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1. Wprowadzenie

W okresie od 16 sierpnia — do 10 wrzesnia 2021 konsorcjum firm PPP Solutions Polska i Glilermak AGir
Sanayi Insaat ve Taahhu (Partner Prywatny) we wspodtpracy z Gming Miejskg Krakow (GMK, Podmiot
Publiczny) prowadzito drugi etap konsultacji spotecznych dot. projektu ,,Budowy linii tramwajowej KST,
etap IV w modelu partnerstwa publiczno-prywatnego”.

W procesie konsultacyjnym merytoryczny wktad zapewnit Wydziat Polityki Spotecznej i Zdrowia Urzedu
Miasta Krakowa (SZ UMK).

2. Podstawa prawna konsultacji spotecznych

Konsultacje spoteczne zostaty zorganizowane w oparciu o uchwate nr CX1/2904/18 Rady Miasta Krakowa
z dnia 26 wrzesnia 2018 roku w sprawie zasad i trybu przeprowadzenia konsultacji z mieszkancami Gminy
Miejskiej Krakdéw oraz Krakowskg Radg Dziatalnosci Pozytku Publicznego lub organizacjami
pozarzgdowymi, o ktérych mowa w art. 3 ust. 3 ustawy z dnia 24 kwietnia 2003 roku o dziatalno$ci pozytku
publicznego i o wolontariacie projektéw aktéw prawa miejscowego w dziedzinach dotyczgcych statutowe;j
tych organizacji.

Do przygotowania i przeprowadzenia konsultacji postuzono sie tez wewnetrznymi wytycznymi Zarzadu
Drog Miasta Krakowa (ZDMK) w tym zakresie.

3. Celi przedmiot konsultacji

Celem konsultacji byto zaprezentowanie uzgodnionych rozwigzan projektowych i ustalenie w jaki sposdb
mogg zosta¢ dostosowane do indywidualnych potrzeb mieszkaricdw oraz — po przeprowadzonej analizie
i w miare posiadanych mozliwosci — uwzglednienie ich w projekcie. Pierwszy etap konsultacji odbyt sie na
wczesniejszym stadium planowania przedsiewziecia —w 2015 roku. Wéwczas zdecydowano sie na wybor
ok. 4,5-kilometrowej trasy, biegngcej niemal na catej dtugosci wzdtuz istniejacych ulic, przecinajacej trzy
istotne dla systemu komunikacyjnego Krakowa ronda i wpinajacej sie w istniejgce torowisko do Nowej
Huty na skrzyzowaniu ul. Meissnera i al. Jana Pawta Il.

4. Informacje o sposobie przeprowadzenia konsultacji

Konsultacje byty prowadzone przez konsorcjum firm PPP Solutions Polska i Gllermak AGir Sanayi Insaat
ve Taahhu, bedgace Partnerem Prywatnym inwestycji przy wsparciu Podmiotu Publicznego (Gmina Miejska
Krakow reprezentowana przez Zarzagd Drog Miasta Krakowa) oraz SZ UMK Dotyczyty obszaru planowanej
ok. 4,5-kilometrowej linii tramwajowej, ktéra ma pofaczyé istniejagcg petle w Mistrzejowicach ze
skrzyzowaniem Lema — Meissnera — Jana Pawta Il — Mogilska, skracajgc czas dojazdu do centrum Krakowa
o ok. 12 minut. Inwestycja planowana jest na terenie dwdch dzielnic: Il Pradnik Czerwony i XV
Mistrzejowice, na odcinku: ul. Meissnera — rondo Mtyrskie — ul. Mtyriska — rondo Polsadu — ul. Lublanska
— rondo Barei — ul. Dobrego Pasterza — ul. Krzestawicka — ul. Dobrego Pasterza — ul. Bohomolca — ul.
Jancarza. Zakres inwestycji obejmuje budowe torowiska (czesciowo w tunelu) wraz z dostosowaniem
infrastruktury towarzyszace;.



a) Termin, zastosowane formy konsultacji

Konsultacje odbyty sie w terminie 16 sierpnia — 10 wrzesnia 2021 roku. Z uwagi na obostrzenia
epidemiczne, zastosowano formy online, jednak z uwagi na oczekiwania spoteczne nie zrezygnowano ze
spotkania stacjonarnego z projektantem, stosujac sie jednak przy tym do zasad rezimu sanitarnego.

Ramy czasowe procesu konsultacji

9 sierpnia 2021 — zapowiedz konsultacji spotecznych,

16 sierpnia 2021 — ogtoszenie rozpoczecia konsultacji,
10 wrzesnia 2021 — zakoriczenie konsultacji spotecznych.

Zastosowano nastepuijgce trzy formy konsultacji spotecznych:
Ankieta online

Ankieta byla dostepna  w  dniach 16 sierpnia - 6 wrzesnia pod adresem
https://forms.office.com/r/Tun5wkygx3. Jej celem byto zebranie informacji, ktére pozwolg dostosowaé
ostateczny projekt do potrzeb mieszkaricdw obszaru inwestycji, jak i przysztych uzytkownikéw nowej linii
tramwajowej. Pytania do ankiety przygotowali wspdlnie Partner Prywatny i Podmiot Publiczny pod
nadzorem eksperta — dra Wita Huberta, socjologa, badacza rynku i opinii z Instytutu Socjologii
Uniwersytetu Jagielloniskiego. Niniejszy raport zawiera podsumowanie ankiety (petne odpowiedzi
udzielone przez respondentdw bedg dostepne do ewentualnego wgladu w archiwum Partnera
Prywatnego i Podmiotu Publicznego).

Otwarte spotkania z ekspertami
Celem dwdch spotkan, zorganizowanych w dniach 7 wrzesnia i 9 wrzesnia 2021 roku byto zaprezentowanie
gotowych rozwigzan projektowych i ustalenie w jaki sposéb mogg one zosta¢ dostosowane do
indywidualnych potrzeb mieszkancow.
Pierwsze ze spotkan odbyto sie za posrednictwem platformy do spotkan przez Internet. Przebieg spotkania
zostat zarejestrowany. Nagranie wideo dostepne jest na kanale YouTube ZDMK:
https://www.youtube.com/watch?v=tBejqePa7RY. W spotkaniu wzieto udziat 66 osdb.
Drugie ze spotkan odbyto sie w formule stacjonarnej. Ze wzgledu na ryzyko IV fali epidemii Covid-19
maksymalna liczba uczestnikow zostata ograniczona do 50 osdb, a udziat poprzedzata rejestracja.
W spotkaniu uczestniczyty 44 osoby. Spotkanie zostato przedtuzone o dodatkowg godzine, aby umozliwié
wszystkim chetnym zabranie gtosu.
W obu przypadkach do dyspozycji mieszkancéw byli przedstawiciele projektanta, Partnera Prywatnego
i Podmiotu Publicznego. Spotkania byty moderowane przez eksperta - dra Wita Huberta, socjologa,
badacza rynku i opinii z Instytutu Socjologii Uniwersytetu Jagiellonskiego — oraz nagrywane. Nagranie jest
dostepne na kanale YouTube ZDMK:
https://www.youtube.com/watch?v=x9ZmZUP8Qu8&list=PLZ3vPsQBL8IHYOtD4IROQpyAwM7L E3rT&in
dex=5&t=10s Odpowiedzi na pytania z sali oraz z czatu — réwniez te, ktére z uwagi na ograniczong ilos¢
czasu nie zostaty udzielone na zywo — zostaty ujete w niniejszym raporcie, a takze opublikowane na stronie
internetowej www.tramwajdomistrzejowic.pl. Materiaty projektowe prezentowane podczas spotkan
rowniez  zostaty  upublicznione na  stronie  internetowe;j projektu pod  adresem:
https://www.tramwajdomistrzejowic.pl/rozwiazania-projektowe-prezentowane-na-konsultacjach-

spolecznych/.
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Telefoniczne dyzury projektanta
W dniach 8 i 10 wrzesnia odbyty sie dwa 2-godzinne dyzury projektanta pod numerem telefonu
126167255. Ich celem byto umozliwienie chetnym mieszkaicom indywidualnego omdwienia
interesujgcych ich zagadnien projektowych, zgtoszenia uwag. Jeden z dyzuréw zostat zorganizowany
w godzinach przedpotudniowych (10-12), drugi — popotudniowych (15-17). W sumie przeprowadzono 11
rozméw telefonicznych. Tematy poruszone w ich trakcie, jak i udzielone odpowiedzi zostaty ujete
W hiniejszym raporcie.

b) Promocja i sposéb informowania o konsultacjach

Zaréwno zapowied? jak i same konsultacje, ktére trwaty od 16 sierpnia 2021 roku promowane byty poprzez
nastepujgce kanaty informacyjne:

Strony internetowe

- projektu Tramwaj do Mistrzejowic
https://www.tramwajdomistrzejowic.pl/drugi-etap-konsultacji-dla-linii-do-mistrzejowic/
- UMK Krakow
https://www.krakow.pl/aktualnosci/251752,1912,komunikat,drugi etap konsultacji dla linii do mistrz
ejowic.html? ga=2.240420419.1348748400.1628489747-
1081664913.1626763473&fbclid=IwAR2pxhz4gjlCwglUsQ7IRbkHsve4iM1QgwC4GNm7fk-
JwyyrLepbip9NBzQ
- ZDMK Krakow
https://zdmk.krakow.pl/nasze-dzialania/drugi-etap-konsultacji-dla-linii-do-mistrzejowic/
- Obywatelskiego Krakowa
https://obywatelski.krakow.pl/aktualnosci/251749,2144,komunikat,drugi etap konsultacji dla_linii_do

mistrzejowic - ogloszenie o _konsultacjach.html
- Razem w dialogu ZDMK
https://razemwdialogu.pl/drugi-etap-konsultacji-dla-linii-do-mistrzejowic-2/
- Urzedu Dzielnicy XV
http://dzielnical5.krakow.pl/drugi-etap-konsultacji-dla-linii-tramwajowej-do-mistrzejowic/
- Urzedu Dzielnicy llI
http://www.dzielnica3.krakow.pl/aktualnosci/zapraszamy-na-konsultacje-budowa-linii-tramwajowej-kst-
etap-iv-meissnera-mistrzejowice-1

Media spotecznosciowe
- Facebook projektu Tramwaj do Mistrzejowic
https://www.facebook.com/permalink.php?story fbid=195869042558387&id=103607015117924
- Facebook ZDMK
https://www.facebook.com/zdmk.krakow/photos/a.104952964587588/380016827081199/
- Facebook Razem w Ruchu
https://www.facebook.com/Razemwruchu/posts/4146760098711343
- Twitter ZDMK
https://twitter.com/zdmk_krakow/status/1424729448558043141
- Facebook Miejskiego Centrum Dialogu
https://www.facebook.com/dialoguj/photos/a.151991348183942/4161890257194011/
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- Instagram Miejskiego Centrum Dialogu

https://www.instagram.com/p/CSXH1FZIqoQ/

- Facebook Urzedu Dzielnicy XV Mistrzejowice
https://www.facebook.com/dzielnical5.krakow/posts/4833032306713295

- Facebook Urzedu Dzielnicy Il Prgdnik Czerwony
https://www.facebook.com/permalink.php?story fbid=4406728472700251&id=111724855533989

Media lokalne, wsréd ktorych dystrybuowano informacje na ten temat; przyktady publikacji
internetowych:
- Gazeta Wyborcza
https://krakow.wyborcza.pl/krakow/7,44425,27433868,tramwaj-do-mistrzejowic-wkrotce-rozpoczna-
sie-drugie-konsultacje.html?disableRedirects=true
- Love Krakéw
https://lovekrakow.pl/aktualnosci/beda-konsultacje-w-sprawie-tramwaju-do-mistrzejowic-czy-cos-
zmienia 42266.html
- Nasza Huta
http://naszahuta.pl/przed-nami-kolejny-etap-konsultacji-dla-linii-do-mistrzejowic/

Celem zapewnienia dostepnosci do informacji dla oséb mniej korzystajgcych z Internetu lub mediéw
spotecznosciowych, dystrybuowano plakaty przekazane w wersji drukowanej Urzedom Dzielnic Ill i XV
(112 szt.) oraz udostepnione w wersji PDF do samodzielnego wydruku.

5. Ogloszenia publikowane w trakcie konsultacji

Informowanie o konsultacjach dotyczgcych ,,Budowy linii tramwajowej KST, etap IV w modelu partnerstwa
publiczno-prywatnego” prowadzone byto réwniez przez Wydziat Polityki Spotecznej i Zdrowia Urzedu
Miasta Krakowa, za posrednictwem portalu internetowego Obywatelski Krakéw (obywatelski.krakow.pl).
Podczas konsultacji wykorzystano nastepujace dziaty serwisu: ,aktualnosci”, ,aktualne konsultacje
spoteczne”, newsletter.

W dziale ,,aktualnosci” w dniu 16 sierpnia 2021 r. opublikowano informacje o rozpoczeciu drugiego etapu
konsultacji spotecznych dotyczacych ,,Budowy linii tramwajowej KST, etap IV w modelu partnerstwa
publiczno-prywatnego”. W tekscie podano termin rozpoczecia i zakoniczenia konsultacji i ze pierwszy etap
konsultacji przeprowadzono w 2015 r. W tekscie krétko podsumowano wyniki | etapu konsultacji i opisano
cel Il. Podano takze szczegétowy harmonogram dziatan konsultacyjnych zaplanowanych w tym etapie i
formy prowadzenia konsultacji. Poinformowano tez, gdzie publikowane miaty by¢ biezgce informacje o
inwestycji oraz o konsultacjach oraz ze do dyspozycji mieszkaiicéw czynna jest infolinia telefoniczna.

6 wrzesnia 2021 r. opublikowano informacje o majgcych sie odbyé 7 i 9 wrze$nia moderowanych
spotkaniach dla mieszkancéw z udziatem ekspertéw i ze przewidziano réwniez dyzury telefoniczne
projektanta. W tekscie podano, w jaki sposéb mozna wzig¢ udziat w spotkaniach oraz podano terminy
dyzuréw telefonicznych prowadzonych przez projektanta, zaplanowanych na 8 wrzes$nia, w godz. 15.00-
17.00i 10 wrzesnia, w godz. 10.00-12.00. Przypomniano tez o dziatajgcej do 6 wrzesnia ankiecie on-line.
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W dziale ,aktualne konsultacje spoteczne” w dniu 16 sierpnia 2021 r. opublikowano informacje
o rozpoczeciu drugiego etapu konsultacji spotecznych dotyczgcych ,,Budowy linii tramwajowej KST, etap
IV w modelu partnerstwa publiczno-prywatnego”. W tekscie podano termin rozpoczecia i zakonczenia
konsultacji, jak rowniez ze pierwszy etap konsultacji przeprowadzono w 2015 r.

W tekscie krétko podsumowano wyniki | etapu konsultacji i opisano cel Il. Podano takze szczegétowy
harmonogram dziatan konsultacyjnych zaplanowanych w tym etapie i formy prowadzenia konsultacji.
Poinformowano tez, gdzie publikowane miaty by¢ biezgce informacje o inwestycji oraz
o konsultacjach i ze mieszkanicy mogg skorzystac z infolinii telefoniczne;.

16 sierpnia 2021 r. opublikowano post, ze ruszyty trwajgce do 10 wrze$nia 2021 r. konsultacje spoteczne
dotyczace budowy linii tramwajowej do Mistrzejowic. W tekscie zaproszono do udziatu w konsultacjach za
posrednictwem ankiety, do ktérej podano bezposredni link, oraz poprzez udziat w otwartych spotkaniach
z udziatem ekspertdw zaplanowanych na 7 i 9 wrzesnia oraz skorzystania z telefonicznych dyzuréw
ekspertow zaplanowanych na 8 i 10 wrzesnia.

24 sierpnia 2021 r. opublikowano post, w ktérym zachecono do wypetniania dostepnej do 6 wrzesnia 2021
r. ankiety on-line, do ktérej podano bezposredni link.
Tego samego dnia opublikowano tez post, w ktérym krdétko scharakteryzowano przedmiot konsultacji.

Na profilach Facebook i Instagram Miejskiego Centrum Dialogu w Krakowie w dniu 6 wrzesnia 2021 r.
opublikowano post informujacy o majgcym sie odby¢ 7 wrzesnia, w godz. 17:00-19:00 pierwszym z dwdch
spotkan konsultacyjnych z udziatem ekspertéw, przeprowadzonym w formule on-line. W tekscie podano
adres strony, na ktérej odby¢ sie miato spotkanie. Podano takze date i miejsce drugiego spotkania,
zaplanowanego na 9 wrzesnia, réwniez w godzinach 17.00-19.00, w Szkole Podstawowej nr 64 przy ul.
Sadzawki 1. Poinformowano tez, ze z uwagi na obostrzenia epidemiczne w spotkaniu bedzie mogto wzigé
udziat maksymalnie 50 oséb, w zwigzku z czym prowadzona bedzie rejestracja uczestnikow spotkania
trwajgca od 8 wrzesnia, od godz. 8:00 do 9 wrzesnia, do godz. 12:00 lub do wyczerpania limitu miejsc.
W tekscie podano, w jaki sposéb i pod jakim adresem e-mailowym zainteresowani mogli zgtasza¢ chec
udziatu w spotkaniu. Zachecono tez do skorzystania z zaplanowanych na 8 wrzesnia, w godz. 15:00-17:00
i 10 wrzesnia, w godz. 10:00—-12:00, dyzurdw telefonicznych. Przypomniano tez, ze do konca dnia zbierane
byty gtosy w ankiecie online.

7 wrze$nia 2021 r. opublikowano post o ruszajgcej nastepnego dnia o godz. 8:00 rejestracji na
zaplanowane na 9 wrzes$nia stacjonarne spotkanie konsultacyjne z ekspertami w Szkole Podstawowe] nr
64 przy ul. Sadzawki 1. Poinformowano tez, ze z uwagi na obostrzenia epidemiczne w spotkaniu bedzie
mogto wzig¢ udziat maksymalnie 50 oséb, w zwigzku z czym konieczna jest rejestracja uczestnikéw
spotkania trwajgca do 9 wrzesnia, do godz. 12:00. W tekscie podano, w jaki sposéb i pod jakim adresem
e-mailowym zainteresowani mogli zgtasza¢ che¢ udziatu w spotkaniu. Poinformowano takze, ze spotkanie
bedzie nagrywane, w zwigzku z czym warunkiem udziatu w nim bedzie akceptacja regulaminu
uwzgledniajgcego zgode na utrwalanie dZzwieku i pytan zadawanych przez uczestnikow.

10 wrzesnia 2021 r. opublikowano post, w ktérym zaproszono do skorzystania z zaplanowanego tego dnia
w godz. 10-12 dyzuru telefonicznego eksperta pod numerem telefonu 12 616 72 55.



Tego samego dnia zamieszczono post, w ktérym przypomniano, ze tego dnia konczy sie Il etap konsultacji
spotecznych dotyczacych budowy linii tramwajowej do Mistrzejowic i zaproszono do obejrzenia relacji
video z przeprowadzonego 9 wrzesnia stacjonarnego spotkania konsultacyjnego.

O kolejnych zblizajacych sie formach konsultacji mieszkancy na biezgco byli takze informowani w mediach
spotecznosciowych projektu Tramwaj do Mistrzejowic i ZDMK. Ponadto w trybie ciggtym do dyspozycji
mieszkancow pozostawata infolinia projektowa, czynna od poniedziatku do pigtku w godzinach 8-16 pod
numerem tel. 722 22 00 88.

6. Zestawienie zgtoszonych opinii i wnioskow

a) Ankieta online

W trakcie trwania ankiety, w terminie 16 sierpnia — 6 wrzes$nia, Partner Prywatny otrzymat 997
wypetnionych formularzy. Wsréd oséb biorgcych w niej udziat przewazali mezczyzni (ok. 55,8 proc.), blisko
potowa ankietowanych deklarowata wiek w przedziale 30-39 lat (46,3 proc. badanych). Najmniejsza
reprezentacja widoczna byta w grupach skrajnych <20 lat i 70+ (nieco powyzej 1 proc.). Wiekszos$¢ oséb
deklarowata zamieszkanie w bezposrednim sasiedztwie planowanej inwestycji (ok. 57,7 proc.) lub
w niedalekiej odlegtosci od niej (ok. 27,4 proc.). Jesli chodzi o sposdb poruszania sie po miescie, przewazali
uzytkownicy komunikacji miejskiej (ok. 43,4 proc.) oraz kierowcy / pasazerowie samochoddéw
indywidualnych (35,5 proc.). Udziat uzytkownikow roweru przekroczyt 13,1 proc., reprezentacja oséb
poruszajgcych sie zwykle pieszo, hulajnogg, motocyklem / skuterem lub w inny sposéb nie przekraczata 10
proc.

Szczegdtowe wyniki przedstawia zatacznik nr 2 — raport graficzny.

W przypadku zainteresowania odpowiedziami udzielonymi na pytania otwarte przez respondentdéw
ankiety, petna tres¢ w oryginalnym zapisie moze by¢ udostepniona zaréwno w siedzibie Partnera
Prywatnego, jak i Podmiotu Publicznego.

Whptyw linii tramwajowej na okolice

Z nadestanych odpowiedzi wynika, ze w przypadku ponad potowy oséb (ok. 50,3 proc.) nowa linia
tramwajowa zmieni sposdb poruszania sie po Krakowie. Ta odpowiedZ byfa wybierana najczesciej
w najmtodszych i najstarszych grupach wiekowych (do 39 lat i powyzej 60 lat) oraz wsrdd uzytkownikow
komunikacji miejskiej, samochodu, motocykla i pieszych. 40,4 proc. osdb przyznato, ze inwestycja nie
zmieni ich sposobu poruszania sie po miescie (gtdwnie chodzi o grupy w przedziale wiekowym 40-59 lat
oraz —jesli chodzi o sposdb poruszania sie - rowerzystéw).

W sumie 68 proc. badanych stwierdzito, ze tramwaj zdecydowanie lub raczej zwiekszy atrakcyjnosc
dzielnic, przez ktére bedzie przejezdzat. Odpowiedz ,,zdecydowanie zwiekszy” byta najczesciej wskazywang
opcjg zaréwno wsrdd oséb mieszkajgcych w poblizu inwestycji, jak i poza rejonem, w ktédrym jest
planowana. Nieco ponad 19 proc. osdb stwierdzito, ze inwestycja obnizy atrakcyjnosc¢ okolicy. Pozostali nie
mieli zdania na ten temat.

Przystanki tramwajowe

Odnotowano wysoki poziom akceptacji dla zaprezentowanej na mapie lokalizacji przystankow — w sumie
67 proc. badanych akceptuje lokalizacje wszystkich lub wybranych przystankéw, przy czym niemal co
czwarty badany uwaza, ze wybrane lub wszystkie przystanki wymagajg zmiany lokalizacji.

Respondenci, ktérzy wskazali odpowiedz ,, wybrane sg w ztej lokalizacji” (241 osdéb), najczesciej sugerowali,
ze przystanki sg zbyt gesto rozlokowane, co bedzie mie¢ niekorzystny wptyw na czas przejazdu tramwaju.




Relatywnie czesto wskazywano na niewtasciwg — w opinii respondentdw — lokalizacje przystanku na
skrzyzowaniu ul. Krzestawicka / Bohomolca / Kniaznina, identyfikujgc skrzyzowanie Bohomolca /
Marchotta jako miejsce bardziej preferowane. Kwestia lokalizacji przystankéw w rejonie ul. Bohomolca
byta wnikliwie analizowana przez projektanta i stuzby miejskie juz w czerwcu, jako odpowiedz dla jednego
z radnych Dzielnicy Ill. Uznano, ze zmiana lokalizacji przystankéw jest technicznie mozliwa, ale
niekorzystna z punktu widzenia kilku grup mieszkaicow (mieszkaricy ul. Kurzei oraz rejonu
ul. Krzestawickiej majg woéwczas daleko do przystanku, podobnie jak uczniowie pobliskiej szkoty,
mieszkancy ul. Reduta musieliby przekracza¢ jezdnie w drodze do przystanku). Ponadto, w przypadku
przesuniecia peronéw przy ul. Bohomolca i jednoczesnego pozostawienia peronéw przy ul. Kurzei,
powstatyby dwa przystanki zlokalizowane dos¢ blisko siebie, przy jednoczesnym wydtuzeniu drogi
pomiedzy przystankami Park Wodny — Bohomolca. Poinformowano tez, ze lokalizacja przystanku
W proponowanym miejscu wymagataby przesuniecia linii tramwajowej o ok. 1 m. Podmiot Publiczny podjat
decyzje o pozostawieniu przystankéw przy ul. Bohomolca w istniejacej lokalizacji, natomiast lokalizacja
i liczba przystankdéw na catej trasie wcigz nie ma charakteru ostatecznego i jest przedmiotem analizy.
Mieszkancy zostali rowniez zapytani o najwazniejsze aspekty rzutujgce na komfort korzystania
z podziemnego przystanku planowanego w ramach wielopoziomowego wezfa przesiadkowego w rejonie
ronda Polsadu. Wsrdd najpopularniejszych odpowiedzi znalazty sie: utrzymanie nalezytej czystosci, dobre
doswietlenie, monitoring i obecno$¢ schodéw ruchomych. Projekt tego obiektu przewiduje zaréwno
oswietlenie sztuczne podziemnych sekcji, jak i Swietlik, ktéry w porze dziennej pozwoli wpusci¢ do nich
naturalne $wiatto. Przewidziane sg schody ruchome na kazdej klatce schodowej, umozliwiajace
komunikacje pomiedzy wszystkimi poziomami. Za utrzymanie gotowej infrastruktury przez 20 pierwszych
lat funkcjonowania odpowiadat bedzie Partner Prywatny, ktéry przewiduje catodobowy monitoring,
ochrone obiektu oraz dbatos¢ o utrzymanie czystosci.

Ankietowani, ktérzy wsrdd odpowiedzi wybrali opcje ,inny aspekt”, w wiekszosci zwracali uwage na
zapewnienie wygody poruszania sie przysztym uzytkownikom (np. pojemne windy, szerokie schody, dobre
skomunikowanie z poziomem 0 i przystankami autobusowymi), co zostanie wziete pod uwage. Pojawity
sie tez m.in. postulaty zabezpieczenia przed zalaniem, co jest bardzo istotnym aspektem projektu
podziemnej konstrukcji. Postulaty ulokowania w przejsciach matych punktéw handlowych, zapewnienia
mozliwosci zakupu biletéw oraz czytelnej i niezawodnej informacji pasazerskiej na etapie eksploatacji
zostaty przekazane do Podmiotu Publicznego.

Warianty na rondach

Ankietowanych poproszono o wybdr korzystniejszego sposrdd projektowanych rozwigzan
przedstawionych na schematach zaréwno na rondzie Mtynskim, jak i na rondzie Barei (rysunek, zat. nr 2,
str.3). W przypadku pierwszego ronda zdecydowana wiekszos¢ opowiedziata sie za wariantem 1 —
dwupoziomowym weztem z linig tramwajowg na poziomie -1 (blisko 64 proc.) Cze$¢ respondentow
poswiecita czas, by dodatkowo uzasadni¢ wybdr. Dla wiekszosci oséb, ktore wskazaty wariant 1 jako
preferowany, znaczenie ma brak kolizji tramwaju z pozostatymi uzytkownikami ruchu, co zapewnia
wiekszg ptynnosc i szybkosé przemieszczania sie oraz bezpieczenstwo. Innym popularnym uzasadnieniem
byto takze ograniczenie hatasu i wycinki zieleni.

Osoby, ktére wskazywaty wariant 2 jako korzystniejszy (linia tramwajowa na poziomie terenu), zwracaty
uwage przede wszystkim na lepszg dostepnos¢ naziemnych przystankédw dla oséb o ograniczonych
mozliwosciach poruszania, nizsze koszty budowy i eliminacje ryzyka zalania torowiska. 1/5 ankietowanych
nie miafa zdania w tej sprawie.




Podmiot Publiczny zdecydowat, ze dalsze prace projektowe bedg uwzgledniaty wariant z torowiskiem na
poziomie -1, ktéry uzyskat wyzsze poparcie. Projektant zadba o dostepnos¢ przystankéw dla osdb
niepetnosprawnych i ochrone przed podtopieniami.

W przypadku ronda Barei do wyboru byt wariant 1, zaktadajgcy pozostawienie ronda w obecnym ukfadzie
drogowym oraz wariant 2, zaktadajgcy budowe czterowlotowego skrzyzowania. Oba zostaty
przedstawione na schematach. Wariant 1 uzyskat blisko 57,1 proc poparcia, wariant 2 — ok. 20 proc., a ok.
20,4 proc. pytanych nie miato zdania w tej sprawie. Projektant oraz Partnerzy Prywatny i Publiczny s3
w trakcie analiz, ktére zweryfikujg mozliwo$¢ zaprojektowania nowej infrastruktury bez ingerencji
w obecng geometrie ronda.

Infrastruktura dodatkowa, nasadzenia kompensacyjne

Zapytani o preferowane lokalizacje dla stojakéw rowerowych, uczestnicy ankiety zazwyczaj wskazywali
punkty przesiadkowe, weztowe (skrzyzowanie Lema — Meissnera, ronda Mtyniskie, Polsadu, Barei, petla
Mistrzejowice). Czesto pojawiat sie tez punkt Park Wodny / Serenada / skrzyzowanie
Bohomolca/KniaZznina. Powtarzaty sie tez propozycje ulokowania tego typu infrastruktury na kazdym
przystanku oraz w okolicy osiedli i punktéw ustugowych, na ktérych — wg ankietowanych - stojakéw
brakuje. Wskazania bedg brane pod uwage przy wyborze lokalizacji dla tego typu infrastruktury.

Badani czesto zastrzegali przy tym, aby stojaki byty dobrej jakosci, aby posadowié¢ je w bezpiecznym
miejscu, w ktérym nie bedg przeszkadzaty innym uzytkownikom ruchu, aby byty objete monitoringiem,
posadowione w cieniu. Udziat odpowiedzi ,nie wiem / nie mam zdania / nie jezdze na rowerze / obojetne”
byt stosunkowo wysoki.

Mieszkancy zostali tez poproszeni o wskazanie miejsc odpowiednich na skupiska drzew, planowanych
w ramach nasadzen kompensacyjnych. W wielu komentarzach zwracali oni uwage na konieczno$é ocalenia
przed wycinkg jak najwiekszej liczby drzew oraz staran o przesadzenie tych kolidujgcych z planowang
infrastrukturg. Taki jest tez wspdlny cel Partnera Prywatnego i Podmiotu Publicznego, ktérzy podkreslaja,
ze beda dazy¢ do optymalnej gospodarki zielenig istniejgca, zastgpienia nawierzchni betonowej zielonym
torowiskiem w jak najwiekszym mozliwym zakresie (w opinii ankietowanych jest to bardzo korzystne
rozwigzanie — ocena 5,48 / 6) oraz zastgpienia koniecznej do usuniecia zieleni wspomnianymi
nasadzeniami kompensacyjnymi.

Ankietowani wskazali wiele potencjalnych lokalizacji stuzagcych temu celowi na terenie Dzielnic Il i XV,
a takze XIV. Najczesciej byly to miejsca wzdtuz ciggdw pieszych i rowerowych, bezposrednio przy
planowanej linii tramwajowej. Sygnalizowali konieczno$¢ zapewnienia ochrony przed storicem i hatasem
uzytkownikom nowej infrastruktury i mieszkaricom pobliskich osiedli. Projektant otrzymat dyspozycje, by
w taki sposdb planowac przektadki infrastruktury podziemnej, aby nie znajdowaty sie one pod zielericami
i nie uniemozliwiaty rozwoju systemoéw korzeniowych nowych sadzonek.

W odpowiedziach pojawiaty sie tez istniejgce place zabaw i parki (Tysigclecia, AWF, Reduta, Lotnikow,
Zaczarowanej Dorozki, byty pas lotniska Czyzyny, Planty Mistrzejowickie, Fort Batowice) oraz okolice celow
podrézy duzych grup ludzi (Park Wodny, Serenada, Tauron Arena, sklepy Auchan / Obi / Krokus, Quattro
Business Park). Ankietowani zwrécili uwage, ze warto sadzi¢ drzewa w okolicy nowo powstajgcych /
planowanych osiedli mieszkaniowych.

Badani bardzo chetnie wskazywali konkretne zmiany, jakie chcieliby przeprowadzi¢ w swojej najblizszej
okolicy przy okazji realizacji przedsiewziecia. Wszystkie propozycje zostaty przekazane do projektanta,
wykonawcy oraz inwestora, celem analizy pod kgtem mozliwosci wprowadzenia.

Bardzo duzo komentarzy dotyczyto zachowania jak najwiekszej ilosci zieleni istniejgcej oraz nowych
nasadzen, co jest zbiezne z zamierzeniami inwestycji. Czesto powtarzany jest postulat rezygnacji z nowej




infrastruktury (np. Sciezki rowerowej po jednej ze stron ul. Dobrego Pasterza), w imie adaptacji terenu pod
zielen. Mieszkancom zalezy, aby inwestycja byta realizowana z mysla o ich komforcie
i bezpieczenstwie (np. oswietlenie, miejsca do odpoczynku, separacja ruchu, sygnalizatory, cien, cicha
nawierzchnia, integracja z istniejgca infrastruktura, zapewnienie lokalnego charakteru ulicom w bliskim jej
sgsiedztwie). Chodzi zwtaszcza o sytuacje pieszych i rowerzystéw, co od poczatku stawiane jest jako jeden
z priorytetéw projektu. Oczekujg tez tatwej organizacji przesiadek tramwaj — autobus, tramwaj — rower /
hulajnoga oraz rozwigzan uspokajajgcych ruch samochodowy.

Wiele odpowiedzi dotyczyto ekranéw akustycznych w konkretnych lokalizacjach. Czesé respondentéw
prosita o ich zastosowanie, czes¢ wrecz przeciwnie — o catkowitg rezygnacjg z nich. Projektant zapowiada,
ze na podstawie analizy akustycznej ekrany zostang zaprojektowane wszedzie tam i tylko tam, gdzie
ochrona tego typu bedzie konieczna dla komfortu akustycznego mieszkarcow.

Ankietowani zwracajg tez uwage, ze nalezatoby zadba¢ o wiekszg liczbe miejsc parkingowych (lub budowe
parkingu P&R) i parkéw w okolicy, sugerujagc w tym celu wykup dodatkowych gruntéw przez miasto.
Oczekujg separacji ruchu tramwajowego od samochodowego na jak najdtuzszym odcinku oraz wydajnego
systemu sterowania ruchem, tak aby tramwaj przemieszczat sie szybko, a korki na jezdni byty
minimalizowane. Powtarza sie postulat podziemnego przebiegu linii tramwajowej w ulicach Dobrego
Pasterza i Bohomolca, jednak z uwagi na zakres i koszty takiego rozwigzania, ktére nie zostato ujete
w programie funkcjonalno — uzytkowym (PFU) i nie ma mozliwosci jego realizacji.

Pytanie o ewentualne miejsca na trasie przysztego tramwaju, ktdre wymagatyby zmian w zakresie
oswietlenia spotkato sie z duzym odzewem. Uczestnicy ankiety wskazali wiele konkretnych lokalizacji na
catym przebiegu, ktére wymagajg montazu latarni (zostang one przeanalizowane przez projektanta),
a takze ogdlnie punktdow, ktére powinny by¢ dobrze oswietlone, m.in. przejscia dla pieszych, okolice
przystankéw, przestrzenie za ekranami akustycznymi. Cze$é ankietowanych zaznaczyta, ze preferuje
o$wietlenie energooszczedne / LED, co zostanie uwzglednione w projekcie.

Uciazliwosci zwigzane z etapem realizacji

Za najbardziej ucigzliwe konsekwencje prowadzenia prac budowlanych w terenie zabudowanym
respondenci uznali: pyt budowlany, hatas i wprowadzanie objazdéw (ponad 40 proc. odpowiedzi ,bardzo
duza uciazliwos¢”). Generalny wykonawca deklaruje, ze w celu ograniczenia ilosci pytu powstajgcego
w toku prac, o ile bedzie to technicznie mozliwe, bedzie wykonywat ciecia elementdw na mokro oraz
stosowat wygrodzenia zatrzymujgce pylenie. Ciggi piesze i jezdne beda na biezgco czyszczone. Zgodnie
z kontraktem prace bedg prowadzone w dni robocze w godzinach 6-22, a najbardziej ucigzliwe — w miare
mozliwosci - w godzinach popotudniowych. Z uwagi na zakres inwestycji oraz jej charakter w czasie budowy
przewidzianych jest wiele etapéw tymczasowej organizacji ruchu. S3g one przygotowywane
z mysla o zapewnieniu mieszkaricom mozliwie jak najlepszych warunkéw przemieszczania sie w rejonie
budowy. Kazdy projekt tymczasowej organizacji ruchu bedzie opiniowany i zatwierdzany przez Wydziat
Miejskiego Inzyniera Ruchu Urzedu Miasta Krakowa (IR UMK). W celu ograniczenia ucigzliwosci dla
mieszkajgcych bezposrednio w rejonie inwestycji generalny wykonawca pracuje nad zapewnieniem
nieprzerwanej dostepnosci do posesji.

Ponadto deklaruje starania o mozliwie jak najwieksze ograniczenie pozostatych ucigzliwosci wynikajgcych
z prowadzenia robét budowlanych, w tym wymienionych w ankiecie, jak i dodatkowo wyartykutowanych
przez respondentéw w pytaniu otwartym (m.in. opdzZnienia w realizacji prac, ucigzliwe odpady,
komunikacja oséb z trudnosciami w poruszaniu sie i rowerzystdw, ograniczenie parkowania, ryzyko
podtopien).
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Mieszkancy zapytani o preferowane formy przekazywania informacji o utrudnieniach najczesciej wybierali:
media spotecznosciowe, serwisy internetowe i uliczne tablice informacyjne. Partner Prywatny deklaruje,
ze informacje takie beda publikowane z wyprzedzeniem za posrednictwem dwdch pierwszych kanatéw
internetowych, przede wszystkim na profilach spotecznosciowych projektu oraz inwestora,
a odpowiednie komunikaty przekazywane bedg wszystkim mediom lokalnym. Zamierza takze
kazdorazowo przy zmianie organizacji ruchu na terenie budowy montowac tablice informacyjne.
W planach jest otwarcie statego punktu informacyjnego w sgsiedztwie placu budowy.

11



b) Spotkanie moderowane online (w dn. 07.09.2021)

Pytania i odpowiedzi udzielone na zywo:

Eksperci:
- Zbigniew Rapciak — dyrektor projektu, Zarzqd Drog Miasta Krakowa

Pawet Motyka — zastepca dyrektora kontraktu, Giilermak

Michat Skrzypiec — kierownik Dziatu Przygotowania Inwestycji, Zarzqd Drég Miasta Krakowa

Krzysztof Markowicz — gfdwny projektant, Arcadis

Anonim: Dlaczego linia tramwajowa nie zostata pociagnieta przez ul. Lema?

Zbigniew Rapciak: ZDMK aktualnie przygotowuje inwestycje pod nazwg — budowa linii tramwajowej
w ciggu ul. Lema. Z koficem ubiegtego roku byt ogtoszony przetarg. Niestety, nie znalazt sie wykonawca,
ktory bytby w stanie to zrobi¢. W najblizszym czasie bedzie ogtoszony kolejny przetarg. Takze na pewno
linia tramwajowa wzdtuz ul. Lema powstanie i to w stosunkowo niedtugim czasie.

Anonim: Czy pod rondem Mtyniskim bedzie tunel, czy jest juz decyzja w tej sprawie?

Zbigniew Rapciak: Tak, inwestor podjat takg decyzje, ze tramwaj pod rondem Mtyriskim bedzie przebiegat
w poziomie -1. Tunel to jest przestrzen zamknieta od géry, w tym miejscu to bedzie taka jakby rynna,
bedzie przebiega¢ dotem. Jest to wszystko juz uzgodnione z wykonawcy, natomiast przygotowywane sg
teraz wnioski do Rady Miasta, ktdra najprawdopodobniej we wrzesniu pochyli sie nad wnioskiem ZDMK
zwigzanym z dofinansowaniem tego projektu. Gdyz, jak doskonale wiemy z tej pierwszej wersji, wyjscie
z tunelu pod rondem Polsadu konczyto sie w okolicach ul. Bohateréw Wietnamu.

tukasz: W jakim celu w projekcie pozostajg dwa pasy ruchu ogdlnego na catej dtugosci ul. Meissnera?
Od jakiego$ czasu mamy tam po jednym pasie plus pas postojowy. Pas postojowy moze by¢ weizszy, wiec
mozna by zaoszczedzi¢ na szerokosci inwestycji i w ten sposdb ograniczy¢ wycinke zieleni.

Zbigniew Rapciak: To jest bardzo szczegdétowo przeanalizowane przez projektanta. Plan
zagospodarowania przestrzennego zaktada, ze ul. Meissnera ma przekrdj 2x2. Tak, jak byto to powiedziane
wczesniej, my w to nie ingerujemy.

Michat Skrzypiec: Projektant jest w trakcie analizy gospodarki zielenig, czy tez samego projektu zieleni i na
samg koniecznos$¢ wycinki tego zagospodarowania nie tyle wptywa szerokos¢, czy liczba pasow, ale
bardziej w swoich skutkach kolizje sieci, przenoszenie sieci wewnetrznych, jak rowniez zagospodarowanie,
ktore tworzymy rownolegle, czyli dostosowujemy $ciezki rowerowe, ciggi piesze do obecnych standardéw,
wymogoéw komunikacji. Powodujg zmiane zakresu wycinki. Natomiast nie ma jeszcze ostatecznych decyzji
i wynikdéw tych prac. Mysle, ze projektant tez niebawem jako materiaty uzupetniajgce przedstawi je nam
jako zamawiajagcemu i bedg dostepne dla Panstwa na stronie. Robimy wszystko, zeby minimalizowac
zajetosci w zakresie wycinki zieleni czy zmian w zakresie zieleni.

Krzysztof Markowicz: Podstawowym celem i zatozeniem tej inwestycji jest zachowanie najwiekszej liczby
istniejgcych drzew i krzewéw, ktoére sie znajdujg w terenie. Wszystko, co projektujemy w tym terenie
podlega szczegdtowej analizie. JesteSmy po wykonaniu inwentaryzacji przyrodniczej kazdego drzewa
z osobna. Jest to dos¢ szczegdtowy i bardzo precyzyjny materiat, takze kazdy okaz bedzie analizowany czy
jego wyciecie jest niezbedne. W terenie, ktédrym dysponujemy znajduje sie caty szereg, szczegdlnie
w rejonie nowych inwestycji i obiektéw, niedawno zasadzonej zieleni. Tez jest rozwazana mozliwos$¢
ewentualnych korekt czy przesunieé, przesadzen, jezeli bedzie taka koniecznosé. Mamy wszyscy
Swiadomos¢, ze starego drzewostanu nie ma mozliwosci przesadzenia, natomiast wszystkie mtode drzewa,
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jezeli bedzie taka koniecznos¢, to bedziemy to w taki sposdb realizowac. Natomiast same zapisy decyzji
srodowiskowej i inwestycji przewidujg tez w miejscach, w ktérych bedzie tylko miejsce na to, zasadzenie
tez zieleni w zamian za te, ktérg bedziemy zmuszeni usungé. Jestesmy w Srodku tkanki miejskiej, gdzie
potowa infrastruktury, ktéra jest zabudowana, jest niewidoczna z poziomu chodnika, natomiast my
musimy jg uwzglednic, realizujgc nasze prace projektowe.

Pawet Motyka: Ktadziemy bardzo duzy nacisk na ochrone Srodowiska. Podczas realizacji inwestycji
bedziemy prowadzili stale monitoring drzewostanu. Jezeli drzewa trzeba bedzie wycig¢, to bedziemy je
oczywiscie przesadzaé lub realizowaé nasadzenia kompensacyjne, ale bedziemy sie starali w jak
najmniejszym stopniu zaingerowad w tkanke drzew i zieleni.

Piotr: Jak docelowo ma wygladaé organizacja ruchu samochodowego na ul. Meissnera?

Michat Skrzypiec: Mamy sSwiadomos¢ jako ZDMK istniejgcej organizacji ruchu, czyli wprowadzenia
ograniczenia do jednego pasa ruchu. Trzeba patrze¢ na strukture miasta, plany studyjne, miejscowe
zagospodarowanie, ktére majg pewne funkcje zagospodarowania ulicy i my w duchu wymogoéw pod katem
zagospodarowania przestrzenig, obstugi terendw przylegtych bedziemy utrzymywac wymogi tych zapisow,
czyli dwa razy dwa pasy. Chciatbym podkresli¢, ze tego moze nie widac z rysunku — ingerencja w zakresie
istniejgcych paséw jezdni jest naprawde niezbedna. Widac to na przyktadzie, po stronie potudniowej, gdzie
przebieg jednego kraweznika jest identyczny ze stanem obecnym. | tak tez w projekcie zgodnie
z zamoéwieniem, ze specyfikacjg bedziemy na chwile obecng procedowac. Nie mamy na chwile obecng
innych wytycznych z IR UMK, ktéry odpowiada za prowadzenie tego ruchu w miescie, wiec jakby pojawity
sie sugestie odnosnie zmian, bedziemy je analizowaé. Natomiast na chwile obecng zostawiamy to w takim
przebiegu i ksztatcie jak Paristwo widzicie na projektach.

Anonim: Jaka jest projektowana dtugos¢ peronu przystankowego Tauron Arena Krakéw Wieczysta
w kierunku ronda Mogilskiego. Na tym przystanku bed3 sie zatrzymywad zaréwno tramwaje jadace od
strony ronda Czyzyriskiego, jak i od strony ronda Polsadu. Gdyby przystanek miat dtugosé¢ 90 m
uptynnitoby to ruch tramwajowy, umozliwiajac jednoczesnie zatrzymywanie sie dwéch tramwajéw.
Michat Skrzypiec: Ze strony zamawiajgcego byly prowadzone analizy w tamtym obszarze w zakresie
dtugosci przystankéw. Jeden z nich w obszarze ronda Mogilskiego zostaje wydtuzony.

Krzysztof Markowicz: Inwestycja przewiduje dwie dtugosci przystankéw. Sg to przystanki 45 m tam, gdzie
mamy przystanki na ciggu gtéwnym, czyli na przejezdzie poza rejonami weztdw komunikacyjnych. | to jest
taki przykfad na ul. Meissnera, gdzie mamy standardowg dtugosé, ona daje mozliwos¢ zatrzymywania sie
najdtuzszych sktadow, czyli tzw. Krakowiakéw. W miejscach, w ktérych przewidzieliSmy (i to potwierdza
sie w stanie istniejgcym, ale réwniez z prognozy ruchu pasa pasazerskiego i autobusowego,
i samochodowego) tam, gdzie sg wezty komunikacyjne (czyli najczestsze miejsca przesiadek), s3
projektowane perony dtugosci 65 m. | to jest przyktad w ciggu ul. Mogilskiej na skrzyzowaniu z ul. Lema.
Niestety, wiekszej dtugosci nie jesteSmy tutaj w stanie zabudowac ze wzgledu na obiekty zabytkowe i teren
podlegajgcy ochronie konserwatorskiej. JesteSmy w tej konkretnej lokalizacji, mozna tak powiedzie¢, na
styk z granicg terenu podlegajgcego ochronie konserwatorskiej i ta geometria, ktdra zostata tutaj
wkreslona jest maksymalna. Po drugiej stronie tego skrzyzowania mamy z kolei w bardzo duzym zblizeniu
istniejgcy petle tramwajowa, ktérej tory tutaj sie zaczynajq i koficzg na rozjazdach, na zwrotnicach. Takze
tez nie ma tutaj fizycznej mozliwosci, aby zbudowaé dtuzszy peron.
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Piotr: Czy planowane sg ekrany akustyczne i gdzie?

Anonim: Czy wzdtuz ul. Miyiskiej przewidziana jest budowa ekrandw akustycznych, czy obejmie ona
cata ulice, czy tylko jej cze$¢?

Krzysztof Markowicz: Nasza dokumentacja uwzglednia w pierwszej kolejnosci wymogi ustalone przez
decyzje srodowiskowga. Zgodnie z obowigzujgcym prawodawstwem i przepisami inwestor zanim zleci
projekt, ktéry obecnie realizujemy, uzyskuje decyzje o uwarunkowaniach $rodowiskowych (DUS)
pozwalajgcg na jej budowe. W ramach decyzji srodowiskowej przewidziano caty szereg ekranéw
akustycznych. Ekrany te pojawiajg sie w réznych miejscach na catej dtugosci odcinka. Im blizej jest
istniejgca zabudowa mieszkaniowa projektowanej inwestycji, to te lokalizacje pokrywaja sie z ekranami
akustycznymi. Linia prowadzenia tych ekranéw jest indywidualnie dostosowywana do mozliwosci
terenowych i one sg raz przed ciggami pieszo-rowerowymi, w innym przypadku pomiedzy ciggiem pieszym
i rowerowym a jezdnig asfaltowg. W materiatach, ktére bedg opublikowane taka lokalizacja bedzie
wskazana. Obecnie projekt nie jest projektem skonczonym, chociazby dlatego, ze stuchamy uwag,
jestesmy w trakcie opiniowania przez wszystkie spotki miejskie, przez wszystkie instytucje odpowiedzialne
za weryfikacje tej dokumentacji, gestorow sieci takich jak m.in. cieptociagi, energetyka, teletechnika, ale
rowniez przez organy pilnujgce wzgledow Srodowiskowych, jak chociazby Wydziat Ksztattowania
Srodowiska UMK. | w ramach naszego projektu jestesmy zobowigzani do przeprowadzenia ponownej
oceny oddziatywania i juz konkretnych rozwigzan, ktére zostang zaprojektowane w naszym projekcie
budowlanym. | z tego tytutu te lokalizacje, ktédrymi sie dzisiaj postugujemy, ktore sg zapisane w decyzji
srodowiskowej, one oczywiscie mogg w jakim$ nieznacznym stopniu ulec zmianie ze wzgledu na
wprowadzone korekty. Chociazby wspomniana wczesniej korekta zwigzana z obnizeniem tramwaju w
rejonie ronda Mtyniskiego, gdzie ten zabieg wprowadzenia linii tramwajowej na poziom -1 jest
rozwigzaniem pod wzgledem emisji hatasu dziata na korzys¢ i jest czysto proekologicznym. Gdzie ten hatas,
gdy tramwaj bedzie sie poruszat ponizej poziomu terenu bedzie sie rozchodzit zdecydowanie mniej i bedzie
mniej dokuczliwy dla sgsiednich do trasy terendw.

Piotr: lle linii tramwajowych bedzie miato przebieg w ciggu Mistrzejowice-Meissnera?

Zbigniew Rapciak: Wstepnie zaktadane sg trzy linie tramwajowe, ale to jest nieistotne z tego wzgledu, ze
najistotniejszg rzecza jest, jaka liczba pociggéw bedzie mogta przejechaé. Ta linia, ten projekt jest
przygotowany na przejechanie czterdziestu pociggdw na godzine. Czyli co 90 sekund moze jechaé pociag
tramwajowy. Harmonogram, jak i rozktady jazdy bedy dopasowywane do zapotrzebowania. Pewnie
przyzwyczajenia mieszkancéw z tamtych okolic tez sie zmienig w momencie oddania linii do eksploatacji
i wtedy zapadng ostateczne decyzje, ale to juz przez zarzad, ktdry odpowiada za komunikacje.

Anonim: Czy w wariancie z tramwajem prowadzonym pod rondem Miyriskim uda sie zachowa¢ drzewa
wzdtuz ul. Meissnera i unikngé ekrandw akustycznych przy blokach (ul. Meissnera 4 i 6)?

Zbigniew Rapciak: Ulica jest dzisiaj w przekroju 2x2, natomiast zatoki postojowe sg zorganizowane na
zasadzie organizacji ruchu, a nie trwale. Czy one beda, w jakim ksztatcie bedzie decydowat IR UMK.
Krzysztof Markowicz: Sg okazy, ktére nie kolidujg z naszg inwestycjg i te drzewa pozostang utrzymane,
podobnie okazy zieleni, ktdre znajdujg sie w pasie zieleni. Jezeli tu nie znajdzie sie zadna infrastruktura, to
tez przewidujemy do zostawienia. Natomiast sg takie odcinki ul. Meissnera, gdzie ze wzgledu na
koniecznos$¢ rozszerzenia uktadu drogowego, aby zmiesci¢ tam tramwaj w zielencu, ktdry dzisiaj jest za
waski, oczywiscie bedzie koniecznos¢ ich korekty i wycinka. To jest element, ktéry jest uwzgledniany na
koncu realizacji po ustaleniu geometrii i szczegdtowej analizie tych kolizji, ktore z tych drzew mozna ocalic.
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Anonim: Czy obecne miejsca postojowe wyznaczone organizacjg ruchu na ul. Meissnera zostang
utrzymane czy zlikwidowane? W zaprezentowanym projekcie s3 dwa pasy ruchu bez miejsc
postojowych. Jezeli miatyby pozostaé w ramach organizacji ruchu, to nie lepiej, Zzeby zrobi¢ typowe
zatoki parkingowe?

Krzysztof Markowicz: Wzdtuz ul. Meissnera probujemy sie wszedzie tam, gdzie sie da zmiesci¢ w tym
terenie, ktérym dysponujemy bez koniecznosci zabierania istniejgcych miejsc postojowych, ktdre sg
zlokalizowane juz poza trasa. Nie planujemy ingerencji w ten zakres.

Krzysztof PLM: Jaka szerokosé pasa ruchu projektujg Panstwo na ul. Meissnera, Mtynskiej, Lublanskiej
oraz Dobrego Pasterza?

Krzysztof Markowicz: Tutaj idziemy zgodnie z miejscowym planem, ktéry zaktada na dzis i zgodnie
z wytycznymi do projektu — 3,5 m. Natomiast w przypadkach, w ktérych bytaby z tego tytutu koniecznosc
czy zajecie miejsc postojowych, czy ktopoty z lokalizacjg w miejscach ciasnych zwigzanych z istniejgca
zabudowg, badz? tez ze szczegdlnymi okazami zieleni, w tych miejscach jest przyzwolenie zamawiajgcego
na korekte i zawezenie paséw ruchu. Takie zabiegi s3 stosowane m.in. w rejonie ul. Lema, podobnie
pierwszy odcinek ul. Meissnera, czyli przekrdj 3,25 m. Po drugiej stronie obydwa pasy sg o szerokosci 3,25
m. To jest odtworzenie stanu istniejgcego, aby nie naruszy¢ drogi wewnetrznej, ktéra jest jedyng droga
obstugujaca zabudowe miedzy ul. Mogilska a ul. Sliczng. Przekréj uliczny jest dostosowywany i zmieniany
w ramach koniecznosci. Sg fragmenty, w ktérych mamy przekréj 3 m. Zeby zapewnié¢ komfort
przemieszczania sie sSrodkow komunikacji publicznej, gtdwnie autobuséw, przekrdj i szerokos$¢ pasa ruchu
3,5 m jest niezbedna i konieczna. Zawezenie pasa ruchu do 3-3,25 m i tak powoduje w strefie kazdego
przystanku, kazdego skrzyzowania koniecznos¢ ich poszerzenia ze wzgledu na promien skretu i spetnienie
wymogu nienajezdzania na kraweznik, czy na sgsiedni albo przeciwny pas ruchu.

Anonim: Czy w ramach planowanej inwestycji planowana jest budowa chodnika po potudniowej stronie
ul. Pilotéw od ronda Miyniskiego w kierunku ul. Utanéw?

Krzysztof Markowicz: Na skrzyzowaniu ul. Pilotéw i ul. Sadzawki jest dwustronny chodnik dla pieszych
o szerokosci 2 m i podobnie w drugim kierunku. Caty cigg ul. Pilotow posiada dwustronny chodnik.

Krzysztof PLM: Dlaczego poszerzajg Paristwo jezdnie na ul. Miyrskiej o dodatkowy pas, miejscowo az
do 6 paséw? Czy w ramach budowy linii tramwajowej nie powinno zatoiy¢ sie ograniczenia ruchu
samochodowego?

Michat Skrzypiec: Zgodnie z warunkami, przepisami technicznymi liczba pasow nie zalezy od naszej dobrej
czy ztej woli, tylko wynika z konkretnych parametréw, analiz przepustowosci, prognoz, ktére byty
wykonywane w ramach koncepgji, jak i w tej chwili projektant jest w trakcie ich aktualizacji i weryfikacji
w jednostce inzyniera ruchu, wiec liczba, struktura jest podyktowana parametrami i dostosowaniem do
obcigzenia tego uktadu.

Krzysztof Markowicz: Tutaj nalezy zwrdéci¢ uwage szczegdlnie w rejonie ronda Mogilskiego, ze decyzja,
ktora zapadta o mozliwosci przeprowadzenia linii tramwajowej na poziomie -1 pozwolita na zmniejszenie
zajetosci ze wzgledu na to, ze Srednica ronda, ktdre byto projektowane do tej pory, byta wymuszona
dtugoscia sktadu tramwajowego, ktéry w przypadku zatrzymania sie na wyspie centralnej, na zielericu,
musiat w petni zmiescic¢ sie, zeby nie wystawac na jezdnie ronda. Po korekcie, po wybudowaniu naszej
inwestycji krawedz jezdni, czyli kraweznik zostanie oddalony od istniejgcej zabudowy, dzieki czemu
zyskamy tez przestrzen na zielen, zwigzang z ruchem rowerowym, z ruchem pieszym. Co do liczby samych
pasow w ramach budowy ul. Mtynskiej — zaczynamy od przekroju istniejgcego, gdzie na dzi§ mamy dwa
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razy po dwa pasy ruchu. To poszerzenie dotyczy tylko i wytgcznie samego fragmentu wigczenia sie w rondo.
Po korekcie rozwigzan na poziom -1 jesteSmy w stanie przyblizy¢ i zawezic¢ zajetos¢ terenu na potrzeby
ruchu samochodowego do wewnatrz. Podobnie sytuacja ma sie po lewej stronie. Natomiast ostateczna
liczba pasdw czy szerokos¢ wynika wprost z prognozy ruchu, z przepustowosci i wydolnosci takiego
skrzyzowania, ktérego specyficzng forma jest rondo. Na tym etapie obecnie jesteSmy w fazie projektowej,
gdzie IR UMK szczegdtowo weryfikuje przepustowosc kazdego z tych skrzyzowan i bedg zapadaty decyzje
co do ostatecznej liczby paséw na kazdym wlocie z osobna, bo ta analiza jest tak szczegétowo prowadzona.

Pawet: Jak wygladaja planowane utrudnienia w ruchu samochodowym podczas budowy, zwtaszcza na
odcinku rondo Mtyniskie-rondo Polsadu?

Pawet Motyka: Obecnie przygotowujemy harmonogram planowanej inwestycji uwzgledniajgc jakies
ucigzliwosci na etapie prowadzenia prac. Zwracamy uwage na to, ze w tym rejonie mamy Sudét
Dominikanski, ktéry bedziemy musieli przetozyé. To bedzie takim jednym z gtéwniejszych etapdw realizacji
tej inwestycji. Jest to dos¢ duzy kanat, o duzej Srednicy i tu beda na pewno jakie$ utrudnienia (strona
zachodnia ul. Mtynskiej). Pdzniej bedziemy realizowali Sciany szczelinowe. Bedziemy rowniez starali sie
minimalizowac te ucigzliwosci dla mieszkancéw. Jednakze dzisiaj, jeszcze przed zatwierdzeniem projektu
czasowej organizacji ruchu, ostatecznie o utrudnieniach, jakie beda i beda wprowadzone w organizacji —
jeszcze nie jesteSmy w stanie powiedzie¢. Bedziemy na biezgco, wyprzedzajgco przed wprowadzeniem
danej fazy ruchu, danej organizacji informowali przez media spotecznosciowe i przez strone internetows,
jak wyglada organizacja ruchu bezposrednio na danym odcinku prowadzonej inwestycji.

Joanna: W 2015 r. podczas konsultacji byly wybierane dwie potencjalne trasy. Jedna z nich miata
przebiegaé ul. Rakowicka. Opcja linii tramwajowej biegngcej ul. Rakowicka przegrata, poniewaz byta
drozsza o 100 min zt. Aktualnie projekt przewiduje tunel pod rondem Mtynskim, ktéry zwieksza koszt
inwestycji 0 130 min zi. Tunel nie jest w tym miejscu potrzebny, te srodki powinny by¢ przeznaczone na
tunele w miejscach przeciecia tramwaju z ul. Dobrego Pasterza, Bohomolca, poniewaz uktad przysztych
przystankéw, przejs¢ dla pieszych i linii tramwajowych spowoduje catkowity paraliz wyzej

wymienionych ulic.
Zbigniew Rapciak: Wydtuzamy przejazd tramwajem w kierunku ul. Meissnera w poziomie -1 z tego

wzgledu, ze w przysztym roku maja sie rozpoczaé prace projektowe, bo studia sg zakoriczone, zwigzane z
krakowskim metrem. Powodujg, ze caty odcinek od ronda Barei do ronda Polsadu w catosci tak, jak
bedzie wybudowany, bedzie wykorzystany przez te linie metra. W zwigzku z tym zgadzam sie z panig 130
mln, ale ta inwestycja bedzie wiecej kosztowaé, natomiast miasto zaoszczedzi kilkaset milionédw. Mysle,
Ze to bedzie rzedu ok. 700 min zt na budowie rownolegtego tunelu dla premetra. W zwigzku z tym tu s3
ewidentne korzysci. Wykonawca po tych negocjacjach, ktére w ubiegtym tygodniu zakonczylismy, tak
przygotuje przejazd w poziomie -1, ze bez juz zadnych ingerencji bedg mogty te pociagi przysztego
tramwaju podziemnego by¢ wpuszczone i bedg mogty komunikowa¢ mieszkancéw Krakowa.

Anonim: Jak rozwigzany bedzie ruch pieszy/rowerowy przez wezet na ul. Lublarniskiej - tak jak do tej pory,
czy wzdtuz prowadzonego tunelu tramwajowego pod ziemig? Na réinych planach koncepcyjnych stacja
podtrakcyjna przy ul. Bohomolca byta lokalizowana tak jak na dzisiejszym spotkaniu lub blizej
ul. Krzestawickiej/KniaZznina, ktéra opcja jest ostateczna i z czego wynikaty dwie rézne lokalizacje?

Michat Skrzypiec: Pozwole sobie odpowiedzie¢ na drugg czes¢ pytania. Na rysunkach sg planowane
lokalizacje podstacji, ktérych juz prawdopodobiefstwo ulokowania w wskazanych miejscach juz jest
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bardzo wysokie. Natomiast ostateczne ich umiejscowienie bedzie wigzato sie z zatwierdzeniem catej
dokumentacji energetycznej. Zarédwno w zakresie zasilania linii tramwajowej, jak i przylegtych sieci
energetycznych. Wiec tutaj na chwile obecng nie mozemy moéwié jeszcze o ostatecznosci. Mysle, ze te
projekty niebawem sptyng, ale te miejsca moga ulec lekkiej korekcie. Prositboym panistwa, zeby nie
przywigzywac sie do podstacji, co do metra. To nie bedzie oczywiscie tak, ze one zawedrujg na drugg strone
projektu, natomiast lekkie korekty tutaj mogg by¢.

Krzysztof Markowicz: Prognoza ruchu zostata opracowana, jestesmy w trakcie jej uzgadniania
z odpowiednig instytucjg (Wydziat Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Krakowa) i opiniowana przez IR
UMK. Wprowadzenie tramwaju na poziom -1 w rejonie ul. Mtynskiej bezsprzecznie wptywa na to, co sie
dzieje na uktadzie samochodowym i uktadzie tramwajowym. Rozdzielamy mozliwos¢ prowadzenia ruchu
tramwajowego, ktory bezkolizyjnie bedzie przejezdzat przez te tarcze skrzyzowania, wiec te korekty wprost
wymagajg od nas aktualizacji, réwniez prognozy ruchu w tym zakresie i to sie obecnie dzieje. Prognozy nie
sg czym$ nowym, czy niemozliwym do zweryfikowania. Wszystko to, co
W haszej prognozie sie pojawia jest oparte o Krakowski Model Ruchu, ktdry jest generalnie dostepny, jest
mozliwo$¢ jego ingerencji. Generalnie realizujemy linie szybkiego tramwaju, my nie rozbudowujemy
uktadu drogowego. Zatem prognoza ruchu wskazuje przyrost ruchu samochodowego. Niezaleznie czy
inwestycja tramwajowa powstanie, czy nie powstanie. Taka jest tendencja, ze liczba samochoddw rosnie
wszedzie na catym Swiecie. Natomiast budowa linii tramwajowej i mozliwos¢ korzystania na tym dtugim
odcinku ponad czterokilometrowym z $rodka szybkiej komunikacji miejskiej, gdzie bedzie zdecydowanie
tatwiej dojecha¢, docelowo na pewno wptynie pozytywnie na ograniczenie czy zmniejszenie szybkosci
przyrostu ruchu samochodowego na tym odcinku. Natomiast na pewno nie wyeliminuje tego wzrostu, bo
taka tendencja jest. Wracajac do ciggdw pieszych w rejonie ronda Polsadu. Wzdtuz ul. Meissnera, ale
rowniez ul. Bora-Komorowskiego, ul. Lublaniskiej s3 prowadzone nowe ciggi komunikacyjne piesze
i rowerowe, ktére wpisujg sie w istniejgcy uktad chodnikéw, ktére funkcjonujg w obecnym stanie
w terenie. To, co my dodatkowo tutaj zapewniamy, to skomunikowanie poprzez klatki schodowe (zejscie
po jednej stronie, klatka schodowa z windg i ruchomymi schodami po drugiej stronie ulicy). Wszystkie
cztery klatki majg miedzy sobg powigzanie, ale réwniez przemieszczanie sie z potudniowej strefy ul. Bora-
Komorowskiego pod ziemia, czyli pod catg tarczg ronda Polsadu i mozliwosé wyjscia po wschodniej
i zachodniej stronie ul. Lublaniskiej. Oczywiscie wpisujemy sie w cigg istniejgcych chodnikdéw i $ciezek
rowerowych. Dojscie do przystanku i mozliwos¢ wyboru kierunku komunikacji pieszej z poziomu -1, czyli
z poziomu tramwaju jest w tym miejscu jest dowolna i bedzie sie to odbywato kompletnie bezkolizyjnie,
bez koniecznosci przechodzenia przez wszystkie te istniejgce dzisiaj przejscia dla pieszych.

Maciej: Czy dostepne s3 analizy ruchu bedace podstawa opracowania? Bo jesli nie, to w jakim celu
prowadzone s3g konsultacje spoteczne dla niepetnego opracowania?

Michat Skrzypiec: W ramach zamdéwionego przez nas projektu wykonawca zostat zobligowany do
wykonania aktualizacji catego zakresu pod wzgledem prognoz ruchu, przepustowosci i ich analiz. W tej
chwili te dokumenty sg ztozone do IR UMK. Z tego co wiemy, miejski inzynier wydat liste swoich uwag do
wyjasnienia, potencjalnych uzupetnien. Wiec to sg materiaty wyjsciowe, na ktorych sie opieralismy,
moéwiliémy tutaj o koncepcji, analizach z roku 2015, ktére zostaty przyjete w ramach decyzji DUS i do samej
koncepcji. Natomiast ta aktualizacja trwa, bedg one weryfikowane, ostatecznie zatwierdzone przez IR
UMK. Chcemy z petng otwartoscig je udostepnic, ale chcieliby$my, zeby byt to dokument ostateczny, ktory
potwierdzi zatozenia projektowe.
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Anonim: Czy prace bedg prowadzone réwnolegle na catym odcinku Mistrzejowice-Meissnera, czy
etapami na poszczegdlnych odcinkach?

Pawet Motyka: Planujemy realizowa¢ prace na catym odcinku, na pozyskanych decyzjach
administracyjnych. Jednakze, jezeli chodzi juz stricte o samo fazowanie, czy podzielenie etapdw w czasie,
ciggle pracujemy jeszcze nad harmonogramem. Moze nie wejdziemy na caty front w jednym okresie,
jednakze planujemy prowadzi¢ te prace réwnolegle.

Tomasz: Czy jest rozwazane wyjscie tramwaju spod ziemi nie przed rondem Barei, tylko jeszcze dalej,
np. w okolicy Parku Wodnego/Krzestawicka?

Zbigniew Rapciak: Zamawiajgcy takiego rozwigzania nie przewidywat, natomiast ten projekt przewiduje
w poziomie -1 przepuszczenie planowanej linii tramwajowej, ktéra pobiegnie wzdtuz ul. Strzelcéw.

Anonim: W jaki sposéb mieszkarncy blokéw na ul. Dobrego Pasterza beda chronieni przed hatasem jaki
generuje tramwa;j?

Krzysztof Markowicz: W rejonie ul. Dobrego Pasterza nie zmieniajgc istniejgcej jezdni, nie zmieniajac
geometrii uktadu drogowego, dobudowujemy linie tramwajowg po jej potudniowej stronie i na dzi$
jestesmy w trakcie analiz, jak budowa linii tramwajowej oddziatywuje i wptywa na te zabudowe. Jezeli
chodzi generalnie o zasade stosowania ekrandéw akustycznych i co jest tym gtdwnym generatorem hatasu,
to na podstawie analiz wszystkich inwestycji, ktore do tej pory byty realizowane, ale réwniez ta, mimo
wszystko gtdwnym czynnikiem hatasu jest ruch samochodowy. Linia tramwajowa, chociazby ze wzgledu
na swoj charakter, czyli przejezdzajacych pociggéw, sktadéw nie w taki sposéb ciggty, jak samochody
poruszajgce sie po asfalcie, ona zdecydowanie mniej tego hatasu generuje. Co nie zmienia faktu, ze
jesteSmy w trakcie tych analiz i jezeli zajdzie taka koniecznosé, to ekrany akustyczne takze beda stosowane.
Ten etap inwestycji i projektowania jest jeszcze przed nami. Projektant jest zobowigzany z inwestorem, bo
to jest wymog decyzji Srodowiskowej, ktdéra nas obowigzuje, aby przeprowadzi¢ powtdrng ocene i te
analizy sg na dzi$ w trakcie realizacji.

JP: Co z dotychczasowa komunikacjg autobusowa na ul. Dobrego Pasterza po realizacji projektu
tramwaju?

Zbigniew Rapciak: Prowadzone sg analizy przez przewoznika. Jezeli bedzie istniato takie zapotrzebowanie,
to niektore linie autobusowe zostana.

Krzysztof Markowicz: Projektowo oba warianty s3 przez inwestora przewidziane i tak, jak byto
pokazywane — przystanki tramwajowe i autobusowe sg przewidziane w ramach tej inwestycji.

Pawel: Czy zostaje zlikwidowany istniejgcy parking po potudniowej stronie ul. Krzestawickiej (zaréwno
wzdtuz niej, jak i na terenie osiedla)? Czy przedtuiona zostaje istniejgca droga dla roweréw od
skrzyzowania ul. Dobrego Pasterza z ul. Bohomolca, ktéra obecnie urywa sie w potowie podjazdu? Czy
podczas przebudowy skrzyzowan nie lepiej poprowadzi¢ ukfad przejscia dla pieszych i przejazdu
rowerowego tak, aby (patrzac od srodka skrzyzowania) kierowcy samochodéw najpierw trafiali na
przejscie dla pieszych, a potem na przejazd? Rowery zwykle poruszajg sie z wiekszg predkoscig i maja
mniejsze mozliwosci nagtego zatrzymania sie niz pieszy, co stwarza wieksze ryzyko w przypadku, gdy
kierowca najpierw napotyka na rower, a nie na pieszego.

Krzysztof Markowicz: Ul. Krzestawicka jest przebudowywana i bedzie ostatecznie funkcjonowata jako ulica
Slepa, zakonczona zawrotka. Co do zasady jest utrzymana mniej wiecej w obecnym $ladzie. Zmiana, jaka
tutaj jest przewidziana, to budowa i modernizacja chodnika, ktory bedzie chodnikiem wydzielonym dla
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pieszych. Natomiast jezdnia bedzie petnita podwdjng funkcje, czyli funkcje ruchu samochodowego i ruchu
rowerowego. Co do zasadnosci i stusznosci parkowania na tej jezdni, trudno mi sie wypowiadaé¢, czy te
miejsca parkingowe ostatecznie tam zostang. Na dzi$ nie jest przewidziana budowa wydzielonych miejsc
parkingowych.

Michat  Skrzypiec.: @ Do ZDMK trafia  bardzo wiele pytan  zwigzanych z sama
ul. Krzestawicka, ale tez z inwestycja Domosfera 2. Chciatbym uspokoié, ze ten fragment drogi
ul. Krzestawickiej jest poszerzony na konicu, nie jest to dojazd do inwestycji ani zapewnienie jakiejkolwiek
obstugi tej inwestycji, ale jest to nawrotka. Tam nie bedzie mozliwosci wjazdu z dziatki, na ktérej jest ta
inwestycja w ul. Krzestawicka. Ten ruch z inwestycji bedzie doprowadzony bezposrednio w ul. Bohomolca.
Jako ZDMK chcemy utrzymac charakter drogi wewnetrznej. Widzimy w tej chwili pojazdy tam parkujace,
z naszej oceny, weryfikacji sg to pojazdy, ktére nie nalezg do mieszkaricow ul. Krzestawickiej, tylko s3
osobami przyjezdnymi, ktére zatrzymujg tam pojazdy i przesiadajg sie na komunikacje zbiorowa. Takze
wjazd od strony ul. Dobrego Pasterza réwniez zostanie w projekcie zamkniety.

Anonim: Czy przedtuzona zostanie istniejgca droga dla roweréw od skrzyzowania z ul. Dobrego Pasterza
z ul. Bohomolca, ktéra obecnie urywa sie w potowie podjazdu?

Michat Skrzypiec: Ona sie nie urywa, ona na fragmencie ul. Krzestawickiej jest wtgczona do ruchu
ogdlnego. To znaczy — drogg dla rowerdw wjezdzamy po stronie lewej na tej zawrotce, ktdra tam jest przy
ul. Aliny w droge wewnetrzng, przejezdzamy rowerem drogg wewnetrzng do czesci wschodniej tej ulicy,
do drugiej zawrotki i zndw wtaczamy sie w droge stricte dla rowerdw. Jezeli chodzi o pofaczenie
w ul. Dobrego Pasterza w kierunku potudniowym, w tej chwili jeszcze prébujemy analizowa¢ mozliwos¢
wyprowadzenia Sciezki rowerowej, ale te rozwigzania nie sg jeszcze ostateczne. Mysle, ze jezeli bedzie to
technicznie mozliwe, to uzupetnimy je.

Krzysztof Markowicz: Wzdtuz ul. Bohomolca oczywiscie dowigzujemy sie do ciggdéw rowerowych i jest
mozliwo$é takiego skomunikowania. Mozliwos$¢ kontynuowania tej $ciezki wzdtuz ul. Dobrego Pasterza
w kierunku potudniowo-wschodnim jest w trakcie analiz.

Anonim: Czy podczas przebudowy skrzyzowania nie lepiej poprowadzié¢ uktad przejscia dla pieszych
i_przejazdu rowerowego tak, aby patrzac od srodka skrzyzowania, kierowcy samochoddw najpierw
trafiali na przejscie dla pieszych, a potem na przejazd. Rowery zwykle poruszaj3 sie z wiekszg predkoscia
i majg mniejszag mozliwos¢ nagtego zatrzymania sie niz pieszy, co stwarza wieksze ryzyko w przypadku
kierowcy, gdy najpierw napotyka na rower, a nie na pieszego.

Krzysztof Markowicz: Generalna zasada prowadzenia ciggu pieszego i rowerowego, czyli tak naprawde
dwaéch uzytkownikdw, ktdrzy sie poruszajg z mniejszg predkoscia niz samochody jest taka, zeby generowac
jak najmniej kolizji pomiedzy rowerem i Sciezkg pieszego. | utrzymujac te zasade i przejezdzajac przez
jezdnie, po ktérej poruszajg sie samochody, taka sytuacja ma miejsce w zaleznosci od kierunku.
Nadjezdzajac z pétnocy, mamy najpierw pieszego, potem rowerzyste, natomiast przyjezdzajgc od potudnia
mamy najpierw rower, w dalszej kolejnosci pieszego. Zeby zmieni¢ te zasade na pasie rozdziatu i odwrécié
te kolejnos¢, musielibySmy kazdy ten przejazd poszerzac i korygowad, i robi¢ co$ w rodzaju matego
skrzyzowania dla ruchu samochodowego. Naszym zdaniem nie ma takiej mozliwosci. Najwazniejszg rzecza
jest zminimalizowanie kolizji pomiedzy pieszym i rowerem, to jest rzecz zasadnicza. Trzymamy sie
przepisdw ruchu drogowego, ktére jasno stanowia, szczegdlnie po nowelizacji, kto jest uprzywilejowany
w strefie przejscia dla pieszych, w strefie przejazdu rowerowego. Poruszanie sie na terenie miasta przy
dozwolonej predkosci 50 km/h nic nie pozostaje, jak zachowanie nalezytej ostroznosci.
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Pawet: Czy rozwazane jest wydtuzenie prowadzenia tramwaju na poziomie -1, co najmniej do przystanku
ronda Barei, aby zapewni¢ bezkolizyjny przejazd ze skrzyzowaniem z ulicg prowadzacg w kierunku
Hotelu Swing, Parku Wodnego czy Multikina?

Krzysztof Markowicz: Nasz projekt, o ktérym byla mowa, uwzglednia wyprowadzenie ruchu
tramwajowego, jako odrebna inwestycja. Czyli wybudowanie mozliwosci rozjazdu linii tramwajowej razem
z tg planowang w przysztosci linig premetra i prowadzenie w kierunku pétnocnym, w strone ul. Strzelcéw
na poziomie -1 i wyjazd tego tramwaju dopiero w tym miejscu [za rondem]. Natomiast kierunek Dobrego
Pasterza jest prowadzony poza obrysem jezdni istniejgcej jako niezalezny cigg az do dojazdu do Parku
Wodnego w strefie parkingu i dalej w ciggu ul. Krzestawickiej. Tego inwestycja nie zaktada na dzisiaj,
abysmy tutaj realizowali jaka$ inwestycje zwigzang z budowg tuneli, czy tez z zagtebieniem tej linii
tramwajowej. Tutaj zamowienie zaktada wprost budowe linii tramwajowej, ale na poziomie terenu.

Barbara: Zdajecie sobie Panstwo sprawe, Ze naziemne poprowadzenie tramwaju w ul. Krzestawicka
przed skretem do Multikina na zawsze sparalizuje ruch? Badania ruchu nie byty robione w adekwatnych
momentach ruchu.

Krzysztof Markowicz: Badania ruchu sg prowadzone generalnie w cyklu ciggtym. Krakowski Model Ruchu
to jest model ruchu, ktéry jest prowadzony przez miasto niezaleznie od poszczegdlnych inwestycji. Czyli
on na biezgco jest aktualizowany i dane sg do niego wprowadzane jako dane wyjsciowe juz do
szczegbdtowych projektéw i prognoz ruchu dla takich inwestycji jak nasza. Oczywiscie, ubiegty rok i potowa
tego roku sg anomalia zwigzane z Covidem, z problemami zwigzanymi z komunikacjg, z obostrzeniami
i gdyby ta prognoza ruchu powstawata wytgcznie na podstawie pomiardw ruchu wykonywanych w terenie
przez okres ostatniego poéttora roku, to te dane bytyby nierzetelne, nieprawdziwe. Natomiast tutaj nie ma
mowy o czyms$ takim, poniewaz te badania ruchu sg prowadzone w sposéb ciggty i takg anomalie jestesmy
w stanie wyeliminowa¢, opracowujgc szczegétowy model, ktéry jest przez nas analizowany. Oczywiscie
prognozy ruchu sg wykonywane standardowo i to jest klasyczne i obowigzujgce podejscie, nie tylko
w Krakowie, ale i na terenie catego kraju. To jest badanie szczytu porannego, szczytu popotudniowego,
ruchu usrednionego. W momentach w ciggu dobry to co jest obserwowane, czyli rano ruch samochodowy
i pieszy do pracy i po godz. 15-16 powroty. Na pewno w tych momentach nasza inwestycja nie wyeliminuje
korkéw. Jedyne, co mozemy zrobié, to zintensyfikowac prace nad rozbudowa, ale w szerszym kontekscie,
inwestycji tego typu, gdzie spowodujemy, zeby sie przesiadac z aut na sSrodki komunikacji zbiorowe;j.

Anonim: Poprowadzenie linii naziemnej na skrzyzowaniach ul. Dobrego Pasterza i Bohomolca
spowoduje nieodwracalny paraliz ruchu drogowego. Ul. Dobrego Pasterza jest jedyng droga prowadzacg
z Mistrzejowic, osiedla Tysigclecia, Reduty w kierunku centrum miasta. Juz w tym momencie, bez linii
tramwajowej, s problemy z przepustowoscia.

Krzysztof Markowicz: Zakres inwestycji obejmuje budowe linii w poziomie jezdni, skrzyzowanie
i przejazd bedzie w sposdb bezpieczny osygnalizowane i na dzisiaj nie ma tutaj przewidzianych innych
rozwigzan w tym zakresie.

Pan Pawet: Kiedy zapadnie decyzja odnosnie do wyboru wariantu przebudowy ronda Barei?

Zbigniew Rapciak: Aktualnie oczekujemy, mysle, ze 2-3 dni, na informacje od projektanta, bo na to sie
zdecydowalismy doktadnie na wczorajszym spotkaniu i po przeanalizowaniu, czy bedzie mozna zmiesci¢
tam, jak chcielibysmy bezpiecznie przejscia dla pieszych, Sciezke rowerowg, decyzja zostanie podjeta
pewnie do konca przysztego tygodnia i bedziemy wiedzieé, jaki bedzie ostateczny ksztatt tego
skrzyzowania.

20



Anonim: Jak wyglada sytuacja z dojazdem do planowanej inwestycji Domosfera Il, ktéra ma by¢
zlokalizowana przy ul. Krzestawickiej? Czy obszar inwestycji nie ma przypadkiem obja¢ niedokoriczonego
domu jednorodzinnego przy ul. Krzestawickiej, co umozliwi deweloperowi przekierowanie ruchu
z inwestycji do ul. Brzechwy przez dwie waskie uliczki (ul. Aliny i Krzestawicka-tacznik)?

Michat Skrzypiec: W tej chwili deweloper jest w trakcie uzgadniania z ZDMK zakresu i sposobu obstugi
komunikacyjnej. Ta obstuga jest réwniez opiniowana przez IR UMK, ktéry w sposdb szczegélny weryfikuje
wptyw na ucigzliwos¢ tego ruchu dla mieszkancéw. | w takim krétkim podsumowaniu — jako ZDMK robimy
wszystko, zeby w tej chwili nie skierowac tego ruchu w ul. Krzestawickg. Chcemy zachowac jej wewnetrzny
charakter. Ta nawrotka - z racji réznic wysokosci réznych elementéw - nie bedzie mogta stuzy¢ do obstugi
inwestycji. Natomiast deweloper, zgodnie
z wydanymi warunkami, jest w trakcie uzgadniania projektu obstugi tych budynkdéw wiaczajac je
w ul. Bohomolca. Taka dokumentacja zostata wstepnie do nas, jak i do projektanta, firmy Arkadis, ztozona.
Natomiast czekamy na pewne korekty, ktére muszg zosta¢ dokonane po to, zeby mdéc skoordynowac dwie
inwestycje pod katem technicznym, wysokosciowym, sygnalizacji. My réwniez, jak tylko te dokumenty od
strony dewelopera bedg uzgodnione, czy zweryfikowane przez projektanta, postaramy sie nanies¢ to na
te plany jako osobny fragment inwestycji i mysle, ze panstwo tez bedg mogli zapoznac sie w jaki sposéb
jest to obstuga planowana.

Anonim: Czy budowa linii_zmniejszy dostepno$¢ linii _autobusowych dla mieszkanicéw Pradnika
Czerwonego? Partner turecki nie jest przeciez organizacjg non profit i linie autobusowe beda
zlikwidowane. Rozwigzanie jest korzystne dla mieszkancéw Mistrzejowic, ale nie dla mieszkancéw
Pradnika. Utracg wiele linii bezposrednich w réine czesci miasta.

Michat Skrzypiec: Na pewno musimy sie liczy¢ jako krakowianie, ze wprowadzenie linii tramwajowej
spowoduje zmiany w organizacji ruchu autobusowego. Budujemy te linie, zeby znaczgca czes¢ ruchu,
przede wszystkim kotowego, przeniosta sie do transportu szynowego. Natomiast musimy sie tez liczy¢
z tym, ze struktura, linie, kierunki linii, dojazdy zostang zweryfikowane. Natomiast na tym etapie pracuje
nad tym Zarzad Transportu Publicznego (ZTP) i efekty tej pracy ostatecznie mysle, ze beda znane pod
koniec dokumentacji, czy przy zakornczeniu projektu.

Anonim: Czy w rejonie parkingu przy Parku Wodnym, gdzie wystepuje wysoka skarpa, tramwaj bedzie
prowadzony na obiekcie inzynierskim? Jesli tak, to jakim?

Krzysztof Markowicz: Tam jest oczywiscie skarpa, obiektem inzynierskim, jaki planujemy zrealizowaé, to
jest mur oporowy, konstrukcja oporowa, ktéra zabezpieczy réznice w wysokosci pomiedzy terenem
parkingu, a linig tramwajowa. W taki sposéb, aby zminimalizowac zajetos¢ tego parkingu. Nie ma takiej
potrzeby i nie przewiduje sie budowy obiektu typu mostowego, wiaduktu, czy innego typu konstrukcji,
z wyjatkiem witasnie konstrukcji oporowe;j.

Rafat: Mimo przebudowanego w ramach budowy galerii Serenada skrzyzowania ul. Bohomolca
i Dobrego Pasterza jest obecnie obserwowany duzy ruch samochodowy, zwtaszcza w ul. Bohomolca.
Wydaje sie pewnym, ze tramwaj, ktéry przetnie ul. Dobrego Pasterza na wysokosci Parku Wodnego oraz
wyzej w ul. Bohomolca, spoteguje korki.

Krzysztof Markowicz: Skrzyzowanie w poziomie jest na dzisiaj jedynym mozliwym do zastosowania, na
pewno to spowoduje konieczno$¢ zabudowy w tym rejonie sygnalizacji Swietlnej i sterowania ruchem, co
jest przewidziane w naszej dokumentacji i oczywiscie programy sygnalizacji i sterowania bedg tak dobrane,
zeby w sposdb optymalny ten ruch tutaj pokierowad.
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Anonim: O ile minut wzro$nie czas przejazdu autem ul. Bohomolca i Dobrego Pasterza w dzienh roboczy
w godzinie szczytu (dwa przeciecia linii tramwajowej na tym samym poziomie, przystanek tramwajowy
przy ul. Krzestawickiej, dodatkowo przejécie dla pieszych na ul. Bohomolca)?

Krzysztof Markowicz: W tym momencie, zeby odpowiedzieé na to pytanie dostownie, ile to bedzie minut,
trudno powiedzieé. Inwestycja jest tak skonstruowana, ze mamy na poczatku prognozy ruchu, jest etap
realizacji i potem jest etap inwentaryzacji po wybudowaniu, na podstawie ktérej wprowadza sie korekty,
mozliwosci innego sposobu sterowania sygnalizacjami swietlnymi w celu uptynnienia ruchu. Dodatkowo
trzeba zwrdci¢ uwage, ze cze$¢ oséb, ktére dzisiaj poruszajg sie samochodami, przesigdzie sie do tego
tramwaju. Dlatego tez go projektujemy i zostanie wybudowany. Na pewno przyzwyczajenia kierowcéw po
oddaniu do ruchu nowego zakresu inwestycji tez sie zmienia, ten ruch w pewnym zakresie sie zmodyfikuje,
bo to jest naturalna kolej rzeczy, ktdra nastepuje przy kazdej tego typu inwestycji. Takze te odpowiedz
koncowa na pewno poznamy w skutkach w momencie oddania do uzytkowania. Mogg to by¢ minuty, na
pewno to nie bedzie jakis wptyw katastrofalny i na pewno nikt nie zaktada, Zze nasza inwestycja ma
zablokowac ruch. Ma tak naprawde stuzy¢ mieszkancom. Michat Skrzypiec: Dla catej inwestycji, nie tylko
dla tego obszaru, w zwigzku z tym juz nawet po samej nomenklaturze, budujemy i prowadzimy inwestycje
szybkiego tramwaju. Jezeli chodzi o programy sygnalizacji, wzgledy ruchowe projektant szczegdlng uwage
ma za zadanie poswieci¢ tramwajowi i mozliwemu skréceniu czasu dojazdu tramwaju do punktéw
docelowych. To znaczy, skréceniu czasu podrdzy pojazdem szynowym. Dlatego prowadzimy i budujemy
ten tramwaj. Musimy, nie méwie o tym fragmencie, liczy¢ sie z tym, ze moze to potencjalnie tez wptywadé
na ruch innych uzytkownikéw. Méwie tu tez o rowerach, o przejsciach dla pieszych, o samochodach.
Natomiast chciatbym podkresli¢, ze priorytetem w tej inwestycji jest tramwaj.

Zbigniew Rapciak: Badania, prognozy zaktadajg, ze tym tramwajem bedzie jezdzié¢ 27 tys. oséb. Z tamtego
kierunku mozna sie aktualnie wydosta¢ tylko samochodem albo autobusem. W zwigzku z tym, zmniejszy
sie obcigzenie ruchu indywidualnego i autobusowego. Bardzo mozliwe. Wydaje mi sie, ze z rdwnie duzym
prawdopodobienstwem, jak to, ze zwiekszg sie korki i czas przejazdu sie wydtuzy, mozna przyjaé, ze korki
bedg mniejsze i czas przejazdu sie skréci. To bedzie bardzo atrakcyjna linia. Badania wykazywaty przed
podjeciem decyzji o tym, ze na rondzie Barei tramwaj bedzie w drugim poziomie przepuszczony, ze byto
to ponad 10 minut. Teraz mozna spokojnie doda¢ kolejne 2 minuty. Mysle, ze przy petnej organizacji, tj.
koto 15 minut bedzie mozna szybciej dostac sie z Mistrzejowic do centrum, anizeli obecnie, komunikacjg
zbiorows.
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Pytania uczestnikow, na ktore udzielono pisemnej odpowiedzi po spotkaniu.
kwestie srodowiskowe

Kiedy bedzie wiadomo ktore doktadnie drzewa bedg usuniete?

Czy przewidziane sg przesadzenia drzew?

Dlaczego drzewa kolidujgce inwestycie beda wycinane? Czy zostata rozwazona opcja przesadzania
drzew? Podobna metoda zostata zastosowana przy budowie linii tramwajowej na Gérke Narodowa-
petla Krowodrza Goérka.

Stary drzewostan, jak najbardziej mozna przesadzaé. Metody takie byty stosowane réwniez w Krakowie.
Chocby na terenie uczelni AGH przy Al. Mickiewicza.

W jakiej ilo$ci zostang wyciete drzewa i krzewy ze wzgledu na inwestycje? W jakiej ilo$ci zostang
nasadzone drzewa w miejscu projektowanych paséw zieleni np. na ulicy Meissnera?

Wykonana zostata inwentaryzacja przyrodnicza kazdego drzewa z osobna — jest to bardzo szczegétowy
i precyzyjny materiat. Kazdy okaz bedzie analizowany czy jego wyciecie jest niezbedne. Zielen to element,
ktdry jest ustalany dopiero po ustaleniu geometrii projektowanego uktadu i szczegétowej analizie kolizji —
wtedy bedzie wiadomo, ktére z drzew mozna ocali¢. Doktadna liczba drzew konieczna do wycinki bedzie
znana po otrzymaniu decyzji zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej (ZRID).

Duzo swiezo posadzonej zieleni znajduje sie przy nowych zabudowaniach i tam bedziemy tak postepowag,
aby jg przesungc / przesadzié¢. Starego drzewostanu nie da sie przesadzi¢, natomiast w przypadku mtodych
drzew w taki sposdb bedziemy postepowac, aby zachowac jak najwiekszg liczbe.

Czy inwestycja zaktada wycinke duzych drzew?

Podstawowym celem tej inwestycji jest utrzymanie mozliwie jak najwiekszej liczby drzew i krzewoéw
znajdujacych sie w terenie, pod tym wzgledem wszystko podlega szczegétowej analizie. Wykonana zostata
inwentaryzacja przyrodnicza kazdego drzewa z osobna — jest to bardzo szczegdtowy i precyzyjny materiat.
Kazdy okaz bedzie analizowany czy jego wyciecie jest niezbedne.

Czy na peronach tramwajowych planuje sie utworzenie tzw. zielonych przystankéw? Chodzi mi tutaj

0 nasadzenia zieleni np. w donicach itp. Czy bedg to zwykte betonowe perony takie jak sg na trasie do
Ptaszowa czy Ruczaju, czyli z brakiem zacienienia. Warto wspomnie¢, ze trasa wedtug Panstwa ma
stanowi¢ zachete dla mieszkaricdw. Obecnie spora ilos¢ przystankéw autobusowych na trasie
planowanej inwestycji jest zacieniona. Jezeli ona ma znikngé, a mieszkancy otrzymajg betonowe
przystanki z brakiem cienia, to jest to staba zacheta.

Zgodnie z zapisami PFU brak jest wymagan odnosnie tzw. zielonych przystankéw. Uwaga zostata
przekazana do ZDMK, zastosowanie ww. rozwigzania pozostaje do decyzji Podmiotu Publicznego.

Czy na odcinkach wydzielonych sg planowane s3 odcinki torowiska "zielonego"?
Zgodnie z PFU, projektowana trasa tramwajowa wykonana bedzie w catosci w konstrukcji torowiska
zielonego z wytgczeniem tunelu pod rondem Polsadu i jego najazdéw, oraz:
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- weztéw rozjazdow torowych,

- paséw autobusowo — tramwajowych,

- przejazdéw drogowych,

- przejazdéw rowerowych,

- rejonow przystankéw tramwajowych.

W ww. miejscach zastosowano inng konstrukcje torowiska (torowisko w konstrukcji prefabrykowanych
ptyt torowych).

Jak wyglada spetnienie aspektéw akustycznych dla planowanej linii tramwajowej? Jako mieszkaniec
okolic ul. Bohomolca interesuje mnie gidwnie torowisko prowadzone wzdtuz Bohomolca (wzdiuz
obecnego "boiska pitkarskiego" - czy bedzie to tzw. torowisko zielone? Oraz jak wyglada kwestia
przeciecia ulicy Bohomolca - czy beda zastosowane jakie$ rozwigzania (uzyje tu generalnego okreslenia
- wyciszajgce?)

Dokumentacja projektanta uwzglednia wymogi decyzji srodowiskowej. Zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami inwestor — zanim zlecit projekt, ktéry obecnie jest w trakcie realizacji — uzyskat takg decyzje.
Generalnie im zabudowa mieszkaniowa blizej projektowanej inwestycji, tym wieksze
prawdopodobienstwo zabudowy ekranami. Linia prowadzenia ekranéw jest indywidualnie dostosowana
do mozliwosci terenowych oraz komfortu mieszkancéw. Obecna wersja projektu nie jest ukoriczona,
przyjmowane s uwagi mieszkancow, trwa opiniowanie projektu przez wszystkie spotki miejskie
i instytucje odpowiedzialne za weryfikacje dokumentacji, gestoréw sieci czy organy strzegace wzgledéw
srodowiskowych. Projektant jest zobowigzany do przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania
inwestycji na srodowisko, a konkretnie gotowych juz rozwigzan ujetych w projekcie budowlanym
(odpowiedz nt. torowiska zielonego w poprzednim pytaniu).

Przeciecie jezdni ul. Bohomolca bedzie wykonane w technologii szyny ptywajacej, majacej na celu znaczaca
redukcje drgan, a przez to i hatasu powodowanego przez ruch pojazdéw szynowych.

Dodatkowo przed tukami zlokalizowane zostang smarownice torowe, zapobiegajgce wszelkim zgrzytom
i piskom wywotanym tarciem két taboru o szyny.

Dlaczego projektujg Panstwo ekrany akustyczne przy parkingu marketu budowlanego, przy parkingu

i zielencu obok skrzyzowania Meissnera i Chatupnika? Plan miejscowy zabrania tam budowy

budynkdw mieszkalnych.

W ramach decyzji Srodowiskowe] przewidziano caty szereg ekrandw akustycznych, uwzglednionych
w projekcie kolorem rézowym. Znajdujg sie one w rdéznych miejscach na catej dtugosci linii tramwajowe;j.
Obecna wersja projektu nie jest ukoriczona, przyjmowane s3 uwagi mieszkaficow, trwa opiniowanie
projektu przez wszystkie spotki miejskie i instytucje odpowiedzialne za weryfikacje dokumentacji,
gestorow sieci czy organy strzeggce wzgledéw sSrodowiskowych. Projektant jest zobowigzany do
przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania inwestycji na srodowisko, a konkretnie gotowych juz
rozwigzan ujetych w projekcie budowlanym. Sztywne zapisy z decyzji Srodowiskowej mogg wprawdzie ulec
zmianom, ze wzgledu na wprowadzone korekty (chociazby obnizenie przebiegu tramwaju w rejonie ronda
Mtynskiego, ktdre to pod wzgledem akustycznym dziata na korzysé sgsiednich terendw).

Czy planowane s3 ekrany akustyczne czy innego rodzaju zabezpieczenie przed hatasem wzdtuz ulicy
Jancarza a zwtfaszcza na tuku pomiedzy ul. Kurzei a ul. Marchotta?

W ramach projektu istniejacy ekran po stronie zachodniej od ul. Reduta do ul. Kurzei nie jest przewidziany
do przebudowy. Zgodnie z decyzjg DUS naleiy zastosowaé w konstrukcji torowiska warstwe
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wibroizolacyjng w postaci mat wibroizolacyjnych lub inng technologie ttumienia drgan dajgca taki sam lub
lepszy efekt. Po wybudowaniu inwestycji zostanie wykonana analiza porealizacyjna, sprawdzajaca
skutecznosé zabezpieczen akustycznych.

Czy ekrany akustyczne bedg obsadzone zielenig?

Zgodnie z dokumentacjg przetargowa (PFU pkt. 4.10.24 Ekrany akustyczne) wykonanie nasadzen pnaczy,
przy zaprojektowaniu paneli typu petnego, pozostaje do decyzji Podmiotu Publicznego. Opracowanie
zostanie w pdzniejszym etapie projektu uzgodnione z Zarzagdem Zieleni Miejskiej.

Jakiej wysokosci ekrany akustyczne sg planowane wzdtuz ul. Meissnera w_okolicach skrzyzowania
z ul. Ugorek? Czy aby chroni¢ pierwsze bloki przy ul. Wiodkowica i Ugorek ekrany nie powinny by¢
delikatnie wpuszczone dodatkowo w cigg ul. Ugorek?

Zgodnie z DUS na wysokoéci ww. budynkéw nalezy usunaé (adresy konieczne do zabezpieczenia: ul.
Wtodkowica 1 i 2, oraz ul. Janickiego 1) nalezy zaprojektowac ekrany o wysokos$¢ 6 m. Projektant jest
zobowigzany do przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania inwestycji na Srodowisko, z ktérej
bedzie wynikato czy np. wysoko$¢ ekrandéw akustycznych koniecznych do wykonania z DUS jest
wystarczajaca.

Co w przypadku, jesli mieszkancy ul. Dobrego Pasterza nie wyraza zgody na ekrany akustyczne?
Kolejne pytanie, ktdre luZno jest zwigzane z dzisiejszym planem. Tramwaj do Mistrzejowic ma by¢
jeszcze wydituzony w _innym odcinku. Od petli os. Piastéw do granicy z Batowicami przy torach
kolejowych. Scista zabudowa grozi, ze tramwaj ma byé puszczony miedzy Urzedem Skarbowym Nowa
Huta a blokami mieszkalnymi po drugiej stronie. A jaki sposéb mieszkarcy zostang zabezpieczeni przed
hatasem generowanym przez tramwaj?

Projekt nie zaktada zmiany istniejgcej jezdni ani geometrii uktadu drogowego w rejonie ul. Dobrego
Pasterza, dobudowywana jest linia tramwajowa po jego potudniowej stronie. Projektant jest w trakcie
analiz, jak budowa linii tramwajowej wptywa na sgsiadujgcg zabudowe oraz czy ekrany akustyczne sg
konieczne do wykonania.

OdpowiedzZ na drugg czesci pytania: opisane wydtuzenie jest poza zakresem realizowanej inwestycji.

kwestie miejskiego planu zagospodarowania przestrzennego

Dlaczego nie stosujg sie Panstwo do wymogdéw planu miejscowego ktdry wymaga ochrony szpaleréw
drzew na ulicy Meissnera.

Na wskazanym ww. odcinku ul. Meissnera sg drzewa, ktére nie kolidujg z inwestycjq i takie okazy zostang
utrzymane. S3 jednak miejsca, gdzie rozsuniecie uktadu drogowego w celu poprowadzenia linii
tramwajowej wymaga korekt i wycinki. Zielen to element, ktéry jest ustalany dopiero po ustaleniu
geometrii projektowanego uktadu i szczegétowej analizie kolizji — wtedy bedzie wiadomo, ktdre z drzew
mozna ocali¢. Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, art. 11 i ust. 2 ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r.
o szczegbétowych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych, przepiséw
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym nie stosuje sie w sprawach dotyczacych zezwolenia na
realizacje inwestycji drogowej. Wniosek o wydanie decyzji ZRID zawierajacy w szczegdlnosci mape
przedstawiajgcy proponowany przebieg drogi oraz analize powigzania drogi z innymi drogami publicznymi
akceptuje i sktada witasciwy zarzadca drogi.
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Ktéry z MPZP okresla szerokos¢ jezdni na Meissnera i Miyrskiej na 3,5m?

Obecnie obowigzuje tu miejscowy plan zagospodarowania przestrzenig Ugorek — Fiotkowa. MPZP nie
okresla parametréw danej drogi, a jedynie ich klase. Konkretne parametry definiujg przepisy szczegétowe.
Zgodnie z MPZP — ul. Meissnera i ul. MtyfAska to drogi klasy zbiorczej KDZT.2 — 2x2 z planowanym
torowiskiem tramwajowy w pasie dzielagcym jezdnie.

Dlaczego nie stosujg sie Panstwo do wymogdéw studium miasta Krakowa i przewiduja catkowite
podporzadkowanie ulicy Mtynskiej funkcji komunikacyjnej cho¢ studium zakfada tam projektowanie
ulicy o charakterze gtéwnej ulicy miejskiej.

Wszystkie ulice w miescie majg charakter komunikacyjny — sg to drogi klasy zbiorczej (podporzagdkowane
komunikacji zbiorowej). Ich szczegdlng funkcjg jest komunikowanie danego obszaru. Budowa linii do
Mistrzejowic — a wtasciwie jej projektowanie odbywa sie zgodnie z MPZP i wytycznymi do projektu.
Podstawag polityki transportowej miasta jest komunikacja zbiorowa — stgd budowa nowej linii tramwajowej
jest jak najbardziej z nig zgodna.

W _tym co mdéwig panowie z ZDMK w sprawie dwoéch paséw ruchu na ul. Meissnera jest pewng
sprzecznoscig. Skoro Miejski Inzynier Ruchu zmienit organizacje ruchu zawezajgc do jednego pasa to w
sSwietle Pandéw stéw byto niezgodne z "prawem" czyli miejscowym planem zagospodarowania. Czyli co,
ZDMK przepisy obowiagzuja, a Miejskiego Inzyniera juz nie?

IR UMK wprowadzajgc zmiany na ul. Meissnera kierowat sie wytycznymi z audytu Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego. Gtéwnym celem byt poprawa bezpieczeristwa do czasu zakonczenia inwestycji zwigzanej
z budowa linii do Mistrzejowic.

ZDMK ma $wiadomos¢ obecnej organizacji ruchu na ul. Meissnera czyli wprowadzenia ograniczenia do
jednego pasa ruchu, natomiast trzeba bra¢ pod uwage strukture miasta, plany studyjne, miejscowe
zagospodarowanie, ktére jasno okreslajg funkcje tej ulicy. W duchu wymogdéw ruchowych,
zagospodarowania terendw, obstugi komunikacyjnej tego rejonu, zostanie utrzymany uktad 2x2 pasy
ruchu. Kwestie zwigzane z organizacjg ruchu zostang ustalone z IR UMK.
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kwestie ruchu na ul. Dobrego Pasterza i Bohomolca

e Kto i kiedy przeprowadzat badania natezenia ruchu? Przeciecie ul. Dobrego Pasterza przez tramwaj
spoteguje juz i tak wielkie korki w tym rejonie. Czy jest rozwazany wariant prowadzenia tramwaju na
tym odcinku w tunelu az do wyprowadzenia go w ul. Bohomolca?

Badania natezenie ruchu zostaty wykonane w ramach przygotowania koncepcji dla zadania zwigzanego
z budowa linii do Mistrzejowic. Obecnie wykonawca inwestycji ma zaktualizowa¢ te badania.

Nie jest rozwazany wariant w tunelu na wskazanym odcinku.

e Czy kto$ rozwazat jak przy obecnej koncepcji budowy linii tramwajowej zostanie utrudniony wrecz
zablokowany ruch na ulicy Dobrego Pasterza i Bohomolca?

e Co z przecieciem ulic Bohomolca i Dobrego Pasterza? Dlaczego musza one by¢ na jednym poziomie?
Jak to wptynie na ruch samochodowy?

e Czy przeciecie przez torowisko ulicy Bohomolca nie spowoduje sparalizowania ruchu i tak mocno
obcigzonej ulicy Bohomolca, ktéra przyjmuje wiekszy ruch niz chyba bylo pierwotnie zakitadano?
Dodajac przejscia dla pieszych, dodatkowe sygnalizatory ruch ta ulica moze wygladaé delikatnie méwiac
kiepsko.

e O ile sie pogorszy komunikacja samochodowa na ul. Dobrego Pasterza w zwigzku z kolizjg
z tramwajem, tym bardziej ze jak przeczytatem czestotliwo$¢ tramwajow ma wynosi 90"?

e Czy przeciecie torowiskiem ulicy Bohomolca nie spowoduje sprawowania ruchu i tak mocno
obciazonej ulicy, ktéra przyjmuje wiekszy ruch niz chyba byto pierwotnie zakladano? Dodajac przejscia
dla_pieszych, dodatkowe sygnalizatory ruch ta ulica moze catkowicie sparalizowa¢ okolice. Czy nie
rozwazany byt
w_tym miejscu podziemny odcinek (teren w ok. ul. Bohomolca jest wyrainym wzniesieniem co wydaje
sie sporym utatwieniem w puszczeniu odcinka pod ziemia, zamiast przecinaé ul. Bohomolca)

¢ Nie przewidujg Panstwo zakorkowania sie ulicy Dobrego Pasterza? Model, o ktérym mdwicie nie
pokazuje takiego niebezpieczenstwa?

e Mimo przebudowanego w ramach budowy galerii Serenada skrzyzowania ul. Bohomolca i Dobrego
Pasterza jest obecnie obserwowany duzy ruch samochodowy zwtaszcza w ul. Bohomolca. Wydaje sie
by¢ pewnym, ze tramwaj, ktdry przetnie ul. Dobrego Pasterza na wysokosci Parku Wodnego oraz wyzej
w_ul. Bohomolca spoteguje korki. Zaktadam, ze bedzie w tym miejscu sygnalizacja, ktéra da priorytet
tramwajowi co na pewno spowoduje dodatkowe korki.

e Czy byly prowadzone badania jak przeciecie linii tramwajowej z ulica Dobrego Pasterza i ulicg
Bohomolca wptynie na ruch samochodowy w tym regionie w godzinach szczytu? Czy przy tak duzej
liczbie tramwajéw przejeidzajacych w ciggu godziny nie dojdzie do sparalizowania ruchu na tych
ulicach?

Podstawg polityki transportowej miasta jest rozwdj komunikacji zbiorowej. Wszelkie kwestie zwigzane
z organizacjg ruchu wykonawca bedzie konsultowat z Wydziatem Miejskiego Inzyniera Ruchu UMK.

Linia budowana jest po to, by znaczna czes¢ ruchu kotowego przeniosta sie do transportu szynowego.
Docelowo tramwaj bedzie przewozit ok. 2,7 tys. oséb na godzine. Struktura ruchu powinna sie zmienic.
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Dlaczego przy okazji budowy linii tramwajowej nie jest przewidziana przebudowa skrzyzowania
z ul. Reduta? Juz teraz ruch w tym rejonie jest bardzo utrudniony.

Realizowana inwestycja dotyczy budowy linii tramwajowej do Mistrzejowic i przystosowanie do jej
przebiegu ukfadu drogowego.

Skrzyzowanie z ul. Reduta nie ma wptywu na nowg linie — ZDMK zawnioskuje do budzetu na rok 2022
o zadanie zwigzane z przebudowg skrzyzowania, bytoby to osobne zadanie inwestycyjne.

Czy przy okazji budowy linii jest szansa na ograniczenie ruchu na ulicy Reduta? Ulica jest droga klasy D
a obecnie petni funkcje "tranzytowg" mieszkancy obawiaja sie, Ze podczas tej budowy caty ruch bedzie
kierowany przez ul. Reduta. Juz teraz na tej ulicy jest bardzo niebezpiecznie.

Linia budowana jest po to, by znaczna czes¢ ruchu kotowego przeniosta sie do transportu szynowego.
Docelowo tramwaj bedzie przewozit ok. 2,7 tys. oséb na godzine. Struktura ruchu powinna sie zmienic.
Na tym etapie nie znamy organizacji ruchu na czas budowy linii — trwajg ustalenia.

Czy sprawdzali Panstwo jak niebezpieczne jest przejscie dla pieszych przy skrzyzowaniu KniaZnina
z Bohomolca (wzniesienie), ze chcecie tam wstawic jeszcze przystanek tramwajowy po drugiej stronie
mocno zabudowanego osiedla Oswiecenia. Dlaczego ten przystanek nie moze by¢ 40 metréw dalej, po
stronie wschodniej (od strony osiedla O$wiecenia).

Analizy zwigzane z lokalizacjg tego przystanku zostaty przeprowadzone przez Zarzad Transportu
Publicznego w Krakowie. W opracowaniu wzieto pod uwage zapotrzebowanie mieszkancéw oraz ich
bezpieczenstwo.

Czy jest przewidywane przesuniecie przystanku autobusowego na ul. Bohomolca w strone Marchotta
w celu doprowadzenia drogi wyjazdowej na ul. Bohomolca?
Nie, nie przewiduje sie takiego rozwigzania.

Dlaczego zrezygnowaliscie Panstwo z przystanku tramwajowego przy skrzyzowaniu Marchotta
z Bohomolca a wciskacie przystanek przy niebezpieczne, zakorkowane skrzyzowanie Kniaznina
z Bohomolcem

Lokalizacja przystankow zostata przeanalizowana przez Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie.

Przejazd przy skrzyzowaniu Kniaznina z Bohomolca jest bardzo niebezpieczny. Prosze sprawadzi¢ do ilu
wypadkdéw doszto w ostatnich latach, na tym skrzyzowaniu z udziatem pieszych i rowerzystéw!
Przedmiotowe miejsce zostato przeanalizowane pod katem bezpieczeAstwa na audycie rowerowym.
Liczbe wypadkow sprawdzimy.

e Ktoredy bedzie realizowany wyjazd z nieruchomosci wielorodzinnej przy ulicy Bohomolca (dziatka
MW.21)?

¢ Ktéredy mieszkaricy Domosfera 2 przy ul. Bohomolca beda mie¢ dojazd do blokéw?

e Ktéredy bedzie przebiegat wyjazd z nieruchomosci wielorodzinnych przy Bohomolca MW.21? Czy
bedzie bezpos$redni wyjazd na ul. Bohomolca?

e Prowadzenie tramwaju ul Krzestawicka i zablokowanie potaczenia tej ulicy z ulica Dobrego Pasterza
skieruje strumien ruchu na obszary zabudowy jednorodzinnej - plany przejazdu ul. Aliny, skierowanie
ruchu na ulice Brzechwy, ktére to ulice nie sg dostosowane do funkcji tranzytowych dlaczego wyjazd
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z duzych inwestycji mieszkaniowych przy ulicy Krzestawickiej obszar MW 21 MW 22 nie moze by¢ do
ulicy Bohomolca?

Wyjazd z tych obszaréw nie bedzie odbywat sie ul. Krzestawickg. Ulica pozostanie bez przejazdu,
z wyjatkiem pieszych i rowerzystéw. Wjazd do dziatki MW.21 (Domosfera Il) bedzie zlokalizowany na
wysokosci przystanku tramwajowego w ul. Bohomolca.

Jesli wyjazd z dziatki MW.21 ma byc realizowany w ulice Marcholta, powinien byc tam tez teren do
zawracania (20m*20m) - podobny do tego na ulicy Krzestawickiej. Nie ma tam na to miejsca. Gdzie
doktadnie bedzie poprowadzony wjazd/wyjazd z dziatki MW.21?

Jest to teren prywatny. Deweloper jest w trakcie ustalania zakresu i sposobu obstugi komunikacyjnej, ktére
podlegajg ocenie IR UMK, ktéry w sposéb szczegdlny analizuje ucigzliwos¢ tego ruchu dla mieszkancéw.
ZDMK robi wszystko, by nie skierowaé tego ruchu w ul. Krzestawicka, by zachowad jej wewnetrzny
charakter. Nawrotka —z racji réznicy pozioméw i innych uwarunkowan — nie bedzie mogta stuzy¢ do obstugi
inwestycji. Deweloper jest w trakcie uzgadniania projektu obstugi tych budynkéw, wtgczajgc je w ul.
Bohomolca. Dokumentacja zostata ztozona, czeka na korekty, ktére muszg zostaé dokonane w celu
koordynacji inwestycji pod katem technicznym, sygnalizacji. Jak tylko dokumenty od dewelopera beda
uzgodnione i zweryfikowane przez projektanta linii tramwajowej, ZDMK postara sie nanies¢ to na plany
jako osobny fragment inwestycji, mieszkancy beda mieli do wgladu.

e Czy rozwazane byto aby tramwaj pusci¢ réwniez na poziomie -1 w rejonie ulicy Krzestawickiej i nie
przecina¢ naziemniej linii tramwajowej oraz ulicy Dobrego Pasterza i ulicy Bohomolca? 3) Rysunek
pogladowy dostepny tutaj: https://pasteboard.co/Kjwn5zY.png.

e Czy rozwazana jest budowa linii tramwajowej podziemnej w rejonie od Dobrego Pasterza do
Bohomolca?

e Prosze o rozwazenie podziemnej linii tramwajowej na odcinku Dobrego Pasterza Bohomolca.

¢ Nie rozumiem dlaczego nie rozwaza sie podziemnej linii tramwajowej na odcinku Dobrego Pasterza,
Krzestawicky, do Bohomolca skoro tu jest bardzo ciasno i juz bardzo niebezpiecznie?

Nie jest rozwazany wariant w tunelu na wskazanym odcinku.

Kto podpisat sie pod koncepcjg budowy linii tramwajowej wcisnietej na site na ul Bohomolca,
Krzestawickiej i Dobrego Pasterza?
Koncepcja zostata opracowana przez uprawnione biuro projektowe.

Kto zaopiniowat takg koncepcje, ktéra utrudni w tak znaczacy sposéb ruch na Dobrego Pasterza
i Bohomoilca, dlaczego nie rozwaza sie w tym miejscu podziemnej linii tramwajowej?

Koncepcja zostata opracowana przez uprawnione biuro projektowe. Nastepnie poddana zostata
konsultacjom spotecznym. W dalszej kolejnosci zostata zatwierdzona przez stosowne organy.

Zarzad Drég i wiadze miasta muszg tez wzigé pod uwage dobro mieszkarncéw, obecna propozycja na
zawsze utrudni ruch przy wyjeidzie na Dobrego Pasterza i Bohomolca. Juz obecnie tam jest bardzo
niebezpieczne. Caly czas miasto zezwala na nowe bloki i rdwnoczesnie budujac, a raczej wciskajac
tramwaj naziemny.

Wszystkie zmiany jakie obecnie majg miejsce w tym rejonie sg oparta na uchwalonym MPZP. Byt on
poddawany konsultacjom spotecznym.
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Czy porownywali Panstwo przepustowos¢ ruchu przy skrzyzowaniu obok galerii Serenada, CH Krokus,
Multikino, Park Wodny i sgsiedztwie blokéw a przy rondzie Mtyriskim?
Tak, analizy ruchu zostaty wykonane.

Czy projektant lub osoby akceptujace obecng koncepcje byli fizycznie w rejonie Dobrego Pasterza,
Krzestawickiej, Bohomolca bo tam naziemna linia tramwajowa tragicznie obnizy funkcjonowanie i zycie
mieszkancéw. Juz jest ciasno i drogi sg zakorkowane

Tak, wizja w terenie jest elementem pracy projektowej.

Co stoi na przeszkodzie, aby poszerzy¢ obszar projektu o poprowadzenie zjazdu z estakady ul. Jurczaka
na Bora Komorowskiego, dzieki czemu wzmozony ruch z ul. Bohomolca zostatby roztadowany?
To rozwigzanie jest poza zakresem decyzji Srodowiskowe;.

Na Dobrego Pasterza tez byly odwierty w sprawie premetra , tu tez miasto zaoszczedzi docelowo jezeli
przy budowie tej linii tramwajowej tramwaj bedzie pod ziemig na odcinku Dobrego Pasterza-Bohomolca
Badania, ktdre zostaty zlecona dla studium premetra sg wykorzystywane przy inwestycji zwigzanej
z budowa linii do Mistrzejowic.

kwestie zwigzane z prowadzeniem robét

Jak bedzie wygladato zarzadzanie ruchem przy skrzyzowaniu bohomolca i kniaznina podczas budowy
linii tramwajowej?

Obecnie przygotowywane sg projekty tymczasowej organizacji ruchu, ktérych zatozeniem jest
minimalizacja utrudnien dla uczestnikdéw ruchu drogowego przy jednoczesnej mozliwosci wykonania
robét. Ze wzgledu na charakter liniowy budowy, koncepcja fazowania musi obejmowac cato$é odcinka.
W tym konkretnym miejscu ze wzgledu na zakres zasadniczych prac drogowo-torowych niezbedne bedzie
czasowe zamkniecie wlotu ul. Kniazninia oraz wprowadzenie ograniczen w ruchu na ul. Bohomolca.
Ostateczne projekty tymczasowej organizacji ruchu w zakresie tego odcinka zostang wykonane
i przedstawione do IR UMK po zakonczeniu fazy uzgodnien i projektéw branzowych (m.in. sieci
elektroenergetyczne).

Czy podczas prowadzenia inwestycji planuje sie utworzenie buspaséw (na czas trwania budowy)? Tak
2eby autobusy nie utknety w korkach, ktére bez watpienia bedg spore. Prosze pamietac, ze przez ulice
Mtynskg czy Dobrego Pasterza przebiega trasa kilkudziesieciu tras linii autobusowych, ktére obstuguja
prawie wszystkie rejony Krakowa.

Wprowadzenie tego typu rozwigzan zalezne jest wielu czynnikdw, w tym mozliwosci terenowych -
szerokos¢ przekroju poprzecznego ulicy. Decyzje w takiej sprawie podejmowane sg w trakcie uzgodnien
projektéw tymczasowej organizacji ruchu, ale podobne rozwigzanie moze réwniez zosta¢ wprowadzone
po wprowadzeniu konkretnego etapu inwestycji w wyniku weryfikacji sytuacji ruchowej.

Czy w _celu maksymalnego skrécenia czasu realizacji inwestycji planowane jest prowadzenie prac
réwniez w godzinach wieczornych/nocnych?
Roboty budowlane bedg prowadzone zasadniczo od godz. 6:00 do 22:00. Praca w nocy wigze sie ze
znacznymi ucigzliwosciami dla mieszkancow sgsiadujacych zabudowan, jednak w uzasadnionych
przypadkach prace beda réwniez prowadzone w godzinach nocnych.

kwestie organizacji komunikacji miejskiej po oddaniu inwestycji
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Czy wiadomo o ile zmniejszy sie liczba linii autobusowych pokrywajacych sie z nowa linig tramwajowg?
lle linii autobusowych zostanie zlikwidowanych na ul. Dobrego Pasterza?

Decyzje w tej sprawie podejmie jednostka odpowiedzialna za komunikacje miejskg — Zarzad Transportu
Publicznego w Krakowie.

Czy wskazane przez pana Rapciaka 40 skiadéw tramwajowych dotyczy obu kierunkéw czy jednego
kierunku ruchu? Pytam pod katem tego co méwicie Panstwo o wyprowadzeniu rozwigzan pod szybki
tramwaj (metro) na rondzie mtynskim. Czy infrastruktura szczegdlnie w rejonie ul. Dobrego Pasterza
wytrzyma dodatkowe sktady tramwajowe?

40 sktadéw tramwajowych dotyczy jednego kierunku. Liczba ta oczywiscie uwzglednia pojazdy przysztego
premetra.

Jaki bedzie czas przejazdu Szybkim Tramwajem z petli Mistrzejowice do centrum?
Czas przejazdu z Mistrzejowic do centrum wyniesie ok. 19 minut.

Jaki jest koszt zakupu i obstugi taboru tramwajowego vs. koszt zakupu autobusdéw elektrycznych?
Nie dysponujemy danymi do przeprowadzenia takie analizy — kompetencje Zarzadu Transportu
Publicznego w Krakowie i Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w Krakowie.

pozostate kwestie
Czy nagranie z dzisiejszych konsultacji zostanie bedzie dostepne online, np. link zostanie umieszczony
na stronie https://tramwajdomistrzejowic.pl/
Nagranie zostato umieszczone na stronie www.tramwajdomistrzejowic.pl. Pojawito sie rowniez na kanale
YouTube Zarzadu Drég Miasta Krakowa.

Dlaczego przystanki maja by¢é na poziomie -1, a nawet -2? Co z osobami starszymi,
z niepetnosprawno$ciami, rodzicami z wézkami?

Czemu maja stuzy¢ poziomy -1 i -2 przy rondzie Polsadu?

Projekt ronda, pod ktérym projektowany jest tramwaj, przewiduje skomunikowanie poprzez 4 klatki
schodowe ze schodami, schodami ruchomymi i windami umozliwiajgc w ten sposdb poruszanie sie 0séb
starszych, z niepetnosprawnosciami, rodzicéw z wdzkami. Pasazer moze wiec udaé sie z przystanku
podziemnego w dowolnym kierunku, bez koniecznosci przechodzenia przez istniejgce przejscia dla
pieszych. Tramwaj wraz z przystankami podziemnymi zaprojektowano na poziomie -2.

Dlaczego lokalizacja stacji trakcyjnej zostata przeniesiona przy skrzyzowanie Marchotta-Bohomolca
gdzie teren jest mocno zadrzewiony. Wczesniej ta stacja miata by¢ w sgsiedztwie inwestycji Domosfera
| (teren otwarty).

Podstacja trakcyjna (PT) jest nieodtgcznym elementem linii tramwajowej stanowigcej jej jedyne zasilanie.
Lokalizacja podstacji jest determinowana wieloma wzgledami np. takimi jak diugos¢ kabli zasilaczy
trakcyjnych. Biorgc pod uwage powyzisze wzgledy podstacja trakcyjna powinna by¢ zlokalizowana
w okolicach srodka trasy linii tramwajowej zasilanej przez dang podstacje. Wskazana lokalizacja jest takim
miejscem. Jednoczesnie podstacja powinna znajdowad sie w bezposredniej bliskosci linii tramwajowej
(torowiska) by ograniczy¢ spadki napiecia miedzy podstacjg a linig tramwajowga. W dalszym ciggu trwajg
rozmowy o obszarach zasilania wiec lokalizacja PT przy ul. Marchotta réwniez moze ulec zmianie.
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Dodatkowo z uwagi na hatas wentylacji, ktdry jest nieodtgcznym elementem PT, zaproponowano
odsuniecie lokalizacji spod bloku przy ul. Domosfera I.

Jak bedzie wygladato rozwigzanie przy ulicy Zatuskich, czy ta ulica bedzie miata mozliwo$¢ wyjazdu jak
obecnie do ulicy Jancarza?

Tak, ul. Zatuskich bedzie miata dostep do ul. Jancarza, jak w stanie istniejgcym, z jedyng zmiang, przejazd
bedzie sie odbywat przez tory tramwajowe.

W jaki sposéb bedzie rozwigzane posadowienie nowej petli Mistrzejowice z uwagi na obecne spore
réznice w terenie na odcinku dojazdowym do starej petli, ul. Zatuskich i za ulicg wzdtuz ul. Jancarza?
Projektant zaprojektowat linie tramwajowgq zgodnie z obowigzujgcymi normami oraz przyjat odpowiednie
spadki podtuzne, ktére umozliwity lokalizacje petli w ww. miejscu.

Dlaczego nie da sie dojecha¢ planowana linig do ulicy Grzegérzeckiej?

Zgodnie z programem funkcjonalno-uzytkowym przebieg od ul. Meissnera do ul. Grzegdrzeckiej, jest poza
zakresem realizowanej inwestycji. Ponadto zgodnie z aktualnie dostepnymi lokalizacjami sieci
tramwajowej w Krakowie, odcinek od ul. Grzegdrzeckiej do ul. Meissnera posiada linie tramwajowa.

Czy zostanie zachowany fragment muru dawnych koszar Landwehry, jako tzw. $wiadek historii, przy
ul. Dobrego Pasterza w poblizu istniejgcej stacji trafo?

Zgodnie z informacjg uzyskang z Biura Miejskiego Konserwatora Zabytkéw UMK (pismo z dnia 14.04.2021
4.) koszary piechoty, budynek zwigzany z Twierdzg Krakéw, nie wystepuje w kolizji
z planowang inwestycjg (budynek nie istnieje).

Dlaczego prognozy ruchu byty robione tylko w marcu i w lipcu? Marzec - pandemia, lipiec - wakacje.
Takie pomiary i analizy nie uwzgledniajg faktycznego natezenia ruchu.

Badania ruchu — Krakowski Model Ruchu — jest na biezgco aktualizowany, a pochodzace z niego dane s3
wprowadzane jako dane wyjsciowe do szczegdtowych projektéw i prognoz ruchu, takich jak KST IV. Rok
ubiegty i biezgcy obfituje w anomalia zwigzane z Covid-19 i wynikajgcymi z niego obostrzeniami, co
przejawia sie takze w komunikacji i gdyby prognoza powstawata wytgcznie na podstawie badan
terenowych prowadzonych przez ostatnie 1,5 roku, to dane bytyby nierzetelne. Takiego ryzyka jednak nie
ma, bo badania w miescie prowadzone sg w trybie ciggtym i mozliwa jest eliminacja anomalii
w szczegdtowym modelu analizowanym przez projektanta. Oczywiscie pomiary sg standardowo
wykonywane w szczycie porannym i popotudniowym, w ktérych ruch jest wiekszy i inwestycja tych korkéw
nie wyeliminuje. Jedynym rozwigzaniem jest zaplanowanie inwestycji w miescie w szerszym wymiarze, aby
przyczynity sie one do przesiadki z samochodu na transport zbiorowy.

zy projektanci wzieli pod uwage, ze w przysztosci na odcinku Park Wodny — rondo Mtiynskie bedg
poruszac sie sktady premetra o dtugosci siegajacej 60 metréw? Czy projektowane przystanki (a zwtaszcza
podziemne!) bed3a w stanie pomiesci¢ sktady tramwajowe?

Zadaniem projektanta bedzie analiza prognoz ruchu dla premetra, ktdra jest przygotowywana przez miasto
i ich weryfikacja pod katem inwestycji zwigzanej z budowag linii do Mistrzejowic. Pozwoli ona wykaza¢ czy
dtugos¢ perondw bedzie wystarczajgca.
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Mam pytanie czy na tuku w ulicy Bohomolca na wysokosci pomiedzy ulicami Marchotta i Kurzei jaki
bedzie promien tuku toru, jakiego typu szyny tam bedg zastosowane (kolejowe czy rowkowe) i czy sg
planowane smarownice na tych tukach?

Projektant zaprojektowat maksymalny promien tuku mozliwy w tej lokalizacji, o wartosci 50 m.
Zaprojektowano szyny tramwajowe (rowkowe) oraz dodatkowo przed tukami zlokalizowane zostang
smarownice torowe, zapobiegajgce wszelkim zgrzytom i piskom wywotanym tarciem két taboru o szyny.
Zgodnie z PFU zaprojektowano smarownice na wszystkich tukach mniejszych niz 150 m.

Dlaczego w ramach budowy linii tramwajowej nie planuje sie budowy zadnego parkingu

Miasto buduje miejsca postojowe oraz parkingi w ramach osobnych zadan inwestycyjnych: Programu
budowy miejsc postojowych i Programu budowy parkingéw P&R.

Dlaczego nie sg zaprojektowane nowe miejsca parkingowe przy ulicy Bohomolca skoro zostaje
usunietych okoto 20 miejsc postojowych przy inwestycji Domosfera 1 oraz usuniete zostanie dziki
parking przy ulicy Krzestawickiej (okoto 50 pojazdéw)?

Gtéwnym celem inwestycji jest budowa linii tramwajowej. Infrastruktura towarzyszgca jest
dostosowywana do jej przebiegu.

Dlaczego decyzja dotyczaca przebiegu linii tramwajowej zostata podjeta na konsultacjach w 2015 roku,
w ktérych brato udziat tylko 160 oséb?

Konsultacje spoteczne zostaty przeprowadzone zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Nie mamy wptywu
na liczbe oséb, ktére wziety udziat w spotkaniach, spotkania byty otwarte.

Informacja o uzyskanej decyzji srodowiskowej réwniez podana zostata do publicznej wiadomosci.

Dlaczego nikt do tej pory nie konsultowat sie z mieszkaricami, bo powotywanie sie na konsultacje z roku
2015 jest absurdalne skoro wtedy nie byto blokéw wzdtuz ulicy Dobrego i Bohomolca

MPZP Pradnik Czerwony Wschod obowigzuje od 2018 r. (w pazdzierniku 2014 r. przystgpiono do prac nad
planem). Inwestycja zwigzana z budowa linii jest zgodna z jego zapisami.
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c¢) Spotkanie moderowane stacjonarne (w dn. 09.09.21) — transkrypcja z nagrania (czes¢
wypowiedzi nie zostato odnotowanych na nagraniu z uwagi na niewtasciwe postugiwanie sie
mikrofonem przez uczestnikow).

Eksperci:

o Zbigniew Rapciak — dyrektor projektu, Zarzad Drég Miasta Krakowa

. Pawet Motyka — zastepca dyrektora kontraktu, Gulermak

o Michat Skrzypiec — kierownik Dziatu Przygotowania Inwestycji, Zarzad Drég Miasta Krakowa
. Krzysztof Markowicz — gtéwny projektant, Arcadis

Jaki jest termin realizacji projektu?
Pawet Motyka: Planujemy rozpoczgé realizacje, juz stricte roboty budowlane, wiosng przysztego roku.

Jaki jest termin zakonczenia realizacji projektu?
Pawet Motyka: W 2024 roku.

Co z kolektorem, w ktérym ptynie Miynéwka?

Krzysztof Markowicz: Kolektor, ktédry w tym miejscu sie znajduje, jest przewidziany do przetozenia.
Poczatek jego przebudowy znajduje sie doktadnie z tym miejscu, przy projektowanej klatce schodowej
z windami. Przebiega z tego kierunku, czyli pod ul. Bora-Komorowskiego, pod estakada. Przechodzi
z pbétnocy na potudnie i takim delikatnym skosem wchodzi w pas rozdziatu. Korekta jego przebiegu polega
na tym, ze od tego miejsca, doktadnie w tym narozniku, bedzie ztamany. Czyli zamiast przechodzi¢ pod
jezdnie, bedzie lekko ztamany i prowadzony doktadnie tg trasg tak, aby omingé zagtebienie na poziom -7-
8 m, bo tutaj jeste$my gtebiej, zeby wjechac catkowicie pod ziemie.

Rozumiem, ze tramwaj ominie, ale mnie interesuje, jak ominie blok?

Krzysztof Markowicz: Ominie. Tutaj jest duzo miejsca, nie ma z tym problemu. Szerokos¢ budynku —to jest
dach budynku, czyli odktadajgc doktadnie w prawg strone mamy co najmniej pottora tej szerokosci, a tak
jak powiedziatem, ten kolektor bedzie przytulony tutaj jak najszybciej wzdtuz krawedzi jezdni i pdzniej
wzdtuz Scian oporowych, i konstrukcji tunelu, ktérym bedzie jezdzit tramwaj. Tu nie ma obaw, korekta nie
jest duza, ona musi zosta¢ wykonana, zeby uwolni¢ w teren pod ponizej biegnacy tunel.

Jeszcze mnie interesuje zaznaczony przystanek. Jakiej szerokosci to jest, jezeli ma by¢ winda, schody
ruchome i pare innych rzeczy.

Krzysztof Markowicz: To co jest tutaj chyba najbardziej interesujgce — przystanki tramwajowe sg
zlokalizowane na poziomie -1, czyli pod ziemig. Doktadnie w tym miejscu, po obu stronach istniejacej linii
tramwajowej. | teraz wysiadajacy, badz tez osoba, ktdra bedzie chciata wsigs¢ do tramwaju w tej lokalizacji
ma do wyboru w zaleznosci, z ktérej strony tarczy ronda Polsadu mieszka tak: jedna klatka schodowa,
bedzie wyposazona w winde, bedzie wyposazona w schody ruchome i wyposazona w zwykte schody. Tutaj
to jest obrys klatki schodowej, tu bedg schody ruchome i schody standardowe. To jest okoto 7 m na 12 m.
| w tym miejscu jest winda, czyli szyb windowy, zeby niepetnosprawni mogli zjecha¢ na ten poziom -1. Po
jednej stronie mamy taki zestaw, po drugiej stronie ul. Mtynskiej. Po jednej stronie ul. Lublanskiej i po
drugiej stronie ul. Lublaniskiej. Wszystkie te cztery klatki schodowe sg potgczone ciggiem komunikacyjnym
pod ziemig, czyli wysiadajgc z dowolnego kierunku linii tramwajowej z potnocy czy z potudnia, mozna sie
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przemiesci¢ i wyjs¢ kazdym z tych czterech miejsc bez koniecznosci wychodzenia na tarcze ronda i bez
koniecznosci przechodzenia przez ten caty cigg przejs¢ dla pieszych, ktéry dzisiaj funkcjonuje.

Mam do Parnstwa pytanie odno$nie samego skrzyzowania ul. Lema i Jana Pawta Il. W tym momencie jest
to wainy cigg komunikacyjny tramwajowy z Krakowa do Nowej Huty. Nowa linia tramwajowa
prognozuje tutaj czestotliwos¢ kursowania tramwajéw az co 90 sekund. Tylko tak, na tym wainym
skrzyzowaniu nie widze lewoskretu od strony ronda Mogilskiego, zeby mozna skreci¢ w lewo. Chodzi
tutaj o dodatkowy tor tramwajowy tak, zeby nie blokowaty tramwaje jazdy na wprost. Nie ma tego toru,
to czy nie spowoduje to dodatkowych korkéw, zaréwno dla aut, jak i rédwniez dla tramwaju? Bo
wiadomo, e jadg i tramwaje na wprost w strone Huty, i teraz bedg skrecaé¢ rowniez w lewo. Co 90
sekund majg odjezdzaé tramwaje z przystankéw, no i korzystajg z tego samego toru. Czy to nie powoduje
dodatkowych zatoréw tramwajowych?

Krzysztof Markowicz: To skrzyzowanie posiada wszystkie relacje, czyli te tory, ktére sg wrysowane, to sg
linie podwdjne. Jest mozliwosé i z tego kierunku, i z tego kierunku poruszania sie. | oczywiscie na wprost
tak jak dzisiejsza linia tramwajowa przebiega. O tych 90 sekundach, o ktérych pan powiedziat, to tutaj
sprostowanie. Zamawiajgcy zamowit u nas inwestycje i projekt w taki sposdb, aby docelowo

w przysztosci, jezeli bedzie taka potrzeba i pod wzgledem energetycznym, zeby zabezpieczyé mozliwos$é
docelowo obcigzenia tej linii tramwajowej. Gdzie tych 90 sekund, co daje 40 sktadéw pociggowych, zeby
cafta moc, prad, uktad torowy, i tak dalej, byty z dalekim horyzontem czasowym. Oczywiscie w momencie
oddania tej linii do ruchu taka czestotliwos¢ linii tramwajowej, po pierwsze, nie jest potrzebna, a po drugie
komplikowataby ptynnosé ruchu na tym skrzyzowaniu. My réwnolegle do prowadzonych prac technicznych
jestesmy zobowigzani do wykonania prognozy ruchu. Ta prognoza ruchu jest obecnie w fazie uzgodnien

z IR UMK, Zarzagdem Transportu Publicznego, ktéry odpowiada wtasnie za przewidziane linie tramwajowe.
Dzisiaj ten poziom sktaddw pociggéw,

o ktérym moéwimy, to nie jest 40, czyli te 90 sekund, tylko poziom okoto 26-27 sktadéw. Takze nie
przewidujemy tutaj takiego permanentnego korkowania, tak jak pan powiedziat.

Czy uwagi, jesli tu sie pojawiajg, beda wziete do projektu, czy tylko Panstwo nam przekazuja jak to juz
bedzie wygladac? Jeieli pojawig sie uwagi, to one bedg rozwazane w projekcie, czy to jest gotowy
projekt, a Panstwo nas wytacznie informujg o tym, jaki ten projekt jest?

Krzysztof Markowicz: Na wstepie swojej prezentacji powiedziatem, ze projekt jest w trakcie realizacji. Nie
przyszliémy do Panstwa pokaza¢ gotowego projektu i poinformowac — tak to bedzie i koriczymy temat.

Rozumiem, ze w glosowaniu wygrata wersja, zeby tramwaj pusci¢ pod ziemie. Mam jednak pytanie, jak
tam sie gtosy roztoiyly, jesli chodzi o wiek gtosujgcych. Domyslam sie, ze dla_senioréw, rodzicow
z wozkiem tramwaj, do ktdrego trzeba zjecha¢ windg nie jest tak atrakcyjny jak tramwaj, ktéry jest na
poziomie zero. Wiec pytanie jest, kto faktycznie glosowat i w jakim wieku za t3 wersja? Chciatbym
wiedzie¢ jakie doktadnie drzewa bedg wyciete, bo nasadzenia zastepcze to nie jest zadne rozwigzanie.
Trwa katastrofa klimatyczna, miasto sie nagrzewa. Wycinanie drzew (tez pytanie, czy bedg tam stawiane
ekrany) to nie jest rozwigzanie po to, zeby zbudowac ekologiczny srodek transportu. | pytanie tez, czy
w Panstwa zespole jest jakikolwiek architekt krajobrazu albo przyrodnik? Projektowanie nowoczesnej
infrastruktury miejskiej w XXI wieku bez zwracania uwagi na przyrode jest po prostu pakowaniem sie
w_kitopoty i zamienianiem kolejnych fragmentdw miasta w pustynie, co w Krakowie niestety jest
standardem.
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Michat Skrzypiec: Postaram sie odpowiedzie¢ na pierwszg czes¢, niestety, na chwile obecna
niewyczerpujaco. Jezeli chodzi o strukture wieku, czy o liczby co do osdb, ktére gtosowaty, mysle, ze te
informacje bedziemy uzupetnia¢ w raporcie. To zostanie odnotowane i postaramy sie do tego dotrze¢,
odszukaé. Natomiast chciatbym podkresli¢, ze sam przebieg tramwaju, jego funkcja jako Krakowskiego
Szybkiego Tramwaju determinuje tez pewne rozwigzania ruchowe i drogowe. Tutaj samo to, czy tramwaj
biegnie kolizyjne z ruchem, czy to pieszym, czy samochodowym bezposrednio oddziatuje na jego predkosc
przejazdowsq i predkos$é czasu podrézy. Wiec tutaj nie mozna zawezaé sposobu wykonania tej inwestycji
w tym zakresie, o ktérym pan moéwi, jedynie do wzgledu jak ludzie gtosowali. Tutaj mamy duzo szerszy
aspekt, gtéwnie ruchowy, funkcyjny i pod tym katem nalezy patrzeé na tramwaj na poziomie -1. Po to dzis$
sie spotykamy i po to konsultujemy, bo kazdy gtos jest wazny. Z tym sie liczymy i chcemy z Panstwem
rozmawiaé jako z przysztymi uzytkownikami tej linii gtdwnie. Gtosy mieszkarncow z konsultacji, ktore
dotyczyty koncepcji (w roku 2015) sg wyrazem tego co obecnie wykonujemy. Zwracam uwage, ze gtos
mieszkancow, ktdrym notabene tez jestem, jest elementem sktadowym decyzji, ktdre byty podjete. To nie
jest tylko tak, ze tylko na podstawie konsultacji spotecznych podejmuje sie decyzje o tym, czy tramwaj jest
na poziomie -1 czy na 0. Na to wptywa wiele innych czynnikdw i przez to odpowiedz kierowana do pana
ma wybrzmieé w ten sposdb, ze nie da sie jednoznacznie zdecydowaé o tym przebiegu tylko na podstawie
samych konsultacji.

Krzysztof Markowicz: Oczywiscie, ze w zaleznosci od podejscia, rozwigzanie na powierzchni terenu z jednej
strony jest witasnie bardziej dostepne. Z drugiej strony bardziej wptywa na hatas, bardziej wptywa na
komplikacje ruchowe, bo przeciez projektujemy te inwestycje w jakies tkance istniejgcych ulic. Dlatego,
tak jak tutaj zwrécitem uwage, celowo skupitem sie na tym fragmencie. Wszystkie te dojscia do
przystankéw, ktdére bedg zagiebione ponizej poziomu terenu, one sg wyposazone i windy dla
niepetnosprawnych. Ich dtugos¢ tez jest dopasowana do tego, zeby nawet rower mozna byto takg winda
przewiez¢, ale réwniez w rejonie ronda Barei bedg schody ruchome, no i oczywiscie klasyczne schody.
Odpowiadajgc na kolejne pytanie, jezeli chodzi o sktad zespotu projektowego — nad tg dokumentacjg
pracuje zespot okoto 40 osdb. | w tym jest oczywiscie przyrodnik. Zrobilismy szczegdétowq inwentaryzacje
drzewostanu, czyli kazde drzewo jest odnotowane, jego stan, jego lokalizacja, gatunek i tak dalej. Jezeli
chodzi o projekt wycinki, zrobi to projektant z odpowiednimi kwalifikacjami, ale réwniez projekt nasadzen
i gospodarki istniejgcg i projektowang zielenig. Jest w naszym zespole niejedna osoba, ktdra sie tym
zajmuje profesjonalnie.

Pawet Motyka: Jako generalny wykonawca ktadziemy bardzo duzy nacisk na projektanta. Po pierwsze,
zeby ta inwentaryzacja zieleni byta wykonana bardzo szczegétowo. Oczekiwalismy, co zostato spetnione
przez projektanta, zeby do inwentaryzacji zatrudniony zostat dendrolog z duzym doswiadczeniem, ktéry
sprawdzit stan tych drzew, czyli stan zdrowotny. Czy drzewa majg posusz czy nie posusz. To wszystko
zostato zinwentaryzowane razem z inwentaryzacjg obwodu pnia zgodnie w Swietle obowigzujgcych
przepisdw. Dzisiaj jesteSmy na etapie uzgadniania rozwigzan projektowych. Projektant pracuje nad
geometrig uktadu drogowego, geometrig uktadu torowego, sg opracowane projekty sieciowe przektadek
cieptociggu Sudotu Dominikanskiego i to wptywa bezposrednio na zakres réwniez wycinki zieleni. Sama
linia tramwajowa biegngca przez pas rozdziatu niestety bedzie powodowata koniecznos$é wyciecia tej
zieleni w samym pasie rozdziatu. Te drzewa, ktére bedg nadawaty sie i s3 zinwentaryzowane, bedg do
przesadzenia. Nam naprawde jako generalnemu wykonawcy zalezy na tym, zeby te drzewa przesadzic.
Projekt nasadzen jest jeszcze w fazie opracowania. Wczesniej bedziemy mieli uzgodnione rozwigzania
projektowe. Juz dzisiaj na tym etapie uzgadniania i projektowania tych rozwigzan projektowych
oczekujemy od projektanta, zeby wtaczyt sie w to architekt zieleni. Na kazdym etapie, czy to s3 sieci, czy
to jest uktad drogowy staramy sie, zeby jak najmniej ingerowac w istniejacg zielen. Miedzy innymi
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w rejonie ronda Polsadu i wyjs$¢ stacyjnych. Juz na etapie przedstawionej przez nas, przez projektanta
koncepcji zamiennej, zaprojektowalismy i oczekiwalismy takich rozwigzan projektowych wyjs¢ stacyjnych,
azeby w jak najmniejszym stopniu ingerowac w tg istniejgcg zielen. Rzeczywiscie, tam sg dos¢ duze okazy
i chcemy jako firma Gilermak, zebysmy byli odbierani na rynku jako firma promujgca jak najbardziej
dbanie o zielen.

W jakim zakresie planujecie Paristwo rozbudowaé rondo Miyriskie, bo z tego co styszatam sg planowane
dos¢ duze, spore rozbudowy ingerujgce w obecny stan ronda? Czy tylko przesta sg planowane? Drugie
pytanie — mieszkam w _bloku przy ul. Meissnera 6, jest to najwiekszy blok w zasobach spétdzielni
mieszkaniowej. Czy panowie konsultowaliscie ze spétdzielnig stan techniczny tego bloku? Nie wiem, czy
wiecie, zostat ten blok wybudowany na terenie do$¢ bagnistym i niestety on sie do tej pory osadza. Mury
pekaja i ja jestem petna obaw w jakim stanie bedzie ten blok za pare lat, kiedy juz linia tramwajowa
powstanie, a _drgania, ktére bedg niewatpliwie miaty wptyw na stan techniczny budynku, kto mi
z panstwa da gwarancje, Ze ja niedtugo nie bede musiata sie przeprowadzac albo ten blok po prostu nie
runie? | jeszcze jedna sprawa, czy planujecie ekrany wyciszajgce na ktdrej$ z tras, szczegdlnie
w miejscach, kiedy tramwaj bedzie przebiegat na poziomie zerowym. Ostatnia sprawa, jaki jest ogdlnie
sens budowania tak ogromnej inwestycji w miejscu istniejacej infrastruktury ciasnej, bo Krakéw jest
miastem ciasnym i tego sie nie zmieni. Akurat w naszej okolicy komunikacja jest naprawde bardzo
dobra, prawie w kazdym kierunku bezposrednio.

Kiedy byly robione jakie$ konsultacje i glosowanie w tej sprawie, poniewaz do mnie nikt nie dotart,
a chetnie udzieliliby$my odpowiedzi?

Krzysztof Markowicz: Jezeli sie wczytamy w przepisy, to konsultacje spoteczne w trybie urzedowym,
o ktérym tutaj pani powiedziata, oczywiscie odbywaty sie na etapie wydawania decyzji Srodowiskowej.
Decyzja srodowiskowa, ktéra wybrata ten wariant i te rozwigzania jest z 2017 r. Czyli konsultacje spoteczne
byly na przetomie gdzies 2015-2016 r. W raporcie sie oczywiscie odniesiemy, nie jestem w stanie teraz
przytoczy¢ wynikow sprzed tylu lat. Poszukamy tych danych i sprobujemy na to pytanie odpowiedzieé
konkretnie. Jezeli chodzi o dzisiejsze spotkanie — sg spotkania informacyjne i kazde z nich jest
protokotowane. Prosze mi uwierzy¢, ze oprdcz takich spotkan mamy caty szereg pism: Rady Dzielnicy,
w imieniu Panistwa, ktérzy tu siedzg, ci, ktérzy nie przychodzg na spotkania tez do nas przesytajg postulaty.
| ten projekt, ktdry mamy dzisiaj naprawde uwzglednia bardzo wiele réznych postulatéw, raz mniejszych,
raz wiekszych. | on caty czas jest modyfikowany w réznych detalach. Jezeli chodzi o kolejny etap, to zgodnie
z przepisami my jesteSmy zobowigzani, ze dla rozwigzan projektowych, ktére skoficzymy mniej wiecej do
konca roku, po tych wszystkich spotkaniach, po tych uzgodnieniach réwnolegle ma powsta¢ powtdrny
raport oddziatywania inwestycji na Srodowisko. W tym na spoteczenstwo, bo jest jeden z tych elementéw
i to chyba najwazniejszy. W ramach postepowania, jak ztozymy wniosek o wydanie decyzji ZRID, znowu
zgodnie z przepisami bedg Panstwo wszyscy poinformowani o tym, ze sie odbedg konsultacje spoteczne.
Tu podkreslam, drugie konsultacje spoteczne, juz w trybie wydawania decyzji administracyjnej. Na kazde
pytanie, na kazdy postulat bedziemy my jako projektanci, ale rowniez inwestor, zobowigzani, zeby zajac¢
stanowisko, wyttumaczyé, wyjasni¢. A jezeli bedzie uwaga zasadna, to jg wprowadzi¢ do dokumentacji.
| teraz méwie o trybie jaki byt, jaki jest i jaki bedzie. Tego nie jesteSmy w stanie oming¢, bo jezeli pominiemy
ktorys z tych krokdw, to niestety nie dostaniemy decyzji, bo kazdy nastepny organ, czy odwofanie
spowoduje jej uchylenie. W takim ustawodawstwie dzisiaj realizujemy tg dokumentacje. Wracajac do
ronda Miynskiego — rozwigzanie, ktére wprowadzono: obnizenie linii tramwajowej na poziom -1
powoduje, ze my tarcze istniejgcego skrzyzowania zawezamy. Czyli ona sie odsunie od istniejgcej
zabudowy. Ja to jeszcze raz pokaze dla przyktadu. Prosze zwrdci¢ uwage — dzisiaj kraweznik istniejgcy (to
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sg pasy, to jest przystanek i linia zatrzymania sie autobuséw) znajduje sie w tym. To jest istniejgcy
kraweznik. Nasze rozwigzania zaktadajg, ze my przesuwamy to do wewnatrz, czyli odsuwamy sie od
zabudowy. Podobnie po drugiej stronie. Prosze zwrdci¢ uwage, mamy pas ruchu akurat tutaj dla
prawoskretu po tej stronie. My tam jezdnie zawezamy, zblizamy sie do srodka od petne 3,5 m, bo dokfadnie
tyle majg szerokosci pasy ruchu. Takze cata ta tarcza ronda jest zmniejszona. W pierwotne] wersji, kiedy
trzeba byto tramwaj przepusci¢ przez tarcze skrzyzowania faktycznie ono byto sporych rozmiaréw. Dzisiaj
ten problem zostat juz wyeliminowany. Jesli chodzi o budowe linii tramwajowej na catej dtugosci, jestesmy
zobligowani, zeby przeprowadzi¢ szczegétowa analize drgan i ta analiza jest w trakcie realizacji.
Przewidziane jest w tych miejscach, w ktdrych oddziatywanie bedzie siegato istniejgcych budynkéw,
zastosowanie odpowiednich mat wibroizolacyjnych, czy tym podobnych rozwigzan. Raport oddziatywania
na $rodowisko, w tym na drgania, na spoteczenstwo, na przyrode, na zielen bedzie ogdlnodostepny
w trybie na etapie decyzji o pozwoleniu na budowe.

Pawet Motyka: Wypowiem sie w zakresie przekroczenia drgan okreslonych w rozporzadzeniu. My jako
generalny wykonawca mamy bardzo duze doswiadczenie w budowaniu infrastruktury w zblizeniu do
zabudowan. Realizujemy obecnie linie metra w Warszawie, kilka stacji. Mamy naprawde bardzo duze
doswiadczenie. | niejednokrotnie uczymy projektantow jak nalezy ten proces weryfikacji drgan
przeprowadzaé, bo my odpowiadamy pdzniej za prawidtowg funkcjonalnosé tych linii. Tutaj bedziemy
odpowiadali przez 20 lat. Zobowigzania kontraktowe naktadajg na nas obowigzek analizy porealizacyjnej
i naprawde ktadziemy duzy nacisk na to, bo bedziemy obcigzeni pézniej karami, gdyby okazato sie, ze jakies
drgania przenoszg sie na budynki. Takze naprawde ktadziemy bardzo duzy nacisk na to, zeby ta analiza, ten
dobdr map wibroizolacyjnych byty przeprowadzone zgodnie ze wszystkimi normami i obowigzujgcymi
przepisami. Jezeli chodzi o akredytowane laboratorium, to zaréwno pomiar drgan, jaki pomiar hatasu jest
przeprowadzony przez laboratorium z akredytacjg odpowiednig. Analize drgan bedzie wykonywata
Politechnika Krakowska. Tutaj lokalne firmy. Zalezy nam na tym, zeby tez angazowac wtasnie lokalne firmy,
zaréwno w opracowanie dokumentacji projektowej, jak i pdzniej realizacje. Doswiadczenie Politechniki
Krakowskiej w zakresie analizy drgan siega ponad 20 lat.

Mam pytanie odnosnie do uktadu drogowego. Nie tak dawno zwezono ul. Meissnera do jednego pasa.
Czu po budowie linii tramwajowej ul. Meissnera bedzie dwupasmowa w kazdym kierunku, czy tez nie.
Kolejne pytanie — wedtug planu budowa przystankéw przy rondzie Polsadu bedzie prowadzona pod
pasem drogowym, pod jezdnia. Czy w trakcie budowy nieuniknione bedzie zweienie (teraz tam sg cztery
pasy w strone Nowej Huty)? Jak jest przewidziane zapobiezenie permanentnemu zakorkowaniu catej
tutaj okolicy ruchu idgcego od ul. Pilotéw do ronda Mogilskiego w strone Nowej Huty?

Michat Skrzypiec: Zacznijmy od organizacji ruchu i kwestii zawezenia, jak jest to w stanie obecnym, do
jednego pasa ruchu. Nasz projekt i zatozenia projektu oparte sg o studium i plan miejscowy, ktory zaktada
przekréj tej jezdni jako 2x2. Wychodzimy jako zamawiajacy, z zatozenia, ze plany sg nadrzednym
dokumentem, ktéry warunkuje rozwdj miasta w przestrzeni wieloletniej. Wiemy, ze taki uktad drogowy
powinien by¢é wykonany dla danego zagospodarowania terenu i takie warunki zostaty narzucone
projektantowi do wykonania, czyli projektowo wykonamy 2x2 pasy ruchu. Natomiast za samg organizacje
tego ruchu w sytuacji, kiedy na chwile czy na moment oddania tego projektu beda inne uwarunkowania
ruchowe, to takg decyzje o potencjalnym zawezeniu, zmianie organizacji ruchu podejmuje IR UMK, za
ktorego jako ZDMK nie mozemy sie wypowiedzie¢. W chwili obecnej faktycznie te jezdnie zostaty w taki
sposéb zawezone i ta dokumentacja poniekgd umozliwia tez takie dziatanie. Musimy da¢ mozliwosc
petnego rozwoju tej infrastruktury drogowej, czyli osiggniecia docelowej przepustowosci. Natomiast
dziatania w zakresie organizacji ruchu beda podejmowane przez miejskiego inzyniera.
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Pawet Motyka: Na czas realizacji tych prac spodziewamy sie do$¢ duzych utrudnien. Pracujemy obecnie
na fazowaniem tej inwestycji. Sam Sudét to jest jedno z wielu zagadnien, ktdre nas tutaj czekajg. Bedziemy
go musieli przektadac odcinkowo. Sudét ma najwiekszy kanat o srednicy prawie 2x3 m, ma kilka doptywow
bocznych, ktére tez musimy przebudowac. Miedzy innymi jeden z takich kanatéw burzowych przebiega
wzdtuz ronda Polsadu, wzdtuz projektowanej linii. | tak, zeby umozliwié realizacje samego przystanku
podziemnego, bedziemy musieli najpierw wybudowaé w czes$¢ scian szczelinowych, wybudowaé strop,
dopiero przetozy¢ na ten strop kawatek tego bocznego doptywu i dopiero wtedy uwolnimy sobie front na
przebudowe samego Sudotu Dominikanskiego. Takze bedzie wiele faz, obecnie pracujemy nad
harmonogramem tych prac. Bedziemy przektada¢ z nitki wschodniej na nitke zachodnig, jest tutaj kilka
etapow i oczywiscie wszystko bedzie nadzorowat IR UMK. Takze te wyzwania jeszcze przed nami i o
wszystkich szczegétowych fazach, ktére bedziemy wyrazali o czasowej organizacji ruchu, bedziemy
Panstwa starali sie na biezgco informowad. Zaréwno na stronach internetowych, jak i planujemy do
mieszkancow przed samg realizacjg inwestycji roznies¢ ulotki. Chcemy w tych ulotkach zawrzeé, jak bedzie
wygladato fazowanie tej inwestycji, jak bedzie wygladata organizacja ruchu.

Czy linia tramwajowa pod rondem Mtiynskim bedzie zagtebiona, nie bedzie zadaszona?

Pawet Motyka: Linia tramwajowa pod rondem Mtyiskim bedzie w otwartym tunelu zabezpieczonym
Scianami szczelinowymi. Bezposrednio pod tarczg ronda tramwaj bedzie przejezdzat pod takim
wiaduktami.

Panstwo powiedzieli, ze byta wybrana ta koncepcja sposréd wielu. Nie. Ja reprezentuje réwniez
Stowarzyszenie Przyjaciét Osiedla Wieczysta i mySmy proponowali zamiast tej koncepcji, ktdra zostata
zatwierdzona decyzjg sSrodowiskowg, zaraz na poczatku procesu dla mieszkancéw Mistrzejowic, ktérym
najbardziej zalezato na tym tramwaju, zeby linia tramwajowa zostata przeprowadzona przez ul. Stella-
Sawickiego, ktdra najszybciej, najzgrabniej potaczy te dzielnice z centrum miasta albo do ul. Jana Pawta
albo do al. Pokoju. Koncepcja ta nie zostata nawet rozpatrzona, mimo naszych wielu uwag na ten temat
i konsultacji inzynierskich réwniez. Natomiast teraz chciatbym przejs¢ do skrzyzowania przy
ul. Meissnera. Poniewaz panowie powiedzieli, 2e beda tam jakieS wprowadzone korekty $ciezek
rowerowych, dojazdowych i tak dalej. To wszystko zostato zaprojektowane i wykonane podczas
remontu catego skrzyzowania. Z informacji telefonicznych wiem, ze granice dziatek prywatnych na
ul. Meissnera dochodzace do ul. Mogilskiej nie bedg naruszone. Wobec tego, jaka korekta ma dotyczy¢
sciezek rowerowych i dojazdowych do tych doméw? Kolejne pytanie, czy to prawda jest, Zze na wysokosci
ul. Meissnera przy dojezdzie do skrzyzowania ma by¢ przystanek tramwajowy, bo w tej chwili jest
tendencja, zeby wszystkie przystanki tramwajowe byly za skrzyzowaniem a za skrzyzowaniem w jedng
i w drugg strone przystanki s dosyé obszernych rozmiaréw?

Krzysztof Markowicz: Oczywiscie sama decyzja srodowiskowa narzuca na nas obowigzek wybudowania
ekranéw akustycznych. One w naszej dokumentacji, w tych rysunkach, ktére sie pojawity na stronie
internetowej (bo wszystkie te rysunki mozna sobie w szczegdtach oczywiscie przejrze¢, wchodzgc na naszg
strone internetowgy). Ekrany akustyczne sg zlokalizowane, sg pokazane i przewidziane. Teraz akurat jestem
przy ul. Lema, ale na dalszym odcinku one sg rdwniez przewidziane. Po wprowadzeniu tych réznych korekt
i modyfikacji w wyniku uwag Miejskiego Inzyniera Ruchu UMK, uwag Rad Dzielnic, ktére do nas wptynety,
my jesteSmy zobowigzani, zeby jeszcze raz zrobi¢ szczegétowa analize hatasu juz dla konkretnych
ostatecznych rozwigzan. Pewne zakresy tych ekrandéw akustycznych mogg ulec jakies modyfikacji,
niewielkiej, ale moga. Dlatego tutaj uprzedzam, ze jakies drobne korekty jeszcze mogg zajs¢. Rondo
Mtynskie zmienito rozwigzanie, czyli jest zawezone, o mniejszej tarczy, dodatkowo linia tramwajowa
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weszta pod ziemie, to tam te ekrany beda konieczne w innej lokalizacji, dopasowanej do tego, co zostato
dzisiaj zaprojektowane.

Jaki wplyw majg mieszkancy na to, czy to beda ekrany przezroczyste, czy to bedg takie ciemne, wysokie,
zbrojone mury getta?

Krzysztof Markowicz: A ja przekornie zapytam, a jakie Parstwo wolicie?

Mieszkancy: Zadne.

Krzysztof Markowicz: Jezeli chodzi o zagospodarowanie tych ciggdw pieszych i rowerowych, zgodnie z taka
tendencja, ktérg wszyscy obserwujemy, tych uzytkownikéw ciggdw rowerowych jest coraz wiecej. Nasz
zakres inwestycji przewiduje, zeby wzdtuz catego projektu byty zaprojektowane ciagi o szerokosci 2,5 m
wydzielone wzgledem pieszych i ciggi piesze szerokosci 2 m. Takze te korekty polegajg na tym, zeby
umozliwi¢ przemieszczanie sie, czyli rozbudowac przejscia dla pieszych o przejazdy rowerowe, o przejazdy
rowerowe bezpieczne. Czyli one bedg osygnalizowane i bedga spetniaty obowigzujgce wymogi i standardy.

Czy jest jeszcze szansa, Zze jezdnia ronda Miyrskiego zostanie zostawiona w takiej formie, w jakiej jest
dzisiaj, tzn. nie bedzie w Zadnym miejscu, po zadnej ze stron podchodzi¢ blizej blokéw? Bo pan pokazat,
ze od strony centrum rzeczywiécie ta jezdnia bedzie zmniejszona, ale juz po stronie ul. Sadzawki itd.
wyglada z rysunku, Zze jezdnia bedzie powiekszona, czyli auta beda jezdzi¢ blizej blokéw. Czy jest szansa
na wycofanie sie z tego? Czy bedzie juz zrobione odbicie w strone centrum pod przyszte premetro, ktére
miatoby w latach 30. powstaé? Czy jest szansa na przykrycie tramwaju na ul. Miynskiej i na rondzie
Mtynriskim, Zeby hatas byt mniejszy i nie trzeba byto robi¢ ekranéw? | potem z kolei jak na ul. Meissnera
i na ul. Lublanskiej tramwaj bedzie sie wynurzat, to jest szansa jakiego$ super wyciszenia, zeby to byto
iak najmniej uciazliwe? | ostatnie pytanie do ZDMK - czy zdgzycie opracowa¢ koncepcje tramwaju przez
ul. Lema, zeby nie trzeba byto rozwala¢ skrzyzowania dwa razy, tylko juz zrobi¢ odbicie pod przyszty
tramwaj na ul. Lema?

Michat Skrzypiec: W tej chwili sama inwestycja przedtuzenia tej linii w kierunku ul. Lema jest witasciwie
procedowana, analizowana. Zostaty w ramach postepowan przeprowadzone takie analizy pod wzgledem
zajetosci terenu, sposobu wykonania potgczen. Pana uwaga jest jak najbardziej stuszna. Wykonawca
w pierwszej czesci zamowienia miat zaplanowac petng gwiazde rozjazddéw, to znaczy od razu wyprowadzi¢
szyny w kierunku ul. Lema. Natomiast ze wzgledu na to, ze te analizy ruchowe, tramwajowe pokazaty, ze
catkiem prawdopodobnym jest wprowadzenie tam jeszcze jakis innych alternatywnych rozwigzan, ktérych
nie znamy na chwile obecng, poniewaz nie mamy dokumentacji, nie ma decyzji Srodowiskowej. Chcemy
minimalizowaé potencjalne roboty tracone. | to zostato ograniczone. To znaczy wykonawca dostat tutaj
dyspozycje taka, aby to wejscie i te ingerencje w ul. Lema minimalizowaé. Jednoczesnie zapewniajac
mozliwosé jakby doklejenia czy dostawienia tych szyn wyprowadzajgcych. Tak wiec tutaj ten projekt nas
nie ograniczy w wykonaniu, natomiast minimalizujemy to, co moze sie sta¢ w wyniku wykonania projektu
rozbudowy tramwaju, czy przedtuzenia tej linii w ul. Lema. | mysle, ze dalszy rozwdj i odpowiedz na to
pytanie bedzie zwigzane z samym wykonaniem projektu. W momencie, kiedy go uruchomimy, planujemy
zrobi¢ analizy, koncepcje wielowariantowg pod decyzje sSrodowiskows i po weryfikacji tych dokumentéw
dopiero bedziemy mogli jasno powiedzie¢, czy i jakie elementy bedg niezbedne do przebudowy, badz
rozbudowy.

Krzysztof Markowicz: Gdyby w przysztosci trzeba byto ja dobudowaé, to zatozenie jest takie, ze to jest
jakby linia odciecia. Ktopoty ruchowe bytyby na potudniowej jezdni, zeby sie dowigzac tutaj z tymi
przerywanymi. To sg docelowe, bo geometria zostata zaprojektowana dla catosci tego skrzyzowania, zeby
nie byfo trzeba juz ruszac tego, co zostanie dzisiaj wybudowane. Wracajgc do ronda Mtyriskiego, mamy
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generalnie sytuacje taka, ze na jednej ¢wiartce ronda ze wzgledu na geometrie linii tramwajowej, ktéra
jest niestety obarczona standardami co do predkosci, co do promieni. Na dzisiaj tutaj jest przesuniecie w
drugg strone, w strone zabudowy. Natomiast jedna z uwag do tej dokumentacji byta taka: czy aby na
pewno w tym przekroju, na tej éwiartce sg potrzebne cztery pasy ruchu? | trwajg prace, zresztg takie
spotkanie sie odbyto w tym tygodniu w poniedziatek z IR UMK, zeby jeszcze zawezié ten rejon i ograniczy¢
to wejscie. Takze potwierdzam, ze jest przesuniecie na tej ¢wiartce, ale pracujemy nad rezygnacja z
jednego pasa co najmniej. Jezeli chodzi o zabudowe na dzisiaj mamy przewidziane, moze tutaj zaczne od
potudnia, wiadukt, ktéry sie zaczyna przed przejsciem dla pieszych i za jezdnig. Czyli ten odcinek jest
przykryty, tutaj bedzie tramwaj jechat dotem. Pod drugg jezdnig tunel czy wiadukt zaczyna sie tu, koriczy
sie  w tym miejscu. | ta geometria, ten rozjazd to jest wfasnie rozjazd
w strone ul. Pilotow. Bedzie wybudowana ta komora, czyli to, co powoduje ingerencje pod ziemig, zeby
w przysztosci nie trzeba byto znowu wejsc i realizowaé ponownie prace.. To juz dzisiaj w ramach wszystkich
tych robdt podziemnych ta komora bedzie wyprowadzona na tym kierunku premetra.

Mieszkam przy ul. (...). To miejsce, ktére na tej linii jest najbardziej newralgiczne. Nie bez powodu
pytatam o zmiane lokalizacji kolektora, bo jak mi budowano ten kolektor i wybudowano dziure w ziemi
na wysoko$¢ niemalze bloku, to stato to tak 3 lata i w zwigzku z tym blok zaczgt siadaé. Mamy popekane
sciany na wylot w mieszkaniach, teraz tadnie zatapetowane ociepleniem i tynkiem, ale te szpary sa.
W zwigzku z tym, jezeli jeszcze macie zamiar mi kolektor blizej bloku i jeszcze macie zamiar zrobi¢ wejscie
do przystanku podziemnego wielkos¢ 7-12 m, a tam jest wszystkiego 15 m, to ja rozumiem, ze ludzie
beda mi chodzi¢ po parapecie, bo mieszkam na parterze. A wejscie na peron bede miata przez piwnice
chyba. Konkretne pytanie — czy panowie planujecie wyburzenie tego bloku?

Pawet Motyka: Nie. Jako wykonawca nie planujemy wyburzenia tego bloku. Nie zamierzamy w ogdle na
niego wptywac. W rejonie tego bloku nie planujemy przektadania Sudotu Dominikariskiego. On tak jak jest
w istniejgcym stanie, tak tam zostanie. Za Sudotem Dominikariskim w strone ronda Polsadu planowana
jest budowa wyjscia z przystanku, czyli w bezpiecznej odlegtosci od pani obiektu. Projektant
z uprawnieniami konstrukcyjno-budowlanymi odpowiadajacy przed Izbg Budowlang dokonat albo dokona
(bo jeszcze nie wiem na jakim to jest etapie, bo dokumentacji my jako wykonawca nie dostalismy)
szczegdtowg inwentaryzacje wszystkich obiektéw budowlanych zlokalizowanych bezposrednio w strefie
oddziatywania. | jezeli bedzie obiekt wymagat ekspertyzy, a na dzisiaj nie ma takiej potrzeby z uwagi na to,
ze jest na tyle daleko zlokalizowany od tego wyjscia stacyjnego, ze jesteSmy praktycznie poza strefg
oddziatywania. Jeszcze na czas realizacji bedziemy prowadzili monitoring. Projektant jest dzisiaj na etapie
opracowania dokumentacji okreslenia strefy wptywu od gtebokich wykopow i my jako wykonawca
jestesmy zobowigzani do prowadzenia monitoringu obiektow, ktdre znajdujg sie w strefie oddziatywania.
To bedzie monitoring geodezyjny i kazdy ruch takiego obiektu bedzie inwentaryzowany, bedzie
sprawdzany i rejestrowany.

JesteSmy w rejonie ronda Polsadu, rozumiem, ze to jest wyjscie i wejscie. Jest pan w stanie okresli¢
odlegtos¢ od tego wejscia do nowo powstatego budynku? Sg to 4 m i w odlegtosci 4 m od nowo
powstatego budynku chcecie budowaé wejscie. Wykop bedzie na jakg giebokos¢ wykonany? Mam
watpliwosci do lokalizacji tego wejscia i chciatbym zapytaé, jakie sg inne mozliwosci?

Krzysztof Markowicz: Gtebokos¢ tego wykopu to jest ok 8 m. Tutaj mamy budynek wybudowany w nowej
technologii, bo to akurat wiemy, bo to jest Swieza inwestycja. Budynek ma podziemne parkingi. Wszystkie
te budynki, do ktérych sie zblizamy, szczegdétowo inwentaryzujemy. Takze mamy swiadomos¢ jakie sg
utrudnienia. Realizacja bedzie wykonywana w technologii najprawdopodobniej scian szczelinowych, ktdra
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pozwala budowad budynki, i tak sie dzieje w wielkich miastach, na styk do sgsiednich budynkodw, ktére tez
sie nie walg i stojg. Takze tutaj ta odlegtos¢ 4 m nie stanowi naprawde zadnego problemu. Dzisiaj te
technologie, ktérymi dysponujemy pozwalajg akurat w firmie, ktdrg tutaj reprezentuje kolega, budowad
metro w Warszawie w Scistej zabudowie.

Mam pytanie jeszcze odnosnie tych chodnikéw, ktére wychodzg zaraz pod oknami i ktdre de facto sg juz
na dziatce dewelopera.

Krzysztof Markowicz: Lokalizacja chodnikdw w zajeto$¢ poszczegdlnych dziatek oczywiscie tez podlega
uzgodnieniom. Ten chodnik tutaj, mamy przeciez do czynienia z obiektem, z ktérego duzo osdéb skorzysta.
Ten chodnik tez bedzie stuzyt Panstwu, ktorzy tam mieszkajg czy pracuja.

Padto tutaj duzo pytan na temat tych pierwszych konsultacji dotyczacych tej inwestycji, ktére odbyty sie
w 2014 r. Jestem w stanie mysle odpowiedzieé na czes¢ tych pytan, poniewaz mam przed soba raport
z tych konsultacji przygotowany w lutym 2015 r. Konsultacje odbyly sie miedzy 1 a 21 grudnia 2014 r.
Wedtug raportu decyzja o realizacji inwestycji zostata podjeta na podstawie 133 gtoséw osdb, ktére
opowiedziaty sie za realizacja inwestycji. 25 0séb byto przeciwnych realizacji tej inwestycji. Jeszcze raz
chciatam przypomnie¢, Ze méwimy tutaj o realizacji 4,5 km odcinka, ktéry kosztowaé bedzie 1,2 miliarda
ztotych. Decyzja zostata podjeta na podstawie gloséw 160 oséb. Mam pytanie do przedstawicieli ZDMK
o to, dlaczego nie zostato ztozone zlecenie do projektanta o przygotowanie alternatywnego projektu dla
linii na przebiegu od Ronda Barei do ul. Bohomolca, mimo tego ze mieszkancy podpisani pod dwiema
petycjami oraz na listach na papierze w ilosci 1400 osdb zgtosito swoje postulaty 12 lipca, ktére trafity
do ZDMK? A ponad to mamy tutaj jakby poparcie Rady Miasta Krakowa, to jest pismo od
przewodniczgcego Dominika Jaskowca.

Michat Skrzypiec: My do Panstwa wychodzimy w tym momencie, czy w tym tygodniu, prowadzac drugie
spotkanie z drugg czescig konsultacji. To znaczy my nie rozmawiamy w chwili obecnej z Panstwem
o strategii rozwoju Miasta Krakowa i przebiegach linii miasta, tylko o inwestycji, ktéra zostata nam
powierzona przez Rade Miejskg Krakow w dokumentach strategicznych i dokumentach finansowych
naszego miasta. My jesteSmy realizatorem zadania powierzonego. Co do tak zwanej wielkosci préby, nie
mamy wptywu na to jaka byta wielkos¢ préby w stosunku do badan, ktére byty wykonywane. Oczywiscie
chcac rozwijaé temat wiemy, ze te konsultacje, sama koncepcja byta wykonana juz kilka tadnych lat temu.
Wracamy z projektem, z projektantem, z wykonawcg naszym, z ktérym mamy juz podpisang umowe do
rozméw z Panstwem po to, zeby okresli¢, czy jakbym modc jeszcze w ramach tego zadania wdrozy¢
wszystkie mozliwe elementy, ktére utatwig po pierwsze funkcjonowanie tej linii, ale tez jakby utatwig
Panstwa zycie z tg nowg inwestycjg po jej zrealizowaniu. Pani tutaj zaskakuje nas cyframi. Przepraszam,
nie pamietam kazdej liczby z kontraktu, ale nie ma problemu, mamy te dokumenty, spokojnie, wierze pani
na stowo. Natomiast znam jedng liczbe, to jest 2700 oséb na godzine, ktore planowo majg podrézowac tg
linig i musimy pamieta¢ o tym, ze planowo ta linia tramwajowa nie stuzy wyfacznie obstudze danego
obszaru, danego osiedla. Jest ona wazna w skali rozwoju komunikacji catego miasta. Po raz kolejny
powtarzam, odnoszac sie tez do tego, o czym rozmawialiSmy wczesniej, nie tylko dokument konsultacyjny
czy raport z konsultacji jest dokumentem, ktéry powodowat wybranie takiego, a nie innego przebiegu tego
tramwaju w przestrzeni miasta. Plany miasta przyznane czy uchwalone przez Rade Miejskg jasno okreslity
kierunek dziatania i sposéb wykonania tej inwestycji. Ponadto zostata dla tego zadania, dla tego obszaru
wydana decyzja Srodowiskowa. Ja rozumiem, ze pani odnosi sie do liczb, do préby, do wielkosci sposobéw
wykonania. W porzadku, natomiast dokumentami planistycznymi — i jako miasto, i jednostka, ktérej
powierzono zadanie — postugujemy sie i te dokumenty wskazywaty na taki, a nie inny przebieg linii
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tramwajowej. Jezeli chodzi o rondo Barei, musimy pamietac o dwdch elementach. Po pierwsze, catosé tych
zmian miesci sie w decyzji Srodowiskowej, to znaczy wykonujgc zmiane tego przebiegu w taki, a nie inny
sposéb, nie rozbudowujemy tej infrastruktury w takich elementach, czy w takim obszarze, ktére by
w sposdb znaczgcy mogty wptywaé na decyzje srodowiskowg. Druga rzecz, powstat niedawno dokument
planistyczny, czyli studium premetra. Ten dokument powstat juz po podpisaniu umowy z wykonawcg,
wtasciwie zostat zatwierdzony, a wiec dopiero wejscie w zycie tego dokumentu pozwolito jednoznacznie
okresli¢ kierunek dziatania w zakresie przebiegu krakowskiego premetra. Oczywiscie my to uwzgledniamy
w naszym projekcie. Poniewaz premetro w tej czesci od ronda Polsadu do ronda Mtynskiego zaktadato
budowe tuneli réwnolegtych, zejscia na poziomy -2 i duzo réznych innych technicznych komplikacji,
podjeto decyzje, zeby minimalizowaé koszty i wptyw obu tych inwestycji na siebie. Zeby nie trzeba byto
wyburzaé, zeby nie trzeba byto pdzniej zamykac¢ jezdni drugi raz podczas kolejnej inwestycji. Panstwo
proponujg, pokazujg w tej chwili co bedzie wykonywane, tak zwang komore rozjazdowa w ul. Pilotéw,
ktdra bedzie samym elementem infrastruktury premetra, ale tez ten odcinek zostanie wtgczony do tej
infrastruktury, tak jak moéwitem wczesniej. My juz zaktadamy pewne mozliwosci rozwoju tej sieci do
potrzeb takich, jakie szacuje miasto w perspektywie wieloletniej. Wiec nie mozemy zamknga¢ sie na tym,
co jest dzis, tylko musimy rozwazy¢ ich funkcjonowanie i rozwéj w zakresie wieloletnim.

Mam pytanie odnosnie do tego odcinka miedzy rondem Barei a powiedzmy Parkiem Wodnym do
Biedronki. Tam jest cigg blokéw Dobrego Pasterza — 118, 120, 120B, 122. Tam jest dosy¢ szeroki pas
zieleni. O ile bedzie poszerzana ul. Dobrego Pasterza? Tam réwniez na czesci wykupionej przez
dewelopera sg nasze miejsca parkingowe. Plany byty réine, niektére zaktadaty wtasnie wyciecie catego
tego pasa zieleni, dodatkowo zabrania naszych miejsc parkingowych, tych naziemnych. Dokad
ul. Dobrego Pasterza bedzie poszerzana, czy te miejsca zostang nam zabrane? Czy nie datoby sie réwniez,
2eby tramwaj byt poprowadzony pod ziemig miedzy rondem Barei a Parkiem Wodnym?

Krzysztof Markowicz: Jezeli chodzi o sam przekrdj ul. Dobrego Pasterza, to w jezdnie istniejgcg my
ingerujemy wytgcznie w strefie skrzyzowan po to, zeby tutaj przeprowadzi¢ zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami i bezpiecznie pieszych i rowerzystow na obie strony. Samej jezdni nie planujemy poszerzac.
Budowa linii tramwajowej jest prowadzona po potudniowej stronie zabudowy mieszkaniowej, réwnolegle
do istniejgcego ciggu. To jest zdjecie z poczatku tego roku, to sg oczywiscie samochody i miejsca
postojowe, my nie ingerujemy w ten teren z wyjgtkiem pasa zieleni, gdzie bedzie chodnik dla pieszych. Jest
taki fragment, gdzie oczywiscie bedzie potrzeba korekty i tu pewnie zamiast miejsc prostopadtych
zaprojektowane zostang skosne, aby jak najwiecej tych miejsc utrzymad. Ildac dalej w strone Parku
Wodnego, tutaj musimy oczywiscie zabraé¢ kawatek miejsc parkingowych i wchodzimy na teren parkingu
pod Parkiem Wodnym. Jezeli chodzi o prowadzenie tramwaju pod ziemig, to plan inwestycyjny, ale tez
decyzja sSrodowiskowa w tym miejscu nie zaktada takiej koniecznosci. Stad nie przewiduje sie tutaj poziomu
-1.

(...) Od jakiego$ czasu mieszkancy zgtaszajg sie do nas z problemami, o ktérych tutaj Panstwo méwicie.
Kilka tygodni temu na nasze zaproszenie przyjechali§my tutaj z radnym, zrobili§my sobie z Paristwem
spacer, obeszlisSmy wszystkie te drazliwe miejsca. To naprawde jest niewielki kawatek, a na takim
kawatku jest tyle bubli — wyciete drzewa, tramwaj pod oknami, Zle poprowadzona droga, uwtaszczenia
dziatek. Dla kogo jest ta droga? Dla mieszkancéw, ktdrzy tutaj wypowiadajg sie i majg profesjonalne
uwagi, czy dla panstwa? Czy byliscie tam na miejscu i postuchaliscie mieszkancéw, i czy zobaczyliscie, ze
s3 inne rozwigzania niz te, ktére proponujecie?
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Michat Skrzypiec: Przepraszam, ale z tej wypowiedzi odczytatem jedno pytanie — czy byliSmy na miejscu?
Tak, wielokrotnie byliSmy. Czy rozmawiamy z mieszkancami? Tak, w réznych formach. Trudno mi sie
ustosunkowac z kim sie Pani spotkata. Panstwo zorganizowali sobie spotkanie, nie przypominam sobie tez
zaproszenia, czy wyjscia z zaproszeniem o uczestnictwo w tym spotkaniu, z tego co wiem, wiec trudno mi
sie odnie$¢, dlaczego Panstwo nie kojarza nas tam na miejscu. Natomiast wychodzimy do ludzi
rozmawiamy na konsultacjach. Mamy wtasciwie trzy rézne formy i mozliwosci zadawania pytan, zgtaszania
swoich uwag i chcemy by¢ caty czas w dialogu z Panstwem. Gdyby nie to, dzi$ bysmy sie nie widzieli.
Konsultacje byty, tak jak byto dzisiaj powiedziane, w 2015 r.

Moje nazwisko (...). Celem wstepu powiem, ze jestem jednym z mieszkaricow domoéw przy ul. Brzechwy
i reprezentuje czes¢ sasiadow z przynaleznych ulic jak ul. Aliny, Nikifora i tak dalej. JesteSmy przerazeni
rozwigzaniami takimi jak zamkniecie dojazdu do ul. Krzestawickiej do Dobrego Pasterza i w ogdle
otwarcia tgcznika ul. Krzestawickiej. Zalezy nam na tym, zeby zostaty te czesci projektu w takiej formie,
w_jakiej sg obecnie. Zlecilismy réwniez firmie projektowej swojg alternatywng wersje, ktdra jest
znacznie lepszg koncepcja. Boimy sie, Ze na koncu ul. Kwartowej bedzie jeden wielki paraliz
i ul. Brzechwy postuzy jako taka ulica przelotowa przez okres budowy inwestycji. Nawet, jak ta
inwestycja ruszy, to to przeciecie, ten tacznik ul. Krzestawicka spowoduje paraliz zawsze tego osiedla.
Przebieg analiz ruchu robilisScie w marcu po covidzie oraz w lipcu tego roku, jak wszyscy ruszyli na
wakacje po covidzie, wiec bardzo mato wiarygodne wedtug mnie te badania beds. Czy mozliwe jest
pozostawienie w obecnej formie ul. Krzestawickiej dojazdu do ul. Dobrego Pasterza oraz tacznika, zeby
byt w takiej formie, jak jest? Czy wiecie w koncu konkretnie, ktéredy wyjedzie nieruchomos¢ oznaczona
jako MW21 Domosfera II? Czy wyjezdzie ul. Bohomolca czy nie? Bo online powiedzieliscie, Ze wyjedzie
ul. Bohomolca, a jest méwione, Ze bedzie zamknieta.

Michat Skrzypiec: Decyzja o sposobie organizacji ruchu z obszaru ul. Krzestawickiej, ktéra jest w tej chwili
ogodlnie dostepna z ul. Dobrego Pasterza, zostata podjeta po weryfikacji przez Wydziat Miejskiego Inzyniera
Ruchu UMK. Zwrdcit on uwage, ze samochody tu parkujgce, przyjezdzajg od strony ul. Dobrego Pasterza.
Nie odpowiadam za te badania, ale w godzinach popotudniowych, nocnych cze$é tych

miejsc, czy tego obszaru jest zajmowana przez mieszkancéw bloku, ktéry znajduje sie ponizej. Wiadomo
jakie sg potrzeby w miescie Krakéw, wiec podejrzewam, ze faktycznie ul. Krzestawicka stata sie miejscem,
gdzie mozna zaparkowa¢ samochdd. Co do samego wjazdu w ul. Aliny - istniejgca brama, ktdra jest tam
ulokowana, uniemozliwia przejazd.

Mieszkanka: Ta brama powstata, kiedy ta ulica byta ulicg prywatng, z ktérg miasto nie miato nic do
czynienia. ChcieliSmy swojego czasu, zeby miasto te ulice przejeto, ale miasto zupetnie nie chciato
przeja¢ tej ulicy. Tam po prostu nie da sie przejechaé. Chyba jaki$ inzynier panu podpowiedziat, ie
istnieje ta ulica i nagle czepiacie sie bramy, ktéra powstata dawno, dawno temu. A dopiero w 2019 r.,
nie wiem w jaki sposéb, bo nikt z nas mieszkancéw nie byt poinformowany, miasto przejeto ul. Aliny.
Kto jg oddat panstwu, nie wiemy, bo nalezata do nas.

Michat Skrzypiec: Ul. Aliny jest drogg publiczng w tej chwili odcietg mozliwoscig dojazdu, natomiast
w warunkach, ktdre dostaliémy od IR UMK, byto jasne stwierdzenie, ze ul. Krzestawicka ma petni¢ funkcje
wyfacznie dojazdowg do dziatek, ktére znajdujg sie wzdtuz jej pédtnocnej czesci, koriczac nawrotka, ktéra
moze by¢ mylnie odbierana. | z tego tez sie bierze duzo watpliwosci, ze ta nawrotka to jest poniekad zjazd,
czy dojazd do tak zwanej Domosfery II. Tutaj od razu uprzedzamy, zaréwno ZDMK, jak
i projektant dostat jasne wytyczne. Mamy na to stosowne dokumenty. Domosfera Il nie ma mozliwosci
wiaczenia sie w ul. Krzestawickg, to jest jedynie zawrotka wynikajgca z przepisow prawa budowlanego,
gdzie zaslepiajac te ulice, uniemozliwiajgc wyjazd w dalszym ciggu, musi mie¢ mozliwos¢ nawrdcenia
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pojazdu. Natomiast sama Domosfera Il, nie jest to naniesione na rysunku, ma w tej chwili wydane warunki
obstugi od ul. Bohomolca. Ten wjazd bedzie mniej wiecej przed peronem przystankowym, przez droge
wewnetrzng, ktéra bedzie prowadzic to do ul. Bohomolca. Taka zmiana organizacji ruchu ma doprowadzi¢
do tego, ze uktad tych drég, ul. Aliny, Krzestawicka i drég wyjazdowych, stanie sie takim lokalnym uktadem
drég wewnetrznych uniemozliwiajgcych przelot duzej liczbie pojazdéw chcacych dostac sie skrétem
z pétnocnej czesci do ul. Dobrego Pasterza. Chcemy zminimalizowac ilos¢ pojazdéw, ktére bedg poruszac
sie w obszarze tego osiedla. Otwarcie tego, o czym pan méwi, czy niewykonanie tego przejazdu na ul.
Dobrego Pasterza niestety nie jest takim rozwigzaniem. Ono spowoduje w swoim skutku to, o co znowu
Panstwo apelujecie w grupie, to znaczy uporzadkowanie strefy parkowania i tego, ze tam jest wiecznie
mndstwo aut, ktdre uniemozliwiajg, czy utrudniajg korzystanie z tej ulicy. A dwa — kwestie dojazdu do
nieruchomosci. Takie gtosy dostajemy, mozemy pokazaé pisma. Nie rozumiem, w jaki sposéb zamkniecie
wjazdu z drogi gtdbwnej ma zwiekszy¢ ruch. Natomiast mamy bardzo duzo zgtoszen
w stosunku do tego obszaru i sposobu jego obstugi. | te gtosy sg naprawde bardzo podzielone. To nie jest
tak, ze wytacznie dostajemy pisma: otworzy¢ i umozliwi¢ parkowanie, miejsca postojowe. Wrecz mamy
bardzo duzo pism z prosba o wyciszanie ruchu, uspokojenie, zamkniecie.

Gdyby mdgt pan pokaza¢ ul. Dobrego Pasterza, przeciecie i przejazd na ul. Krzestawicka. Dlaczego tu pod
ziemig to nie zostanie przeprowadzone, tak samo na wysokosci ul. Bohomolca?

Krzysztof Markowicz: Zeby przeprowadzi¢ pod ziemig tramwaj, to jak wiemy, ma bardzo mate mozliwosci
podjezdza pod goérke. Pochylenia i najazdy muszg by¢ bardzo dtugie, zeby zjechaé tutaj pod ziemie. Mamy
tutaj réznice w wysokosci 3 m, a do 7 m nadal brakuje, czyli musielibySmy zanurkowac¢ gdzies tutaj
i wyjecha¢ w miejscu, w ktdrym juz z powrotem musielibysmy nurkowac pod jezdnie.

Mieszkaniec: Tu obawy ma wielu mieszkancéw, ze po prostu bedg zatory po potudniu, rano. Jak tramwaj
bedzie przejezdzat co 2 minuty, to beda samochodowe zatory. Na ul. Bohomolca tez jest czasami bardzo
duzy ruch.

Krzysztof Markowicz: Tutaj trudno negowad, ze sg korki i ze te korki sie zwiekszajg. Tendencja rozwoju
liczby samochoddéw jest oczywista. Natomiast budowa linii tramwajowych wtasnie ma stuzy¢ miedzy
innymi temu, zeby byta alternatywa, zeby nie wszyscy korzystali z samochodu, ale mieli tez mozliwos¢
wtasnie szybkiego dojazdu do centrum tramwajem.

Mieszkaniec: Jeszcze taka uwaga — mozna by to zrobi¢ w otwartym tunelu tam, gdzie jest wylot z ronda
Barei, w zagtebieniu.

Wielu mieszkancéw apelowato, zeby pozostawic starsze drzewa. Tu jest m.in. taki dgb dwustuletni. Miat
by¢é pomnik przyrody, ale nie wyszio.

Pawef Motyka: Postulat byt, ale niestety on stoi bezposrednio na linii tramwajowej.

Panstwo przeciwnicy tramwajéw, prosze sobie wyobrazi¢, ze kto$, kto ma pod nosem przystanek
autobusu 124 robi awanture, Zeby mu ten autobus tam nie przejezdzat i panstwo zostajg bez potaczenia.
Miasto jest pewng catoscia, jest pewng siecig, mieszkamy w miescie, a nie poza, wiec musimy bra¢ to
pod uwage. Tramwaj jest po to, Zzeby czes¢ z nas sie przesiadta do tramwaju. Chodzi o to, ze autobusy
stoja w korku. Poniewaz caty czas nie jest dla mnie zrozumiata kwestia budowania ekrandéw, co wydaje
mi _sie przynajmniej z tych ilustracji, skonczy sie jak na Ruczaju wielkim ekranowym tunelem, co jest
tragedig z tamtej strony miasta. Tym bardziej, Ze mamy technologie szyn bezstykowych, ktére eliminujg
charakterystyczne stukotanie, mamy bardzo dobre maty antywibracyjne, teoretycznie mamy jeszcze pas
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ochronny. Mieszkancy na Ruczaju sg bardzo niezadowoleni z tego, e majg ekrany, wiec ja tego nie
rozumiem. Po co budowa¢ ekrany w sytuacji, kiedy mamy szyny bezstykowe, mamy coraz cichsze
tramwaje i mamy maty antywibracyjne. Tramwaje przejezdzajg przez Kazimierz, tramwaje przejezdzajg
przez Stare Miasto i jakos wszyscy z tym Zzyjemy.

Krzysztof Markowicz: W tym projekcie s3 uwzglednione te aspekty. W niczyim interesie nie jest budowa
niepotrzebnych ekrandw akustycznych. Czyli, po pierwsze, stosujemy maksymalne wyciszenie nawierzchni
torowej, jakie sie da. Czyli tam, gdzie jest taka konieczno$é, to beda maty. Wiele odcinkdéw jest
projektowane jako torowisko zielone i to jest tez wymadg zamdwienia. Czyli na wszystkich odcinkach, poza
oczywiscie strefami tam, gdzie sg przystanki, tam, gdzie przejezdzamy gdzie$ pod tunelem, to we
wszystkich mozliwych miejscach bedzie torowisko zielone. | ekrany podlegajg powtdrnej analizie, tak jak
powiedziatem. Przy zastosowaniu tych srodkow, to jest wszystko modelowane, beda przeprowadzone
powtdrne analizy hatasu i krétko méwiac, bedziemy dazy¢ do minimalnego zakresu tych ekrandw, ich
stawiania przy oknach, przy zabudowie.

Jakby pan pokazat wyjazd z ul. Krzestawickiej na ul. Dobrego Pasterza. Jak widaé, przejezdia tramwaj
przez ul. Dobrego Pasterza na drugg strone i to nie trzeba by¢ ani projektantem, ani w ZDMK, ani nikim,
2eby sobie wyobrazi¢, jak to sparalizuje ruch. Tramwaj co 90 sekund w jedng strone i w druga. Mozemy
sie juz tam teraz ustawic, zebyscie to sobie wyobrazili. Ta inwestycja nie ma od poczatku do konca
szacunku dla mieszkaricdw. Ona zostata zaprojektowana, zeby sobie tramwaj jechat, ale nie szanuje nas.
Pézniej znowu tramwaj wjezdza na ul. Krzestawickg z ul. Bohomolca. Tam juz sie nie da z blokéw
wyjecha¢, powstaty kolejne. Tu tez powinni by¢ przedstawiciele miasta, bo to oni dajg decyzje na bloki
i réwniutko w tym samym miejscu na tramwaje, bo tam sie nie da inaczej. Nie trzeba mie¢ wyobrazni,
2eby wiedzie¢, ze tam bedzie paraliz. Co mieszkancy jeszcze mogg zrobié, zeby jednak tramwaj od
ul. Dobrego Pasterza, czy wczesniej, jechat jednak pod ziemig, bo nie ma moiliwosci tam zrobienia
tramwaju na ziemi. Czy Prezydent, czy Rada Miasta, czy ,Uwaga”, czy ,Sprawa dla reportera”? Pytanie
do projektanta, byt pan osobiscie na Krzestawickiej i kiedy? Czy tam by pan w takiej odlegtosci, bo moze
pan zmierzyé, pod swoim oknem zaprojektowat tramwaj? | prosze tu nie mydli¢ oczu tym, ze bedzie
cichy, bo zrobiono na Bronowicach remont, dwa osiedla od tramwaju pracuje i go stysze. Wiec to sie nie
da wyciszy¢. A jezeli tak, to prosze mi jeszcze powiedzieé, co tam pan zaprojektowat, zeby ten tramwaj
byt faktycznie niestyszalny? Czy jest gtebokie obnizenie, tak jak wczesniej, czy jest wyciszenie i jakie?
Tutaj tez postuluje, jezeli by juz z jakiegos powodu sie nie udato pod ziemia, ale w to nie wierze na dzisiaj,
2eby sie nie udato pod ziemia tam na tamtym odcinku, to trzeba po prostu i$¢ w poziom -1. Dlaczego nie
uwzgledniono gtosu mieszkancéw, zeby tramwaj jeszcze szedt przez ul. Stella-Sawickiego?

Michat Skrzypiec: Mysle, ze to jest bardzo trafne pytanie, i tez nie tylko pod wzgledem tej inwestycji, ale
wszystkiego, co dzieje sie w miescie i jak sie dzieje. My jesteSmy realizatorem zadan powierzonych,
probowatem to dzisiaj tez Panstwu przekazaé, realizujemy zadania powierzone przez Rade Miejska
Krakéw. | jezeli Parstwo macie watpliwosé kto i w jaki sposdb wprowadza zadania do budzetu i WPF, to
informuje, ze jest to Rada Miejska, ktéra gtosowaniem przyjmuje nowy plan wieloletni, nowe zadania. Ze
wzgledow techniczno-terenowych, o ktdrych mowi tutaj projektant. Jezeli chodzi o te uwarunkowania,
ktore mamy przy tej ulicy, niestety sama szyna musi pozostac na tym poziomie, na ktérym jest. Wykonawca
z projektantem zwrdcili uwage na pewien zakres, bo to tez nie jest komplet petnych informacji, jezeli
chodzi o te uwarunkowania techniczne, przedstawili gtéwne czynniki, ktére powodujg, ze zejscie
tramwajem na inny poziom jest technicznie albo bardzo, bardzo drogie (bo w tych czasach da sie zrobié
wszystko), za tym idg srodki, pienigdze, koszt, ale tez koszt spoteczny, czyli ucigzliwosci takich inwestycji.
Zbadan, z prognoz, ktére wykonujemy wyglada na to, ze to skrzyzowanie niezaleznie od tego, czy bedziecie
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tam tramwaj, czy nie bedzie tam tramwaju, osigga jakby maksymalng przepustowos$¢ w prognozach
wieloletnich. Wiec miasto poprzez radnych na pewno musi podjg¢ pewne dziatania i rozwigzania, ale to
nie méwimy tylko o tym obszarze, za chwile przejdziemy dalej. Mamy tez ul. Reduty, ktérg na pewno
Panstwo znacie, problem z wyjazdem, ul. Marchotta. Te elementy na pewno musza ulec modyfikacji,
dostosowaniu do uwarunkowan, do potrzeb, ktére s3. | tego nie negujemy. Na pewno miasto musi sie
rozwija¢ w pewnych obszarach. My tez mamy rézne zgtoszenia i te zadania chcielibysmy realizowac.
Natomiast tak jak mdéwie, sam plan wydatkdw finansowania, ale tez zakresu zadan jest uzalezniony od
Rady Miejskiej Krakdw. | mysle, ze z tymi osobami, czyli poprzez Rady Dzielnic, poprzez radnych powinni
Panstwo dazy¢ do wprowadzenia nowych inwestycji, ktére dla Panstwa sg szczegdlnie wazne. My
przyjmujac tez zgtoszenia wiemy o tych problemach. Nie prébujemy przejs¢ obok. Natomiast to nie jest
tak, ze my jako ZDMK mamy swéj budzet i méwimy, ze w tym roku zrobimy te ulice, to tak nie dziafa.
Pawef Motyka: Jeszcze taki techniczny aspekt, wydtuzenie tunelu przy rondzie Mtyriskim jest okoto 270 m.
Ten zakres, ktéry tam pozwala nam osiggna¢ kolejne skrzyzowanie bezkolizyjnie. W tym przypadku
pozwolitem sobie przy obecnosci jednego z Paristwa przedstawicieli zrobi¢ takg analize. Z uwagi na bardzo
duze wzniesienie w kierunku petli na Mistrzejowicach taki tunel musiatby mie¢ ponad 900 m dtugosci, zeby
osiggnaé to przewyziszenie i wyjechaé na poziom terenu. To by sie wigzato naprawde z bardzo duzymi
kosztami, to nie bytoby 150 miliondw. Po drodze bysmy napotkali trzy przystanki i caty ten zakres musiatby
by¢ przebudowany i wybudowany w znacznie wiekszym obszarze. Przeanalizowalismy to wysokosciowo,
jest zakres, gdzie ponad 900 m w tunelu z rampami nalezatoby wykonac.

Krzysztof Markowicz: Na tym odcinku byta przewidziana nawierzchnia o konstrukcji betonowej i to jest na
przyktad konkretny element. My prébujemy te inwestycje zaprojektowad, zeby byta jak najbardziej
ekologiczna, jak najbardziej cicha, jak najbardziej przyjazna srodowisku. Na catym tym odcinku wzdtuz
ul. Krzestawickiej i w rejonie basenu bedzie miedzy innymi zielone torowisko. Jezeli bedzie potrzeba
postawienia ekrandw akustycznych, to te ekrany akustyczne tez bedg wybudowane. To jest caty ciag, ktéry
oddziatywuje. Jeden z Panstwa przedstawicieli powiedziat o konstrukcjach szyn bezstykowych, one tez sg
tutaj zastosowane.

Mam pytanie odnosnie do planowanego w przysztosci premetra, ktére ma byc z zatozenia bezkolizyjne.
Czy bedzie sie ono faczyto z ul. Krzeszowicka, z tym ciggiem komunikacyjnym tramwajowym. W jaki
sposéb jest to teraz planowane, zeby te infrastrukture przygotowac juz do tego w parametra, ktére za
iles tam lat bedzie przygotowywane. Padt pomyst, zeby puszczaé to dotem. Mysle, alternatywa, nie
wiem, czy tansza, bo nie jestem specjalistg, mogtoby by¢ sprébowanie puszczenia pasa samochodowego
ruchu jakos$ géra. Co by po prostu umozliwito zrobic to bezkolizyjnie, bo zatozenia tego premetra bedg,
ze to ma by¢ bezkolizyjny transport. Co by potem nie musiato powodowac¢ prostu kolejnych utrudnien
przy przebudowie. Przy rondzie Miyriskim jest tam taka zawijka w kierunku al. Jana Pawta, jest wyjscie
z tramwaju w kierunku Alei Jana Pawta i tam jest tak zwana agrafka. Z tego, co widziatem na planach,
ona jest bardzo blisko wyjscia z tramwaju. Czy jest tam planowana sygnalizacja swietlna, zeby po prostu
tramwaj mégt przejechaé, nie powodujac z tego, ze jakis samochdd zablokuje te trase. Mam jeszcze
propozycje, ze mozna by spréobowa¢é studentéw z AGH, z Politechniki Krakowskiej zaangazowa¢ w to.
Moze maja jakies innowacyjne pomysty, co do samej infrastruktury. Nie chodzi mi nawet o samg
budowe, tylko po prostu jakie moina by nowinki technologiczne zastosowa¢ w tej budowie, ktére by
utatwity Zycie mieszkancéw oraz wptynety na srodowisko.

Michat Skrzypiec: Mamy swiadomosc¢ inwestycji premetra, ale tez jakby jedng z gtéwnych wytycznych dla
projektanta byto uwzglednienie w zakresie, w projekcie wszystkich inwestycji w perspektywie czasowej,
ktore planuje miasto tak, zeby minimalizowac¢ tak zwane koszty utracone. Tutaj pozwole sobie moze na
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pewng rekomendacje wykonawcy, ktdry z nami wspoétpracuje. Co do nowinek ze $wiata, Gllermak jest
firmg, ktéra dziata na catym swiecie i mysle, ze owszem kazda forma wspétpracy, propozycji jest warta
rozwazenia, jak najbardziej do przyjecia, natomiast na pewno mamy tutaj wykonawce ze sporym
doswiadczeniem w zakresie budowy linii.

Krzysztof Markowicz: Ostatnie pytanie w zakresie ronda Barei — to przy tym zatozeniu, ze tramwaj
przejezdza pod spodem, to nie ma problemu z kolizyjnoscig uktadu drogowego.

Pawet Motyka: Jeszcze moze ustosunkuje sie do wykorzystania nowych technologii i wspdtpracy
z uczelniami. Jak najbardziej, podejmujemy takie wspdtprace. Wspdtpracujemy z Politechnikg Krakowska,
Politechnikg Warszawska, wspotpracujemy z profesorami, ktérzy robig rézne analizy, obliczenia dla nas,
analizy zasilania. R6zne nowinki staramy sie zawsze wdrozyc¢.

Wiele Panstwo mdwia, ze do nowej linii tramwajowej przesigda sie kierowcy samochodu. Prosze mi
powiedzied, jakg zachete z Panstwa strony dajecie dla tych kierowcdéw, zeby oni sie przesiedli do tej linii
tramwajowej? Bo wydaje mi sie, Ze najlepszym takim wariatem bytoby stworzenie miejsc parkingowych.
Panstwo nie stwarzajg ani jednego dodatkowego miejsca w ramach linii tramwajowej. Ja wiem, ze
budowa skupia sie wylacznie na budowie linii tramwajowej, ale prosze nie zapomnieé, ze samo
wybudowanie linii_ tramwajowej i pozostawienie pozostatosci po nich, niedokoriczonych inwestycji
bedzie sie ciggneto przez nastepne lata dla okolicznych mieszkancéw, ktérzy juz w tym momencie maja
problem z zaparkowaniem pod twoim blokiem. A dlaczego? Podam przykiad, na ul. Miechowity, bodajze
10, jest parking tuz przy przystanku autobusowym Miechowity. Bardzo czesto zdarza sie, Ze mieszkancy
okolicznych miejscowosci wtasnie zostawiajg na tym parkingu, ktéry jest przeznaczony dla
mieszkancéw, swoje auta i przesiadaja sie do autobuséw. Jest blisko, jest bezptatny, jest zawsze jakie$
miejsce, bo wiadomo, ze rano mieszkancy tego bloku wyjezdzajg do pracy autami, wiec w ciggu dnia s3
te miejsca tutaj wolne. Dla poréwnania, obecnie budowa linii tramwajowej na Gérke Narodowg zawiera
w _sobie trzy parkingi typu park and ride. Tuz obok. Trasa na Mistrzejowice nie zawiera ani jednego
parkingu park and ride tak, aby mieszkancy okolicznych miejscowosci mieli mozliwos¢ zostawienia auta
w_bezpiecznym miejscu. Mysle, ze warto rozwazy¢ przynajmniej budowe jednego parkingu park and
ride. Dla przyktadu podam petle Mistrzejowice, ogromny teren, gdzie mozna by byto taki parking
stworzy¢. Parkingi teraz mozna zrobi¢ zaréwno pod ziemia, s3 wielopoziomowe, wiec tutaj wiele jest
wariantéw do rozwaienia. Ewentualnie jakies inne zastepcze rozwigzanie, gdzie kierowcy mogliby
zostawic swoje auta.

Michat Skrzypiec: Jako ZDMK popieramy w petni budowe parkingdw park and ride. Gorgco popieramy
system rozwoju miejsc postojowych tak, zeby zacheci¢ do tego, o czym pan méwi, do zmiany Srodka
transportu przy podrdzach takich codziennych. Petla Piastéw czy obszar Piastéw, to jest kawatek od tej
linii, ale ten tramwaj bedzie sie tam zatrzymywat. Bedzie budowany wraz z duzym parkingiem park and
ride. To jest jakby element, ktéry, patrzac na catos¢ infrastruktury, bedzie funkcjonowat wspdlinie.
Zostawiajac auto w tamtym obszarze, bedziemy mogli jedng linig tramwajowg do centrum na pewno
dojechac, to jeden z pierwszych elementéw. Jezeli chodzi o drugg czes¢, to znaczy o budowe samego
systemu parkingdw typu park and ride, miasto posiada réwniez dokumenty, opracowania, analizy, ktére
wskazujg lokalizacje takich miejsc postojowych. Te lokalizacje sg sukcesywnie realizowane. Na przyktad
teraz realizujemy wezet przesiadkowy w Bronowicach, bedziemy wykonywa¢ modernizacje parkingu Suche
Stawy. Te zadania powstajg na podstawie dokumentéw planistycznych, analiz, s3 wnioskowane do
budzetu. Jak tylko znajdujg sie srodki, to bierzemy sie za ich realizacje. Nie da sie jedng inwestycjg zatatwic¢
wszystkich problemdéw miasta i wszystkich problemédw w obszarze. Budujgc tramwaj, nie mozemy
budowac na raz pieciu parkingéw, trzech skrzyzowan i pieciu weztéw, bo po prostu nie jesteSmy w stanie
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i finansowo, i technicznie. Tak wiec w skali miasta wszystko musimy robi¢ sukcesywnie, zgodnie
z zaplanowang Wieloletnig Prognozg Finansowa (WPF), budzetem i mysle, ze jezeli w przysztosci pojawig
sie takie plany na dostosowanie, wykonanie takiego wiekszego wezta, nazwiemy to parkingowo-
przesiadkowego, to taki zostanie zrealizowany. Niezaleznie, i to tez jest realizowane w chwili obecnej,
w WPF, o ktéry tak Panstwo dopytujg, jest program parkingéw osiedlowych, na ktére panistwa dzielnice
sktadaty wnioski o budowe. To sg oczywiscie mniejsze obszary i to majg by¢ parkingi nie typu park and ride,
ale ogdlnodostepne. | to tez jest jakim$ uzupetnieniem tego, o czym pan modwi, czyli braku miejsc
i mozliwosci parkowania w obszarach zurbanizowanych. Nie da sie zatatwi¢ wszystkiego przy jednym
zadaniu, musimy robi¢ pewne rzeczy sukcesywnie.
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d) Telefoniczny dyzur projektanta

Dyzur w dniu 8 wrzesnia 2021 roku, godz. 15:00-17:00

Lp. Uwaga/wniosek/postulat zgtoszony w trakcie | Odniesienie sie projektanta do uwagi/ wniosku/
konsultacji postulatu (np. poinformowanie mieszkanca o
planowanym przebiegu trasy)
1 Czy zostanie naruszona obecna granica dziatki | W obecnych rozwigzaniach projektowych nie jest
592/4 w rejonie skrzyzowania | naruszona istniejgca granica dziatki 592/4.

Mogilska/Meissnera/Lema? — bo zostato to

zagwarantowane na etapie DUS.

Czy obecnie jest analizowany inny wariant
przebiegu trasy tramwaju? Wczesniej byty brane

pod uwage inne warianty.

Na obecnym etapie nie jest brany po uwage inny wariant
przebiegu trasy linii tramwajowej.

2 Czy przystanki autobusowe przy Parku Wodnym
zostajg jak w stanie istniejgcym.

Tak, w
przebudowa ul. Dobrego Pasterza jest ograniczona do

obecnych  rozwigzaniach  projektowych
minimum i przystanki autobusowe w rejonie Parku

Wodnego zostajg jak w stanie istniejgcym.

Czemu jest likwidowany kiosk za przystankiem
autobusowym po stronie pétnocnej?

Obiekt jest likwidowany ze wzgledu na projektowane
ekrany akustyczne.

Mieszkancy ulicy Aliny nie chcg ekrandéw
akustycznych na Dobrego Pasterza — do kogo

mogg sie zwracié?

Whnioski bedzie mozna zgtasza¢ w trakcie procedury ZRID
i ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko.

Brak potaczenia ul. Dobrego Pasterza z ul.

Krzestawickg — wniosek o przywrdcenie

i nieprojektowanie potaczenia poprzez ul.

Brzechwy.

Potaczenie ul. Dobrego Pasterza i ul. Krzestawickiej
znajdowatoby sie w rejonie przejazdu tramwaju przez ul.
Dobrego Pasterza co pogorszytoby bezpieczenstwo na
tym skrzyzowaniu. Likwidacja tego pofaczenia jest
zapisana w programie funkcjonalno—uzytkowym dla

inwestycji.

Czy jest projektowana sygnalizacja na przejezdzie
tramwaju przez torowisko i czy obejmuje cate
skrzyzowanie wraz z drogg wewnetrzng do Parku
Wodnego?

Sygnalizacjg jest objete cate skrzyzowanie.

Czy mozna zlikwidowaé przejscie dla pieszych i
przejazd rowerowy przez potudniowy wilot ul.
Bohomolca na skrzyzowaniu z ul. Kniaznina —
przejazd rowerowy przez wlot pétnocny.

Nie ma miejsca na doprowadzenie sciezki rowerowej do
wlotu poétnocnego ze wzgledu na ograniczenia terenowe
zwigzane z projektowanym budynkiem po zachodniej
stronie ul. Bohomolca.
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Ograniczona przepustowos¢ ronda Barei na

prawoskrecie z ul. Dobrego Pasterza w ul.
Strzelcow (duze natezenie ruchu). Lepsze jest

rozwigzanie ze skrzyzowaniem czterowlotowym.

rondem bedzie
dla tego

W przypadku wyboru wariantu z

przeprowadzona analiza przepustowosci

rozwigzania.

Whiosek o przesuniecie wyjscia potudniowo —
zachodniego podziemnego dalej od istniejgcych
budynkdw, w kierunku ul. Bora —Komorowskiego.

Lokalizacja wyjscia jest uzalezniona z przebiegiem
infrastruktury podziemnej — w szczegdlnosci Sudét
Byty
usytuowania wyjscia i wariant przedstawiony w projekcie

Dominikanski. analizowane rézne warianty

zostat wybrany jako optymalny.

Zachowad istniejgce stare drzewa wzdtuz ul.
Pilotow (wlot potudniowo — zachodni strona
zachodnia).

W poblizu drzew przebiega projektowana podziemna sie¢

ciepfownicza. Zostanie przeanalizowana mozliwos¢

przesuniecia sieci cieptownicze;j.

Czy ul. Pilotow bedzie poszerzana na odcinku od
ronda Mtynskiego w kierunku wschodnim?

Poszerzany bedzie tylko wlot do ronda. Poszerzenie
bedzie sie konczy¢ w rejonie zjazdu budynku nr 69.

Jak wyglada projekt w rejonie ul. Meissnera 6 przy
skrzyzowaniu z ul. Chatupnika?

Stowne przedstawienie rozwigzan  projektowych
(przejscie dla pieszych przez ul. Meissnere po pétnocnej
stronie ul. Chatupnika, prawoskrety w ul. Meissnera,
perony przystankowe na pasie dzielgcym jezdnie na ul.

Meissnera).

Czy drgania od tramwaju nie beda powodowat¢
niszczenia budynku?

Zostang zastosowane rozwigzania minimalizujgce drgania
pochodzace od tramwaju.

Za poézno mieszkancy dowiadujg sie o takiej
inwestycji i majg mozliwo$¢ zapoznania sie z
projektem — brak czasu na sprzedaz mieszkania.

Przebieg inwestycji znany jest od dtuzszego czasu i byt
przedstawiany na wczesniejszych etapach inwestycji.

Czy bedg ekrany?

W ramach inwestycji projektowane sg ekrany akustyczne.

Z tramwaju nikt nie bedzie korzystat bo bilety sg
za drogie.

Ceny biletow sg ustalane przez Zarzad Transportu
Publicznego w Krakowie.

Dokad pojedzie linia, bo projekt jest tylko do

Linia faczy sie z istniejgcym torowiskiem wzdtuz

Mogilskiej i Jana Pawta.

Lema?
Whiosek o poprawienie parametrow
akustycznych ekranu istniejgcego na

skrzyzowaniu ul. Bohomolca i Reduta (na tuku
drogi po stronie zachodniej). Pomimo istniejgcego
ekranu w mieszkaniu jest bardzo gtosno.

W ramach projektu istniejacy ekran nie jest przewidziany
do przebudowy. Po wybudowaniu inwestycji zostanie
analiza sprawdzajgca

wykonana porealizacyjna,

skutecznosc¢ zabezpieczen akustycznych.

Whiosek o wskazanie drzew do wycinki.

Wycince bedg podlegaty drzewa znajdujace sie w kolizji

z projektowanymi elementami (np. chodnikami,
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Sciezkami rowerowymi). Istniejgce drzewa zaznaczone sg
na rysunkach jako tres¢ mapy do celéw projektowych.

na siebie linii na ul. Mogilskiej?

Czy nie jest za mato miejsca na tramwaj wzdtuz ul.
Krzestawickiej?

7 Prosba o informacje, gdzie i kiedy odbedzie sie | Udzielono informacji o spotkaniu w dniu 9 wrzeénia 2021
spotkanie na zywo w ramach konsultacji | r.
spotecznych.

8 Czy tramwaje nie bedg sie korkowac po natozeniu

Sasiednia zabudowa powstawata z zatozeniem rezerwy
terenu pod budowe tramwaiju. Linia tramwajowa miesci
sie w zarezerwowanym terenie.

Kiedy planowane jest zakonczenie projektu i
budowy?

Zgodnie z harmonogramem zakoniczenie projektu

planowane jest na przetomie 2024 i 2025 roku.

Dyzur w dniu 10 wrzesnia 2021 roku, godz. 10:00-12:00

Lp. | Uwaga/wniosek/postulat zgtoszony w trakcie | Odniesienie sie projektanta do uwagi/ wniosku/
konsultacji postulatu (np. poinformowanie mieszkarnca o
planowanym przebiegu trasy)
1 Prosba o informacje na temat przebiegu sciezek | Udzielono informacji zgodnie ze stanem rozwigzan
rowerowych i chodnikéw wzdtuz ul. Meissnera. projektowych przedstawionych do konsultacji. Drogi
dla rowerdw i Sciezki sg wydzielone od siebie, na catym
przebiegu ul. Meissnera, po obu jej stronach. Zadbano
o bezpieczng geometrie. Projekt podlega opiniowaniu
Audytu Rowerowego.
Czy obstuga posesji i ekran akustyczny przy ul. | Obstuga posesji poprzez istniejace zjazdy — brak
tadnej pozostaja bez zmian? przebudowy. Ekran akustyczny zostanie utrzymany.
Mieszkaniec poinformowat, ze 100% spotecznosci
w  rejonie  skrzyzowania  Meissnera/Lema
opowiedziato sie przeciwko budowie linii
tramwajowej w tym miejscu.
2 Czy w rejonie zatok/wiat autobusowych | Poinformowano, ze na obecnym etapie projektu nie

przewidziano donice z nasadzeniami roslinnymi?

przewidziano.

Jedli to mozliwe, mieszkaniec wnioskuje o

ustawienie donic z roslinami w celu ograniczenia
nagrzewania sie terenu wokot wiat
przystankowych. Nowe wiaty nie zapewniajg

odpowiedniej ochrony przed storicem.

Poinformowano o przekazaniu tej informacji do

projektanta zieleni/matej architektury.
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Czy przewidziano budowe
dla
podkrakowskich miejscowosci, ktérzy mogliby

przesigs¢ sie do

parkingu
przesiadkowego mieszkancéw
przyjecha¢ samochodem i
komunikacji miejskiej?

Poinformowano, ze w ramach inwestycji nie jest
przewidziana budowa takiego parkingu oraz wymiana
pasazerska w systemie ,Parkuj i jedZ’.

W zwigzku z duzym obcigzeniem parkingéw w
rejonie budowy linii tramwajowej czy nie uda sie
zlokalizowa¢ dodatkowych miejsc parkingowych?

Poinformowano, Zze zostanie przeanalizowane czy

istnieje taka mozliwos¢.

W rejonie inwestycji prawdopodobnie zostanie
wyciete wiele drzew. Czy zamiast wycinki mozna
te drzewa przesadzi¢ w inne miejsce?

Wycinka bedzie ograniczata sie tylko do drzew
kolidujgcych z projektowang infrastruktura. Jesli bedzie
mozliwos¢ przesadzenia drzewa w inng lokalizacje
whniosek zostanie uwzgledniony.

Prosba o informacje na jakim odcinku bedzie
projektowany tunel?

Poinformowano, ze od ronda Mtynskiego do Ronda
Barei (tu bedzie juz wyjezdzat na poziom terenu).

Dlaczego wzdtuz ul. Dobrego Pasterza tramwaj
nie przebiega w tunelu?

Poinformowano o wiekszych kosztach realizacji
inwestycji oraz o tym, ze obecne rozwigzanie byto

przewidziane juz na wczesniejszych etapach realizacji.

Czy tramwaj bedzie przebiegat wzdtuz pasa zieleni
zlokalizowanego przy ul. Dobrego Pasterza i cata

Tak, tramwaj zlokalizowano po potudniowej stronie ul.
Dobrego Pasterza w celu minimalizacji przebudowy

zielen zostanie wycieta? istniejgcej infrastruktury.

ul. Aliny - nie

funkcjonowaniu tej ulicy? Ulica jest waska i stuzy

czy przewiduje sie zmiany w | Poinformowano, ze ul.  Aliny bedzie

przebudowywana w ramach inwestycji

sie

oraz na

tylko mieszkaricom budynkéw tam | obecnym etapie nie przewiduje zmiany jej

zlokalizowanych. funkcjonowania.

7. Podsumowanie i rekomendacje

Konsultacje spoteczne realizowane byty od 16 sierpnia do 10 wrzesnia 2021 r. W czasie ich trwania
duza czes¢ uwag dotyczyta zachowania istniejgcej zieleni. Mieszkancy zostali poinformowani, ze
celem tej inwestycji jest utrzymanie mozliwie jak najwiekszej liczby drzew i krzewdw znajdujacych
sie w terenie, a projektant do kazdego okazu podchodzi indywidualnie. Na ul. Meissnera
sg drzewa, ktére nie kolidujg z inwestycjg i takie egzemplarze nie beda usuwane. Sg jednak
miejsca, w ktérych rozsuniecie uktadu drogowego w celu poprowadzenia linii tramwajowej
wymaga korekt w zakresie istniejgcej zieleni. Duzo $wiezo posadzonych okazéw znajduje sie przy
nowych zabudowaniach i tam analizowana jest mozliwo$é ewentualnych przesadzen. Zgodnie
z decyzjg o $rodowiskowych uwarunkowaniach (DUS) z dn. 24.05.2017 r., nalezy wykonaé
nasadzenia kompensacyjne, ktére w miare mozliwosci bedg realizowane na terenie inwestycji,
wzdtuz catej trasy linii tramwajowe;j.
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Zebrano setki uwag dotyczacych dostosowania rozwigzan projektowych do lokalnych potrzeb
mieszkancéw, np. lokalizacji o$wietlenia, nasadzen, matej infrastruktury, utatwien dla pieszych
i rowerzystow. Bedg one uwzgledniane w projekcie architektoniczno—budowlanym, nad ktérym
prace wecigz sie toczg, o ile sg one technicznie mozliwe do wprowadzenia oraz zgodne
z programem funkcjonalno—uzytkowym (PFU). Sugestie dotyczace okresu samej budowy beda
brane pod uwage na etapie tworzenia projektu tymczasowej organizacji ruchu, jak i organizacji
placu budowy, tak aby zminimalizowa¢ niedogodnos$ci dla mieszkancow.

Po analizie uwag, jakie mieszkancy zgtosili w zakresie pominiecia ul. Krzestawickiej w planowanym
przebiegu linii tramwajowej w projekcie nie wprowadzono zmian w tym zakresie. W planach jest
jednak przeorganizowanie obstugi komunikacyjnej znajdujgcego sie w tym rejonie osiedla.
Likwidacja potgczenia ul. Krzestawickiej z ul. Dobrego Pasterza jest zapisana w PFU dla inwestycji.
Projektant przeanalizowat propozycje mieszkaiicdw oraz odbyto sie w tym temacie spotkanie
z ZDMK, jednak stwierdzono, ze wyjazd z ul. Krzestawickiej na ul. Dobrego Pasterza powoduje
bardzo duze niebezpieczerstwo, zaréwno dla pieszych, jak i dla kierowcéw. W zakresie budowy
linii tramwajowej ul. Krzestawicka jest przebudowywana i bedzie funkcjonowata jako slepa ulica
zakonczona miejscem do zawracania. Planowana jest modernizacja chodnika, ktory bedzie
wydzielonym ciggiem pieszym, natomiast jezdnia bedzie petnita podwdjng funkcje dla ruchu
samochodowego i rowerowego. Zgodnie z PFU, projektant zlikwidowat wjazd z ul. Krzestawickiej
i ul. Aliny na ul. Dobrego Pasterza. Pofgczenie tych ulic z siecig drogowg realizowane jest przez
ul. Brzechwy.

Zgodnie z PFU oraz DUS przewidziano zaprojektowanie oraz wykonanie tunelu wraz
z przystankiem podziemnym, przeprowadzajgcym dwa tory linii tramwajowej pod rondem
Polsadu. Wydtuzenie tunelu az do ul. Dobrego Pasterza, ul. Krzestawickiej oraz ul. Bohomolca
spowodowatoby znaczne zwiekszenie kosztéw realizacji inwestycji oraz byloby niezgodne
z zapisami DUS oraz PFU. Kierunek Dobrego Pasterza jest zaprojektowany poza obrysem
istniejgcej jezdni jako niezalezny cigg, co umozliwia bezkolizyjny przejazd az do wjazdu do Parku
Wodnego przy ul. Dobrego Pasterza. Przeciecie jezdni planowane jest dopiero przy wjezdzie
w ul. Krzestawicka.

Zgodnie z harmonogramem, do korica 2021 roku Partner Prywatny ma ztozy¢ wniosek o wydanie
decyzji zezwalajgcej na realizacje inwestycji drogowej (ZRID), a roboty majg sie rozpoczgc
w |l kwartale 2022 roku i potrwa¢ do korica 2024 roku. Zgodnie z umowg PPP konsorcjum firm
PPP Solutions Polska i Gulermak AGir Sanayi Insaat ve Taahhut bedzie odpowiedzialne za
utrzymanie gotowej infrastruktury przez 20 lat od momentu rozpoczecia eksploatacji linii
tramwajowej.

8. Spis zatacznikow:

Zat. 1 — Mapa przebiegu linii tramwajowej KST IV .....oci it 54
Zat. 2 — Podsumowanie ankiety — raport graficzny .......ccccoeeeeeciee e 55
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ZALACZNIKNR 1

Mapa przebiegu linii tramwajowej KST IV
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ZALACZNIK NR 2

Podsumowanie ankiety - raport graficzny

Ankieta - Budowa linii tramwajowej KST,
etap IV w modelu partnerstwa publiczno-prywatnego

997 19:51 Zamkniety

formularzy sredni czas wypetnienia ankiety status

1. Czy nowa linia tramwajowa do Mistrzejowic wptynie na Pani/Pana sposéb poruszania
sie po Krakowie?

® Tak, zmieni to méj gtéwny sposéb poruszania sie po miescie - 501
@ Nie, nie wptynie znaczaco na méj gtéwny sposéb poruszania sie po miescie - 403

@ Trudno powiedzie¢ / Nie mam zdania - 93

2. W jaki sposob w Pani/Pana opinii nowa linia tramwajowa wptynie na atrakcyjnosc tej
czesci miasta?

450
® Zdecydowanie podniesie atrakcyjnosc - 427 o
@ Raczej podniesie atrakcyjnosc - 251 0
300

@ Aninie podniesie ani nie obnizy atrakcyjnosci - 104 250

200
@ Raczej obnizy atrakcyjnosc - 58 s
15
® Zdecydowanie obnizy atrakcyjnos¢ - 132 Lt . .
50
® Trudno powiedzie¢ / Nie mam zdania - 25 ol | | - ===

56



3. Co sadzi Pani/Pan o zaprojektowanych przystankach tramwajowych, ktérych
lokalizacje przedstawia ponizszy schemat?

® Wszystkie przystanki sa w dobrej lokalizacji - 432

©® Wybrane przystanki sa w dobrej lokalizacji - 236 \‘

@® Wybrane przystanki sa w ztej lokalizacji - 192

@® Wszystkie przystanki sa w ztej lokalizacji - 38 ‘

@ Trudno powiedzie¢ / Nie mam zdania - 99
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4. Jezeli w poprzednim pytaniu wybrat(a) Pani/Pan odpowiedz "Niektére sa w ztej

241

odpowiedzi

lokalizacji", prosze opisac ktére:

Czeste odpowiedzi:
,Zamiast przy KniaZnina, lepiej gdyby przystanek byt blizej ulicy Marchotta’.
,Przystanki s za blisko siebie”.
,Utatwic przesiadki miedzy przystankami na rondzie Polsadu’.

»Przystanek na ul. Dobrego Pasterza powinien byc zlokalizowany na poziomie -1, tunel powinien by¢ przedtuzony’.



5. Aktualnie analizowane jest poprowadzenie linii tramwajowej w obrebie ronda
Mtynskiego na poziomie -1 (rys. 1), zamiast na powierzchni (rys. 2). Ktére rozwiazanie

w Pani/Pana opinii jest korzystniejsze, biorac pod uwage potrzeby komunikacyjne

wszystkich mieszkancow tego rejonu miasta?

® Rozwiazanie przedstawione narys. 1 - 637
® Rozwiazanie przedstawione narys. 2 - 157

@ Trudno powiedzie¢ / Nie mam zdania - 203

6. Prosimy o uzasadnienie swojej opinii na temat wariantéw przedstawionych
w poprzednim pytaniu.

694

odpowiedzi

Czeste odpowiedzi:
JTramwaj pod ziemia to mniejsze korki i mniejszy wptyw na zmiane terenu’.
»JTramwaj pod ziemig to mniej hatasu’.
,Wariant naziemny gwarantuje wygodniejsze przesiadki’.

»Bezkolizyjne rozwigzanie pomoze zwiekszyc czestotliwos¢ kursowania oraz czas przejazdu’.
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7.Obecnie analizowane jest pozostawienie ronda Barei w obecnym uktadzie drogowym
(skrzyZzowania o ruchu okreznym) - rys. 1 lub zaprojektowanie skrzyzowania
czterowlotowego - rys. 2. Ktére rozwigzanie uwaza Pani/Pan za korzystniejsze, biorac
pod uwage potrzeby komunikacyjne wszystkich mieszkarncow tego rejonu miasta?

ul.

 perony tramwajowe ; 4 LEGENDA

W zatoki autobusowe drogi

 torowisko &) / chodniki
/  Sciezkir

m“

@® Rozwiazanie przedstawione narys. 1-569

@ Rozwigzanie przedstawione narys. 2 - 199

® Trudno powiedzie¢ / Nie mam zdania - 229

8. W rejonie ronda Polsadu projektowany jest wielopoziomowy wezet przesiadkowy z
peronami tramwajowymi zlokalizowanymi na poziomie -2 i antresolg umozliwiajaca
komunikacje na poziomie -1. Jakie aspekty podziemnego przystanku beda dla
Pani/Pana miaty najwieksze znaczenie? Prosze wybrac trzy najwazniejsze.

® Obecnos¢ schodéw ruchomych - 592

©® Obecnosc windy - 404

@ Dobre doswietlenie - 615 =
400
® Monitoring - 590 .
@ Utrzymanie nalezytej czystosci - 619 2
@® Mozliwosc transportu roweru miedzy poziomami - 366 s . .

® Obecnosc toalet - 189

8

8

g

@ Inny aspekt (prosze zaznaczy¢ odpowiedz i opisac ponizej) - 117
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9. Jezeli w poprzednim pytaniu wybrat(a) Pani/Pan odpowiedz ,Inny aspekt”, prosze go

opisac.
126

odpowiedzi
Czeste odpowiedzi:

»~Maksymalne skrécenie drdg dojscia dla pasazerow’.
,Bezpieczeristwo. Zabezpieczenia przed zalaniem’”.
,Dobra informacja pasazerska’.
,Szerokosc przejsc i schodow duza”.

Ltatwosé poruszania sie wézkéw, senioréw’.

10. Projekt zaktada montaz stojakow rowerowych w wazniejszych punktach na trasie linii
tramwajowej. Prosze wskazac¢ preferowane przez Panig/Pana lokalizacje dla takiej

992

odpowiedzi

infrastruktury.

Czeste odpowiedzi:
,Ronda Barei, Polsadu i Mtyriskie’”.
,Okolice petli Mistrzejowice”.
,Koto kazdego przystanku’.
»Niepotrzebne stojaki’.
»Koto blokéw mieszkalnych, sklepéw, punktow uZzytecznosci’.

W poblizu skrzyZzowarn / weztéw’.

11. Inwestycja zaktada nasadzenia zastepcze (kompensacyjne). Jakie miejsce w
Mistrzejowicach lub na Pradniku Czerwonym bytoby odpowiednia lokalizacja pod

994

odpowiedzi

takie skupisko zieleni?

Czeste odpowiedzi:
2Wzdtuz catej linii tramwajowej. Po obu stronach’.
W parkach kieszonkowych przy osiedlach’.
2W istniejacych parkach (np. Lotnikéw, Reduta, Zaczarowanej Dorozki, 1000-lecia, na Plantach Mistrzejowice)’.
»Nie wycinac drzew”!

2Wszedzie. W kazdym wolnym miejscu’.
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12. W planach jest wykonanie czesci nowej linii trawmajowej w technologii ,,zielonego
torowiska".

Czy w Pani/Pana opinii takie rozwiagzanie jest:
1 - zdecydowanie niekorzystne
6 - zdecydowanie korzystne

Brak zaznaczonej odpowiedzi traktowany jest jako "Trudno powiedziec / nie mam zdania"

9215

odpowiedzi

5.48

Srednia odpowiedzi

13. Czy w zwiazku z planowang inwestycja chciataby Pani/Pan wprowadzi¢ jakies zmiany
w bezposrednim otoczeniu miejsca swojego zamieszkania? Jesli tak to jakie?

9294

odpowiedzi
Czeste odpowiedzi:
»~Zminimalizowac wycinki drzew kosztem ilosci oraz szerokosci pasow ruchu samochodowego / planowanych ekranow’.
,Zaby nie byto korkéw”.

,Utrzymac zamkniecie Aliny, otworzy¢ Krzestawicka na Dobrego Pasterza’.
2Uwzglednic przysz1a linie tramwajowa do Goérki Narodowej przez Strzelcow’.
L Wygtuszenie hatasu, ekrany akustyczne, cicha nawierzchnia’.
~Poprawa jakosci chodnikow, scieZek rowerowych, lepsze oswietlenie”.
,Obrosniete zielenig wiaty i ekrany akustyczne”.

,Swiatta na skrzyzowaniu Kniaznina z Bohomolca i Reduty z Bohomolca”.
,Modernizacja kanalizacji burzowej".

»,Tramwaj pod ziemig Zeby nie zmieniac nic w otoczeniu’.
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14. Czywedtug Pani/Pana w zwiazku z realizacja nowej linii tramwajowej znajduja
siemiejsca, w ktérych elementy oswietlenia (np. typ latarni, lokalizacji latarni) beda
wymagaty zmiany? Jesli tak, to prosze opisac gdzie i jakie zmiany Pani/Pan sugeruje.

9291

odpowiedzi
Czeste odpowiedzi:
,Doswietlenie wszystkich dla pieszych i przejazdow rowerowych’.
»Miedzy ekranami akustycznymi a blokami’”.
»Na catej dtugosci powinny znajdowac sie lampy w technologii LED".
,Okolice przystankow’”.
L4UI. Krzestawicka”.

LUl Jancarza’.

15. Ktory z ponizszych sposobow informowania o planowanych zmianach w organizacji
ruchu w trakcie prowadzania inwestycji uwaza Pani/Pan za najbardziej dogodny?
Prosze wybrac trzy najlepsze kanaty komunikacji.

@ Lokalnastacjaradiowa - 139

@ Lokalnaprasa- 158

@ Serwisy internetowe (lokalne portale) - 759 .
® Media spotecznosciowe 000
(profil projektu, profile instytucji miejskich np. ZDMK) - 779 i
400
@ Biuletyn informacji publicznej - 166 200
200

@ Stronainternetowa instytucji miejskich - 304 - l l I l

ol =

® Uliczne tablice informacyjne w poblizu inwestycji - 663
@ Kanaty prowadzone przez rady dzielnic - 155

@ Inny sposdb (prosze zaznaczy¢ odpowiedz i opisac ponizej) - 63
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16. Jezeli w poprzednim pytaniu wybrat(a) Pani/Pan odpowiedz "Inny sposéb", prosze go

opisac.
77

odpowiedzi
Czeste odpowiedzi:

Informacja w srodkach komunikacji miejskiej’”.
,Listownie / broszury / poczta / plakaty’.
,Lokalne grupy na FB".
+Newsletter e-mail dla zainteresowanych’.

,Przez spétdzielnie i wspéinoty mieszkaniowe”.

17. Ktore z ponizszych utrudnien uwaza Pani/Pan za najbardziej uciazliwe w czasie

realizacji inwestycji takich jak linia tramwajowa? Prosze swoja opinie wyrazic przy
uzyciu skali 1-6, gdzie 1 oznacza brak uciagzliwosci a 6 bardzo duza uciazliwosc.

H1 N2 N3 E4 E5 N6

Tymczasowa zmiana lokalizacji przystankéw

Dtuzsza droga dojscia do obranego celu —
0%

Hatas
Woprowadzenie objazdéw

Pyt budowlany

100% 100%

18. Jezeli chciat(a)by Pani/Pan wskazac inne istotne utrudnienie/uciazliwo$¢ mogace
wystapic¢ w czasie realizacji inwestycji takich jak linia tramwajowa, prosze je opisac.

297

odpowiedzi
Czeste odpowiedzi:
+Whycinka zieleni’.
,Zwiekszony ruch na osiedlowych uliczkach’.
,Korki, w ktérych bedg stac tez autobusy. Powinny by¢ buspasy”.
,Czas realizacji inwestycji / opéZnienia na budowie”,

»,Drgania i wibracje. Moga pojawic sie peknigcia budynkow’.
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19. Ktoére z aspektow planowanej inwestycji w Pani/Pana opinii moga wptynac na jej
atrakcyjnosc. Prosze swoja opinie wyrazi¢ przy uzyciu skali 1-6, gdzie 1 oznacza
bardzo niskie znaczenie aspektu a 6 bardzo wysokie znaczenie aspektu.

H1 W2 N3 N4 E5 N6

I

Nowoczesnos¢ taboru (nowe niskopodtogowe

— I D

Czestotliwosc kursowania _

Punktualnos¢ kursowania _

Krétki czas przejazdu do / z centrum _
0%

Bliskos¢ przystanku od miejsca zamieszkania 100%

20. Czy obecnie mieszka Pani/Pan w poblizu planowanej inwestycji?

® Tak, w bezposrednim sasiedztwie - 575
® Tak, w niedalekiej odlegtosci (do 10 minut spacerem) - 273
® Tak, w pewnej odlegtosci (powyzej 10 minut spacerem) - 91

® Nie mieszkam w poblizu planowanej inwestycji - 58

21. Prosze podac swoja ptec:

® Kobieta - 436
©® Mezczyzna - 556

@ Innaodpowiedz - 5

100%
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22. Jak porusza sie Pani/Pan na co dzienn w podrézach po Krakowie? Prosze wybra¢

podstawowy srodek transportu.

@ Pieszo-54

@ Rowerem-131

® Hulajnoga-6

® Tramwajem / autobusem - 433
® Samochodem - 354

® Motocyklem/skuterem - 10

@® Wi inny sposob - 9

0

23. Prosze zaznaczy¢ odpowiedni przedziat wiekowy, w ktorym Pani/Pan sie znajduje:

® Ponizej 20 lat - 12
® 20-29lat-219

® 30-39lat-462

® 40-49 lat - 200

® 50-59 lat - 64

® 60-69lat-24

® 70latlubwiecej -8

® Inna odpowiedZ / odmowa odpowiedzi - 8

250 |
200 |
150 |

100 |

o

5

ot
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