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Poprawka ﬁ’ri'l'l'd(:)“pfojektu Uchwaly wg drikiinr 1356.

W projekcie Uchwaly zmienia si¢ ukiad drogowy KDL i KDD w rejonie ulicy Skolczanka na
uktad drogowy KDD i KDW zgodnie z zalacznikami graficznymi nr 1§ nr 2 - bez odcinka
obejmujacego ulicg Macka z Bogdarca. '
Wykreslone odcinki drég wprowadza si¢ w obszary zabudowy jednorodzinnej MN4.
Nieprzekraczalne linie zabudowy dla terenéw MN4 przy skorygowanej drodze klasy KDD i
nowych drogach KDW ustala si¢ w analogicznych odleglosciach jak w juz istniejacym

obszarze MN4 na dzialce nr 114/4 obr. 75.

W projekeie Uchwaly zmienia si¢ uklad drogowy KDD w poczatkowym odcinku ulicy
Macka z Bogdanca zgodnie z zalacznikami graficznymi nr 1 j nr 2.

Wykreslony odcinek drogi wprowadza sig¢ w obszary zabudowy jednorodzinnej MN4.
Nieprzekraczalne linie zabudowy dla terenéw MN4 przy skorygowanej drodze klasy KDD
pozostawia si¢ w dotychczasowym miegjscu.

Poprawka nr 2 do projektu Uchwaly wg druku nr 1356,

W Uchwale i zalacznikach graficznych i tekstowych dokonuje sig stosownych zmian

wynikajacych z powyiszych poprawek zapewniajac spojnosé i zgodnosé z prawem rozwiazan
planistycznych. W zwigzku z prowadzeniem tych poprawek wprowadza sie do projektu

Uchwaly niezbedne korekty redakecyjne. %‘A’

Uzasadnienie do zmiany ukladu drogowego: Uwzglednienie uwagi nr 1181.
Po przeanalizowaniu projektu miejscowego planu zagospodarowania

przestrzennego obszaru , TYNIEC — OSIEDLE™ pod wzgledem planowanego uktadu
drogowego mozna stwierdzic, e istnieje mozliwo$c zmiany przebiegu planowanej
drogi KDL (odcinek A-E). Zmiana przebiegu planowanej drogi klasy L (odcinek A-E)
fgczacej ul. Nad Czerng z ul. Obrony Tyrica poprzez wykorzystanie czesci ul.
Skofczanka (odcinek A-B) nie zmieni jej funkcji pefnionych w ukiadzie drogowym
Osiedfa Tyniec. Zaplanowanie przebiegu drogi w sposcb jak na rysunku (odcinek A-
E) budzi watpliwosci ze wzgledow praktycznych formainych i ekonomicznych,
spowodowanych wystepowaniem na trasie planowanej drogi kolizji z istniejacymi
budynkami. Planowanie drogi na odcinku A-E i dalej jej przediuzenia w kierunku ul.
Macka z Bogdarica, poprzez zmiane wiotu, wymaga wyburzenia co najmniej 1
budynku (zamieszczony na mapie ewidencyjnef) oraz zblizenie planowanych drog do
3 innych budynkéw, znacznie ograniczajgc powierzchnie istniejgcych dziatek (127/60,
127/61, 190/4, 185/6) Rozwigzanie takie jest kosztowne ekonomicznie poniewaz w
przysztosci zmusi gming do kosztownych wykupdw dziatek pod planowany pas

drogowy.
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Rownoczesnie taki ksztalt ukfadu drogowego wymaga jego nadmiernej
rozbudowy w celu obstugi dziatek ziokalizowanych w sasiedztwie. Propozycja zmian
przedstawiona na zafgczonym rysunku ogranicza potrzebe rozbudowy ukfadu
drogowego (czesciowo wykorzystujac istniejaca droge — ul. Skofczanka). Nie
powoduje potrzeby przeprowadzenia dodatkowych podzialow dziatek (co w
przysztosci moze ograniczyc¢ nadmierng obudowe drogi). Zachowanie istniejacego
ukiadu skrzyzowar ul. Obrony Tyrica z ulicami Macka z Bogdanca pozwala na
unikniecie dodatkowego wiotu skrzyzowania w bliskim sasiedztwie istniejgcych
skrzyzowar, co fest niekorzystne z punktu widzenia bezpieczernstwa ruchu.
Zastosowanie skrzyzowar o przesunietych wiotach (jak w stanie istnigjgcym)
powoduje, ze wystepuje 18 punktow kolizji na skrzyzowaniu, a w przypadku
Zastosowania planowanego rozwigzania liczba ta wynosi 41.

Poniewaz giowng funkcjg planowanej drogi jest obstuga dojazdu do posesji
zlokalizowanych bezposrednio przy planowanej drodze, zmianie moze ulec takze jej
klasa techniczna na klase D. W przypadku planowanej intensywnej zabudowy
mieszkaniowej prawdopodobne bedzie wprowadzenie $rodkéw uspokojenia ruchu w
strefach zamieszkania, czemu bedzie sprzyjac mniejsza szerokos¢ przekroju
poprzecznego jezdni. W przypadku zastosowania drogi klasy D uzasadnionym jest
zastosowac zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z
dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z dnia 14 maja 1999 r. poz. 430) szerokosci
pasa drogowego w liniach rozgraniczajgcych 10m. Droga powinna miec parametry
techniczno ekonomiczne dia predkosci projektowef vp=30km/h. Przekrdj drogi winien
miec¢ szerokoSc bm (2 pasy ruchu po 2,5m) z chodnikiem jednostronnym o
Szerokosci 2m. Dla takich parametréw drogi istniefe techniczna mozliwosé
zaprojektowarnia drogi o promieniach fukow w planie jak przedstawione na rysunku.
Rozwigzanie to zapewnia dostep do wszystkich dziafek (w przypadku jego braku jest
zgoda whascicieli na stuzebnosc przejazdu). W przypadku takiego rozwigzania jak
przedstawione na rysunku wystarczajacym jest zaprojektowanie jedynie odcinka
drogi C-D jako siegacza niezbednego do obstugi czesci dziatek. Dodatkowo
zaplanowano siegacz do dziatek 199 i 200, ktore juz w stanie obecnym sg
obstugiwane poprzez utwardzony fragment dziafki

Z punktu widzenia rozwigzan drogowych mozliwa jest zmiana przebiegu

planowaneyj drogi oraz jej klasy technicznej z L na D bez wplywu na funkcjonalnosc
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ruchowg ukfadu drogowego.
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