OPINIA NR 5/2019
PREZYDENTA MIASTA KRAKOWA
Z DNIA 30.01.2019r.

w sprawie projektu uchwaly Rady Miasta Krakowa w sprawie ustalenia kierunkow
dzialania dla Prezydenta Miasta Krakowa w zakresie zapewnienia przejezdnosci dla
tramwajow w ciagu ul. Dlugiej -druk nr 116.

Na podstawie § 30 ust. 4 pkt 4 Statutu Miasta Krakowa stanowigcego zalacznik do uchwaly Nr
XLVINI/435/96 Rady Miasta Krakowa z dnia 24 kwietnia 1996 r. (tekst jednolity z 2005 r. Dz. Urz.
Wojewddztwa Matopolskiego Nr 256, poz. 1804 z p6ézn. zm.) postanawia si¢, co nastgpuje:

Opiniuje si¢ pozytywnie projekt uchwaly Rady Miasta Krakowa w sprawie ustalenia
kierunkow dziatania dla Prezydenta Miasta Krakowa w zakresie zapewnienia przejezdnosci
dla tramwajow w ciaggu ul. Dlugiej wniesiony przez Grup¢ Radnych - druk nr 116,
Z nastepujacymi uwagami do § 2 pkt 2 w zwigzku z brakiem uregulowan w obowigzujacych

przepisach.

UZASADNIENIE

Projekt uchwaly Rady Miasta Krakowa w sprawie ustalenia kierunkow dziatania
dla Prezydenta Miasta Krakowa w zakresie zapewnienia przejezdnosci dla tramwajow w
ciggu ul. Dlugiej jest spojny z dzialaniami podejmowanymi przez Miejskie jednostki w

kierunku poprawy przepustowos$ci uktadu drogowego dla komunikacji miejskie;.

Niezaprzeczalnie ogromny wplyw na aktualng sytuacje w ciggu ul. Dlugiej ma
niefrasobliwos¢ kierowcow, ktorzy pomimo akcji informacyjnych (np. Kampania MPK
»Wystarczy 1 metr”) oraz wzmozonej kontroli stuzb, nadal nie zwracaja nalezytej uwagi

na koniecznos¢ prawidlowego ustawienia pojazdow.

W celu wypracowania wspolnych rozwigzan w zakresie zapewnienia przejezdnosci
tramwajow w ciggu ul. Dhlugiej zostang przeprowadzone spotkania z przedstawicielami
Wydzialu Miejskiego Inzyniera Ruchu Urzadu Miasta Krakowa, Zarzadu Transportu
Publicznego, Miejskiego Przedsi¢biorstwa Komunikacyjnego S.A. oraz Zarzadu Drog Miasta



Krakowa jako jednostek odpowiedzialnych za funkcjonowanie uktadu komunikacyjnego

Miasta przy udziale Komendy Miejskiej Policji i Strazy Miejskiej Krakowa.

Analiza obecnie obowigzujgcej organizacji ruchu na ul. Dhugiej potwierdzita, ze jest
ona prawidlowa. Nalezy zaznaczy¢, ze w przypadku ww. ulicy dodatkowo zastosowane
zostaly niestandardowe rozwigzania w postaci tabliczek pod znakami informujacych
kierujgcych o problemie blokowania ruchu tramwajow. Dodano takze kolor czerwony jako tto
pod linig P-19 wyznaczajacg stanowisko postojowe. Natomiast w kwestii uktadu
geometrycznego ulicy, zwrocono uwage na gleboko$¢ zatok postojowych, ktore
jednoznacznie sugeruja forme parkowania (rownolegle), pomimo tego, czgsto kierowcy
pozostawiajg pojazdy pod ukosem spowodowane jest to presja pojazdéow jadacych z tyhu-
spowodowana duzym natezeniem ruchu, czego skutkiem s3 niepoprawnie zaparkowane
samochody. Skutkuje to brakiem zachowania skrajni czego efektem jest zatrzymanie
tramwaju. Problem ten mogloby rozwigza¢ poglebienie zatok postojowych i ich lepsze
oddzielenie od jezdni, jednakze w przypadku ul. Dlugiej wigzatoby si¢ to z zawezeniem
chodnikow, co jest rozwigzaniem niekorzystnym ze wzgledu na wzmozony ruch pieszych.
Powyzsze rozwigzania nalezy mie¢ jednak na uwadze przy projektowaniu budowy lub

przebudowy innych ulic.

W zwigzku z powyzszym na chwile obecng proponuje si¢ wprowadzenie w trzech
lokalizacjach separatorow, ktore maja za zadanie oddzielenie torowiska od miejsc
postojowych. Dodatkowe uwydatnienie istniejgcej linii P-19 za pomocg separatorow
spowoduje, ze kierujacy pojazdem wjezdzajac do zatoki fizycznie odczuje, réznice pomiedzy
jezdnia, a zatokg — takie rozwigzanie powinno sprawi¢, ze kierowcy parkujacy w zatokach
bardziej zwrdca uwage na umiejscowienie swojego pojazdu wzgledem linii poziomej, ktora
wyznacza krawedz postoju, Wyniki wprowadzonego pilotazu stanowi¢ beda podstawe

do wdrozenia ww. rozwigzania dla catego ciggu ul. Dtugie;.

W przypadku braku efektow powyzszego rozwigzania rozwigzaniem najbardziej
rygorystycznym bedzie wprowadzenie znaku B-35 ,,zakaz postoju” do 5 min —wyeliminuje
to parkowanie w zatokach, jednoczesnie umozliwi postdj pojazdéow z ograniczeniem do 5
min — takie rozwigzanie nawet przy nieprawidtowym postoju powoduje wytacznie chwilowe
wstrzymanie ruchu tramwajowego i nie powoduje paralizu komunikacji zbiorowej. Nalezy
zaznaczy¢, ze rozwigzanie polegajace na ustawieniu Ww. oznakowania rodzi problemy
dotyczace potrzeb spotecznosci lokalnej w kwestii obstugi komunikacyjnej budynkéw

zlokalizowanych wzdtuz ulicy Dhugie;j.



Propozycje przedstawione w §2 pkt 2 projektu ww. uchwaty dot. uwzglednienia
mozliwo$ci zastosowania innowacyjnych rozwigzan w tym m.in. czujnikow, kamer,
sygnalizacji $wietlnej lub dzwigkowej - opiniuje si¢ negatywnie. Obecnie istniejace przepisy
nie przewiduja zadnych uregulowan w kwestii sygnalizacji §wietlnej przy miejscach
postojowych. W zwigzku z powyzszym nie mozna zastosowac rozwigzan - sygnalizacji
swietlnej zgodnie Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.



