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w sprawie rozpatrzenia petycji dotyczacej odwolania Dyrektora Zarzadu Transportu
Publicznego w Krakowie.

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym
(Dz. U. 22024 r. poz. 609 1721) w zwiazku art. 9 ust. 21 art. 13 ust. 1 ustawy z dnia 11 lipca
2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2018 r. poz. 870) Rada Miasta Krakowa uchwala co nastgpuje:

§ 1.1. Po rozpatrzeniu petycji Pana (...)* dotyczacej odwotania Dyrektora Zarzadu Transportu
Publicznego w Krakowie, uznala petycje za niezastugujaca na uwzglednienie.

2. Uzasadnienie stanowi zatacznik do uchwaly.

§ 2. Zobowiazuje si¢ Przewodniczacego Rady Miasta Krakowa do poinformowania
sktadajacego petycje o sposobie jej rozpatrzenia.

§ 3. Uchwata wchodzi w Zycie z dniem podjgcia.

W imieniu Komisji
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Uzasadnienie

Stosownie do tresci przepisu art. 9 ust. 2 ustawy z dnia 5 wrzes$nia 2014 r. o petycjach
(tekst jednolity Dz. U. z 2018 r., poz. 870), na organie stanowiacym jednostki samorzadu
terytorialnego ciazy obowiazek rozpatrzenia petycji.

Projekt uchwaty sporzadzony zostal przez Komisje Skarg, Wnioskéw i Petycji Rady
Miasta Krakowa, ktérej zgodnie z § 57a ust 4 pkt 2) Statutu Miasta Krakowa Rada Miasta
Krakowa powierzyla rozpatrywanie wnioskow 1 petycji skladanych przez obywateli oraz
przygotowanie projektow rozstrzygniec w tych sprawach.

Komisja Skarg, Wnioskéw i Petycji RMK rekomenduje rozpatrzenie zgloszonej petycji
W Sposob zaproponowany w tresci projektu uchwaty.

Pod wzgl¢dem formalno-prawnym
opiniuj¢ bez uwag.
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Zatacznik do uchwaty nr
Rady Miasta Krakowa
z dnia

W dniu 1 lipca 2024 r. wptyneta do Rady Miasta Krakowa petycja Pana (...)* dotyczaca
odwotania Dyrektora Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie.

Petycja zostala przekazana do Prezydenta Miasta Krakowa celem przygotowania
i przedstawienia informacji umozliwiajacych jej rozpatrzenie przez Radg Miasta Krakowa.

Prezydent Miasta Krakowa udzielajac wyjasnien poinformowat, ze zgodnie z § 6 ust. 1
Statutu Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie, stanowiacego zalacznik do uchwaty nr
CVIII/2810/18 Rady Miasta Krakowa z dnia 29 sierpnia 2018 r. w sprawie utworzenia
i zatwierdzenia statutu jednostki budzetowej Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie
(z pdzn. zm.), na czele ZTP stoi Dyrektor, z ktérym stosunek pracy nawiazuje i rozwiazuje
Prezydent Miasta Krakowa na podstawie przepisOw ustawy o pracownikach samorzadowych.
Czynnosci z zakresu prawa pracy wobec Dyrektora ZTP réwniez wykonuje Prezydent Miasta
Krakowa.

Zatem realizacja postulatu zawartego w petycji w zakresie wydania uchwaty
kierunkowej zobowiazujacej Prezydenta Miasta Krakowa do odwotania Dyrektora Zarzadu
Transportu Publicznego w Krakowie, stanowitaby w istocie naruszenie kompetencji
przystugujacych organowi wykonawczemu Gminy Miejskiej Krakow.

Odnoszac si¢ do uwag zawartych w petycji Prezydent poinformowal, ze Gmina Miejska
Krakéw od wielu lat prowadzi systematyczne dziatania na rzecz poprawy jako$ci powietrza.

Kolejnym, po ograniczeniu emisji ze spalania paliw stalych, koniecznym elementem
realizacji polityki proekologicznej Miasta jest obnizenie emisji zanieczyszczen pochodzacych
z transportu kolowego. Konieczno$¢ podjecia tego typu dzialan, zwiazanych z sektorem
transportu, potwierdzaja dostgpne wyniki badan realizowanych w ramach Programu Ochrony
Powietrza dla Wojewodztwa Matopolskiego, uwzgledniajace m.in. dane o wielkos$ciach
szkodliwych zanieczyszczen pochodzace z lat 2013 - 2018, jak i dane Gléwnego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska, Regionalnego Wydzialu Monitoringu Srodowiska w Krakowie.

Wyniki analiz prowadzonych w ramach Programu Ochrony Powietrza dla
Wojewddztwa Matopolskiego umozliwity wskazanie przyczyn wystapienia przekroczen
pozioméw dopuszczalnych i docelowych analizowanych substancji. Na ich podstawie
wskazano rowniez dzialania naprawcze, majace na celu poprawe jakosSci powietrza
w wojewodztwie matopolskim oraz jego osrodkach miejskich. W zakresie ograniczenia emisji
z sektora transportu Program precyzuje m.in. zadania Prezydenta Miasta Krakowa oraz Rady
Miasta Krakowa. Jednym z tych zadan byto przygotowanie szczegétowego planu wdrozenia
Strefy Czystego Transportu w Krakowie (SCT) w oparciu o normy emisji spalin Euro.
Regulacje Programu zobligowaly wiadze Krakowa do wprowadzenia wlasnie tego
rozwiazania, a plan wdrozenia powinien okre$la¢ rodzaje pojazddw i normy emisji spalin Euro
objete ograniczeniami oraz obszar obowiazywania Strefy.

Przyjgcie uchwaly o wprowadzeniu Strefy Czystego Transportu musiato nastapié¢ do
konca 2022 roku, czyli w okresie do roku od nowelizacji ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (tekst jednolity: Dz. U. z 2023 r., poz. 875 ze
zm.).



Podjeta przez Rade Miasta Krakowa uchwata nr C/2707/22 Rady Miasta Krakowa
z dnia 23 listopada 2022 r. w sprawie ustanowienia Strefy Czystego Transportu w Krakowie
zostata poddana konsultacjom z mieszkancami Krakowa.

Konsultacje spoleczne dotyczace zasad wdrozenia Strefy Czystego Transportu
odbywaty si¢ w 2022 roku, w dwdch terminach: od 17 marca do 13 maja oraz od 20 wrze$nia
do 10 pazdziernika. Wszystkie niezbedne informacje na temat przeprowadzonych konsultacji
spotecznych oraz raporty zostaly umieszone na stronie internetowej Biuletynu Informacji
Publicznej Miasta Krakowa.

Wojewddzki Sad Administracyjny w Krakowie wyrokiem sygn. akt IIT SA/Kr 484/23
z dnia 11 stycznia 2024 r. uniewaznil uchwate nr C/2707/22 Rady Miasta Krakowa z dnia 23
listopada 2022 r. w sprawie ustanowienia Strefy Czystego Transportu w Krakowie. Od
powyzszego wyroku wniesiono dwie skargi kasacyjne. Jedna ze skarg ztozyta fundacja ,,Frank
Bold” zaskarzajac wyrok w zakresie, w jakim Wojewodzki Sad Administracyjny w Krakowie
stwierdzit niewazno$¢ uchwaty.

Przedmiotowy wyrok jest nieprawomocny, a stuzby miejskie do czasu ostatecznego
rozstrzygnigcia nie komentujg wyroku sadu. Uchwata nr C-/2707/22 Rady Miasta Krakowa
z dnia 23 listopada 2022 r. w sprawie ustanowienia Strefy Czystego Transportu w Krakowie
nadal obowiazuje. Zasadno$¢ skargi wniesionej przez Fundacje ,,Frank Bold” oraz wyrok
Wojewodzkiego Sadu Administracyjnego w Krakowie begda weryfikowane przez Naczelny
Sad Administracyjny.

W odniesieniu do petycji, ze Strefa Czystego Transportu powinna by¢ wezsza niz caly
obszar Gminy Miejskiej Krakow Prezydent poinformowat, ze odmienng definicjg przytacza
,Praktyczny stownik wspodtczesnej polszezyzny" (red. H. Zgotkowa, t. 1-50, Wydawnictwo
Kurpisz, Poznan 1994-2005, T. 40, s. 338), zgodnie z ktdra ,strefa” jest przede wszystkim
,,okre§lonym terenem wyrdzniajacym si¢ zespotem charakterystycznych cech krajobrazowych
lub nabytych”. Zatem ,,strefa” powinna przede wszystkim taczyé, tworzy¢ wspdlny obszar,
a nie dzieli¢, wydziela¢ czy rozdzielaé.

Przepisy ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych przyznaja radzie gminy uprawnienie do okre§lenia granic obszaru strefy
czystego transportu w uchwale ustanawiajacej Strefe Czystego Transportu. Jedynym
ograniczeniem obszaru SCT wynikajacym z przepisOw ww. ustawy jest obszar gminy.
Granicami Strefy Czystego Transportu sg granice administracyjne Miasta Krakowa, a jej
wymagania obowiazujq w takim samym stopniu na catym obszarze Gminy Miejskiej Krakéw.
Uchwata nie wprowadza réznic w zalezno$ci od miejsca zamieszkania, aby kazdy mieszkaniec
Krakowa mégl uzyskaé korzysci zdrowotne wynikajace z wprowadzenia Strefy Czystego
Transportu.

Odnoszac si¢ do uwag dotyczacych nieuzasadnionych kosztéw zwiazanych
z wprowadzeniem SCT w Krakowie Prezydent poinformowal, ze w 2023 roku, a wigc
w okresie od podjecia uchwaty w listopadzie 2022 roku do rozstrzygnigcia Wojewodzkiego
Sadu Administracyjnego w Krakowie w styczniu 2024 roku, Zarzad Transportu Publicznego
w Krakowie zlecit wykonanie projektow zmiany statej organizacji ruchu, podpisal umowe na
wykonanie systemu informatycznego do zarzadzania SCT oraz przeprowadzit dziatania
promocyjne.

W 2023 roku laczne koszty poniesione przez Gming Miejska Krakow, zwiazane
z wprowadzeniem Strefy Czystego Transportu, wyniosty niespetna 300 tysigcy zt. W roku
biezacym, z uwagi na toczace si¢ postgpowania sadowo-administracyjne i ryzyko



uniewaznienia uchwaty nr C/2707/22 Rady Miasta Krakowa z dnia 23 listopada 2022 r.
w sprawie ustanowienia Strefy Czystego Transportu w Krakowie przez Naczelny Sad
Administracyjny, Zarzad Transportu Publicznego zrezygnowal z oznakowania SCT, co
pozwolito zaoszczedzi¢ 400 tysigey zt zarezerwowane na ten cel.

Jednocze$nie, w celu wyjas$nienia statusu prawnego zaskarzonej uchwaty, Rada Miasta
Krakowa podjeta uchwale nr V/74/24 z dnia z dnia 19 czerwca 2024 r. zmieniajaca uchwalg nr
C-/2707/22 w sprawie ustanowienia Strefy Czystego Transportu w Krakowie.

Komisja Skarg, Wnioskéw i Petycji Rady Miasta Krakowa po zapoznaniu si¢ z ww.
informacjami przedstawionymi przez Prezydenta Miasta Krakowa zarekomendowata
rozpatrzenie zgltoszonej petycji w sposob zaproponowany w tresci projektu uchwaty.

W imieniu Komisji

(wquczenie jawnos$ci w zakresie danych osobowych: na podstawie przepisow o ochronie danych osobowych oraz art. 5 ust. 2 ustawy o dostgpie do
informacji publicznej; jawno$¢ wylaczylta Marta Kucharyk Kierownik Referatu Sesji RMK w Kancelarii Rady Miasta Krakowa)



