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PREZYDENTA MIASTA KRAKOWA

dotyczaca projektu rezolucji Rady Miasta Krakowa w sprawie dostosowywania matej
infrastruktury miejskiej tak, aby w przysztosci mogta stanowic integralnq czesé z tadowarkami do
aut o niskim napieciu przy przysztych generalnych remontach i przebudowach ulic - druk 582-R.

Na podstawie § 30 ust. 4 pkt 4 Statutu Miasta Krakowa stanowiacego zatacznik do uchwaty
nr XLVI11/435/96 Rady Miasta Krakowa z dnia 24 kwietnia 1996 r. w sprawie Statutu Miasta Krakowa
(Dz. Urz. Woj. Matopolskiego z 2019 r. poz. 7074,z 2020 r. poz. 919) postanawia sie, co nastepuije:

Opiniuje sie negatywnie projekt rezolucji Rady Miasta Krakowa w sprawie dostosowywania matej
infrastruktury miejskiej tak, aby w przysztosci mogta stanowic integralnqg czes¢ z tadowarkami do aut
o niskim napieciu przy przysztych generalnych remontach i przebudowach ulic - druk 582-R.

UZASADNIENIE

W pierwszej kolejnosci nalezy zwrécié¢ uwage, ze zapisy ustawy z dnia 11 stycznia
2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (tekst jednolity: Dz.U. z 2024 r. poz. 1289
z pozn. zm.) nie naktadajg na jednostki samorzadu terytorialnego obowigzku budowy stacji
tadowania pojazdéw elektrycznych. Zgodnie z uzasadnieniem do projektu ww. ustawy ,(...)
w przepisach projektowanej ustawy zawarto regulacje, ktdre maja okresli¢ model rynku ustugi
tadowania pojazdéw elektrycznych, natomiast sam rozwdj infrastruktury pozostawiono sitom
rynkowym”.

Roéwniez zapisy Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Miejskiej Krakéw, przyjetej
uchwatg nr LV/1537/21 Rady Miasta Krakowa z dnia 7 kwietnia 2021 r. zaktadaja, ze zadanie
polegajace na budowie ogdélnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych powinno
by¢ realizowane na zasadzie komercyjnej przez podmioty prywatne.

W celu monitorowania i dokumentacji postepéw realizacji celéw i zadan zawartych
w ww. Strategii, corocznie opracowywane sg sprawozdania, ktére dostepne sg w Biuletynie
Informacji Publicznej Miasta Krakowa (https://www.bip.krakow.pl/?sub dok id=150270).

Odnoszac sie do kwestii rosnacej liczby pojazdéw elektrycznych nalezy zwréci¢ uwage,
ze udziat tego typu pojazdéw w ogdlnej liczbie zarejestrowanych na terenie Krakowa pojazdéw
jest nadal bardzo niski. W ostatnich latach ksztattowat sie on na nastepujgcym poziomie:

o rok 2021: 0,2%,

o rok 2022: 0,4%,

o rok 2023: 0,6%,

o rok 2024: 0,9%.

Nalezy jednoczesnie podkresli¢, ze wzrost udziatu procentowego w 2024 r. nie jest
miarodajny, z uwagi na wygaszenie z dniem 10 czerwca 2024 r. z mocy ustawy 138 149 decyzji
o rejestracji pojazdéw wydanych w Urzedzie Miasta Krakowa przed 14 marca 2005 r. dla
pojazdoéw, ktére od 10 lub wiecej lat nie miaty: waznego okresowego badania technicznego
oraz waznej polisy OC. Efektem jest znaczace zmniejszenie ogblnej liczby pojazdéw
zarejestrowanych na terenie Krakowa.

Wraz z rosnacg liczbg pojazdow elektrycznych w Krakowie rosnie réwniez liczba
ogolnodostepnych punktéw tadowania, ktore realizowane sg bez udziatu finansowego Gminy
Miejskiej Krakéw. Zgodnie z danymi zawartymi w Ewidencji Infrastruktury Paliw




Alternatywnych prowadzonej przez Urzad Dozoru Technicznego, liczby te ksztattujg sie

nastepujaco:
. rok 2021: 73 punkty tadowania w 28 lokalizacjach,
. rok 2022: 107 punktow tadowania w 41 lokalizacjach,
° rok 2023: 171 punktéw tadowaniaw 63 lokalizacjach,
° rok 2024: 236 punktéw tadowania w 79 lokalizacjach,
° rok 2025 (stan na 13 marca br.): 268 punktow tadowania w 95 lokalizacjach.

Liczba punktéw tadowania wcigz bedzie rosnac¢ z uwagi na przepisy ustawy z dnia
2 grudnia 2021 r. o zmianie ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz niektérych
innych ustaw, szczegdlnie art. 26 ust. 1 zgodnie z ktérym: W budynkach niemieszkalnych,
z ktérymi zwigzanych jest wiecej niz 20 stanowisk postojowych, wtasciciel lub zarzgdca budynku,
w terminie do dnia 1 stycznia 2025 ., instaluje co najmniej jeden punkt tadowania oraz kanaty na
przewody i kable elektryczne, aby umozliwié zainstalowanie punktéw tadowania na co najmniej 1 na

budynkiem niemieszkalnym oraz parkingiem powyzej 20 miejsc postojowych (nie dotyczy
matych i $rednich przedsiebiorcéw), zobowigzany jest do montazu przynajmniej jednej stacji
tadowania. W przypadku budynkéw niemieszkalnych, ktére dopiero powstajg, wymaég ten
obowiazuje dla parkingéw, ktére posiadajg wiecej niz 10 miejsc postojowych.

Odnoszac sie do tematu punktéw tadowania niskiej mocy podkresli¢ nalezy, ze
urzadzenia o mocy tadownia ponizej 3,7 kW moga by¢ mato praktyczne dla uzytkownikéw
pojazdéw elektrycznych, w szczegblnosci w porze zimowej, kiedy w niektérych modelach
pojazdéw cze$s¢ mocy tadowania wykorzystywana jest na ogrzewanie baterii (tadowanie
mozliwe jest tylko gdy bateria osiagnie wtasciwa temperature). Ponadto niska moc tadowania
nie pozwoli na petne natadowanie pojazdu, nawet podczas catonocnego tadowania
(w szczegdlnosci majac na uwadze ciggte zwiekszanie przez producentéw pojazdow
pojemnosci baterii). Jednoczesnie, tak dtugie tadowanie jednego pojazdu uniemozliwia
skorzystanie z urzadzenia innym uzytkownikom pojazdéw elektrycznych.

Z punktu widzenia drogownictwa podczas remontu lub budowy drég nalezy
przewidzie¢ na etapie projektu, wykonanie infrastruktury dla tadowarek tacznie z projektem
miejsc parkingowych niezwigzanych z siecig oswietleniowg (co najmniej poprzez utozenie rur -
kanalizacji kablowej).

Natomiast wdrazanie tadowarek powigzanych z istniejgcg siecig oswietleniowg mozna
stosowadé w przypadku zaistnienia koniecznosci zabudowy tadowarki w miejscu, gdzie nie
przewiduje sie remontu lub przebudowy. Dla ww. rozwigzah bezwzglednie bedzie zachodzié
koniecznos¢ uzyskania indywidualnych warunkéw technicznych.

Niezaleznie od powyzszego juz teraz mozna jednak wskazaé, ze realizacja zawartych
w rezolucji propozycji bedzie szczegdlnie trudna do przeprowadzenia na istniejacych sieciach
elektroenergetycznych poniewaz:

— sieci oswietleniowe majg zaprojektowane kable miedziane o przekrojach maksymalnie
16mm?i nie przewiduja przenoszenia dodatkowych obcigzen pradowych,

— obwody zasilane sg wytagczenie po zmroku,

— maksymalne moce w szafach nie przewidujg rezerwy wiekszej niz 1-2kW. tadowarki
majg od 2,5 - 11 lub nawet 22kW.

Z kolei na sieciach nowo projektowanych bedzie to niezwykle kosztowne poniewaz:

— nowo projektowane sieci muszg uwzglednia¢ osobny obwdd z osobnym licznikiem z TD
(np. w szafie oswietleniowe]) z wyprowadzonymi ztagczami do tadowarek na stupach
opomiarowanymi/rozliczanymi zgodnie z przyjetymi stawkami przy zatozeniu
rozsadnej mocy tadowarek (np. 22kW),



— wykonanie dodatkowej sieci dystrybucyjnej wspétbieznej do sieci oswietlenia znacznie
podniesie koszty budowy oswietlenia,

— pojawia sie koniecznos$é zaprojektowania specjalistycznych rozwigzah np. stupéw ze
ztaczami,

— zwiekszg sie rowniez koszty utrzymania sieci oswietlenia (zawarte umowy serwisowe).

Ponadto tadowarki o matych mocach nie maja racji bytu, ze wzgledu na zbyt dtugi czas
tadowania, natomiast tadowarki duzej mocy wymagajg budowy wydzielonych sieci.

Problem stanowié¢ moze réwniez dostep do tego typu urzadzen. Zgodnie z obecnie
obowigzujacymi przepisami urzadzenia o mocy tadowania ponizej 3,7 kW nie stanowig punktu
tadowania, o ile zainstalowane sg w miejscach innych niz ogélnodostepne stacje tadowania.
W zwiazku z brakiem koniecznosci wyznaczania dedykowanych pojazdom elektrycznym miejsc
postojowych, istnieje wysokie ryzyko zajmowania miejsc przy tadowarkach przez pojazdy
spalinowe. Problem ten widoczny moze by¢ szczegdlnie na obszarach o wysokiej gestosci
zaludnienia, gdzie istotnie wzrasta zapotrzebowanie na miejsca postojowe. W takim
przypadku, korzystanie z tadowarek moze okazad sie niemozliwe lub znacznie utrudnione.

Odnoszac sie do proponowanego w rezolucji rozwigzania, zgodnie z ktérym urzadzenia
powinny umozliwia¢ korzystanie z nich przez wszystkich uzytkownikéw pojazdow
elektrycznych, niezaleznie od ich producenta nalezy zauwazyé, ze obecnie funkcjonuje kilka
typéw ztaczy tadowania (np. Typ 1, Typ 2, CCS, CHAdeMO). Rézne pojazdy elektryczne
roznych marek i modeli moga wykorzystywac réozne typy ztaczy (dotyczy to zwiaszcza
starszych pojazdéw). Nawet pojazdy tej samej marki moga miec¢ réozne standardy ztaczy
tadowania, w zaleznosci od tego, gdzie sg sprzedawane. Przyjeto, ze na terenie Unii
Europejskiej standardowym ztagczem jest ztgcze Typ 2 (IEC 62196).

Budowa punktéw tadowania wigze sie dodatkowo z koniecznoscia zapewnienia
stosownego oprogramowania, w tym urzadzen i systemu umozliwiajgcego rozliczanie zuzytej
energii, niezbednych aplikacji dla uzytkownikéw oraz wsparcia technicznego i biezacego
serwisowania urzadzen, co generuje koszty po stronie Gminy. Réwniez w przypadku
wytonienia zewnetrznego operatora, w celu préby zapewnienia rentownosci przedsiewziecia,
operator bedzie oferowat stawki zblizone do rynkowych, tym samym zapewnienie cen
poréwnywalnych do kosztow 1 kWh energii elektrycznej dla gospodarstw domowych nie
bedzie realne. W Gdyni pilotazowo funkcjonuje kilka tadowarek zamontowanych na stupach
oswietlenia ulicznego, o moc tadowania do 3,6 kW. Operator oferuje tam mozliwos$¢é tadowania
przy pomocy dedykowanej aplikacji, w cenie 1,8 zt / kWh. Przyktadowo w Krakowie najwieksi
operatorzy ogodlnodostepnych stacji tadowania, (np. Go+EAuto, Orlen) oferujg mozliwosc
tadowania w cenie 1,95 zt / kWh w punktach o maksymalnej mocy tadowania do 22 kW.

Majac powyzsze na uwadze negatywnie opiniuje projekt rezolucji Rady Miasta Krakowa
wedtug druku nr 582-R.

z up. PREZYDENTA MIASTA

Stanistaw Mazur
Zastepca Prezydenta Miasta Krakowa
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