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z dnia

w sprawie rozpatrzenia petycji dotyczacej rezygnacji z projektu ustanowienia na wigkszosci
obszaru Krakowa Strefy Czystego Transportu

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym
(Dz. U. 22024 r., poz. 1465, 1572, 1907, 1940) w zwiazku art. 9 ust. 2 1 art. 13 ust. 1 ustawy
z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2018 r. poz. 870) Rada Miasta Krakowa uchwala
co nastgpuje:

§ 1. 1. Po rozpatrzeniu petycji (...)* dotyczacej rezygnacji z projektu ustanowienia na
wigkszosci obszaru Krakowa Strefy Czystego Transportu Rada Miasta Krakowa, uznata petycje
za niezastugujaca na uwzglednienie.

2. Uzasadnienie stanowi zatacznik do uchwaly.

§ 2. Zobowiazuje si¢ Przewodniczacego Rady Miasta Krakowa do poinformowania
sktadajacego petycje o sposobie jej rozpatrzenia.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjgcia.

W imieniu Komisji

Uzasadnienie

Stosownie do tresci przepisu art. 9 ust. 2 ustawy z dnia 5 wrze$nia 2014 r. o petycjach
(tekst jednolity Dz. U. z 2018 r., poz. 870), na organie stanowiacym jednostki samorzadu
terytorialnego cigzy obowiazek rozpatrzenia petycji.

Projekt uchwaty sporzadzony zostal przez Komisje¢ Skarg, Wnioskéw 1 Petycji Rady
Miasta Krakowa, ktorej zgodnie z § 57a ust 4 pkt 2) Statutu Miasta Krakowa Rada Miasta
Krakowa powierzyla rozpatrywanie wnioskéw i petycji sktadanych przez obywateli oraz
przygotowanie projektéw rozstrzygnie¢ w tych sprawach.

Komisja Skarg, Wnioskow i Petycji RMK rekomenduje rozpatrzenie zgltoszonej petycji
w sposob zaproponowany w tresci projektu uchwaty.

[wytaczenie jawnosci w zakresie danych osobowych: na podstawie przepisdw o ochronie danych osobowych oraz art. 5 ust. 2 ustawy o dostgpie do informacji publicznej; jawno$¢ wytaczyta Magdalena Swoboda Gtowny
Specjalista Referatu Sesji RMK w Kancelarii Rady Miasta Krakowa]



Zaltacznik do uchwaty nr
Rady Miasta Krakowa
z dnia

W dniu 6 stycznia 2025 r. wplyngta do Rady Miasta Krakowa petycja (...)* dotyczaca
strefy czystego transportu.

Petycja zostala przekazana do Prezydenta Miasta Krakowa celem przygotowania
1 przedstawienia informacji umozliwiajacych jej rozpatrzenie przez Rad¢ Miasta Krakowa.

Prezydent Miasta Krakowa udzielajac wyjasnien poinformowat, ze celem wprowadzenia
Strefy Czystego Transportu w Krakowie (dalej: SCT) jest ograniczenie negatywnego
oddziatywania emisji zanieczyszczen z transportu na zdrowie ludzi i sSrodowisko. Najbardziej
skutecznym rozwiazaniem, biorac pod uwage krakowski uktad drogowo-uliczny, jest objgcie
strefa calego obszaru Miasta. WdroZenie tego typu rozwigzania ma na celu zapewnienie
poprawy jako$ci powietrza nie tylko w centrum Miasta, ale takze w innych, odlegtych od
historycznego centrum, dzielnicach Krakowa.

Wprowadzenie SCT nie jest jedynie spelnieniem ustawowego obowiazku. Gléwna
intencja podjecia dziatan w powyzszym zakresie jest poprawa jakos$ci powietrza, a tym samym
ochrona zdrowia i poprawa jako$ci zycia mieszkancow.

Osiagnigcie ustawowego celu wdrozenia SCT wymaga wprowadzenia ograniczenia
ruchu samochodéw niespelniajacych okreSlonych norm emisji spalin lub roku produkcji
pojazdéw samochodowych. Przygotowujac projekt uchwaty, wlasciwa merytorycznie
jednostka organizacyjna Gminy Miejskiej Krakow, tj. Zarzad Transportu Publicznego
w Krakowie, opierata si¢ na badaniach wykonanych przez zespét naukowcoéw z Akademii
Gorniczo-Hutniczej w Krakowie oraz International Council on Clean Transportation.
Whioski z tych badan przedstawiaja si¢ nastgpujaco:

1) Spodziewane $rednie spadki stgzen zanieczyszczen powietrza ksztaltuja sig
odpowiednio na poziomie (dla odpowiednich wariantéw z minimalnym progiem: Euro 4, Euro
51 Euro 6):

- 40,5 %; 63,2% 1 71,7% w przypadku pylu PM10,
- 42,6%; 66,0% 1 72,5% w przypadku pylu PM2,5
- 43,9%; 58,0% 1 62,6% w przypadku NO,

- 26,3%; 36,9% 1 40,6% w przypadku NO2,
- 40,8%; 54,3% 1 59,1% w przypadku NOx

2) Analizy scenariuszy polegajacych na zwezeniu szeroko$ci pasow ruchu lub
ograniczeniu dopuszczalnej predkosci pojazdow wskazywaly na niski lub bardzo niski wplyw
takich rozwiazan na redukcje¢ emisji i stgzen w powietrzu zanieczyszczen komunikacyjnych.
Tego typu rozwiazania sa uzasadnione dla poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
w miescie, ale nie beda sprzyja¢ poprawie jakosci powietrza w Krakowie.

3) Wolumen emisji tlenkéw azotu pojazdéw z silnikami diesla pozostaje na og6t
kilka, a nawet kilkana$cie razy wyzszy niz pojazdow napedzanych silnikami benzynowymi
o rownowaznych normach emisji. Roznica ta zaciera si¢ w przypadku pojazdéw, ktore
homologowane byly wg standardu emisji Euro 6d-TEMP. Emisje diesli byty wsrod tej grupy
pojazdéw wyzsze od emisji pojazdow z silnikami benzynowymi juz tylko o ok. 50%.

4) Zbadany udzial catkowitej emisji NOx z samochodow osobowych wedtug
rodzaju paliwa i normy emisji potwierdzil negatywna rol¢ pojazdéw z silnikiem diesla
produkowanych przed rokiem 2018, a w szczegdlnosci diesli produkowanych przed rokiem
2014.

[wylaczenie jawnosci w zakresie danych osobowych: na podstawie przepiséw o ochronie danych osobowych oraz art. 5 ust. 2 ustawy o dostgpie do informacji publicznej; jawno$¢ wylaczyta Magdalena Swoboda Gléwny
Specjalista Referatu Sesji RMK w Kancelarii Rady Miasta Krakowa]



5) Badania pokazaty, ze wycofanie z ruchu starszych pojazdow, w szczegolnosci
modeli benzynowych produkowanych przed wprowadzeniem standardu Euro 3 i diesli sprzed
okresu obowiazywania normy Euro 6, skokowo zmniejszy wielko$¢ emisji NOX.

Niezaleznie od powyzszego podkreslenia wymaga, ze zwolnienie mieszkancoéw Krakowa
z wymagan SCT przez pierwsze 5 lat jej obowiagzywania nie stanowi dyskryminacji
mieszkancéw gmin sasiednich. Preferencyjne traktowanie mieszkancoéw jest rozwigzaniem
stosowanym przez wiele gmin, w wielu roznych aktach prawa miejscowego. Majac na uwadze
obowiazujace w tym zakresie przepisy, rada gminy moze (w uchwale ustanawiajacej strefg
czystego transportu) ustanowi¢ dodatkowe wylaczenia podmiotowe i przedmiotowe od zakazu
wjazdu do tej strefy. Zaproponowane w projekcie uchwaty o SCT okresowe zwolnienie
mieszkancéw Krakowa z jej wymagan jest podyktowane zasada sprawiedliwo$ci spoleczne;.
Zgodnie z ta zasadg osoby, ktore sq mieszkancami Krakowa, rozliczaja podatek dochodowy na
jego terenie i partycypuja w kosztach utrzymania miejskich drog publicznych, moga korzystac¢
z tych drog w sposob preferencyjny.

Jednoczes$nie, realizujac nadrzedny cel, jakim jest ograniczenie zanieczyszczen powietrza
pochodzacych z transportu oraz poprawa zdrowia i jako$ci Zycia mieszkancow Krakowa,
Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie zaproponowal rozwiazanie umozlwiajace wjazd
do SCT pojazdami niespelniajacymi jej wymagan. W celu zagwarantowania skutecznosci SCT
ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych wprowadza ograniczenie czasowe
takiego zwolnienia (okres nie dluzszy niz 3 lata) oraz obowiazek uiszczenia optaty.

Jesli chodzi o obawy, dotyczace potencjalnych trudnosci dla oséb dojezdzajacych do
Krakowa samochodami starszej generacji, Prezydent Miasta Krakowa podkresla, ze Krakow
od lat zmaga si¢ z problemem zanieczyszczenia powietrza, ktorego istotnym zrodiem jest
transport drogowy. Ograniczenie ruchu samochodéw niespelniajacych okreslonych norm
emisji to jedno z najskuteczniejszych narzedzi do zmniejszenia poziomu szkodliwych
substancji w powietrzu, takich jak tlenki azotu, pyly zawieszone czy weglowodory.
Wprowadzenie SCT to krok ku zdrowszemu, bardziej przyjaznemu i nowoczesnemu
Krakowowi.

Komisja Skarg, Wnioskéw 1 Petycji Rady Miasta Krakowa po zapoznaniu si¢ z ww.
informacjami przedstawionymi przez Prezydenta Miasta Krakowa zarekomendowata
rozpatrzenie zgloszonej petycji w sposob zaproponowany w tresci projektu uchwaty.

W imieniu Komisji




