UCHWALA NR XCIV/886/01
Rady Miasta Krakowa
z dnia 5 grudnia 2001 r.

w sprawie : polityki inwestycyjnej w zakresie odnowy infrastruktury techniczne;j
trakcji tramwajowej 1 taboru komunikacji miejskiej oraz ustalania taryfy optat
w lokalnym transporcie zbiorowym na lata 2002 — 2006.

Na podstawie art. 18 ust. 1 1 2 pkt 2 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym
/tekst jednolity: Dz. U. z 1996 r. Nr 13 poz. 74, zm.: Dz. U. Nr 58 poz. 261, Nr 106 poz. 496 i Nr
132 poz. 622,z 1997 r. Nr 9 poz. 43, Nr 106 poz. 679, Nr 107 poz. 686, Nr 113 poz. 734, Nr 123
poz. 775, z 1998 r. Nr 155 poz. 1014, Nr 162 poz. 1126, z 2000 r. Nr 26 poz. 306, Nr 48 poz.
552, Nr 62 poz. 718, Nr 88 poz. 985, Nr 91 poz. 1009, Nr 95 poz. 1041, z 2001 r. Nr 45 poz.
497, Nr 89 poz. 971/ Rada Miasta Krakowa uchwala, co nastgpuje:

§ 1.
Przyjmuje sig polityke inwestycyjna w zakresie odnowy infrastruktury technicznej trakcji
tramwajowej 1 taboru komunikacji miejskiej oraz ustalania taryfy optat w lokalnym transporcie
zbiorowym na lata 2002 — 2006 okreslona w zalaczniku do niniejszej uchwaty.

§ 2.
Zobowiazuje si¢ Zarzad Miasta Krakowa do przedkladania Radzie Miasta Krakowa
corocznie najpozniej do dnia 15 lipca sprawozdania z realizacji niniejszej uchwaly w roku
poprzedzajacym.

§ 3.

Traca moc: uchwala Nr LV/497/96 Rady Miasta Krakowa z dnia 10 lipca 1996 r. w
sprawie polityki inwestycyjnej w zakresie odnowy taboru komunikacji miejskiej oraz ustalania
taryfy optat w lokalnym transporcie zbiorowym oraz zmieniajaca ja uchwata Nr CXXII/1080/98
Rady Miasta Krakowa z dnia 17 czerwca 1998 r.

§ 4.

Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

Przewodniczacy Rady

Stanistaw HANDZLIK



Zatacznik do uchwaty Nr XCIV/886/01
Rady Miasta Krakowa z dnia 5 grudnia 2001 r.

POLITYKA INWESTYCYJNA W ZAKRESIE ODNOWY INFRASTRUKTURY
TECHNICZNEJ TRAKCJI TRAMWAJOWEJ
| TABORU KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ ORAZ USTALANIA TARYFY OPLAT
W LOKALNYM TRANSPORCIE ZBIOROWYM
W LATACH 2002 - 2006.

A. System miejskiej komunikacji zbiorowej - zapotrzebowanie na przewozy

Glownym $rodkiem realizacji przyjgtej przez miasto polityki transportowej jest
organizowanie  sprawnego miejskiego transportu zbiorowego o odpowiedniej jakosci
funkcjonowania (niezawodnos$¢, regularnos¢, punktualnos¢), w ktorym przewozy pasazerskie
wykonywane beda w akceptowanych standardach dostepnosci srodkéw transportowych a takze
bezpieczenstwa, predkosci i komfortu podrézowania uwzgledniajacej mozliwosci finansowe
Miasta.

Dla zapewnienia obstugi mieszkancéw miasta transportem zbiorowym w okresie 2002 —
2006 zaktada si¢ realizacj¢ przewozow pasazerskich trakcja tramwajowa liniami dziennymi oraz
trakcja autobusowa liniami miejskimi dziennymi oraz nocnymi. Uzupehniajaco dla obstugi
mieszkancow niektorych peryferyjnych rejonéw miasta dla ich dowozu do miejskiej sieci
tramwajowej 1 autobusowej wykorzystywane moga by¢ linie podmiejskie.

Dla zapewnienia okreslonych warunkéw niezbgdne jest wyposazenie miasta w niezbedna
infrastrukture tramwajowa (torowiska, sie¢ trakcyjna, podstacje) oraz posiadanie dostosowanej
do potrzeb liczby gotowych do ruchu autobusow i pociagéw tramwajowych, spetniajacy
odpowiednie wymogi jako$ci.

Pomimo spodziewanego wzrostu liczby samochoddéw osobowych zaklada si¢ na okres
najblizszych 5 lat utrzymywanie liczby przewozonych transportem zbiorowym pasazerow na
wystepujacym aktualnie poziomie tj. 320 — 340 mln przejazdoéw rocznie.

Praca przewozowa.

Przewidywane zapotrzebowanie na przewozy w komunikacji miejskiej wymagac bedzie
realizacji w latach 2002 — 2006 na terenie miasta Krakowa pracy przewozowej , w ilosci 57,6
mln wzkm rocznie z odchyleniami + 3%, ktore wynikaja z obowiazujacej umowy o §wiadczeniu
ustug przewozowych 1 zwigzane sa ze zmianami dostosowawczymi struktury taboru
standardowego 1 wielkopojemnego oraz dostosowan wynikajacych ze zmian organizacji ruchu.

B. Finansowanie transportu zbiorowego

Realizacja okreslonych celow w zakresie ilosci oraz jakosci $wiadczonych ustug
przewozowych wymaga realizacji inwestycji (modernizacja, odtworzenie)w zakresie
infrastruktury tramwajowej oraz odnowy taboru tramwajowego i autobusowego, co wymagac
bedzie ponoszenia okreslonych kosztow.

™ taczna wielko$é pracy przewozowej w aglomeracji krakowskiej wynosi¢ bedzie ok. 60 mln wzkm.
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Przewiduje sig, iz uzyskiwane ze sprzedazy biletow wpltywy nie beda wystarczajace dla
pokrycia kosztéw odnowy taboru. Deficyt uzyskiwanych przychodow wynika szczegdlnie z
obowiazku respektowania ustanowionych aktami wyzszego rz¢du oraz nadanych uchwata Rady
Miasta Krakowa uprawnien pasazeréw do przejazdéw ulgowych i bezptatnych.

Okreslane w corocznie przyjmowanej uchwale Rady Miasta Krakowa zasady oraz ceny za
swiadczone ustugi przewozowe na terenie miasta Krakowa obowiazywaé¢ beda wszystkich
przewoznikow korzystajacych na warunkach okreslonych w umowie z infrastruktury
komunikacyjnej miasta oraz dofinansowania ze srodkéw budzetowych miasta.

B1. Naktady finansowe na odnowe infrastruktury technicznej trakcji tramwajowe;.
Planuje si¢ wysoko$¢ naktadow przeznaczonych na modernizacje i odtworzenie torowisk
tramwajowych 1 modernizacje podstacji trakcyjnych w nastgpujacej wysokosci:

Tabela 1. Naktady finansowe na odnowe infrastruktury tramwajowej - ceny biezace (tys.
zl)

Rok 2002 2003 2004 2005 2006

Srodki Miasta 17.301 14.670 15.454 18.626 17.118

B2. Dokapitalizowanie MPK S.A. ze srodkéw finansowych budzetu Miasta.

Przy zalozeniu utrzymania w prognozowanym horyzoncie czasowym obowiazujacego w
roku 2001 zakresu uprawnien do przejazdow ulgowych i bezptatnych przyjmuje sig, ze $rodki
finansowe przeznaczane corocznie w budzecie miasta na dofinansowanie przewozow
zbiorowych realizowanych przez MPK S.A. przekazywane bgda w formie dokapitalizowania
poprzez Krakowski Holding Komunalny S.A.

Planuje si¢ wysoko$¢ dokapitalizowania MPK S.A. ze Srodkow budzetowych w latach
2002 - 2006:

Tabela 2. Dokapitalizowanie MPK S.A. - ceny biezace (tys. zi)

Rok 2002 2003 2004 2005 2006

Srodki Miasta 30.000 30.000 25.000 60.000 60.000
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B3. Optaty za przejazdy w lokalnym transporcie zbiorowym

Koniecznos$cia jest realizacja systemu taryfowego, w ktorym poziom cen za przejazdy
bedzie akceptowany, dostosowany do poziomu zamozno$ci spoteczenstwa i konkurujacy z
kosztami uzywania samochodu osobowego. Dzialania takie zapewnia minimalizacjg
nieuchronnego procesu przenoszenia si¢ pasazerow transportu zbiorowego do S$rodkow
indywidualnych. Taryfa biletowa w latach 2002— 2006 bazowa¢ bgdzie na wprowadzonej i
obowiazujacej w roku 2001 taryfie modutowe;.

Sredni wazony wzrost cen biletow komunikacji miejskiej w latach 2002 — 2006 ksztattowat
si¢ bedzie na poziomie rzadowego wskaznika inflacji przyjmowanego do konstrukcji zalozen
budzetu panstwa.

Zaktada sig, iz przychody taryfowe w latach 2002 — 2006 wyniosa:

Tabela 3. Przychody taryfowe ogétem - ceny biezace (tys. z1)

Rok 2002 2003 2004 2005 2006

Przychody 191.700 199.000 205.000 211.000 215.000

Zwigkszanie zakresu uprawnien do przejazdow bezptatnych 1 ulgowych wiazaé si¢ musi z
koniecznos$cia korygowania przyjetego poziomu dofinansowania przewozow pasazerskich przez
budzet miasta.

W przypadku realizacji przedsiewzigcia Dwusystemowy Krakowski Szybki Tramwaj (DSKT)
moze powstac koniecznos¢ zmiany okre§lonego wyzej poziomu finansowania.

C. Tabor komunikacji miejskiej

Dla realizacji ustug przewozowych w okreslonej powyzej wielkosci i wymaganym
standardzie niezbedne jest posiadanie dostosowanej do potrzeb liczby gotowych do ruchu
autobuséw 1 pociagdw tramwajowych, spetniajacych odpowiednie wymogi jako$ci. Przyjmuje
sig, ze dla zaspokojenia potrzeb komunikacyjnych mieszkancow Krakowa kierowa¢ si¢ bedzie
do ruchu w dniu roboczym okoto 430 autobuséw oraz 190 pociagdéw tramwajowych.

C1. Strategia odnowy taboru autobusowego

Zaklada si¢ kontynuacje rozpoczgtej w latach poprzednich strategii  odnowy
i wprowadzanie do eksploatacji nowoczesnego, niskopodlogowego taboru autobusowego,
wyposazonego w ekologiczne silniki, charakteryzujace si¢ niskimi kosztami eksploatacji o
obnizonej emisji sktadnikow toksycznych spalin, dostosowane do nowoczesnych rodzajow
paliw. Odnowa realizowana bgdzie glownie poprzez zakupy nowego taboru. Planowane naktady
na ten cel przedstawia tabela 4.



Tabela 4 Planowane naktady na odnowe taboru autobusowego - ceny biezace (tys. zi)

Rok 2002 2003 2004 2005 2006

Wielkos¢ naktadow 17.000 25.000 30.000 15.000 10.000

C2. Strategia odnowy taboru tramwajowego

Ze wzgledu na konieczno$¢ utrzymania zakladanej zdolnosci przewozowej i poprawy
jakosci ustug prowadzi¢ si¢ bedzie odnoweg taboru realizujac zakupy nowych pociagdéw
niskopodtogowych. Jednocze$nie w celu utrzymania stanu technicznego aktualnie posiadanego
przez MPK S.A. taboru na poziomie umozliwiajacym bezpieczng i ekonomicznie uzasadniong
eksploatacje wykonywane beda remonty taboru tramwajowego. Przewiduje si¢ poddawanie
wagonow tramwajowych, w zaleznosci od okre§lanych corocznie potrzeb, naprawom gltéwnym
oraz naprawom biezacym wykonywanych po przejgciu MZNT sitami wlasnymi w ramach
kosztow operacyjnych

Planowane naktady na inwestycje tramwajowe przedstawia tabela 5.

Tabela 5 Przewidywane naktady na odnowe taboru tramwajowego — ceny biezace (tys. zi)

Rok 2002 2003 2004 2005 2006

Wielkos$¢ naktadéw 19.500 32.000 0 15.000 20.000




