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I. Ogdlne informacje o badaniu

1. Gtéwne cele badania

Badanie ankietowe zrealizowane ws$réd mieszkaricédw Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego byto
ukierunkowane na realizacje dwéch gtéwnych celdw:

- zgromadzenie szczegétowych informacji na temat podrézy mieszkancow Krakowa i gmin
osciennych, bedgcych podstawg do konstrukcji modelu transportowego Krakowskiego Obszaru
Metropolitarnego,

- poznanie zwyczajow transportowych mieszkancéw Krakowa i gmin osciennych, opis ich preferencji
i oceny obecnego systemu komunikacyjnego.

Dla osiggniecia celdw zrealizowane zostato badanie face to face wsrod mieszkaricow Krakowskiego

Obszaru Metropolitarnego.

2. Metodologia badania
2.1. Zakres zagadnien badawczych

Badania ankietowe mieszkancéw Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego obejmowato swoim zakresem
tematycznym szereg zagadnien, umozliwiajgcych na etapie analitycznym miedzy innymi:
e okreslenie preferencji mieszkaicow odnosnie sposobdw przemieszczania sie na terenie
Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego,
e ocene funkcjonowania komunikacji miejskiej,
e okreslenie preferencji odnosnie zmian w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej w Krakowie,
e okreslenie zwyczajéw komunikacyjnych mieszkancéw Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego.
W celu zgromadzenia informacji w kazdym gospodarstwie przeprowadzano:
e wywiad z gtowg rodziny lub dorostg osobg decyzyjng w gospodarstwie, majacy na celu zebranie
podstawowych informacji o gospodarstwie domowym (Blok A i C ankiety), czyli:
0 liczby oséb w gospodarstwie,
0 ptcii wieku kazdej z 0sob,
0 wyksztatcenia i statusu zawodowego kazdej z osdéb,
O posiadania prawa jazdy kategoriiB,CD Iub T,

0 liczby samochoddéw bedgcych w dyspozycji gospodarstw wraz z charakterystykg pojazdow.

akis
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e blok pytan dla kazdej osoby w wieku 13 lub wiecej lat, opisujgcy preferencje odnosnie komunikacji

(najczesciej wybierane s$rodki transportu i powody ich wyboru, czynniki moggce wptyngé na
ograniczenie korzystania z samochodéw osobowych w podrézach do centrum, rodzaje biletow
wykorzystywanych podczas podrézy komunikacjg miejska) - blok P ankiety,
e blok pytan dla kazdej osoby w wieku 13 lub wiecej lat, majgcy na celu ocene komunikacji miejskiej,
w tym miedzy innymi punktualnosé, czestotliwosé kurséw, komfort i bezpieczenstwo podrézy (blok
O ankiety),
e blok pytan dla kazdej osoby w wieku 16 lub wiecej lat, dotyczacy problematyki komunikacji
miejskiej
i oceny planowanych zmian w zakresie ograniczania ruchu kotowego w centrum Krakowa (blok K
ankiety),
e zapis dzienniczka podrdzy (blok D ankiety) dla kazdej osoby w wieku 16 lub wiecej lat, ktéra w dniu
poprzedzajgcym badanie odbyta przynajmniej jedng podréz — w dzienniczku zapisywano:
e miejsca poczatku i konca kazdej podrézy,
e motywacje kazdej podroézy,
e $rodki transportu wykorzystywane podczas kazdej podrézy,
e godziny rozpoczecia i zakoniczenia kazdej z podrézy,
e miejsca i czas parkowania (w przypadku podrdzy samochodem osobowym).
W sytuacji, gdy ktérys z cztonkéw gospodarstwa nie byt obecny, ale wiadome byto, ze odbywat on w dniu
poprzednim podrdze, ankieter miat za zadanie uzyska¢ mozliwie precyzyjne informacje na temat tych
podrézy od pozostatych cztonkéw gospodarstwa domowego.

Ankieta badania zamieszczona jest w rozdziale V niniejszego opracowania.

2.2. Metoda realizacji badania
2.2.1. Dobodr proby badawczej

Do badania zostaty przygotowane dwie proby badawcze: dla Krakowa oraz dla gmin osciennych. Obie
proby badawcze zostalty dobrane tak, aby odzwierciedlaty strukture gospodarstw domowych w
poszczegdlnych rejonach komunikacyjnych.

Proba badawcza dla Krakowa

Préba badawcza zostata dobrana tak, aby uzyskaé reprezentatywng probe losowg gospodarstw

domowych oraz oséb w wieku 6 lub wiecej lat, zamieszkujgcych na obszarze Krakowa.

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO
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Na pierwszym etapie doboru préoby dokonano losowania rejonéw komunikacyjnych.

Operatem losowania byt zbidr 363 rejondw komunikacyjnych. Losowanie rejonéw do badania odbyto sie
wedtug schematu losowania systematycznego, z prawdopodobienstwem proporcjonalnym do wielkosci
populacji zamieszkujgcej rejon. W efekcie zastosowanej procedury do badania wylosowano 259 rejonéw
komunikacyjnych. Do préoby badawczej nie zostaty wylosowane rejony o najmniejszej liczbie mieszkarnicéw.

Na drugim etapie doboru dokonano losowania adresdéw.

Operatem losowania byta baza adreséw lokali mieszkalnych znajdujacych sie w wylosowanych rejonach
komunikacyjnych. Losowanie adreséw odbyto sie niezaleznie dla kazdego z rejonéw wedtug schematu
systematycznego, z jednakowym prawdopodobieAstwem wyboru. W efekcie wylosowano 1200 adresow
bedacych punktami startowymi do losowania lokali mieszkalnych w kolejnym etapie. Adresy roztozone
byty proporcjonalnie do wielkosci populacji zamieszkujgcej rejon (oznacza to, ze w rejonach zamieszkatych
przez wiekszg liczbe ludnosci wylosowanych byto wiecej punktéw startowych, niz w rejonach o niskim
zaludnieniu).

Na trzecim etapie doboru nastgpito losowanie lokali mieszkalnych.

Operatem losowania byt tutaj zbiér adreséw zlokalizowanych w okolicy wylosowanych w poprzednim
etapie punktéw startowych (z uwzglednieniem granic rejonéw). Dobdr adreséw do badania realizowany
byt przy pomocy metody ustalonej $ciezki, w ktérej losowanie adresdw odbywa sie wedtug ustalonego
schematu (na przyktad: ,,w pierwszym budynku na prawo od wylosowanego adresu startowego wejdz na
ostatnie pietro i zapukaj do drzwi z najnizszym numerem, nastepnie pomin dwa pietra i ponownie zapukaj
do drzwi z najnizszym numerem” itd.). Przyjeto, ze z jednego punktu startowego bedzie losowanych 5
gospodarstw domowych.

Na czwartym etapie doboru nastepowat dobér respondentéw.

W ostatnim etapie do badania dobierani byli cztonkowie gospodarstw domowych: gtowa rodziny lub
dorosta osoba decyzyjna, wszystkie osoby w wieku 13 lub wiecej lat oraz wszystkie osoby w wieku 6 lub

wiecej lat, ktére w dniu poprzedzajgcym badanie wykonaty jakas podréz.

Préba badawcza dla gmin o$ciennych

Préba badawcza dla gmin osciennych zostata dobrana tak, aby uzyskaé reprezentatywng prébe losowa
gospodarstw domowych oraz oséb w wieku 6 lub wiecej lat, zamieszkujgcych na obszarze gmin
osciennych dla Krakowa.

Badanie zostato zrealizowane na obszarze wszystkich 33 gmin strefy podmiejskiej Krakowa. Kazda gmina

stanowifa osobny rejon komunikacyjny.

KRA . UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA 'KOW EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODGWA STRATEGH SPOINGAC OWy 1 ROZWOJU REGIONALNEGO

el
Dziefo realizowane jest w ramach projektu pn.: ,Zintegrowany system transportu publicznego w obszarze
aglomeracji krakowskiej”. Projekt wspotfinansowany jest ze srodkow Europejskiego Funduszu Rozwoju | | - 4
Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna na lata 2007 — 2013.



Badania zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego
Zadanie 2 -Raport koncowy z badan ankietowych wraz z syntezg wynikow i szczegétowymi wnioskami

Jan Friedverg .. orkom &

.

il H{
Konsorcjum wykonawcéw pbs

Na pierwszym etapie nastgpito losowanie adresow.

Operatem losowania na tym etapie byta baza adreséw lokali mieszkalnych znajdujacych sie na obszarach
poszczegdlnych gmin. Losowanie adreséw odbyto sie niezaleznie dla kazdej z gmin, wedtug schematu
systematycznego z jednakowym prawdopodobienstwem wyboru. Liczba wylosowanych adreséw byta
proporcjonalna do liczby mieszkancéw gminy (w gminach zamieszkatych przez wiekszg liczbe ludnosci
wylosowano wiecej adreséw). Wylosowane adresy stanowity punkty startowe do losowania lokali
mieszkalnych w kolejnym etapie.

Na drugim etapie doboru nastgpito losowanie lokali mieszkalnych.

Operatem losowania byt tutaj zbiér adreséw zlokalizowanych w okolicy wylosowanych punktow
startowych. Dobér realizowany byt przy pomocy metody ustalonej Sciezki (random route) z wylosowanego
punktu startowego. Przyjeto, ze z jednego punktu startowego bedzie losowanych 5 gospodarstw
domowych.

Na trzecim etapie doboru nastepowat dobér respondentow.

W ostatnim etapie do badania dobierani byli cztonkowie gospodarstw domowych: gtowa rodziny lub
dorosta osoba decyzyjna, wszystkie osoby w wieku 13 lub wiecej lat oraz wszystkie osoby w wieku 6 lub

wiecej lat, ktére w dniu poprzedzajgcym badanie wykonaty jakas podréz.

Zasieg terytorialny badania przedstawiony jest na rysunku.
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2.2.2. Respondenci

Badaniu zostaty poddane gospodarstwa domowe wylosowane wedtug opisanych wyzej schematow.

W badaniu braty udziat wszystkie osoby w wieku 6 lub wiecej lat, obecne w gospodarstwie podczas wizyty
ankietera. W zaleznosci od wieku oséb, wypetniano z nimi rézne bloki ankiety. W imieniu dzieci do lat 15
odpowiedzi mogli udziela¢ ich rodzice lub opiekunowie. W sytuacji, gdy ktérys z cztonkdw gospodarstwa
nie byt obecny podczas badania, pozostali cztonkowie gospodarstwa udzielali informacji na temat osoby
nieobecne;.

Liczba gospodarstw oraz liczba osob ktére wziety udziat w badaniu w poszczegdlnych dzielnicach Krakowa
i gminach osciennych zaprezentowana w jest w tabelach ponize;j.

Tabela 1.Struktura préby badawczej.

Gospodarstwa biorgce udziat w
ELEDIT]

Dzielnica Krakowa lub Gmina Osoby bioragce udziat w badaniu

udziat % w proébie

udziat % w probie

badawczej badawczej

(przed wazeniem) (przed wazeniem)
Stare Miasto 378 5,3 750 4,7
Grzegorzki 243 3,4 544 3,4
Pradnik Czerwony 422 5,9 916 5,7
Pradnik Biaty 561 7,9 1125 7,0
Krowodrza 358 5,0 756 4,7
Bronowice 190 2,7 411 2,6
Zwierzyniec 168 2,4 427 2,7
Debniki 494 6,9 1017 6,3
tagiewniki - Borek Fatecki 126 1,8 272 1,7
Swoszowice 195 2,7 328 2,0
Podgdrze Duchackie 442 6,2 1019 6,3
Biezanow Prokocim 528 7,4 1182 7,3
Podgorze 272 3,8 642 4,0
Czyzyny 240 3,4 518 3,2
Mistrzejowice 478 6,7 1018 6,3
Bienczyce 322 4,5 678 4,2
Wzgdrza Krzestawickie 172 2,4 446 2,8
Nowa Huta 495 6,9 1143 7,1
gmina Biskupice 20 ,3 58 4
gmina Czernichéw 25 4 95 ,6
gmina Dobczyce 30 4 61 4
gmina Drwinia 15 ,2 51 ,3
gmina Gdéw 35 ,5 104 ,6
gmina Igotomia-Wawrzenczyce 15 ,2 40 ,2
Iwanowice gmina 15 ,2 50 ,3

arys
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gmina Jerzmanowice-Przeginia 20 ,3 45 ,3
gmina Ktaj 20 ,3 61 4
gmina Kocmyrzow-Luborzyca 36 ,5 113 7
gmina Koniusza 21 ,3 73 ,5
gmina Koszyce 10 ,1 31 ,2
gmina Krzeszowice 66 ,9 106 ,7
gmina Liszki 35 ,5 140 ,9
gmina Michatowice 20 3 70 4
gmina Mogilany 25 4 82 ,5
gmina Myslenice 106 1,5 240 1,5
gmina Niepotomice 50 7 161 1,0
gmina Nowe Brzesko 15 ,2 51 ,3
gmina Patecznica 5 1 22 ,1
gmina Proszowice 44 ,6 107 ,7
gmina Radziemice 5 1 22 ,1
gmina Siepraw 15 ,2 55 ,3
gmina Skata 15 ,2 26 ,2
gmina Skawina 90 1,3 236 1,5
gmina Stfomniki 20 ,3 54 3
gmina Sutkowice 30 4 109 7
gmina Suftoszowa 10 ,1 11 ,1
gmina Swiatniki Gérne 21 )3 40 ,2
gmina Wieliczka 105 1,5 292 1,8
gmina Wielka Wie$ 19 ,3 44 ,3
gmina Zabierzow 50 7 162 1,0
gmina Zielonki 35 ,5 100 ,6

OGOLEM 7127 100,0 16104 100,0

Zrédfto: opracowanie wtasne

2.2.3. Nabor i szkolenie ankieterow

Badanie zachowan komunikacyjnych mieszkarncéw Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego realizowane

byto przez 120 ankieteréw wspdtpracujgcych z PBS Sp. z 0.0. Kazdy z ankieterow brat udziat w specjalnym

szkoleniu przeprowadzonym w Krakowie przez kierownika merytorycznego badania. W trakcie szkolenia

szczegbtowo omédwione zostaty zasady prowadzenia wywiadu, wypetniania kwestionariusza ankiety oraz

zapisywania danych dotyczacych podrézy wykonywanych przez respondentéw. Przeprowadzono takze

¢wiczenia polegajgce na zapisywaniu przyktadowych podrézy. Ponadto ankieteréw wyposazono

w specjalnie przygotowane instrukcje, w ktorych szczegétowo zostaty omowione zasady doboru

respondentéw do badania, prowadzenia wywiadu oraz wypetniania formularza ankiety.
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Po szkoleniu kazdy z ankieteréw przeszedt test on-line sprawdzajacy wiedze niezbedng do wtasciwej
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realizacji badania. Do pracy przy badaniu dopuszczone zostaty tylko te osoby, ktére pomysinie przeszty

test.

Ankieterzy realizujgcy wywiady zostali przyporzgdkowani do czterech lokalnych koordynatoréw, ktorych
prace koordynowat specjalnie w tym celu oddelegowany do Krakowa pracownik PBS.

Ankieterzy byli zobowigzani do sukcesywnego dostarczania zrealizowanych ankiet. Za kazdym razem
dostarczone ankiety byty sprawdzane przez koordynatora badania, ktéry zwracat uwage na poprawnosé
wypetnienia ankiet oraz korygowat ewentualne btedy. Dzieki temu, w dalszej pracy ankieterdw
zmniejszata sie liczba pomytek lub uchybien.

Ankieterzy w trakcie realizacji badania w terenie legitymowali sie identyfikatorami wydanymi przez firme
PBS Sp. z o. o. Posiadali takze specjalne poswiadczenia udziatu w badaniu podpisane przez Dyrekcje

Wydziatu Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Krakowa.

2.2.4. Dziatania wspierajace realizacje

Poniewaz w badaniu zachowan komunikacyjnych mieszkancéw wysoka efektywnos¢ wywiadow jest
szczegblnie wazna, podjeto szereg dziatan majgcych na celu minimalizacje wskaznika odmoéw
respondentéw.

W uwiarygodnieniu realizowanego badania i zachecenie do udziatu w nim mieszkarnicéw Krakowskiego
Obszaru Metropolitarnego kluczowe znaczenie miaty dziatania podjete przez Urzad Miasta Krakowa.
Przejawiaty sie one w realizacji kampanii informacyjnej, obejmujgcej program emitowany w telewizji
regionalnej oraz informacje na stronach internetowych UM, a takie przygotowanie listu
uwiarygadniajgcego, ktéry ankieterzy mieli przy sobie podczas realizacji wywiadow. Dodatkowo
ankieterzy realizujgcy badanie zostali przeszkoleni, jak przedstawia¢ cele i znaczenie realizowanego
projektu dla mieszkancow Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego, aby zminimalizowa¢ odmowy wziecia
udziatu

w badaniu.

2.2.5. Przebieg realizacji wywiadow

Badanie zostato zrealizowane metodg wywiadéw bezposrednich (F2F), technikg PAPI (ankiety papierowe)

W miejscu zamieszkania respondentow.
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Wywiady realizowane byty w listopadzie 2013 roku w srody, czwartki i pigtki, w godzinach od 10 do 21.

Taki zakres godzinowy umozliwit uwzglednienie w badaniu zaréwno oséb przebywajacych w domu w
godzinach popotudniowych lub wieczornych, jak tez oséb obecnych w domu przed potudniem.

Dzienniczki podrézy wypetniane z cztonkami gospodarstw dotyczyly odpowiednio podrézy za wtorek,
$rode i czwartek (typowe dni robocze). Ze wzgledu na krotki czas, jaki przeznaczony byt na realizacje
terenowg badania, dopuszczono takze, aby wywiady przeprowadzane byty w soboty - tego dnia pytano o
podréze

z czwartku.

Jak wspomniano wczes$niej, w wylosowanych gospodarstwach do badania zapraszane byly wszystkie
osoby w wieku 13 lub wiecej lat, oraz dodatkowo dla cztonkéw gospodarstwa w wieku 6-12 lat, ktérzy w
dniu poprzedzajagcym badanie wykonywali jakies podréze, wypetniano dzienniczek podrdzy. Dzienniczki
podrézy dla oséb w wieku 6-12 lat wypetniane byty z rodzicami lub opiekunami dzieci, lub w ich

obecnosci.

Podczas realizacji badania przeprowadzono wywiady z 13207 osobami w 6090 gospodarstwach z terenu
Krakowa oraz 2897 wywiaddw z osobami z 1037 gospodarstw z gmin osciennych. Badane proby stanowig
odpowiednio:

e 1,1% populacji mieszkancéw catego Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego

e 1,8% populacji mieszkaricow Krakowa bedacych w wieku 6 lub wiecej lat

e 0,6% populacji mieszkaricow gmin osciennych bedacych w wieku 6 lub wiecej lat
Wyniki oszacowane na podstawie zgromadzonych danych sg obcigzone btedem szacunku, czyli kazdy z
wynikéw moze odbiegac (in plus lub in minus) od podanej wartosci o okreslong nizej wartosc.
Wyznaczajgc btad szacunku dla wynikéw badania przyjeto 95% poziom ufnosci. Przy taki zatozeniu
maksymalne btedy oszacowania dla frakcji (czyli gdy frakcja jest rowna 0,5) wynoszg odpowiednio:

e +/-1,2 punktu procentowego dla préby mieszkancow catego Krakowskiego Obszaru

Metropolitarnego

e +/-0,8 punktu procentowego dla préby mieszkarncéw Krakowa

e +/- 3 punkty procentowe dla proby mieszkanncéw gmin osciennych
Podczas analizy wynikéw nalezy mieé¢ zatem na uwadze, ze kazda z zaprezentowanych wartosci moze
odbiega¢ od rzeczywistosci o wartos¢ btedu oszacowania. Na przyktad: wsrdd mieszkaricéw Krakowa

18,4% o0s6b w dniu poprzedzajagcym badanie nie wykonato zadnej podrézy. Oznacza to, ze rzeczywisty
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udziat mieszkancow, ktérzy nie wykonali zadnej podrézy waha sie o +/-0,8 punktu procentowego, czyli
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miesci sie w przedziale od 17,6% do 19,2%.

Dziatania podjete w celu wsparcia realizacji oraz spoteczny charakter realizowanego projektu przyniosty
oczekiwany skutek — wskaznik efektywnosci realizacji badania wynidst 44,70% i nalezy go uznaé za wysoki.
W celu realizacji wywiadédw w 7127 gospodarstwach ankieterzy odwiedzili 15 943 gospodarstw. W 3678
przypadkach ankieterzy napotkali na zamkniete drzwi, w 2769 przypadkach uzyskali odmowe na poziomie
gospodarstwa, a w 1635 przypadkach odmowe minimum jednego cztonka gospodarstwa domowego,
znajdujacego sie w przedziale wiekowym objetym badaniem. 341 razy pod wylosowanym adresem zastali
pustostan, 261 lokali znajdowato sie w lokalizacjach niedostepnych dla ankietera, a pod 132 adresami

ankieter napotkali na inne trudnosci z realizacjg wywiadu.

2.2.6. Kontrola jakosci realizacji badania

Nadzér nad jakoscig realizacji badania obejmowat kontrole terenowg oraz nieterenowa.

Kontrola terenowa przebiegata rdwnolegle z pracg ankieteréw w terenie. Polegata ona na weryfikacji
zgromadzonych przez ankieteréw danych poprzez powtdrny kontakt (telefoniczny) z gospodarstwami,
w ktorych realizowane byto badanie. Podczas kontroli weryfikowano miedzy innymi fakt realizacji
wywiadu, poprawnos¢ metody realizacji badania oraz spéjnos¢ podstawowych informacji o gospodarstwie
z danymi zapisanymi w ankiecie.

Kontrolg terenowg zostato objete 5% proby badawczej. Drobne usterki wykryte podczas kontroli
korygowane byly poprzez kontakt z ankieterem i zwrdcenie mu uwagi na wykryte nieprawidtowosci.

W przypadku wychwycenia licznych bgdZ powaznych btedéw w materiale badawczym danego ankietera,
kontroli terenowej podlegta catos¢ materiatu danego ankietera.

Kontrola nieterenowa polegata na merytorycznej analizie dokumentacji pracy ankietera, w tym analizie
sytuacji wywiadu. Podczas tego etapu kontroli zwracano uwage na czasy trwania wywiaddw, odstepy

czasowe pomiedzy wywiadami, efektywnosé dotarcia do respondenta.

2.2.7. Kodowanie danych i ich przygotowanie do analiz

Po zebraniu od ankieteréw i sprawdzeniu przez regionalnego koordynatora poprawnosci wypetnienia
kwestionariuszy wywiadéw oraz przeprowadzeniu kontroli, zebrany materiat zostat zakodowany oraz

zapisany w postaci cyfrowej bazy danych w programie SPSS oraz MS Excel.
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Podawane przez respondentdw adresy miejsca zamieszkania, miejsca pracy i nauki oraz adresy, w ktérych
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rozpoczynali lub konczyli opisywane przez siebie podrdze z dnia poprzedniego, zostaty zakodowane
w numery rejonéw komunikacyjnych. Adresy z terenu Krakowa kodowano w 363 rejondéw
komunikacyjnych. Przypisywanie rejonéw odbywato sie wieloetapowo: najpierw przypisywane byty
numery adresom zawartym w bazie dostarczonej przez Zleceniodawce badania; w kolejnym etapie w
oparciu

o przekazany plik graficzny przyporzgdkowywano rejony adresom nie zamieszczonym w bazie. W ostatnim
kroku pozostatym adresom przyporzgdkowywano numery rejondw w oparciu o analize rozktadu adreséw
na ulicach, na ktérych znajdowaty sie te adresy.

Adresy z obszaru gmin osciennych Krakowa kodowano odpowiednio w jedng z 33 gmin objetych
badaniem.

Adresy spoza Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego zlokalizowane w Polsce zostaty zakodowane w
jeden wspélny kod 777, zas adresy zagraniczne we wspdlny kod 888.

Pozostate odpowiedzi respondentdw na pytania ankiety zostaty zakodowane zgodnie

z kodami zawartymi w ankiecie.

Zbiér danych z badania zostat poddany procedurze wazenia tak, aby dostosowaé go do struktury
mieszkancow Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego.
Dane poddawane byty korekcie (wazeniu) w nastepujgcych krokach:

1. Na poziomie gospodarstwa domowego wprowadzona zostata korekta struktury gospodarstw
domowych pod wzgledem ich liczebnosci. Struktura bedaca punktem odniesienia w tym kroku
pochodzita z Narodowego Spisu Powszechnego 2011.

2. Liczba ludnosci w poszczegdlnych rejonach komunikacyjnych dopasowana zostata do struktury
przekazanej przez Zamawiajgcego.

3. Na poziomie respondentow dodatkowg sktadowg wazenia byta struktura wyksztatcenia z
uwzglednieniem elementu terytorialnego oraz wieku. Dane o populacji pochodzity z Narodowego
Spisu Powszechnego 2011.

4. Ostatnim elementem korekty struktury byto dopasowanie struktury demograficzno-terytorialnej, na
poziomie obszar (Krakéw/gminy oscienne)/pteé/wiek. Struktura populacji przeliczona zostata na
podstawie danych z GUS (Bank Danych Lokalnych) dotyczacych jednostek terytorialnych z badanego
obszaru.

W efekcie zastosowane] procedury zbiér danych zostat dopasowany do struktury badanej populacji pod

wzgledem:
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terytorialnym (rejony lub makrorejony komunikacyjne),

wielkosci gospodarstw domowych,

e poziomu wyksztatcenia,

pfci i wieku.
Il.Najwazniejsze wyniki badania

1. Podroze mieszkancow Krakowskiego Obszaru
Metropolitarnego

Jednym z gtéwnych elementdw badania byto opisanie podrézy, jakie w typowym dniu roboczym odbywajg
mieszkancy Krakowa i gmin osciennych. W tym celu podczas wywiadu wypetniane byty tzw. dzienniczki,
opisujgce podréze wykonane w poprzednim dniu przez osoby w wieku 6 lub wiecej lat. Dzienniczki

dotyczyty podrézy wykonywanych w typowym dniu roboczym, tj. we wtorek, srode lub czwartek.

1.1. Ruchliwos¢ i kierunki podrozy

W typowym dniu roboczym 82% mieszkaricow Krakowa w wieku 6 lub wiecej lat odbywa przynajmniej

jedng podréz. Wskaznik ruchliwosci dla mieszkancéw Krakowa wynosi 2,02 podréze.

Mieszkancy gmin osciennych sg nieco mniej mobilni — przynajmniej jedng podréz odbyto 74% badanych,
za$ wskaznik ruchliwosci w tej grupie wynosi 1,66.

Wykres 1. Podrdéze w dniu poprzedzajgcym badanie.

mieszkancy

0
KOM 78,6%

mieszkancy

0
Krakowa ELE

mieszkancy

0y
gmin osciennych 2

® nie odbyt zadnej podrézy odbyt przynajmniej 1 podréz

Podstawa procentowania: Wszyscy badani w wieku 6 lub wiecej lat.
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Najczesciej wymienianymi powodami nie odbycia zadnej podrdzy byty brak potrzeby podrézowania (okoto

potowy wskazan) oraz choroba (okoto jednej trzeciej wskazan).

Wiekszos¢ odnotowanych podrézy miata swéj cel na terenie Krakowa, w dzielnicach potozonych poza
obszarem Il Obwodnicy. W Srédmiesciu (wewnatrz Il Obwodnicy) swéj cel miato 12 na 100 podrézy.
Mieszkancy Krakowa podrézowali niemalze wytgcznie w granicach miasta. W Krakowie konczyta sie takze
co pigta podrdéz mieszkaicow gmin osciennych.

Wykres 2. Lokalizacja celu podrdzy.

mieszkancy 0
KOM 59,7%
mieszkanc
y 84,1% 1,49
Krakowa
mieszkancy
gmin osciennych
m Srédmiescie pozostate dzielnice ® gminy
Krakowa Krakowa oscienne

Podstawa procentowania: Wszystkie podrdze badanych.

1.2. Srodki transportu w podrézach

Nieco ponad jedna trzecia podrézy mieszkaricdw Krakowa realizowana jest z wykorzystaniem komunikacji
miejskiej, podobny, cho¢ nieco mniejszy odsetek stanowig podréze wykonywane samochodami
osobowymi. Podréze piesze stanowig 28% wszystkich podrdzy mieszkarncéw Krakowa.

Podréze mieszkancéw gmin osciennych wykonywane sg przede wszystkim samochodem (36%), pieszo
(34%) oraz komunikacjg zbiorowag (24%). Podréze wykonywane rowerem stanowig 1,2% wszystkich
podrézy, zas w grupie ,inne” znajdujg sie podrdze mieszanymi srodkami transportu, w tym podroze typu

P&R (0,1% wszystkich podrézy).
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Wykres 3. Srodki transportu w podrézach.

1,1%

inne

rower

® komunikacja
zbiorowa

m samochdéd osobowy

M pieszo

mieszkancy mieszkancy mieszkancy
KOM Krakowa gmin osciennych

Podstawa procentowania: Wszystkie podrdze badanych.
Wykres 4. Srodki transportu w podrdzach niepieszych.
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m komunikacja
zbiorowa

55,1% ,
° ® samochod

osobowy

mieszkancy mieszkancy mieszkancy
KOM Krakowa gmin osciennych

Podstawa procentowania: Wszystkie podrdze badanych wykonane inaczej niz pieszo.

Struktura wykorzystania srodkéw transportu rdzni sie nieco w zaleznosci od lokalizacji celu podrdzy.
Podréze korczace sie w Srédmiesciu Krakowa czesciej, niz podréze do innych dzielnic wykonywane sg

Srodkami komunikacji zbiorowej.
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Wykres 5. Srodki transportu w podrézach w zaleznoéci od lokalizacji celu podrézy.

cel podrézy potozony:

na obszarze =
27,4% 33,9% 37,0%
Krakowa 0,5%
w Srédmiesciu
0, 0,
Krakowa ¢ A Sl iO,S%
w pozostatych
L . 35,2% 34,9%
czesciach Krakowa
34,9% 19,1% ¥ 2,9%
na terenie
0, 0,
catego KOM X 34,5% 31,9% H 1,2%

M pieszo W samochdd osobowy komunikacja zbiorowa  ®rower inne

0,5%

w gminach
osciennych

Podstawa procentowania: Wszystkie podrdze badanych.

Wykres 6. Srodki transportu w podrézach nie pieszych w zaleznosci od lokalizacji celu podrézy.

cel podrézy potozony:

na obszarze

0, 0,
Krakowa 46,7% 50,9%

0,7%

w Srédmiesciu 4
Krakowa AL/ I0,7%
w pozostatych o E
czesciach Krakowa e I 0,7%
inach
W eminac 31,5% I 4,8%
osciennych
na terenie
0, 0,
catego KOM 45,9% 1,7%
m samochdd osobowy komunikacja zbiorowa W rower inne

Podstawa procentowania: Wszystkie podrdze badanych wykonane inaczej niz pieszo.

1.3. Motywacje podrozy

Najczesciej motywacje podrdzy zwigzane sg z domem — dojazd z domu do pracy lub szkoty, albo powrédt
z pracy lub szkoty do domu. Motywacje s3 $cisle uzaleznione od wieku i sytuacji zawodowej badanych —
wsrdad ucznidw i studentdw wiekszos¢ podrozy dotyczy dojazdu do lub ze szkoty, pracujgcy poza domem
odbywajg przede wszystkim podrdze na trasie dom - praca i z powrotem, wsréd oséb niepracujacych
(emerytow, rencistéw i bezrobotnych) najwiecej podrézy jest zwigzanych z innymi motywacjami, takimi

jak zakupy, ustugi czy zatatwianie spraw w urzedach.
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Istnieje takze zaleznosé pomiedzy motywacjg podrdzy i lokalizacjg jej celu: podrdze do pracy i szkoty to
najczeéciej podréze do Srédmiescia, natomiast podréze do domu koricza sie zazwyczaj na terenie innych
dzielnic.

Wykres 7. Motywacje podrdzy.

M mieszkarcy Krakowa

19,8% mieszkaricy gmin osciennych
18,1%
, 17,2%
162%  158% 15,9% 16,2% .
14,4% 14,8%
13,0%
10,9%
9,4% 8.8% 9,6%
dom - praca praca - dom dom - nauka nauka - dom dom -inne inne dom niezwigzane z
domem
Podstawa procentowania: Wszystkie podrdze badanych.
Wykres 8. Motywacje podrdzy w réznych grupach badanych.
7,0% 6,1% 7,4% 7,1%
: 11,1% 11,6% : Z —
niezwigzane z domem
5,5% 10,8% 11,7%
8,3% o ® inne dom
Cil 7,6% SL7% 40,5%
39,4% dom - inne
35,8% 30,7%
0,
Sl2e m nauka - dom
16,3%
40,6% 39,2% dom - nauka
16,5%
45,2% 41,3% 37,9% 39,2% ’ ® praca - dom
[_30% |
S
. 4,3% 3,5% 5 = dom
4 4 - praca
—osu G0N Ry -
uczen szkoty uczen uczen szkoty student  pracujacy poza pracujacy w emeryt / bezrobotny
podstawowej gimnazjum sredniej domem domu rencista
Podstawa procentowania: Wszystkie podrdze badanych.
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Wykres 9. Lokalizacja celu podrdzy w zaleznosci od motywacji.

11,0% 7,5%

11,6% cel podrézy w

gminach

0
e osciennych

17,2% 17,9%

19,8%
17,6%

m cel podrézy w
pozostatych
dzielnicach

16,4% Krakowa

m cel podrézy w
Srédmiesciu
Krakowa

dom - praca praca - dom dom - nauka nauka - dom dom - inne inne dom inne, nie
zwigzane z domem

Podstawa procentowania: Wszystkie podrdze badanych.

1.4. Godziny rozpoczecia i czas trwania podrozy

Okoto jednej czwartej wszystkich podrézy rozpoczyna sie w godzinach porannego szczytu — miedzy
6:00 a 8:59. Podobny odsetek podrozy rozpoczyna sie w godzinach szczytu popotudniowego, czyli miedzy
15:00 a 17:59. Na godziny nocne przypada okoto 3% wszystkich podrdzy.

Wyrazne sg rdznice pomiedzy godzinami podrdézowania oséb w zaleznosci od wieku. O ile osoby w wieku
szkolnym i produkcyjnym najwiecej podrozy odbywajg we wspomnianych wczes$niej godzinach szczytu, to
osoby starsze najwieksza aktywnos¢ w podrdzach przejawiajg miedzy godzing 9:00 a 14:59. W pdznych

godzinach wieczornych najczesciej podrdzujg natomiast osoby w wieku 20-24 lata.
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Wykres 10. Godzina rozpoczecia podrézy.

Partnes in
Business
Strategies

Jan Friedberg

Projektowanie | doradztwo w zarzadzaniu

ab>
JUekkom @

W mieszkancy Krakowa

29,0% mieszkaricy gmin o$ciennych
26,2% 26,8%
24,5%
19,4%
16,5%
15,0% 14,5%
12,3%
8,9%
0,
2,00 0%
1,0% 7%
| o
0:00 - 5:59 6:00-8:59  9:00-11:59  12:00-14:59 15:00-17:59 18:00-21:59  22:00 - 23:59
Podstawa procentowania: Wszystkie podrdze badanych.
Wykres 11. Godzina rozpoczecia podrézy a wiek badanych.
0.8% 2,3% 15% 0,9% 0,9% 1,2% 0,4%
_ —— ——
,9% . LTS 9,6% a0 92
13,4% 14,8% 15,1% S 13,4% = " 22:00-23:39
17,5%
17,8%
23,7% ° m18:00-21:59
28,8%
0y
o 27,5% 31,5% 32,9% 31,2%
- 33,0% 20,7% 15:00 - 17:59
26,0%
14,1%
15,4% 10,7% 11,9% m 12:00 - 14:59
6,6% 2,7%
6,2% 9,1% 10,8% 16,3%
12,7% R o = 36,4% 9:00 - 11:59
39,7% H6:00 - 8:59

24,9%

34,7%

16-19 lat
Podstawa procentowania: Wszystkie podrdze badanych.

6-12 lat

13-15lat 20-24 lat

m 0:00 - 5:59

25-29lat

30-39lat 40 - 49 lat

50 - 59 lat

Wsrod wszystkich podrézy najwiekszy udziat majg podréze trwajace od 6 do 20 minut oraz trwajace od 26

do 40 minut. Mieszkaricy gmin osciennych istotnie czesciej odbywaja podrdze trwajgce ponad godzine.

Wykres 12. Czas trwania podrdzy.
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14,3% 4,0% W mieszkancy Krakowa

0
13,1% 12,8% 12,6%12'8% mieszkaricy gmin o$ciennych

6.5% 6,7%

43%  4,3%

3,4%
30%  2,8% )

0,
1,3% 1,0%

1do5 6do10 11do 1516 do 2021 do 2526 do 3031 do 35 36 do 4041 do 45 46 do 50 51 do 55 56 do 60 61 do 70 71 do 80 81 do 90 91 lub
min min min min min min min min min min min min min min min  wiecej
min

Podstawa procentowania: Wszystkie podrdéze badanych.

Czas trwania podrozy jest zwigzany z wykorzystanym srodkiem transportu — najkrocej trwajg podréze

piesze, najdtuzej zas podréze komunikacjg miejska.

Wykres 13. Czas trwania podrdzy a srodek transportu.

44 min

podroz piesza podréz podroz podréz inny typ
samochodem komunikacja rowerem podrézy
osobowym zbiorowa

Podstawa: Wszystkie podrdze badanych wykonywane poszczegolnymi srodkami transportu.
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1.5. Przesiadki i parkowanie

91% podrézy wykonanych przez mieszkancéw Krakowa i 95% podrézy wykonanych przez mieszkancéw

gmin osciennych odbyta sie jednym S$rodkiem transportu zbiorowego. Wsrdd pozostatych podrézy

dominuja te z jedng przesiadka (z wykorzystaniem dwoch srodkéw transportu).

W podrdzach, ktére odbywaty sie samochodem, najczesciej podrdézowata tylko jedna osoba, rzadziej dwie.
Podréze, w ktérych w samochodzie jechato jednoczesnie 3 lub wiecej oséb stanowity zaledwie 11%
wszystkich podrézy samochodem. Wskaznik napetnienia samochodu ($rednia liczba oséb w samochodzie)

wynidst 1,5 dla mieszkancéw Krakowa oraz 1,6 dla mieszkaricéw gmin osciennych.

Wykres 14. Liczba oséb w samochodzie.

mieszkancy
Krakowa

mieszkancy
gmin osciennych

m 1 osoba m 2 osoby 3 osoby m 4 |ub 5 0s6b

Podstawa procentowania: Wszystkie podréze badanych odbyte samochodem osobowym.

Parkowanie w podrézach samochodowych byto zazwyczaj bezptatne — na jezdni lub chodniku poza strefg
ptatnego parkowania, na prywatnym parkingu firmy lub ogdlnodostepnym bezptatnym parkingu.
Parkowaniem na ptatnym parkingu zakonczyto sie niespetna 2% podrézy samochodowych mieszkarncow
Krakowa i 3% podrézy mieszkaricdw gmin oSciennych.

Parkowanie trwato najczesciej powyzej trzech godzin — S$redni czas parkowania dla wszystkich

odnotowanych podrézy samochodowych wynidst 260 minut.
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Wykres 15. Miejsce parkowania.

na jezdni/chodniku 29,7%
bez optat 19.5%
parkingu firmy 26,2%
parkingu bezptatnym 17.2%
W garazu
15,6%
na jezdni w strefie . 17%
ptatnego parkowania 3,3%
na ogdlnodostepnym . 1,6%
parkingu ptatnym 47% B mieszkancy Krakowa
mieszkancy gmin osciennych
w innym miejscu
13,5%

Podstawa procentowania: Wszystkie podréze badanych odbyte samochodem osobowym.
Wykres 16. Czas parkowania.

52,9%
mieszkaricy gmin osciennych 48,1%

W mieszkaricy Krakowa

18,8%
16,2%
11,2% 10,3%
7,2% .
3,7% 4,1% 3,1% iA)
do 10 minut 11-20 minut 21-30 minut 31-60 minut  60-120 minut  121-180 minut dtuzej niz 180
minut
Podstawa procentowania: Wszystkie podréze badanych odbyte samochodem osobowym.

9,0%
53% 4,8%
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1.6. Podroze rowerowe w Krakowie

Wedtug szacunkéw opartych na wynikach badania, w kazdym dniu roboczym w Krakowie rowerem
wykonywanych jest okoto 18 000 podrdzy, co stanowi 1,2 wszystkich podrézy wykonywanych w Krakowie.
Okoto jednej czwartej tych podrézy ma cel zlokalizowany w Srédmiesciu Krakowa. Nieco ponad potowa
tych podroézy (52%) zwigzana jest z podrdzami obligatoryjnymi (podrdz do lub z pracy/szkoty).

Najwiecej podrdzy rowerowych realizowanych jest w godzinach szczytow komunikacyjnych — miedzy

6:00 a 8:59 oraz miedzy 15:00 a 17:59. Sredni czas trwania podrézy rowerem wynosi 19 minut.

Wykres 17. Lokalizacja celu w podrdzach rowerowych.
Srédmiescie

Krakowa

26,7%

pozostate dzielnice
Krakowa
73,3%
Podstawa procentowania: Wszystkie podrdze badanych wykonane rowerem.

Wykres 18. Motywacje podrdzy rowerowych.

inne, nie zwigzane
zdomem
15%

inne - dom
18%

dom -inne
14%

dom - praca
24%

praca - dom
20%

nauka - dom dom - nauka
3% 6%
Podstawa procentowania: Wszystkie podrdze badanych wykonane rowerem.
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Wykres 19. Godzina rozpoczecia podrézy.

22:00 - 23:59
18:00 - 21:59 1% 0003;/ 5:59
10% 6

6:00 - 8:59

24%
15:00-17:59
33%
9:00-11:59
13%

12:00 - 14:59
16%
Podstawa procentowania: Wszystkie podrdoze badanych wykonane rowerem.
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2.Postawy i preferencje

2.1. Samochody w gospodarstwach domowych

Jednym 1z elementéw kwestionariusza byt blok pytan na temat samochoddw posiadanych
w gospodarstwach domowych. Wedtug deklaracji badanych przynajmniej jeden samochdd osobowy
(zarejestrowany na osobe prywatng lub firme) jest w szeSciu na 10 gospodarstw mieszkajacych w
granicach Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego. Odsetek gospodarstw wyposazonych w przynajmniej
jeden samochdd osobowy na terenie gmin osciennych jest nieco wyzszy i siega blisko 70%. Posiadanie
dwdch lub wiecej samochoddéw deklarowane byto w co dziesigtym gospodarstwie.

Posiadanie samochodu ciezarowego deklarowano w 1 na 100 gospodarstwach z Krakowa oraz w 4 na 100
gospodarstwach z gmin o$ciennych.

Wskaznik motoryzacji wyznaczony w oparciu o deklaracje badanych wynosi 323 samochody osobowe na

1000 mieszkancéw w Krakowie oraz 354 samochody na 1000 mieszkancéw w gminach osciennych.

Wykres 20. Samochody osobowe w gospodarstwach domowych

mieszkancy

0,
KOM 60,9%
ieszkari
mieszkancy 56,8%
Krakowa
mieszkanc
nieszkancy 69,2%
gmin osciennych
M nie ma jest przynajmniej 1

Podstawa procentowania: Wszystkie badane gospodarstwa domowe.

Samochody osobowe, ktore sg w posiadaniu badanych gospodarstw zostaty najczesciej wyprodukowane
w latach 2000-2009, majg silniki o pojemnosci od 1,2 | do 18,1 i s3 napedzane benzyng. Zauwazy¢ nalezy,
ze w gminach osciennych czesciej niz w Krakowie deklarowano posiadanie samochodéw napedzanych
autogazem.

Zakup samochodu w ciggu najblizszych 12 miesiecy planowany jest w co dwudziestym gospodarstwie

domowym.
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Wykres 21. Rok produkcji najczesciej uzywanego samochodu (wedtug deklaracji badanych)

mieszkancy o
KOM 66,3%
ieszkan
mieszkancy 65,7%
Krakowa
r.mes’zk.ancy 67,5%
gmin osciennych
m <1990 m 1990-1999 2000-2009 m= 2010-2014

Podstawa procentowania: Gospodarstwa domowe posiadajgce przynajmniej 1 samochdd.

Wykres 22. Pojemnosc¢ silnika najczesciej uzywanego samochodu (wedtug deklaracji badanych)

?,9%

mieszkancy 0
KOM 44,2%
mieszkanc
v 44,0%
Krakowa
mieszkanc
nieszkancy 44,7%
gmin osciennych
mdo 1l m1,2do1,4l 1,5do 1,8l ® powyzej 1,8l

Podstawa procentowania: Gospodarstwa domowe posiadajgce przynajmniej 1 samochdd.

Wykres 23. Rodzaj paliwa wykorzystywanego w najczesciej uzywanym samochodzie (wedtug deklaracji

badanych)
mieszkancy
KOM 52,4% ) 16,3% 0,1%
mieszkanc
iesziancy , 30,5% 12,5% 0,2%
Krakowa
eszkarh
mieszkancy , : 23,6%
gmin osciennych
m Benzyna m Diesel LPG minny
Podstawa procentowania: Gospodarstwa domowe posiadajgce przynajmniej 1 samochdd.
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Wykres 24. Zamiar zakupu samochodu w ciggu najblizszych 12 miesiecy

mieszkancy o
KOM 13,8%
mieszkancy 0
Krakowa 11,1%
mieszkancy 19 1%
,170

gmin osciennych

W zamierza nie zamierza trudo
kupi¢ samochdd kupowaé¢ samochodu powiedziec¢

Podstawa procentowania: Wszystkie badane gospodarstwa domowe.

2.2. Zachowania komunikacyjne

Wedtug deklaracji badanych najczesciej wykorzystywanymi s$rodkami transportu w podrdzach po
Krakowie sg komunikacja miejska oraz samochody osobowe.

Wykres 25. Najczestsze sposoby docierania do Srédmieécia oraz do innych dzielnic Krakowa (dane w
oparciu o deklaracje badanych).

miejska 57.7%
osobowym 37.9%
0,7%
w systemie P&R
1,1%
rowerem lub I 1,5%
w systemie B&R 0,8%
B
pieszo
0,8%
B do sréodmiescia Krakowa
brak I e d h dziel k
iad7i o innych dzielnic Krakowa
odpowiedzi 1,7%

Podstawa procentowania: Wszystkie badane osoby w wieku 13 lub wiecej lat.
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Najczestszym powodem wyboru komunikacji miejskiej d poruszania sie po miescie jest brak samochodu.
Kolejne czynniki wptywajgce na wybdr komunikacji zbiorowej to zattoczenie ulic i brak miejsc
parkingowych (wskazywane czesciej przez mieszkarnicow Krakowa) oraz nizsze koszty podrdzy (czesciej

wymieniane przez mieszkancéw gmin osciennych).

Wykres 26. Powody wyboru komunikacji miejskiej do poruszania sie po Krakowie.

samochodu 33.0%
ulic 19,6%
nizsze koszty podrézowania _ 21,6%
komunikacja zbiorowa 32.0%

brak miejsc 26,5%

parkingowych

17,5%

9,9%
zty stan zdrowia
9,9%

4,9%

uzyczenie samochodu

innej osobie lub awaria 58%

5,9%

wysoka jakos¢

T . B mieszkancy Krakowa
komunikacji zbiorowe;j

3,5%

ryzyko kradziezy 2,6% mieszkancy gmin osciennych

i uszkodzenia samochodu

4,1%

Podstawa procentowania: Wszystkie badane osoby w wieku 13 lub wiecej lat korzystajgce z komunikacji miejskiej.
Odsetki nie sumujqg sie do 100%, poniewaZ respondenci mogli wskazac¢ do 3 odpowiedzi.
Na wykresie zaprezentowano odpowiedzi wymieniane przez przynajmniej 2% badanych.

Wsrod oséb podrdzujgcych komunikacjg zbiorowa nieco ponad potowa nie korzysta z zadnych znizek na

przejazdy, niemal co czwarta osoba posiada znizke 50%, a co dziesigta — znizke 100%.
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Mieszkancy Krakowa podrézujgcy komunikacjg zbiorowg korzystajg przede wszystkim z imiennych biletow
miesiecznych oraz biletow jednoprzejazdowych/ na 40 minut i biletdw na 20 minut. Mieszkarncy gmin
osciennych jezdza przede wszystkim na podstawie biletu jednoprzejazdowego/na 40 minut .

Wsrod biletéw miesiecznych kupowanych przez mieszkancéw Krakowa dominuje bilet sieciowy w Strefie |
(63%) oraz bilet na 1 linie w Strefie | (25%). Mieszkancy gmin oSciennych kupujg przede wszystkim bilet
sieciowy w Strefie I+11 (29%), bilet na 1 linie w Strefie | (25%) oraz bilet na 1 linie w Strefie I+l (16%).

Wykres 27. Uprawnienia do ulgowych przejazdéw komunikacjg miejska.

brak znizek 54,8%

znizka 50% 23,4%

znizka 100%

inny rodzaj znizki
M mieszkaricy KOM

nie wiem

Podstawa procentowania: Wszystkie badane osoby w wieku 13 lub wiecej lat korzystajgce z komunikacji miejskiej.

Wykres 28. Rodzaj najczesciej wykorzystywanego biletu.

bilet na 1 przejazd 26,5%
lub 40 minut 43,0%
imienny 12.9%
bilet 20 minut
14,6%
100% ulgi/ darmowy
5,4%
m--
bilet 60 minut
9,2%

m mieszkaricy Krakowa

4,3%

bilet semestralny

¢ mieszkaricy gmin osciennych
imienny

1,2%

Podstawa procentowania: Wszystkie badane osoby w wieku 13 lub wiecej lat korzystajgce z komunikacji miejskiej.
Na wykresie zaprezentowano najczesciej wykorzystywane typy biletow.
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Osoby, ktére do podrdézowania po Krakowie wybierajg samochdod swéj wybdr uzasadniajg przede

wszystkim wygoda podrézowania, wskazywano réwniez na nieodpowiednig oferte komunikacji miejskiej
oraz charakter pracy wymagajacy uzywania samochodu (czeSciej wskazywane przez mieszkancéw

Krakowa).

Wsrod okolicznosci, ktére mogtyby sktoni¢ mieszkaicow Krakowa do rezygnacji z dojazdéw do
Srédmiesécia samochodem wymieniano przede wszystkim mozliwos$¢ szybkiego i bez korkéw dojazdu
komunikacjg miejskg oraz mozliwos¢ pozostawienia auta na bezptatnym parkingu zlokalizowanym w
poblizu Srédmiescia oraz zwiekszenie czestotliwoséci kursowania komunikacji miejskiej. Ostatni element
byt wskazywany jako gtdwny motywator rezygnacji z dojazdéw samochodem przez mieszkancéw gmin
osciennych.

Wykres 29. Powody wyboru samochodu w podrdzach po Krakowie.

Powody wyboru samochodu w podrézach Powody wyboru samochodu w podrézach
do Srédmiescia do innych dzielnic
wygoda
81,8% 84,6%
nieodpowiednia oferta - 21,6% - 18,7%
komunikacji zbiorowe;j 231% 231%

charakter pracy - 21,2% - 15,9%

wymagajacy uzywania

samochodu 12,5% 10,5%
. 9,3% . 7,3%
prestiz
11,3% 11,8%
niska jakos¢ . 10,4% . 8,5%
komunikacji zbiorowej 9,4% 9,2%

7,7% . 9,3%

5,7% 3,1%

relatywnie niski koszt

2,0% B mieszkaricy Krakowa I 2,8%
kroétszy czas dojazdu
0,5% ,9%
13% mieszkancy gmin osciennych | 1,2%

stan zdrowia
0,8% 8%

Podstawa procentowania: Wszystkie badane osoby w wieku 13 lub wiecej lat. Odsetki nie sumujg sie do 100%,
poniewaz respondenci mogli wskazac do 3 odpowiedzi.
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Wykres 30. Co mogtoby sktonié do rezygnacji z samochodu w dojazdach do Srédmiescia Krakowa?

mozliwos¢ szybkiego dojazdu 36,9%
komunikacja miejska (bez korkéw) 41,6%
kursowania komunikacji miejskiej 45,6%
na bezptatnym parkingu w poblizu
Srédmiescia 28,4%
poprawa komfortu podrézowania _ 20,7%
komunikacja miejska 20,2%
wydtuzenie czasu kursowania _ 20,8%
komunikacji miejskiej 14,5%
mozliwos¢ pozostawienia pojazdu - 11,0%
na bezpiecznym ptatnym parkingu
w poblizu $rédmiescia 7,2%
nic W mieszkancy Krakowa
6,3%
. 4,0% mieszkancy gmin osciennych
nie wiem
1,5%

Podstawa procentowania: Wszystkie badane osoby w wieku 13 lub wiecej lat najczesciej docierajgce do Srédmiescia
samochodem. Odsetki nie sumujq sie do 100%, poniewaz respondenci mogli wskazac do 3
odpowiedzi.

Z mikrobuséw komunikacji miejskiej korzystajg przede wszystkim mieszkaicy gmin osciennych -
przejazdy tym srodkiem transportu deklaruje 16% badanych mieszkajgcych poza Krakowem.
Jako gtéwne powody wyboru mikrobusu wymieniane sg niskie koszty przejazdu, wygoda oraz fakt, ze

docierajg one w miejsca, gdzie nie jezdzi zwykta komunikacja miejska.
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Wykres 31. Powody wyboru mikrobusdw.

niskie koszty przejazdu 48,1%

wygoda: wsiadam

0,
i wysiadam gdzie chce 41,0%

dojezdzajg w miejsca, gdzie nie

0,
jezdzi zwykta komunikacja miejska 38,0%

dogodne pory kursowania

y . 24,0%
(np. péZnym wieczorem)

dojazd bez przesiadki 17,2%
brak innych o
$rodkdw transportu 1,4%
mieszkaricy gmin osciennych
bkos¢
szybkos¢ / 0,7%

czas dojazdu

Podstawa procentowania: Wszystkie badane osoby w wieku 13 lub wiecej lat mieszkajgce poza Krakowem
i korzystajgce z mikrobusow komunikacji miejskiej. Odsetki nie sumujq sie do 100%,
poniewaz respondenci mogli wskazac do 3 odpowiedzi.

W 39% badanych gospodarstw znajduje sie rower. Wybierajac rower do poruszania sie po miescie
mieszkancy Krakowa kierujg sie przede wszystkim dbatoscig o zdrowie, w nastepnej kolejnosci tatwoscig
dojazdu i omijania korkéw oraz niskimi kosztami takiego podrézowania.

Wykres 32. Rowery w gospodarstwach domowych.

mieszkancy o
KOM 51,9%
mieszkanc
iesziancy 60,7%
Krakowa
ieszkar
mieszkancy 38,4%
gmin osciennych
M jest rower nie ma roweru
Podstawa procentowania: Wszystkie badane gospodarstwa domowe.
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Wykres 33. Powody wyboru roweru do poruszania sie po miescie.

dbatos¢ o zdrowie 71,4%

tatwos¢ dojazdu, uniezaleznienie

od korkow >6,3%

niskie koszty podrézowania
rowerem

dbatos¢ o Srodowisko naturalne
brak miejsc parkingowych
rozrywka/ hobby/ rekreacja
brak innych $rodkdw transportu

wygoda/ szybkos¢

ryzyko kradziezy i uszkodzenia

samochodu . 3
H mieszkancy Krakowa

inne 1,0%

Podstawa procentowania: Wszystkie badane osoby w wieku 13 lub wiecej lat, mieszkajgce w Krakowie i poruszajgce
sie po miescie rowerem. Odsetki nie sumujq sie do 100%, poniewaZ respondenci mogli
wskazac do 3 odpowiedzi.

2.3. Ocena komunikacji miejskiej

Wszystkie poddane ocenie elementy funkcjonowania komunikacji miejskiej zostaty uznane za wazne (na
skali 1-10 oceny od 8,9 do 9,4 w Krakowie i od 8,8 do 9,0 w gminach osciennych). Relatywnie za
najwazniejsze uznano punktualnos¢ i regularnos¢ kursowania, natomiast jako nieco mniej istotne
oceniono niezmiennos¢ czasu przejazdu.

W ocenie satysfakcji mieszkaricy Krakowa najwyzsze noty przyznali informacji dla pasazeréw (srednia 7,4
na skali 1-10), bezpieczenstwu podrézowania oraz punktualnosci (Srednie ocen 7,3). Najnizej oceniono
koszt przejazdu (5,4), bezprzesiadkowosc (6,7) oraz czestotliwosé kursowania (6,8).

Wedtug mieszkaricdw gmin osciennych na najwyzsze oceny zastuguje bezpieczeristwo osobiste pasazeréw
i punktualno$¢ kursowania (Srednie 7,5) oraz regularno$¢ kursowania i informacje dla pasazeréw (7,4).
Najnizsze noty przyznano kosztom przejazdu (6,6) oraz czestotliwosci kursowania, czasowi trwania
podroézy

i niezmiennosci czasu przejazdu (Srednie oceny 7,0).
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Wykres 34. Ocena waznosci i zadowolenia z poszczegdlnych elementéw komunikacji miejskiej w

Krakowie.
Mieszkancy Krakowa Mieszkancy gmin osciennych
Informacja 9,0 8,8
dla pasazeréow 7,4
Bezpieczenstwo 9,2 8,8
osobiste pasazeréw 73 75
Punktualnos¢ 9,4 9,0
Regularnos¢ 9,3 8,9
kursowania 71 7.4
Komfort <)l 8,8
jazdy 7,1 73
.. 9,1 8,9
Czas podrézy
Niezmiennos$¢ 8,9 8,7
Czestotliwos¢ 92 8,9
. ,, 9,0 8,8
Bezprzesiadkowosé
) 9,0 8,8
e L s

waznos¢ W satysfakcja

Podstawa obliczen: Wszystkie badane osoby w wieku 13 lub wiecej lat. Na wykresach przedstawiono srednie ocen na
skali 1-10.

2.4. Problematyka komunikacji miejskiej

Opinie na temat optymalnego systemu komunikacji miejskiej sg podzielone. Nieco ponad jedna trzecia
badanych opowiedziata sie za rzadszymi, ale bezposrednimi potgczeniami, okoto jednej trzeciej wskazato
na czestsze potgczenia z jedng przesiadka. Pozostali respondenci nie potrafili wskazac, ktore z rozwigzan

jest bardziej korzystne.
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Wykres 35. Ocena korzystnosci rozwigzan.

mieszkancy 0
KOM 33,7%
ieszkars
mieszkarcy 29,5%
Krakowa
mieszkarc
pieszkancy 36,6% 23,1% 40,2%
gmin o$ciennych
B bardziej korzystne s3 H bardziej korzystne nie wiem,
potgczenia bezposrednie sg potaczenia z 1 przesiadkg, to zalezy

o matej czestotliwosci o duzej czestotliwosci

Podstawa procentowania: Wszystkie badane osoby w wieku 16 lub wiecej lat.

Podobnie brak jest jednoznacznej opinii odnosnie dalszego ograniczania ruchu samochodéw w
Srédmieéciu  Krakowa. Wséréd mieszkancow Krakowa odsetki zwolennikéw i przeciwnikéw tego
rozwigzania s niemalze identyczne. Nieco mniej zwolennikdw pomyst ograniczania ruchu kotowego w
centrum zyskat wsréd mieszkaricéw gmin osciennych. Tutaj jednak dwdch na pieciu respondentéw nie
potrafito okresli¢ swojego stanowiska w tej sprawie.

Wykres 36. Stosunek do dalszego ograniczania ruchu samochodowego w centrum Krakowa.

mieszkancy o
KOM 33,7%
mieszkanc
Y 36,0% 35,7% 28,3%
Krakowa
mieszkanc
pieszkancy 42,0%
gmin osciennych
W jestem za ograniczeniem M jestem przeciw ograniczeniu nie wiem, trudno
ruchu samochodowego ruchu samochodowego powiedzie¢, to zalezy

Podstawa procentowania: Wszystkie badane osoby w wieku 16 lub wiecej lat.
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W kwestii podnoszenia cen za parkowanie w centrum Krakowa respondenci byli nieco bardziej zgodni —
okoto potowy badanych jest przeciwna temu pomystowi, co trzeci zas nie potrafi opowiedzie¢ sie po
zadnej ze stron.

Wykres 37. Stosunek do podniesienia kosztéw parkowania w centrum Krakowa.

mieszkancy

o)
KOM 33,9%
mieszkancy 0
Krakowa Zepl
mieszkancy 41.3%
,07/0

gmin osciennych

B jestem za podniesieniem M jestem przeciw podniesieniu ~ nie wiem, trudno
kosztéw parkowania kosztéw parkowania powiedzie¢, to zalezy

Podstawa procentowania: Wszystkie badane osoby w wieku 16 lub wiecej lat.
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lll. Poréwnanie gtéwnych wskaznikow dotyczacych podréiy

z badan zrealizowanych w latach 1995 - 2013

Na przestrzeni ostatnich osiemnastu lat zrealizowano trzy projekty obejmujgce swoim zakresem miedzy
innymi badanie zachowan komunikacyjnych mieszkaricow Krakowa. Badania te byty realizowane w roku
1995, 2003 oraz 2013. Ponizej zaprezentowano pordwnanie zmian podstawowych wskaznikéw

dotyczacych podrézy mieszkarncéw Krakowa, jakie zaszty w ciggu tego czasu.

W analizowanym okresie ogdlny wskaznik ruchliwosci mieszkarncow Krakowa oscylowat wokét 2.

Wykres 38. Zmiany ogdlnego wskaznika ruchliwosci mieszkancow Krakowa.
ruchliwos¢ ogdétem

2,10 2,02

1,78

1995 2003 2013
Analiza podziatu zadan przewozowych wskazuje na nieznaczny, ale staty spadek udziatu transportu
zbiorowego na rzecz wzrostu podrézy odbywanych samochodami.

Wykres 39. Podziat zadan przewozowych w Krakowie latach 1995 — 2013

0,4%
3,0% 1,1% 1,2%
Inne
rower
transport
zbiorowy

® transport
indywidualny

M pieszo

1995 2003 2013
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W strukturze podrézy wedtug ich motywacji zauwazalny jest nieznaczny wzrost udziatu podrdézy
zwigzanych z pracg. W sposdb znaczacy zmniejszyt sie natomiast udziat podrdézy nieobligatoryjnych

(zakupy, zatatwianie spraw stuzbowych itp.).

Wykres 40. Struktura podrdzy mieszkancéw Krakowa wedtug motywacji 1994 — 2013

1995 m2003 w=2013

26,0%

21,4%

11,7%4.1,9%
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dom - praca praca - dom dom - nauka nauka - dom dom - inne inne - dom pozostate, nie
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Konsorcjum wykonawcow

IV. Szczegotowe wyniki badania

1. Podréie mieszkancow Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego

Tabela 2.1le podrézy odbyt(a) Pan/Pani w ciggu wczorajszej doby? [C1]

Miejsce
zamieszkania

Ple¢

Wiek

Zajecie
podstawowe

Ogotem

Krakéw

Gminy
oscienne

Kobieta

Mezczyzna

6-12 lat

13 - 15 lat
16 -19 lat
20 - 24 lat
25-29 lat
30 - 39 lat
40 - 49 lat
50 - 59 lat

60 lub wigcej lat

uczen szkoty
podstawowej

uczen gimnazjum

uczen szkoly Sredniej
(ponadgimnazjalnej)

student

pracujgcy poza domem
pracujgcy w domu
emeryt/ rencista
bezrobotny

pozostali

Podstawa procentowania

POMOC TECHNICZNA

MARDDCWA STRATEGH SPOINDSC

brak podrozy

% z N w wierszu

21,4%

18,4%

25,8%

22,2%

20,3%

7,5%

10,7%

12,2%

15,9%

14,3%

16,0%

20,2%

23,5%

39,.2%

7.7%

10,9%

9,1%

1,7%

6,8%

48,5%

42,7%

42,1%

23,4%

1 podréz

% z N w wierszu

2,5%

2,9%

1,8%

2,1%

2,9%

1,4%

1,2%

8%

2,5%

1,4%

1,7%

1,9%

1,7%

1,6%

1.1%

1,4%

0,6%

1,5%

1,6%

1,5%

1,5%

2,8%

3,0%

% z N w wierszu

2 podréze

57,5%

56,5%

58,9%

55,4%

59,9%

81.2%

74,0%

68,0%

57,3%

61,4%

56,3%

56,8%

57.2%

47,0%

81,5%

71,8%

72,9%

60,0%

65,0%

38,2%

43,9%

44,9%

53,7%

3 podréze

% z N w wierszu

8,2%

82%

82%

9.1%

72%

3.8%

4,0%

7.3%

12,1%

8,9%

11,2%

9,1%

7.9%

5.2%

3,6%

4,4%

6,6%

11,8%

11,5%

4,7%

5,4%

4,5%

8,7%

4 podroze

% z N w wierszu

8,3%

10,8%

4,5%

8,9%

7,.6%

5,6%

9,7%

8,5%

9,1%

11,8%

11,1%

9,8%

7.9%

5,5%

54%

9,6%

8,6%

11,2%

12,1%

52%

5,3%

4,5%

8,7%

: wszyscy badani, wyniki estymowane dla populacji.

5 lub wigcej podrézy

% z N w wierszu

2.2%

3.1%

T%

2.2%

2,1%

6%

A%

3,2%

3,1%

22%

3,6%

22%

1,9%

1,5%

6%

1,9%

22%

3,7%

3,0%

1,9%

1,3%

1,3%

2,4%

Liczebnos$¢

1262 668

761858

500 810

660 491

600 134

110741

44 623

53 231

98 854

101075

210608

159 683

162616

279 035

116 670

37 641

37420

69 406

451 560

49175

317 684

86 332

36 581
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% z N w wierszu

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%

100,0%

100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%

100,0%
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Tabela 3.Srednia liczba podrozy

t3aczna liczba

Srednia podrozy Liczebnos¢
Ogotem 1,88 2 369 096 1262 668
Mijsce Krakéw 2,02 1536 646 761858
zamieszkania ’
OGérz:gme 1,66 832 450 500 810
Plec Kobieta 1,89 1245721 660 491
Mezczyzna 1,87 1120 555 600 134
Wiek 6-12 lat 2,01 222 574 110 741
13-15lat 2,02 90 212 44 623
16 - 19 lat 2,10 112 014 53 231
20 - 24 lat 2,08 205 500 98 854
25-29 lat 2,10 212 600 101 075
30-39 lat 2,13 448 811 210 608
40 - 49 lat 1,95 311 341 159 683
50 - 59 lat 1,81 295 031 162 616
60 lub wiecej lat 1,42 395 321 279 035
igf;iaewowe :232’:\;:\‘;"9"] 2,00 233676 116 670
uczen gimnazjum 2,07 78 052 37 641
t’:gﬁg dﬁ:}’;’;;::;‘f’ 2,12 79 289 37 420
student 2,23 154 976 69 406
pracujgcy poza domem 2,31 1045 086 451 560
pracujacy w domu 1,24 61 145 49175
emeryt / rencista 1,34 425171 317 684
bezrobotny 1,31 113 061 86 332
pozostali 1,85 67 603 36 581

Podstawa: wszyscy badani, wyniki estymowane dla populacji.
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Tabela 4.Kierunki podrozy.

z gmin o$ciennych  z Krakowa do gmin wewnatrz gmin

do Krakowa osciennych 2 e osciennych OJeie
% z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu Liczebnos¢ % z N w wierszu
Ogotem 6,2% 6,3% 65,3% 22,2% 2209 538 100,0%
Miejsce ;
T Krakow 1,1% 1,3% 97,5% 2% 1439 143 100,0%
AN 15.6% 15,8% 5,1% 63.5% 770395 100,0%
Ple¢ Kobieta 5,5% 5,7% 67,4% 21,5% 1169 260 100,0%
Mezczyzna 7,0% 7,0% 62,9% 23,1% 1039 264 100,0%
RLS 6-12 lat 1,7% 2,0% 50,8% 45,6% 214 925 100,0%
13 -15 lat 4,4% 3,9% 61,6% 30,2% 87 260 100,0%
16 - 19 lat 10,7% 10,4% 57,0% 21,8% 107 466 100,0%
20 - 24 lat 8,8% 8,5% 70,3% 12,4% 196 365 100,0%
25-29 lat 6,7% 7.2% 68,6% 17,6% 203 524 100,0%
30 - 39 lat 7.4% 7.2% 67,2% 18,1% 433 046 100,0%
40 - 49 lat 7,7% 8,2% 64,3% 19,7% 295 068 100,0%
50 - 59 lat 7.9% 8,3% 65,2% 18,7% 282719 100,0%
60 lub wigcej lat 2,4% 2,8% 71,4% 23,4% 379 604 100,0%
isf;fwowe ;fosrt‘:;gfl’g 21% 24% 50,3% 45,2% 225 941 100,0%
uczen gimnazjum 3,8% 3,3% 63,0% 30,0% 75292 100,0%
:‘:g:: dzzl';fr:’;zsj;el:;'fj 11,1% 10,7% 51,8% 26,5% 77 242 100,0%
student 7.9% 7,8% 82,3% 2,0% 148 583 100,0%
pracujacy poza domem 7,8% 8,0% 70,4% 13,8% 1002 415 100,0%
pracujacy w domu 8,5% 8,5% 64,8% 18,2% 58 595 100,0%
emeryt / rencista 3,0% 3,5% 66,5% 27,0% 405 438 100,0%
bezrobotny 7,6% 7,5% 52,5% 32,4% 108 134 100,0%
pozostali 3,1% 3,1% 37.2% 56,7% 66 067 100,0%

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze, wyniki estymowane dla populacji.

UNIA EUROPEJSKA
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Tabela 5.Lokalizacja celu podrézy

Lokalizacja celu podrézy

Srodmiescie pozostae dzielnice L OabHh
Krakowa Krakowa gminy oscienne gorem
% z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu Liczebno$é % z N w wierszu
Ogotem 11,6% 59,7% 28,7% 2234 896 100,0%
hr Krakow 14,5% 84,1% 1.4% 1454 636 100,0%
zamieszkania i
OGS”;:Z‘[’me 6,3% 14,1% 79,5% 780 457 100,0%
Kobieta 12,2% 60,5% 27,2% 1183 842 100,0%
Pie¢
Mezczyzna 10,9% 58,7% 30,3% 1050 239 100,0%
6-12 lat 3,1% 49,6% 474% 215 628 100,0%
13 - 15 lat 7.4% 58,4% 34,2% 88 003 100,0%
16 - 19 lat 16,3% 51,3% 32,3% 108 964 100,0%
20 - 24 Iat 22,1% 56,7% 21,2% 199 638 100,0%
Wiek 25 -29 lat 15,0% 60,0% 25,0% 206 520 100,0%
30 - 39 lat 12,2% 62,3% 25,5% 437 266 100,0%
40 - 49 lat 11,2% 60,6% 28,2% 298 295 100,0%
50 - 59 lat 11,7% 61,3% 27,0% 286 049 100,0%
60 lub wiecej lat 8,6% 65,1% 26,3% 385 002 100,0%
;gzzq;;g% 3,5% 49,0% 474% 226 771 100,0%
uczen gimnazjum 7.7% 59,2% 33,1% 76 617 100,0%
?:gﬁ; dzz:r‘]’rﬁ:;:g'f’ 15,1% 47,4% 37,4% 77 380 100,0%
student 25,8% 64,2% 10,1% 150 808 100,0%
szf;fwowe pracujacy poza domem 13,2% 64,7% 22,1% 1014 445 100,0%
pracujacy w domu 12,9% 60,8% 26,3% 59 469 100,0%
emeryt / rencista 8,9% 60,6% 30,5% 411179 100,0%
bezrobotny 9,3% 51,1% 39,7% 109 676 100,0%
pozostali 3,7% 36,7% 59,6% 66 223 100,0%

Podstawa procentowania: wszystkie podréze, wyniki estymowane dla populacji

d KR A UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA K KOW. EUROPEJSKI FUNDUSZ
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Tabela 6.Srodki transportu w podrézach - zagregowane

Miejsce
zamieszkania

Ple¢

Wiek

Zajecie
podstawowe

Ogotem

Krakéw

Gminy
oscienne

Kobieta

Mezczyzna

6-12 lat

13 - 15 lat
16 - 19 lat
20 - 24 lat
25-29 lat
30 -39 lat
40 - 49 lat
50 - 59 lat

60 lub wigcej lat

uczen szkoty
podstawowej

uczen gimnazjum

uczen szkoty Sredniej
(ponadgimnazjalnej)

student

pracujgcy poza domem
pracujgcy w domu
emeryt/ rencista
bezrobotny

pozostali

pieszo

% z N w wierszu

30,5%

28,4%

34,3%

35,2%

25,3%

66,9%

51,8%

241%

21,5%

17,3%

21,7%

20,4%

22,4%

43,0%

67,5%

48,3%

28,1%

16,7%

15,6%

26,1%

44,7%

46,7%

45,3%

samochéd osobowy

% z N w wierszu

34,6%

33,7%

36,2%

26,5%

43,7%

17,1%

9,3%

7,8%

21,6%

40,7%

49,4%

50,8%

41,9%

26,1%

16,3%

9,4%

6,2%

13,1%

50,1%

50,4%

25,8%

23,8%

25,0%

komunikacja
zbiorowa

% z N w wierszu

31,9%

36,3%

23,8%

36,0%

27,3%

12,1%

34,9%

65,3%

53,8%

36,8%

25,7%

26,6%

33,1%

28,6%

12,3%

36,8%

64,7%

67,3%

32,5%

20,3%

27.2%

23,3%

11,8%

rower

% z N w wierszu

1,9%

1.2%

3,0%

1,3%

2,5%

0,7%

1,7%

1,9%

2,3%

3.8%

1,8%

1,6%

1,8%

1,6%

0,7%

3.2%

0,4%

1,7%

1,4%

1,8%

1,5%

2,6%

14,6%

P&R

% z N w wierszu

0,1%

0,1%

0,1%

0,0%

0,1%

1%

0,0%

0,0%

0,3%

0,1%

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

1%

0,0%

0%

0,3%

0,0%

0,0%

0,0%

0,1%

0,0%

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze, wyniki estymowane dla populacji
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inne

% z N w wierszu

1,1%

3%

2,7%

11%

1.2%

3,1%

2,3%

0,9%

0,4%

1,3%

1,4%

0,6%

8%

0,6%

3,2%

2,3%

0,7%

0,9%

5%

1,4%

0,7%

3,5%

3,3%

ab
= JDekkom

Ogotem

Liczebnos¢

2222000

1438176

783 824

1174 534

1046 373

212 899

86 510

109 271

199 685

206 076

435129

298 771

285 949

379612

223707

75614

77 232

150 424

1013 047

58 891

405 640

109 887

65712
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% z N w wierszu

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%

100,0%

100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%

100,0%

I1-42



Miejsce
zamieszkania

Ple¢

Wiek

Zajgcie
podstawowe

tylko pieszo

% z N w wierszu

Ogolem 30,5%
Krakéw 28,4%
oGérz::?'/\ne B2.3%
Kobieta 35,2%
Mezczyzna 25,3%
6-12 lat 66,9%
13-15lat 51,8%
16 -19 lat 24,1%
20 -24 lat 21,5%
25-29 lat 17,3%
30-39 lat 21,7%
40 - 49 lat 20,4%
50 - 59 lat 22,4%
60 lub wigcej lat 43,0%
:‘;ﬁz‘;ﬁ;’; 67.5%
uczen gimnazjum 48,3%
preimru
student 16,7%
pracujacy poza domem 15,6%
pracujacy w domu 26,1%
emeryt/ rencista 44,7%
bezrobotny 46,7%
pozostali 453%

'samochod osobowy samochod osobowy

— jako kierowca
% z N w wierszu

26,5%

26,2%

27,0%

16,9%
37,3%

0,0%
0,0%
2,3%
15,8%
33,1%
42,6%
43,0%
34,9%
17,8%

1,3%
1,2%
3%

8,4%
44,2%
41,0%
15.9%
12,1%
15,9%

Zadanie 2 -Raport koncowy z badan ankietowych wraz z syntezg wynikow i szczegétowymi wnioskami

Konsorcjum wykonawcow

- jako pasazer
% z N w wierszu

8,0%

73%

9,3%

9.4%
6,4%

17.1%
9.2%
5,9%
6,0%
7.8%
6,6%
7.7%
7.0%
7,8%

15,0%
8,1%
6,4%

4,9%
5,9%
8,6%
9,5%
11,6%
9,2%

tramwaj

Badania zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego

Tabela 7.Srodki transportu w podrézach - szczegétowe

autobus miejski

% z N w wierszu % z N w wierszu

14,5%

20,1%

4,3%

16,5%
12,3%

1,7%
11,6%
29,2%
27,7%
18,7%
11,3%
11,0%
14,7%
15,5%

1,8%

13,6%

26,6%

37,6%
14,7%
8,1%
14,4%
9,3%
3,7%

15,7%

20,8%

6,3%

17,3%
13,9%

3,1%
15,7%
31,3%
26,6%
18,9%
12,7%
13,6%
17,3%
14,7%

3.6%

15,7%

29,0%

35,3%
171%
9.1%
13,1%
10,5%
4,8%

mikrobus

% z N w wierszu

4.3%

3%

11.7%

4,8%
3.8%

4,5%
4,6%
11,8%
6.4%
4,4%
3,9%
4,5%
4,0%
1,1%

4,3%

4,8%

14,7%

4,0%
42%
4,1%
1,5%
51%
4,9%

pociag

% z N w wierszu

3%

1%

7%

2%
5%

0,0%
1%
9%
9%
4%
2%
3%
2%
1%

0,0%

1%

1,3%

1,3%
3%
0,0%
1%
0,0%
0,0%

autobus pozamiejski

% z N w wierszu

2,2%

3%

57%

24%
21%

3.0%
6.4%
58%
3,6%
2,8%
1,1%
1.0%
22%
1.2%

2,8%

6,2%

6.5%

4,7%
17%
5%
1.7%
1.8%
0,0%

taxi rower

motocykl

% z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu

3% 1.9%
4% 1.2%
A% 3.0%
3% 1,3%
3% 2,5%
A% T%

1% 1,7%
1% 1.9%
1% 2,3%
3% 3.8%
2% 1.8%
1% 1,7%
2% 1,8%
% 1,6%
A% T%

1% 3.2%
A% 4%

1% 1.7%
2% 1.4%
8% 1.8%
% 1,5%
2% 26%
1% 14,6%

1%

0%

2%

0%
1%

0,0%
0,0%
0,0%
1%
6%
0,0%
0,0%
1%
0,0%

0,0%
0,0%
0,0%
7%
0%
0,0%
0,0%
3%
0,0%

Jan Friedb

motorower

% z N w wierszu

0%

0%

0,0%

0,0%
0%

0,0%
0,0%
A%
0,0%
0,0%
0%
0,0%
0,0%
0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

A%
0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%

samochod
dostawczy

% z N w wierszu

1%

A%

2%

0%
3%

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
5%
1%
1%
1%

0,0%
0,0%
0,0%

0,0%
2%
7%
0%
1,0%

0,0%

erg

/o

inne

% z N w wierszu

8%

A%

2,1%

9%
7%

3.1%
2,3%
3%
2%
4%
8%
3%
5%
5%

3.2%
2,3%
0,0%

0%
2%
7%
6%
2,1%
3.1%

Liczebnos¢

2222000

1438 176

783 824

1174 534
1046 373

212 899
86 510
109 271
199 685
206 076
435129
298771
285949
379612

223707

75614

77 232

150 424
1013047
58 891
405 640
109 887
65712

Podstawa procentowania: wszystkie podréze. Suma odsetkow przekracza 100%, poniewaz czesc¢ podrdzy odbywata sie kilkoma srodkami transportu.

POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOINDSCH

, ana
KRA

'KOW‘
BamV

krakow.pl

Ogotem

% z N w wierszu

105,2%

105,3%

105,1%

105,2%
105,3%

100,2%
103,4%
113,7%
111,4%
108,4%
103,5%
103,8%
105,3%
104,0%

100,2%

103,7%

113,5%

115,5%
105,5%
101,5%
103,6%
103,4%
101,6%

GBekkom

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Dziefo realizowane jest w ramach projektu pn.: ,Zintegrowany system transportu publicznego w obszarze aglomeracji krakowskiej”. Projekt wspdtfinansowany jest ze

Srodkdw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna

na lata 2007 — 2013.
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Badania zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego
Zadanie 2 -Raport koncowy z badan ankietowych wraz z syntezg wynikow i szczegétowymi wnioskami

Konsorcjum wykonawcow m Ja”Fnedbefg %%ekkom @

Tabela 8.Srodki transportu w podrézach niepieszych - zagregowane

komunikacja

samochdéd osobowy Zbiorowa rower inne Ogoétem
% z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu Liczebnos¢é % z N w wierszu
Ogétem 49,7% 45,9% 2,7% 1,7% 1544 364 100,0%
Miejsce Krakow 47,0% 50,7% 1,7% 5% 1029 396 100,0%
Pl e 55,1% 36,2% 4,6% 41% 514 968 100,0%
Ple¢ Kobieta 40,8% 55,5% 2,0% 1,7% 761673 100,0%
Mezczyzna 58,4% 36,5% 3,4% 1,7% 781976 100,0%
Wiek 6-12 lat 51,6% 36,6% 2,2% 9,6% 70 477 100,0%
13- 15 lat 19,3% 72,4% 3,5% 4,8% 41659 100,0%
16 - 19 lat 10,3% 86,2% 2,5% 9% 82921 100,0%
20 - 24 lat 27,5% 68,8% 2,9% 8% 156 698 100,0%
25 - 29 lat 49,2% 44,5% 4,6% 1,7% 170 474 100,0%
30 - 39 lat 63,1% 32,9% 2,3% 1,7% 340 689 100,0%
40 - 49 lat 63,8% 33,4% 2,1% 7% 237 798 100,0%
50 - 59 lat 54,0% 42,7% 2,3% 1,0% 221963 100,0%
60 lub wiecej lat 45,8% 50,1% 2,8% 1,2% 216 298 100,0%
Zajecie uczen szkoty
e podstawowe] 50,0% 37,9% 2,1% 10,0% 72781 100,0%
uczen gimnazjum 18,1% 71.2% 6,2% 4,5% 39 065 100,0%
uczen szkoly Sredniej 8,7% 90,2% 5% 6% 55 534 100,0%
(ponadgimnazjalnej)
student 15,7% 81,0% 2,0% 1,3% 125 246 100,0%
pracujacy poza domem 59,3% 38,5% 1,6% ,6% 855478 100,0%
pracujacy w domu 68,2% 27,4% 2,4% 1,9% 43 498 100,0%
emeryt/ rencista 46,7% 49,2% 2,8% 1,3% 224 417 100,0%
bezrobotny 44.7% 43,7% 4,9% 6,7% 58 561 100,0%
pozostali 45,8% 21,6% 26,6% 6,1% 35973 100,0%

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze niepiesze, wyniki estymowane dla populacji.

- KRA ﬁ UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA " K¢ . EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATECIA SPINGEC @ %QW@ ROZWOJU REGIONALNEGO
krakow.pl

Dziefo realizowane jest w ramach projektu pn.: ,Zintegrowany system transportu publicznego w obszarze
aglomeracji krakowskiej”. Projekt wspotfinansowany jest ze Srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju " - 44
Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna na lata 2007 — 2013.



Miejsce
zamieszkania

Ple¢

Wiek

Zajecie
podstawowe

Ogotem

Krakow

Gminy
oscienne

Kobieta

Mezczyzna

6-12 lat

13-15 lat
16 - 19 lat
20 - 24 lat
25-29 lat
30 - 39 lat
40 - 49 lat
50 - 59 lat

60 lub wiecej lat

uczer szkoty
podstawowej

uczen gimnazjum

uczen szkoly Sredniej
(ponadgimnazjalnej)

student

pracujacy poza domem
pracujgcy w domu
emeryt / rencista
bezrobotny

pozostali

samochéd osobowy samochéd osobowy
— jako kierowca

% z N w wierszu

38,1%

36,6%

41.1%

26,1%

49,8%

3,6%

2,8%

3,0%

20,1%

40,1%

54,4%

54,1%

44,9%

31.2%

3,9%

22%

5%

10,1%

52,3%

55,5%

28,7%

22,8%

29,0%

— jako pasazer

% z N w wierszu

11,5%

10,1%

14.2%

14,6%

8,5%

48,1%

16,3%

7.8%

7.7%

9,5%

8,5%

9,7%

9,0%

13,7%

46.2%

15,7%

9,0%

59%

6,9%

11,6%

17,1%

21.7%

16,9%

Konsorcjum wykonawcow

tramwaj

% z N w wierszu

20,9%

28,1%

6,6%

25,5%

16,4%

5,2%
24,0%
38,5%
35,3%
22,6%
14.4%
13,9%
18,9%

27,2%

5,5%

264%

37,0%

452%

17.4%

11,0%

26,0%

17.4%

6,8%

Badania zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego
Zadanie 2 -Raport koncowy z badan ankietowych wraz z syntezg wynikow i szczegétowymi wnioskami

Tabela 9.Srodki transportu w podrézach nie pieszych - szczegétowe

autobus miejski

% z N w wierszu

22,6%

29,1%

9,6%

26,6%

18,6%

9,5%
32,5%
41.2%
33,9%
22,9%
16.2%
17.0%
22,3%

259%

11,1%

30,3%

40,4%

42,4%

20,3%

12,3%

23,7%

19.8%

8,8%

mikrobus

% z N w wierszu

6,2%

4%

17.9%

7.5%

51%

13,7%

9,6%

15,6%

8.2%

53%

5,0%

57%

51%

1,9%

13,2%

9,3%

20,5%

4,8%

5,0%

55%

2,8%

9,6%

9,0%

pociag
% z N w wierszu

4%

1%

1,1%

3%

6%

0,0%
2%
1.2%
1.2%
5%
2%
4%
2%

2%

0,0%

2%

1,8%

1,6%

A%

0,0%

1%

0,0%

0,0%

autobus pozamiejski

% z N w wierszu

3.2%

5%

8,7%

3.7%

2,8%

9,0%
13,2%
7.6%

4,6%

3,4%

14%

1.2%

2,9%

2,1%

8,7%

121%

9,1%

5,6%

2,0%

T%

3,0%

3.3%

0,0%

taxi

% z N w wierszu

4%

5%

A%

A%

3%

2%

2%

A%

2%

3%

3%

2%

2%

12%

2%

2%

A%

1%

2%

1.1%

12%

A%

2%

rower motocykl

% z N w wierszu % z N w wierszu

27% 1%
1,7% 0%
4.6% 2%
2,0% 0%
3.4% 2%
22% 0,0%
3.5% 0,0%
25% 0,0%
29% 1%
4,6% %
23% 0,0%
21% 0,0%
23% 1%
2,8% 0,0%
21% 0,0%
6.2% 0,0%

5% 0,0%
2,0% 8%
1,6% 0%
24% 0,0%
2,8% 0,0%
4.9% 6%
26,6% 0,0%

Ja:n Frie dbgrg

motorower ZZZ';CWZT; inne Ogoétem

% z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu Liczebnosé
0% 2% 1,2% 1544 364
0% 1% 1% 1029 396
0,0% 4% 3.2% 514 968
0,0% 0% 1,4% 761673
0% 4% 9% 781976
0,0% 0,0% 9.4% 70477
0,0% 0,0% 4,8% 41659
A% 0,0% 4% 82921
0,0% 0,0% 3% 156 698
0,0% 0,0% 4% 170 474
0% 6% 1,0% 340 689
0,0% 1% 4% 237798
0,0% 2% 6% 221963
0,0% 2% 8% 216298
0,0% 0,0% 9,8% 72781
0,0% 0,0% 4,5% 39 065
00% 0,0% 0,0% 55534
A% 0,0% 0% 125 246
0% 2% 2% 855478
0,0% 9% 1,0% 43 498
0,0% 0% 1,1% 224 417
0,0% 1,9% 4,0% 58 561
0,0% 0,0% 57% 35973

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze niepiesze. Suma odsetkdw przekracza 100%, poniewaz czes¢ podrdzy odbywata sie kilkoma srodkami transportu.

POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOINDSCH

ayya
» CRA N

WKOW.

Sam¥

krakow

pl

% z N w wierszu

107,5%

107,5%

107,7%

108,0%

107,1%

100,8%

107,2%

118,1%

114,5%

110,2%

104,4%

104,8%

106,8%

107,1%

100,7%

107,1%

118,8%

118,6%

106,5%

102,1%

106,4%

106,4%

103,0%

GBekkom

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ

ROZWOJU REGIONALNEGO

Dziefo realizowane jest w ramach projektu pn.: ,Zintegrowany system transportu publicznego w obszarze aglomeracji krakowskiej”. Projekt wspdtfinansowany jest ze
Srodkdw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna

na lata 2007 — 2013.
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Badania zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego

Zadanie 2 -Raport koncowy z badan ankietowych wraz z syntezg wynikow i szczegétowymi wnioskami

Konsorcjum wykonawcow

Tabela 10. Motywacje podrdzy

Miejsce
zamieszkania

Ple¢

Wiek

Zajecie
podstawowe

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze, wyniki estymowane dla populacji.

Ogotem

Krakow

Gminy
oscienne

Kobieta

Mezczyzna

6-12 lat

13 -15 lat
16 -19 lat
20 - 24 lat
25-29 lat
30 - 39 lat
40 - 49 lat
50 - 59 lat

60 lub wigcej lat

uczen szkoly
podstawowej

uczen gimnazjum

uczen szkoly Sredniej
(ponadgimnazjalnej)

student

pracujgcy poza domem
pracujgcy w domu
emeryt/ rencista
bezrobotny

pozostali

dom - praca

% z N w wierszu

17,4%

18,1%

16,2%

15,6%

19,4%

0,0%

0,0%

2,3%
12,6%
26,6%
28,4%
28,7%
25,9%

54%

,0%
0,0%
0,7%
3,0%

35,6%
4,6%
2,1%
2,1%

1,7%

POMOC TECHNICZNA

MARDDCWA STRATEGH SPOINDSC

praca - dom

% z N w wierszu

15,3%

15,8%

14,4%

13,0%

18,0%

0,0%
0,0%
2,6%
10,5%
23,5%
24,4%
25,6%
23,2%

4,9%

0%
0,0%
8%
2,5%
31,2%
4,3%
2,1%
22%

1,7%

Partnes in
Eusiness
Strategies

dom - nauka

% z N w wierszu

1,7%

9.4%

15,9%

11.2%

12,2%

45,0%

43,3%

35,8%

22,7%

5,5%

1,7%

1,9%

2,1%

2,7%

45,2%

41,3%

37,9%

35,2%

9%

3,4%

3,5%

5,6%

8,4%

Jan frigah.

nauka - dom

% z N w wierszu

11,4%

8,8%

16,2%

11,0%

11,8%

44,0%

41,8%

33,2%

20,0%

5,8%

2,1%

2,4%

2,4%

3.1%

44.2%

39,4%

35,8%

30,7%

1,3%

3.2%

3,8%

5,5%

11,2%

dom - inne

% z N w wierszu

15,7%

17.2%

13,0%

17.8%

13,4%

3.2%

4,8%

7.8%

92%

11,8%

12,5%

13,5%

16,6%

37,9%

3,0%

5,5%

8,3%

6,7%

7.6%

16,5%

40,6%

39,2%

34,6%

inne dom

% z N w wierszu

18,0%

19,8%

14,8%

20,5%

15,2%

4,6%

5,8%

10,0%

13,2%

14,9%

16,0%

15,9%

19,0%

38,0%

4,3%

6,9%

10,3%

10,8%

11,7%

16,3%

40,5%

38,4%

32,2%

inne, niezwigzane z

domem
% z N w wierszu Liczebnos¢
10,4% 2269511
10,9% 1472087
9,6% 797 660
10,9% 1199 048
9,9% 1069 606
3,3% 216 533
4,3% 88 471
8,4% 110 078
11,8% 203 244
12,0% 210 865
15,0% 444 976
12,0% 305 125
10,8% 290 359
8,0% 390 110
3.1% 227736
7,0% 77 097
6,1% 77 843
11.1% 153 477
11,6% 1035313
51,7% 60 463
7.4% 415982
71% 111 584
10,1% 66 415
UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Dziefo realizowane jest w ramach projektu pn.: ,Zintegrowany system transportu publicznego w obszarze
aglomeracji krakowskiej”. Projekt wspotfinansowany jest ze srodkow Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna na lata 2007 — 2013.

adD
JUekkom @

Ogotem
% z N w wierszu

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%

100,0%

100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%

100,0%
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Badania zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego
Zadanie 2 -Raport koncowy z badan ankietowych wraz z syntezg wynikow i szczegétowymi wnioskami

Konsorcjum wykonawcow m ﬁbs : Jan FHE’O‘D@IQ‘ GBekkom @

Tabela 11. Godzina, w ktdrej rozpoczeta sie podroz

0:00 - 5:59 6:00 - 8:59 9:00 - 11:59 12:00 - 14:59 15:00 - 17:59 18:00 - 21:59 22:00 - 23:59 Ogotem
% z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu Liczebnos¢ % z N w wierszu

Ogodtem 2,5% 27,2% 14,8% 17,5% 26,0% 11,1% 9% 2249 145 100,0%

Miejsce Krakow 2,2% 26,2% 15,0% 16,5% 26,8% 12,3% 1,0% 1457 000 100,0%

FMEAENE e oo 3,0% 29,0% 14,5% 19,4% 24,5% 8,9% 7% 792 145 100,0%

Pte¢ Kobieta 1,6% 26,7% 16,9% 18,0% 25,3% 10,8% 7% 1190513 100,0%

Mezczyzna 3,4% 27,7% 12,5% 17,0% 26,8% 11,4% 1,1% 1057 538 100,0%

Wiek 6-12 lat 1% 39,7% 6,6% 36,8% 13,4% 3,5% 0,0% 215 357 100,0%

13 -15 lat 5% 42,1% 2,7% 33,0% 17,5% 4,3% 0,0% 87 816 100,0%

16 - 19 lat 6% 34,7% 6,2% 26,0% 23,7% 7.9% 8% 109 372 100,0%

20 - 24 lat 2,4% 24,9% 12,7% 15,4% 27,5% 14,8% 2,3% 201776 100,0%

25 -29 lat 2,8% 28,4% 10,9% 9,8% 31,5% 15,1% 1,5% 209 633 100,0%

30 -39 lat 3,4% 29,8% 9,1% 10,7% 32,9% 13,2% 0,9% 438748 100,0%

40 - 49 lat 3,9% 27,8% 10,8% 11,9% 31,2% 13,4% ,9% 302578 100,0%

50 - 59 lat 4,9% 23,5% 16,3% 14,1% 28,8% 11,1% 1,2% 288 378 100,0%

60 lub wiecej lat 8% 14,3% 36,4% 20,7% 17,8% 9,6% 4% 385 748 100,0%

Zajecie uczen szkoly 1% 40,0% 6,4% 37,2% 12,9% 3,3% 0,0% 226 488 100,0%

podstawowe podstawowej e e . e o 2 R e

uczen gimnazjum 5% 41,4% 2,7% 31,9% 18,6% 4,8% 0,0% 76 767 100,0%

uczen szkoly Sredniej A% 38,1% 2,2% 28,9% 23,0% 6,9% 7% 77195 100,0%
(ponadgimnazjalnej)

student 1,5% 24,7% 13,9% 18,3% 27,4% 12,3% 1,9% 152 176 100,0%

pracujacy poza domem 4,9% 31,3% 5,6% 8,7% 34,6% 13,6% 1,3% 1023 480 100,0%

pracujacy w domu 11% 14,0% 27,6% 20,8% 20,9% 14,4% 1,1% 59 904 100,0%

emeryt/ rencista 2% 12,4% 38,4% 21,8% 17,0% 9,8% 4% 412 522 100,0%

bezrobotny 5% 12,8% 30,4% 21,9% 19,6% 13,9% 1,0% 111 463 100,0%

pozostali 1% 20,1% 36,6% 19,0% 16,0% 7,9% 3% 66 035 100,0%

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze, wyniki estymowane dla populagji.

L4 KRA ‘ UNIA EUROPEJSKA
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Miejsce
zamieszkania

Ple¢

Wiek

Zajecie
podstawowe

Ogotem

Krakéw

Gminy
oscienne

Kobieta

Mezczyzna

6-12 lat

13-15 lat
16-19 lat
20 - 24 lat
25-29 lat
30 - 39 lat
40 - 49 lat
50 - 59 lat

60 lub wiecej lat

uczeri szkoty
podstawowej

uczen gimnazjum

uczen szkoly $redniej
(ponadgimnazjalnej)

student

pracujgcy poza domem
pracujgcy w domu
emeryt/ rencista
bezrobotny

pozostali

1do 5 min

% z N w wierszu

7.5%

6,9%

8,6%

7.9%

7.0%

12,3%

71%

1,8%

5,2%

7.4%

6,8%

6,0%

6,3%

10,6%

11,6%

7.8%

1,8%

2,8%

5,5%

7,6%

9,6%

7.1%

29,0%

6 do 10 min

% z N w wierszu

Konsorcjum wykonawcow

11 do 15 min

% z N w wierszu

16 do 20 min

% z N w wierszu

21 do 25 min

% z N w wierszu

6,6%

7.2%

53%

6,6%

6.5%

52%

7.8%

8,0%

5,6%

6,9%

71%

6.0%

6,6%

6,9%

54%

7.4%

8,8%

6,0%

71%

6,2%

7,0%

52%

2,3%

Badania zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego

Zadanie 2 -Raport koncowy z badan ankietowych wraz z syntezg wynikow i szczegétowymi wnioskami

pbs

Tabela 12. Czas trwania podrézy

26 do 30 min

% z N w wierszu

12,7%

12,6%

12,8%

1,1%

14,4%

11,8%

15,6%

9,7%

10,8%

12,4%

13.2%

14,7%

13,9%

11.2%

12,1%

14,8%

9,5%

9,9%

14.2%

13,7%

12,0%

10,3%

6,3%

31 do 35 min

% z N w wierszu

47%

5,3%

3.5%

4,8%

4.6%

1,8%

53%

6,8%

57%

4.9%

4,.8%

52%

41%

4,6%

2,0%

54%

73%

7,0%

53%

29%

4,3%

25%

2,8%

36 do 40 min

% z N w wierszu

6,5%

6,5%

6,7%

6,3%

6.8%

25%

4,8%

9,9%

9.9%

6,5%

7,0%

6.9%

81%

4,6%

25%

52%

9.5%

9.4%

7,5%

7.6%

4,9%

4.7%

6,6%

41do 45 min

% z N w wierszu

4,0%

4,3%

33%

43%

3,5%

1.1%

2,8%

5,9%

5,2%

51%

41%

4.2%

4,4%

3,4%

1,1%

3.5%

5,5%

6,8%

4.6%

27%

3,1%

4.2%

9%

46 do 50 min

% z N w wierszu

3,9%

4,3%

32%

3.9%

3,9%

T%

2,4%

4,4%

54%

47%

47%

3,7%

4,4%

3,5%

8%

2,6%

4,4%

6,5%

47%

3,1%

3,5%

22%

3,1%

51 do 55 min

% z N w wierszu

2,2%

2,6%

1,6%

2,3%

2,1%

8%

9%

43%

3,6%

3,0%

2,3%

1.8%

2,6%

1.7%

8%

8%

4.4%

5,0%

2,6%

21%

1.6%

1.1%

4%

56 do 60 min

% z N w wierszu

4,5%

3,9%

57%

4.5%

4,5%

T%

22%

6,1%

54%

4,7%

4.8%

5,8%

51%

42%

%

24%

5,6%

57%

51%

5,3%

4,5%

5,9%

4,6%

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze, wyniki estymowane dla populagji.

14,2% 12,6% 12,0%
14,3% 13.1% 12,8%
14.0% 1.7% 10,5%
14.4% 13.2% 11.7%
13,9% 11,9% 12,3%
22,7% 23,3% 16,2%
18,8% 15,5% 12,5%
7.5% 11.4% 7.5%
9,3% 9,3% 8,8%
1.1% 9,6% 11,5%
14.8% 11.2% 12,0%
14,0% 11.7% 10,9%
12,0% 10,9% 11,6%
15,9% 13,5% 13,6%
22,0% 23,4% 16,9%
20,2% 14.9% 10,2%
8,0% 12,5% 7.4%
57% 9,2% 8,3%
11.9% 11,0% 11,6%
15,7% 11,0% 12,4%
15,9% 12,9% 13,3%
19,8% 12,6% 12,6%
23,0% 9,1% 6,8%
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61 do 70 min

% z N w wierszu

3,1%

2,6%

3.9%

3.2%

2,9%

2%

1,5%

5,8%

4,9%

4,9%

3,0%

3,7%

3,3%

1,8%

2%

1,7%

5,7%

5,5%

3,7%

2,5%

1,8%

3.2%

2,4%

Jan Friedberg

71 do 80 min

% z N w wierszu

1,9%

1,3%

3,0%

2,0%

1,8%

2%

1,0%

4.7%

4.2%

3,5%

1,5%

1,5%

1,8%

1,1%

2%

1,1%

4,4%

5,6%

1,9%

29%

1,3%

1,7%

3%

81 do 90 min

% z N w wierszu

1,6%

1,0%

2,8%

1,6%

1,6%

1%

3%

3.7%

27%

22%

1,1%

2,0%

21%

1.3%

1%

3%

4,1%

3,5%

1,3%

2,0%

1,6%

3.1%

1,9%

91 lub wigcej
min

% z N w wierszu

21%

1,4%

3.4%

1,9%

23%

4%
1,6%
24%
3.9%
1,7%
1,6%
21%
27%

23%

3%
1,8%
1,2%
29%
2,0%
21%
2,6%
3.7%

5%

Ogétem
Liczebnos¢ % z N w wierszu
2238031 100,0%
1450 497 100,0%
787 535 100,0%
1184943 100,0%
1052015 100,0%
213105 100,0%
87 262 100,0%
109 292 100,0%
201171 100,0%
208 260 100,0%
436 623 100,0%
301581 100,0%
287734 100,0%
383 348 100,0%
224237 100,0%
76213 100,0%
77 195 100,0%
151838 100,0%
1018718 100,0%
59 756 100,0%
410179 100,0%
110 860 100,0%
65 986 100,0%

GBekkom
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Badania zachowan komunikacyjnych mieszkarncéw Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego
Zadanie 2 -Raport koncowy z badan ankietowych wraz z syntezg wynikow i szczegétowymi wnioskami

Jan friedbers . @8 kom &

Konsorcjum wykonawcow

Tabela 13. Liczba przesiadek

brak przesiadek jedna przesiadka 2 do 4 przesiadek Ogodtem
% z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu Liczebno$¢ % z N w wierszu

Ogotem 92,3% 6,8% 9% 2221855 100,0%

gﬂf;:zkania Krakow 91,0% 8.0% 0,9% 1438086 100,0%
S‘s'g:gme 94,6% 4,6% 8% 783 769 100,0%

pes Kobieta 91,9% 7.3% 8% 1174 455 100,0%
Mezczyzna 92,8% 6,3% 0,9% 1046 306 100,0%

LS 6-12 lat 99,5% A% A% 212 899 100,0%
13-15lat 94,8% 4,8% A% 86510 100,0%

16 - 19 lat 81,6% 16,8% 1,6% 109 271 100,0%

20 - 24 lat 84,9% 13,9% 1.2% 199 661 100,0%

25 -29 lat 88,5% 9,1% 2,4% 206 076 100,0%

30 - 39 lat 94,8% 4,7% 5% 435 129 100,0%

40 - 49 lat 93,8% 5,6% 6% 298 649 100,0%

50 - 59 lat 91,0% 8,1% 8% 285949 100,0%

60 lub wigcej lat 93,7% 5,6% T% 379612 100,0%

izf;i:mwe :ZZZ’::;::VZ 99,5% 4% 1% 223707 100,0%
uczen gimnazjum 94,5% 51% 4% 75614 100,0%

;‘:;s: dsgzl'r‘:r"ya:]::;'? 82,0% 16,0% 2,0% 77 232 100,0%

student 78,9% 17,2% 3,9% 150 424 100,0%

pracujgcy poza domem 91,4% 8,0% ,6% 1012925 100,0%

pracujacy w domu 96,5% 3,2% 3% 58 891 100,0%

emeryt/ rencista 94,9% 4,3% ,8% 405 640 100,0%

bezrobotny 95,2% 4,6% 2% 109 863 100,0%

pozostali 98,0% 1.8% 2% 65712 100,0%

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze, wyniki estymowane dla populacji.

Tabela 14. Liczba oséb w samochodzie

1 osoba 2 osoby 3 osoby 4 lub 5 os6b Ogoétem
Srednia
% z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu Liczebnos$¢ % z N w wierszu
Ogétem 59,4% 29,6% 77% 3,3% 743 465 100,0% 1,65

Miejsce .

Al Krakow 61,3% 28,3% 7.5% 2,8% 464 362 100,0% 1,51
Sl 56,2% 31,7% 7.9% 4,2% 279104 100,0% 1,61
oscienne

Ple¢ :

Kobieta 51,8% 35,2% 9,5% 3,5% 292 599 100,0% 1,64
Mezczyzna 64,3% 25,9% 6,5% 3,2% 450 866 100,0% 1,49

Podstawa procentowania: wszystkie podrdze odbyte samochodem osobowym, wyniki estymowane dla populacji.

»~ KRA ‘ UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA ] KC EUROPEJSKI FUNDUSZ
NAROOGWA STRATIGHA SPOINGAC ;OW? ROZWOJU REGIONALNEGO
krakow.pl

Dziefo realizowane jest w ramach projektu pn.: ,Zintegrowany system transportu publicznego w obszarze
aglomeracji krakowskiej”. Projekt wspotfinansowany jest ze Srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju | | - 49
Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna na lata 2007 — 2013.



Badania zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego
Zadanie 2 -Raport koncowy z badan ankietowych wraz z syntezg wynikow i szczegétowymi wnioskami

Konsorcjum wykonawcow m ﬁbs Ja ﬂ FHE’O‘D@ IQ' = GBe kkom @

Tabela 15. Miejsce parkowania

na na

e elieeelil | Hferhll e ogolnodostepnym  ogélnodostepnym ) P A W garazu w innym miejscu Ogoétem
bez optat ptatnego parkowania 99 epny gom epny parkingu firmy 9 Y ) 9
parkingu bezptatnym  parkingu ptatnym
% z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu Liczebnos¢ % z N w wierszu
Ogoétem 25,9% 2,3% 21,7% 2,8% 251% 12,0% 10,2% 554 946 100,0%
- Krakéw 29,7% 1,7% 24,4% 1,6% 24,4% 9,9% 8,2% 351092 100,0%
Miejsce
zamieszkania Gminy
. 19,5% 3,3% 17,2% 4,7% 26,2% 15,6% 13,5% 203 854 100,0%
osclenne
Podstawa procentowania: wszystkie podrdze odbyte samochodem osobowym, wyniki estymowane dla populacji.
Tabela 16. Czas parkowania
do 10 minut 11-20 minut 21-30 minut 31-60 minut 60-120 minut 121-180 minut diuzej niz 180 minut Ogotem
% z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu Liczebnos¢ % z N w wierszu
Ogolem 14,1% 5,0% 4,0% 9,2% 13,5% 4,3% 49,9% 370903 100,0%
ﬂﬂ::zkania Krakéw 11,2% 48% 41% 10,3% 16,2% 51% 481% 229823 100,0%
il 18,8% 5,3% 37% 72% 9,0% 31% 52,9% 141 080 100,0%
oscienne
Miejsce na jezdni/ @ 0 o o o o 9 P
parkowania chodniku boz oplat 23,2% 7,2% 4,2% 7,8% 11,1% 3,1% 43,4% 75178 100,0%
EE S 13,4% 9% 9.7% 11,9% 16,5% 3.6% 44,0% 10249 100,0%
platnego parkowania
pacgolodcstepE 11,3% 5,9% 5,3% 16,9% 24,6% 81% 27,8% 91709 100,0%
parkingu bezptatnym
flooCihodostepnvn 16% 2,8% 7.7% 6.4% 14,3% 54% 61,7% 12953 100,0%
parkingu ptatnym
na prywatnym 10,0% 2,7% 1,5% 3,6% 6,7% 2,1% 73,5% 108 428 100,0%
parkingu firmy
w garazu 5,5% 3,6% 1,4% 11,9% 5,8% 3% 71,6% 13 690 100,0%
w innym miejscu 15,8% 8,7% 3,6% 8,9% 15,1% 6,7% 41,2% 31277 100,0%
Podstawa procentowania: wszystkie podrdze odbyte samochodem osobowym, wyniki estymowane dla populacji.
2. Podrdéze rowerowe
Tabela 17. Motywacje podrézy wykonywanych rowerem
dom - praca praca - dom dom - nauka nauka - dom dom - inne inne dom inne, rgié\glgzane z Ogotem
% z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu Liczebnos¢ % z N w wierszu
Ogotem 15,2% 13,6% 8,3% 7,7% 22,8% 23,8% 8,7% 41 505 100,0%
Miejsce Krakow 23,7% 20,2% 5,8% 3,3% 14,0% 18,4% 14,5% 17 967 100,0%
zamieszkania olf o £ 70 070 2070 ,0% 4% 5% 0%
Gmlny 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0,
. 8,6% 8,6% 10,2% 11,1% 29,5% 27,8% 4,2% 23538 100,0%
oscienne
Pte¢ .
Kobieta 20,8% 17,1% 4,8% 3,6% 20,0% 25,0% 8,7% 15 286 100,0%
Mezczyzna 11,9% 11,6% 10,3% 10,2% 24,5% 23,0% 8,6% 26 219 100,0%
Podstawa procentowania: wszystkie podréze rowerowe, wyniki estymowane dla populacji.
L4 R UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECH N|C_ZNA s [I<(‘ %‘ EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARGDOWA STRATEGIA SPBINDEC! ‘ 8O ﬂ ROZWOJU REGIONALNEGO
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Ogotem
Miejsce )
zamieszkania e
Gminy
oscienne
Pte¢ )
Kobieta
Mezczyzna
Ogotem
Miejsce .
zamieszkania Krakow
Gminy
oscienne
Pleg
i Kobieta
Mezczyzna

1do5
min

% zNw
wierszu

23,5%

8,4%

35,0%

19,0%

26,1%

Konsorcjum wykonawcow

0:00 - 5:59

% z N w wierszu

6do 10
min

% zNw
wierszu

19,4%

13,7%

23,7%

26,6%

15,2%

1,4%

2,6%

5%

5%

1,9%

Badania zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego

Zadanie 2 -Raport koncowy z badan ankietowych wraz z syntezg wynikow i szczegétowymi wnioskami

Tabela 18. Godzina, w ktdrej rozpoczeta sie podréz rowerowa

6:00 - 8:59

% z N w wierszu

22,1%

23,9%

20,6%

32,0%

16,3%

9:00 - 11:59

% z N w wierszu

23,5%

13,5%

31,1%

17,9%

26,8%

12:00 - 14:59

% z N w wierszu

21,5%

15,7%

25,8%

16,1%

24,6%

15:00 - 17:59

% z N w wierszu

23,1%

32,9%

15,7%

24,2%

22,4%

18:00 - 21:59

% z N w wierszu

7.9%

10,0%

6,3%

9,4%

7,0%

Jan Friedie

22:00 - 23:59

% z N w wierszu

,6%

1,3%

0,0%

0,0%

0,9%

Podstawa procentowania: wszystkie podréze rowerowe, wyniki estymowane dla populacji.
Tabela 19. Czas trwania podrézy rowerowej

11do 15
min

% zNw
wierszu

11,3%

14,0%

9.2%

10,1%

12,0%

16 do 20
min

% zNw
wierszu

11,5%

18,4%

6,3%

16,5%

8,6%

21do 25
min

% zNw
wierszu

52%

8,2%

2,8%

3,8%

6,0%

26 do 30
min

% zNw
wierszu

13,0%

16,5%

10,4%

11,5%

13,9%

31do 35
min

% zNw
wierszu

1,5%

3,5%

0,0%

1,9%

1,3%

36 do 40
min

% zNw
wierszu

3,0%

4,8%

1,6%

4,0%

2,4%

41 do 45
min

% zNw
wierszu

1.7%

4,0%

0,0%

1,9%

1,6%

46 do 50
min

% zNw
wierszu

9%

2,0%

0,0%

1,0%

0,8%

51do 55
min

% zNw
wierszu

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

56 do 60
min

% zNw
wierszu

3,4%

1.2%

5,0%

1,9%

4,2%

61do 70
min

% zNw
wierszu

1.4%

1.3%

1,5%

0,0%

2,2%

Podstawa procentowania: wszystkie podréze rowerowe, wyniki estymowane dla populacji.

POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOINDSCH

g
= KRA w1

KOW.
BamV

krakow.pl

71do 80
min

% zNw
wierszu

7%

1.7%

0,0%

0,0%

1.2%

Ogotem

Liczebno$¢

41 330

17 793

23538

15111

26 219
81do90 91 lub wiecej
min min
% zNw % zNw
wierszu wierszu
1,9% 1,7%
9% 1,3%
2,6% 2,0%
7% 1,1%
2,5% 2,1%

dzaniu

% z N w wierszu

100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
Ogoétem
o
Liczebnos¢ /°,Z N
wierszu
41 257 100,0%
17793 100,0%
23 465 100,0%
15111 100,0%
26 146 100,0%

&5 ckkom ims

UNIA EUROPEJSKA
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Dziefo realizowane jest w ramach projektu pn.: ,Zintegrowany system transportu publicznego w obszarze aglomeracji krakowskiej”. Projekt wspdtfinansowany jest ze
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3. Badanie postaw i preferencji mieszkancow Krakowskiego Obszaru

Metropolitarnego

Tabela 20. Samochody osobowe w gospodarstwach domowych [Ala-Alb]

nie ma jest przynajmniej 1 Ogotem
% z N w wierszu % z N w wierszu :}ﬂi\gsiggz % z N w wierszu
Ogotem 39,1% 60,9% 6 761 100,0%
Miejsce i
samieszkania Krakow 43,2% 56,8% 5767 100,0%
Grniny 30,8% 69,2% 994 100,0%

oscienne
Podstawa procentowania: wszystkie badane gospodarstwa domowe. Wyniki wyznaczone w oparciu o deklaracje

badanych.

Tabela 21. Rok produkcji najczesciej uzywanego samochodu osobowego [Ale]

<1990 1990-1999 2000-2009 2010-2014 Ogoétem
% z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu E‘(‘Z:sﬁggz % z N w wierszu
Ogdtem 1,0% 25,1% 66,3% 7,6% 3048 100,0%
Miejsce .,
e Krakow 1,1% 24,7% 65,7% 8,5% 2550 100,0%
Gminy 6% 25,9% 67,5% 6,0% 498 100,0%

oscienne
Podstawa procentowania: wszystkie gospodarstwa domowe posiadajgce samochod osobowy. Wyniki

wyznaczone w oparciu o deklaracje badanych.

Tabela 22. Pojemnosc silnika najczesciej uzywanego samochodu osobowego [Ale]

do 11 1,2 do 1,41 1,5do 1,81 powyzej 1,8l Ogotem
% z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu Eti::iggz % z N w wierszu
Ogotem 2,9% 34,0% 44.2% 19,0% 3022 100,0%
Miejsce ;
Zamieszkania Krakow 2,7% 33,3% 44,0% 20,0% 2535 100,0%
Gminy 3.2% 35,1% 44.7% 16,9% 487 100,0%

oscienne
Podstawa procentowania: wszystkie gospodarstwa domowe posiadajgce samochod osobowy. Wyniki

wyznaczone w oparciu o deklaracje badanych.
UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO
I; rakow.pl
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Tabela 23. Rodzaj paliwa stosowanego w najczesciej uzywanym samochodzie osobowym [Ale]

Benzyna Diesel LPG inny Ogotem
% z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu E‘éi::iggz % z N w wierszu
Ogotem 52,4% 31,1% 16,3% 1% 3023 100,0%
Miejsce A
Eleedenta Krakéw 56,8% 30,5% 12,5% 2% 2538 100,0%
Gminy 44,0% 32,4% 23,6% 0,0% 485 100,0%

oscienne
Podstawa procentowania: wszystkie gospodarstwa domowe posiadajgce samochdéd osobowy. Wyniki

wyznaczone w oparciu o deklaracje badanych.

Tabela 24. Samochody ciezarowe i dostawcze w gospodarstwach domowych [Alc]

nie ma jest przynajmniej 1 brak danych Ogotem
% z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu Eti:?iggz % z N w wierszu
Ogodtem 92,9% 1,7% 5,4% 7127 100,0%
Miejsce A
e Krakéw 94,0% ,9% 51% 6 090 100,0%
Gminy 90,8% 3,3% 6,0% 1037 100,0%

oscienne
Podstawa procentowania: wszystkie badane gospodarstwa domowe. Wyniki wyznaczone w oparciu o deklaracje

badanych.

Tabela 25. Czy w ciggu najblizszego roku planujecie Panstwo dokupienie kolejnego samochodu do

gospodarstwa lub zakup pierwszego samochodu do gospodarstwa? [A2]

tak, zamierzamy tak, zamierzamy  nie, nie zamierzamy L
nie wiem, trudno

kupi¢ plerv.vszy kupi¢ kole’Jny kupowac o brak danych Ogotem
samochod samochod samochodu
% z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu :?;i:t?iggz % z N w wierszu
Ogotem 2,1% 3,2% 80,9% 10,3% 3,5% 7127 100,0%
Miejsce
zar‘r:ieszkania Krakéw 2,8% 3,2% 83,0% 8,2% 2,9% 6090 100,0%
il 7% 3,3% 76,9% 14,4% 4,7% 1037 100,0%

oscienne
Podstawa procentowania: wszystkie badane gospodarstwa domowe. Wyniki wyznaczone w oparciu o deklaracje

badanych.
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Ogotem

Miejsce

zamieszkania  K™@KOW

Gminy
oscienne

Ple¢
© Kobieta

Mezczyzna

Wiek
© 13-15at

16 - 19 lat
20 -24 lat
25-29 lat
30 -39 lat
40 - 49 lat
50 - 59 lat

60 lub wiecej lat

Wyksztalcenie uczen w szkole
podstawowej

podstawowe
gimnazjalne
zawodowe
Srednie

policealne /
pomaturaine

wyzsze

— tramwajem

% z N w wierszu

19,3%

27,0%

6,8%

21,8%

16.3%

22,1%

25,0%

26,7%

17,6%

15,2%

11,8%

171%

24,5%

33,9%

19,5%

25,8%

15,6%

19,7%

16,2%

20,2%

— autobusem

% z N w wierszu

17.4%

18,2%

16,2%

18,7%

15,9%

24,8%

251%

19,5%

12,2%

12,8%

13,1%

171%

22,1%

42.2%

231%

251%

17,2%

18,1%

16.2%

12,5%

Podstawa procentowania: wszyscy badani w wieku 13 lat i wiecej. Wyniki wyznaczone w oparciu o deklaracje badanych.

komunikacjg miejska komunikacjg miejska komunikacjg miejska
— mikrobusem

% z N w wierszu

6,3%

2%

16,0%

6,8%

5,6%

9,4%

8,5%

4.7%

5,4%

6,4%

7.3%

57%

5,8%

0,0%

10,7%

7.3%

10,6%

4.7%

10,4%

2,5%

POMOC TECHNICZNA

ja miejska

Konsorcjum wykonawcow

— kilkoma srodkami
lokomogji

% z N w wierszu

20,7%

229%

17.1%

22,3%

18,7%

258%

32,1%

237%

21,9%

16.2%

19,5%

17.8%

22,2%

3,4%

201%

28.2%

222%

22,0%

214%

17,3%

NARODOWA STRATEGIA SPOINDSCH

prywatnym

% z N w wierszu

28,4%

22,9%

37,4%

23,1%

34,8%

14,6%

5,6%

17,3%

34,0%

41,6%

40,2%

314%

18,0%

19,9%

16,2%

9.9%

27,4%

30,4%

29,9%

35,7%

firmowym

% z N w wierszu

1.2%

9%

1,6%

8%

1,6%

0,9%

0,0%

A%

8%

28%

1,7%

1.2%

3%

0,0%

6%

2%

4%

5%

5%

3,0%

Badania zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego

samochodem i
tramwajem lub
autobusem (w
systemie P+R tj.
Parkuj i Jedz)

% z N w wierszu

3%

4%

2%

2%

4%

0,0%
0,0%
1%
5%
3%
5%
4%

3%

0,0%
1%
0,0%
3%
2%
9%

6%

samochodem i
tramwajem lub
autobusem (bez
systemu P+R tj.
Parkuj i Jedz)
% z N w wierszu

4%

5%

3%

4%

4%

0,0%
0,0%
2%
2%
6%
8%
3%

4%

0,0%
2%
0,0%
3%
3%
2%

8%

rowerem prywatnym

% z N w wierszu

1,3%

1,1%

1,6%

1,2%

1,5%

1%

8%

1,6%

1,8%

9%

1,5%

2,0%

1,2%

0,0%

1,5%

4%

2,3%

6%

5%

1,7%

rowerem miejskim

% z N w wierszu

0%

1%

0,0%

0%

0%

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
1%
0,0%
1%

0%

0,0%
0,0%
0,0%
1%
0,0%
3%

0%

rowerem i

tramwajem lub
autobusem (w
systemie B+R)

% z N w wierszu

A%

1%

0,0%

A%

A%

0,0%

A%

0%

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

2%

0,0%

1%

0,0%

0,0%

1%

A%

1%

ayya
» CRA N

WLOW
t 17

krakow

pl

Jan Frr’edbgrg

Tabela 26. W jaki sposéb najczeéciej dociera Pan/Pani do Srédmiescia Krakowa? [P6]

rowerem i
tramwajem lub
autobusem (bez
systemu B+R)

% z N w wierszu

1%

1%

1%

1%

1%

0,0%
0,0%
2%
3%
1%
0%
1%

0%

0,0%
0,0%
0,0%
0%
1%
0,0%

1%

pieszo

% z N w wierszu

3.2%

5,0%

3%

3,3%

3.2%

1.5%

24%

5,0%

4,3%

2,6%

3,2%

3,3%

3,1%

0,7%

1.9%

2,6%

2,6%

2,8%

3,3%

4,9%

brak odpowiedzi

% z N w wierszu

1,3%

6%

25%

1,4%

1,3%

7%
4%
7%
1,1%
A%
4%
3.5%

1,8%

0,0%
6,0%
5%
1,2%
4%
0,0%

5%

Niewazona
liczebnosc

12 656

10 422

2233

6876

5769

316

447

1434

1295

2466

1693

1721

3284

22

1131

352

2590

4784

431

3320

Zadanie 2 -Raport koncowy z badan ankietowych wraz z syntezg wynikow i szczegétowymi wnioskami

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

GBekkom

% z N w wierszu
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srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna
na lata 2007 — 2013.

Il -54



Ogodtem

Miejsce

zamieszkania  KraKOW

Gminy
oscienne

it Kobieta

Mezczyzna

UL 13-15lat

16 - 19 lat
20 -24 lat
25-29 lat
30 -39 lat
40 - 49 lat
50 - 59 lat

60 lub wiecej lat

Wyksztalcenie uczen w szkole
podstawowej

podstawowe
gimnazjalne
zawodowe
$rednie

policealne /
pomaturalne

wyzsze

Konsorcjum wykonawcow

Badania zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego

Jan Frr’edbgrg

Tabela 27. W jaki sposéb najczeéciej dociera Pan/Pani do innych niz Srédmiescie dzielnic Krakowa? [P10]

Podstawa procentowania: wszyscy badani w wieku 13 lub wiecej lat. Wyniki wyznaczone w oparciu o deklaracje badanych.

POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOINDSCH

o samocr,odem i samoch_odem i

- lram\;va;:i:jSka - aulot;usr:i:\jSkEl - mikro;au;"eieijkq plicTa srr:r:;z:r:? prywatnym firmowym guichuzery Il(j‘z obusen (I':s.z

lokomogji systemie P+R tj. systemu P+R tj.

Parkyj i Jedz) Parkuj i Jedz)

% z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu
13,0% 16,0% 4,7% 24,1% 36,4% 1,5% 4% T%
16,7% 16,1% 4% 26,7% 34,5% 1,3% 5% 1,0%
7,0% 15,9% 11,6% 19,8% 39,5% 1,7% 1% 3%
15,7% 17.1% 4,7% 26,3% 30,6% 1,1% 3% T%
9,8% 14,6% 4,6% 214% 43,4% 1,9% A% T%
16,2% 23,3% 9,4% 29,1% 18,8% 1,2% 0,0% 0,0%
21,3% 23,9% 4,7% 39,0% 8,7% A% 0,0% 6%
20,0% 19,2% 3,0% 30,5% 23,3% 4% 2% 4%
10,2% 11,5% 4,0% 24,6% 44,5% 1,4% 2% 8%
8,3% 10,6% 5,2% 18,6% 50,7% 3.2% 2% 1,0%
8,4% 11,4% 4,5% 20,2% 49,1% 1,7% 3% 1,1%
10,8% 14,8% 47% 21,8% 40,0% 1,6% % T%
17,1% 21,3% 4,4% 26,1% 25,4% 6% 5% 6%
33,2% 39,9% 0,0% 47% 22,2% 0,0% 0,0% 0,0%
14,7% 22,9% 8,6% 23,8% 20,1% 9% 1% 2%
20,9% 25,0% 4,6% 34,3% 12,6% 2% 0,0% 6%
11,6% 15,5% 8,9% 25,1% 34,4% 5% 2% 6%
13,4% 16,2% 3.2% 25,7% 37.9% 8% 3% 8%
11.7% 17.1% 4,4% 26,1% 36,2% 1,0% 9% 6%
11,1% 10,7% 1,7% 20,2% 48,1% 3.5% T% 1,1%

% z N w wierszu

6%

1,0%

0%

6%

T%

2%

8%

1,3%

1,0%

9%

6%

2%

3%

0,0%

6%

3%

4%

4%

1%

1,1%

rowerem prywatnym rowerem miejskim

% z N w wierszu

A%

A%

0,0%

0%

A%

0,0%

0,0%

0%

2%

1%

0%

1%

A%

0,0%

A%

0,0%

A%

0%

0,0%

A%

rowerem i

1%

1%

1%

0%

2%

0,0%

0,0%

3%

2%

0%

0%

0,0%

2%

0,0%

0,0%

5%

2%

0%

1%

A%

ayya
» CRA N

WLOW
t 17

krakow

tramwajem lub
autobusem (w
systemie B+R)

% z N w wierszu

pl

rowerem i
tramwajem lub
autobusem (bez
systemu B+R)

% z N w wierszu

0%

0%

0,0%

0%

0%

0,0%
0,0%
0%
0,0%
0%
0%
0,0%

0,0%

0,0%
0,0%
0,0%
0%
0%
0,0%

0%

pieszo

% z N w wierszu

8%

8%

T%

8%

T%

9%

2%

3%

3%

4%

1,1%

8%

12%

0,0%

1,0%

A%

8%

T%

1,0%

T%

brak odpowiedzi

% z N w wierszu

1.7%

9%

3.1%

1,9%

1,5%

9%

T%

1,1%

1.2%

6%

14%

3,.9%

22%

0,0%

71%

8%

1,6%

5%

8%

9%

Niewazona
liczebnos¢

12 656

10 422

2233

6876

5769

316

447

1434

1295

2466

1693

1721

3284

22

1131

352

2590

4784

3320

Zadanie 2 -Raport koncowy z badan ankietowych wraz z syntezg wynikow i szczegétowymi wnioskami

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

GBekkom

% z N w wierszu
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Konsorcjum wykonawcow

Badania zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego

Zadanie 2 -Raport koncowy z badan ankietowych wraz z syntezg wynikow i szczegétowymi wnioskami

A bS' Jan Friedber

Y W Zar
0 W Za

Tabela 28. Co sktania Pana/Panig do korzystania z komunikacji zbiorowej w poruszaniu sie po miescie, nawet pomimo posiadania samochodu? [P12]

Ogslem

Miejsce

zamieszkania  <'2KOW

Gminy
oscienne

Kobieta
Mezczyzna

oL 13-15lat

16-19 lat
20-24 lat
25-29 lat
30 -39 lat
40 - 49 lat
50 - 59 lat

60 lub wigcej lat

Wyksztalcenie  uczer w szkole

podstawowej
podstawowe
gimnazjalne
zawodowe

Srednie

policealne /
pomaturalne

wyzsze

zatloczenie ulic
(korki uliczne)
% z N w wierszu

27.3%

31,4%

19,6%

26,4%

28,6%

16,0%
21,5%
28,0%
29,9%
32,4%
34,0%
33.0%

20,5%

6.3%
13,9%
18,1%
22,4%
291%
31.5%

37.6%

brak miejsc
parkingowych
% z N w wierszu

234%

26,5%

17,5%

22,0%

253%

10,3%
14,9%
21,8%
29,8%
27,5%
291%
277%

18,6%

11.2%
1,7%
13,0%
18,4%
24,8%
22,4%

34,1%

nizsze koszty

ryzyko kradziezy wysoka jakos¢ N
i uszkodzenia komunikacji (F G 2ly stan zdrowia
N N komunikacjg
samochodu Zbiorowe] .
Zzbiorowa

% z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu

3,1% 5,0% 252% 9,9%
2,6% 59% 21,6% 9,9%
4,1% 3.5% 32,0% 9,9%
2,8% 5,0% 24.8% 10,9%
3.5% 51% 25,7% 8,5%
4% 21% 32,5% 16,7%
1.2% 3.5% 29,8% 73%
1,9% 4,0% 30,6% 41%
2,8% 5,6% 26,4% 4,3%
4,5% 5,6% 247% 7.3%
4,1% 4.5% 22,6% 8,6%
4,6% 42% 211% 10,2%
2,4% 6,4% 24,3% 14,9%
0,0% 3.5% 40,7% 3.6%
1,7% 57% 30,7% 16,6%
1,5% 3.4% 26,4% 9,8%
3,8% 3.7% 24,5% 11.2%
3.2% 55% 24,1% 8,8%
51% 4.1% 291% 8,5%
3.3% 5,5% 231% 7,0%

uzyczenie
samochodu innej
osobie lub awaria

% z N w wierszu

52%

4,9%

5.8%

4,8%

57%

1,0%

2,6%

4,0%

6,6%

8,8%

8,3%

6,3%

22%

0,0%

2,1%

2,9%

3,9%

4.3%

2,8%

9.7%

poniewaz nie mam
samochodu
% z N w wierszu

37,6%

40,1%

33,0%

38,1%

36,9%

35,7%
46,2%
45,6%
35,0%
28,8%
28,1%
36,6%

44,5%

38,1%
43,8%
47,9%
42,2%
41,4%
32,0%

251%

towarzystwo /
impreza /
alkohol

% z N w wierszu

3%

A%

0,0%

A%

6%

0,0%
0,0%
4%
4%
A%
5%
4%

A%

0,0%
1%

0,0%

0,0%
2%
3%

T%

dobre polacznie  brak altematywy ngmag'g”: "ie":z;:i;c":fby Wyg;‘laa.ﬁ;gf dal inne brak odpowiedzi Ogolem
srodowisko
%zNwwierszu % zNwwierszu ~ %zNwwierszu ~ %zNwwierszu ~ %zNwwierszu  %zNwwierszu %z Nwwierszu E‘cii':;i‘gzz

1% 2% 1% 1% 2% 5% 69% 10040
2% 2% 1% 1% 4% 7% 45% 8481
00% A% 1% 0% 00% 3% 11,3% 1558
2% 3% 1% 1% 3% 4% 6,8% 5835
1% A% 1% 0% 2% 6% 7.0% 4195
6% 1% 0,0% 2% 1% 22% 7.3% 299
00% 4% 4% 0.0% 6% 2% 62% 435
A% 0,0% 1% 00% 2% A% 57% 1321
2% 1% 4% 0.0% 3% 1,0% 64% 992
00% 0% 0% 1% 1% 4% 79% 1677
3% 2% 1% 0.0% 1% 4% 9,4% 1179
1% 1% 2% 1% 3% 7% 50% 1298
1% 3% 0,0% 0% 3% 3% 6.7% 2839
00% 00% 00% 00% 0.0% 83% 00% 20
2% 3% 0,0% 1% A% 7% 68% 998
0.0% 4% 4% 00% 5% 3% 55% 331
00% 0% 1% 0% 0,0% 3% 7.0% 2079
2% 1% 1% 0% 1% 4% 55% 3825
2% 00% 0,0% 00% 00% 2% 12,5% 334
2% 2% 1% 1% 5% 8% 82% 2432

Podstawa procentowania: wszyscy badani w wieku 13 lub wiecej lat. Suma odsetkow przekracza 100%, poniewaz respondenci mogli udzieli¢c maksymalnie 3 odpowiedzi.

POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOINDSCH

aiua
KRA

'KOW‘
BamV

krakow.pl

% z N w wierszu

1452%

149,4%

137,3%

143,2%

147,8%
0,0%
125,3%

134,9%

146,7%

149,2%

148,6%

150,3%

150,5%

141,8%

111,7%

134,7%

130,1%

137,4%

148,0%

148,6%

156,2%

GBekkom

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Dziefo realizowane jest w ramach projektu pn.: ,Zintegrowany system transportu publicznego w obszarze aglomeracji krakowskiej”. Projekt wspotfinansowany jest ze
srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna

na lata 2007 — 2013.
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Badania zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego
Zadanie 2 -Raport koncowy z badan ankietowych wraz z syntezg wynikow i szczegétowymi wnioskami

Konsorcjum wykonawcéw m fjbs Ja”Fr /edberg g%ekkom @

Tabela 29. Czy posiada Pan/Pani uprawnienia do przejazdéw ulgowych/darmowych komunikacjg
publiczng w Krakowie? [P5]

Nie mam zadnych Mam prawo do

Posiadam znizke ~ Jezdze zadarmo—  Posiadam inny - . Nie wiem czy mam o - - Ogs
50% mam znizke 100% rodzaj znizki znizek na przejazdy prawo do znizki znizki ale nie wiem brak odpowiedzi gotem
komunikacjg miejska do jakiej
% z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu E‘éi:;ﬁgg: % z N w wierszu
Ogétem 23,4% 11,4% 1,8% 54,8% 4,8% 2,0% 1,8% 12 656 100,0%
Miei
aroaania  Krakow 25,5% 12,8% 8% 56,2% 22% 8% 1,6% 10422 100,0%
Gminy o 9 o 9 o o o o
oscienne 20,0% 9,1% 3,4% 52,4% 9,0% 4,0% 2,2% 2233 100,0%
Pte¢ .
Kobieta 23,8% 13,0% 1,9% 52,8% 4,8% 2,1% 1,5% 6 876 100,0%
Mezczyzna 22,9% 9,3% 1,8% 57,1% 4,8% 1,9% 2,2% 5769 100,0%
Wiek
13 -15lat 69,2% T% 17.1% 6,8% 1.2% 1.2% 3.8% 316 100,0%
16 - 19 lat 79,1% 1,1% 9,4% 8,1% 3% 9% 1,1% 447 100,0%
20-24 lat 55,6% 1,5% 3,3% 31,9% 4,2% 2,0% 1,5% 1434 100,0%
25-29 lat 10,7% 1,7% 1,3% 79,0% 3,0% 1,.9% 2,5% 1295 100,0%
30 -39 lat 2,4% 1,0% 4% 87,9% 54% 1,9% 1,0% 2 466 100,0%
40 - 49 lat 6,1% 1,3% 4% 84,4% 54% 1,0% 1,4% 1693 100,0%
50 - 59 lat 11,5% 3,6% 5% 73,0% 6,3% 1,5% 3,6% 1721 100,0%
60 lub wiecej lat 33,4% 38,9% 6% 17,2% 52% 3,3% 1,4% 3284 100,0%
Wyksztaloenie :zzes':a‘fh”z;ke‘;'e 32,9% 0,0% 61,7% 32% 0,0% 00% 21% 22 100,0%
podstawowe 32,2% 31,7% 3,9% 20,2% 5,6% 2,7% 3,8% 1131 100,0%
gimnazjalne 68,7% 8,7% 6,7% 12,2% 1,6% 9% 1.1% 352 100,0%
zawodowe 17,2% 10,1% 8% 61,4% 6,2% 2,3% 2,0% 2590 100,0%
$rednie 26,3% 8,4% 1,2% 58,6% 3,3% 1,0% 1,3% 4784 100,0%
Sg:;i';?n/e 27.9% 6,0% 3% 59,1% 3,3% 2,4% 1,0% 431 100,0%
wyzsze 12,4% 6,8% 1% 69,5% 6,1% 2,9% 1,5% 3320 100,0%

Podstawa procentowania: wszyscy badani w wieku 13 lub wiecej lat. Wyniki wyznaczone w oparciu o deklaracje
badanych.

Lot KRA . UNIA EUROPEJSKA

POMOC TECHNICZNA o~ EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARGDOWA STRATFGIA SPOINGAC K.OW" ROZWOJU REGIONALNEGO
krakow.pl

Dziefo realizowane jest w ramach projektu pn.: ,Zintegrowany system transportu publicznego w obszarze
aglomeracji krakowskiej”. Projekt wspotfinansowany jest ze Srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju " - 57
Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna na lata 2007 — 2013.



Badania zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego
Zadanie 2 -Raport koncowy z badan ankietowych wraz z syntezg wynikow i szczegétowymi wnioskami

Jan Friedberg

Konsorcjum wykonawcow

GBekkom

Tabela 30. 7 jakich biletéw korzysta Pan/Pani najczesciej, poruszajac sie komunikacjg miejskg? [P13]

bilet na 1 przejazd bilet miesi 1y bilet miesit na bilet Y

1ub 40 minut bilet 20 minut bilet 60 minut bilet 90 minut bilet 24h bilet 72h bilet 7 dni imienny s imienny inny 100% ulgi/ darmowy  brak odpowiedzi Ogotem
% z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu E‘c‘i:;ﬁ:gg % z N w wierszu
Ogstem 32,2% 16,1% 5,6% 1,1% 6% 0% 0% 25,2% 5% 3.2% 1,9% 7,6% 5.9% 10 036 100,0%
Miejsce a
amisskania  Krakow 26,5% 16,9% 3,6% 3% 3% 0% 0% 31.7% 6% 43% 2,0% 87% 4,8% 8477 100,0%
fs’z::ﬁne 43,0% 14,6% 9,2% 2,7% 1,0% 0,0% 1% 12,9% 4% 1,2% 1,5% 5,4% 8,0% 1558 100,0%
Ple¢
¢ Kobieta 31,5% 14,9% 5,5% 1,0% 7% 0% 1% 26,0% 5% 3,0% 2,0% 8,6% 6,2% 5834 100,0%
Mezczyzna 332% 17,8% 57% 1,3% A% 0% 0,0% 24,1% 6% 35% 1,7% 6,3% 5,5% 4192 100,0%
Wiek
13-15 lat 36,0% 18,7% 4,6% 2,0% 0,0% 0,0% 0,0% 29,5% 4% 3,9% 3% 2% 4,4% 299 100,0%
16-19 lat 17.2% 10.8% 1,4% 2,0% 2,4% 0% 0,0% 53,9% 1,4% 9,2% A% 5% 1,0% 435 100,0%
20 - 24 Iat 219% 14,5% 2,7% 1,0% 7% 0,0% 0,0% 38.6% 9% 15,5% 9% 2% 3,0% 1321 100,0%
25-29 lat 30,8% 18,7% 5,8% 5% 5% 0,0% 0% 30,2% 4% 6,5% 1,2% 5% 47% 992 100,0%
30-39 lat 36,2% 19.3% 7,2% 1,2% 5% 1% 0,0% 27.8% 5% 1,4% 9% 8% 41% 1677 100,0%
40-49 lat 36,2% 16,5% 9,0% 1,1% 8% 0% 2% 25,9% 5% 3% 1,7% 7% 7,0% 1177 100,0%
50 - 59 lat 40,4% 15,5% 6,9% 1,2% 2% 0% 0% 27,4% 8% 9% 1,3% 1,7% 3,6% 1298 100,0%
60 lub wigcej lat 30,2% 14.8% 4.2% 1,1% 4% 0,0% 0,0% 9,8% 2% 3% 3,8% 24,9% 10,2% 2837 100,0%
Wyksztatceni '
PRI ,”,EZZTa"v"EiZ‘,"e 38,8% 12,5% 58% 0,0% 0.0% 0,0% 0,0% 42,9% 0,0% 00% 0,0% 0,0% 0,0% 20 100,0%
podstawowe 30,4% 15,3% 4,3% 2,1% 2% 0,0% 0% 13,1% A% 1,9% 2,4% 21,0% 8,9% 997 100,0%
gimnazialne 22,4% 9,1% 3,2% 0,0% 17% 0,0% 0,0% 50,5% 1.4% 4,3% 9% 4,8% 1,7% 331 100,0%
zawodowe 45,:8% 15,4% 8,4% 1,5% 7% 0,0% 1% 15,0% 2% 4% 2,0% 6,1% 4,2% 2078 100,0%
$rednie 29,0% 14,8% 5,2% 1,1% 5% 0% 0% 30,0% 6% 5,8% 1,9% 5,6% 5,4% 3824 100,0%
zg'r::ﬂr"am 32,8% 19,1% 6,3% 0,0% 1.2% 0,0% 0,0% 18,1% 1.4% 9,6% 5% 2,2% 9,0% 334 100,0%
wyzsze 29,6% 20,0% 5,0% 8% 5% 0% 0,0% 284% 5% 1,8% 1,7% 5,2% 6,5% 2431 100,0%

Podstawa procentowania: badani, ktérzy korzystajg z komunikacji zbiorowej. Wyniki wyznaczone w oparciu o deklaracje badanych.

L KRA ‘ UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA » K A W EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARGDOWA STRATEGIA SPOINDEC! O ROZWOJU REGIONALNEGOD

krakow.pl

Dzieto realizowane jest w ramach projektu pn.: ,Zintegrowany system transportu publicznego w obszarze aglomeracji krakowskiej”. Projekt wspdtfinansowany jest ze
Srodkdw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna | | - 58
na lata 2007 — 2013.



Ogotem

Miejsce

zamieszkania (ebny

Gminy
oscienne

Ple¢
¢ Kobieta

Mezczyzna

Wiek
b 13-15 lat

16 -19 lat
20 - 24 lat
25-29 lat
30 - 39 lat
40 - 49 lat
50 - 59 lat

60 lub wiecej lat

Wyksztalcenie uczen w szkole
podstawowej

podstawowe
gimnazjalne
zawodowe

$rednie

policealne /
pomaturalne

wyzsze

Podstawa procentowania: badani, ktorzy korzystajq z biletu okresowego.

bilet na 1 linie¢ w
Strefie |
(Miasto Krakow)

% z N w wierszu

25,4%

25,4%

25,4%

25,4%

25,4%

41,7%
15,3%
17.2%
23,3%
36,1%
26,3%
31,9%

17,6%

89,1%
27,7%
14,7%
371%
24,6%
23,7%

23,6%

POMOC TECHNICZNA

Konsorcjum wykonawcow

bilet na 1 linie¢ w
Strefie I+ 11
(Aglomeracja)

% z N w wierszu

4,3%

1,8%

16,1%

4,1%

4,7%

7.7%
72%
2,3%
5,8%
4,1%
52%
3.9%

1,0%

0,0%
6,7%
9,2%
4,7%
3.7%
8%

3.2%

NARODOWA STRATEGIA SPOINDSCH

Tabela 31.

bilet na 2 linie w
Strefie |
(Miasto Krakdow)

% z N w wierszu

4,1%

4,4%

2,5%

4,1%

4,1%

1,7%

2,6%

2,4%

5,2%

4.2%

4,9%

6,3%

4,9%

0,0%

3,3%

3,4%

4,3%

3.7%

6,7%

4,9%

Badania zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego

pbs =

Jaki rodzaj biletu okresowego Pan/Pani posiada? [P14]

bilet na 2 linie w
Strefie I+ 11
(Aglomeracja)

% z N w wierszu

1,1%

T%

3,4%

1,3%

0,9%

1,2%
1.2%
1,3%
5%
T%
2,8%
1,1%

2%

0,0%
3,3%
1,7%
8%
6%
0,0%

1,5%

bilet sieciowy w
Strefie |
(Miasto Krakow)

% z N w wierszu

55,0%

63,2%

16,0%

55,3%

54,6%

42,9%

54,0%

63,5%

60,5%

47,3%

51,1%

48,9%

67,4%

10,9%

49.2%

52,3%

41,7%

57.2%

61,5%

59,7%

bilet sieciowy w
Strefie I+ 11
(Aglomeracja)

% z N w wierszu

7,3%

2,6%

29,5%

72%

72%

4,4%
16,8%
10,7%

3,5%

3.4%

6,7%

5,0%

54%

0,0%
7,8%
15,7%
3.9%
8,5%
2,0%

4,3%

inny.

% z N w wierszu

1%

1%

2%

1%

0%

0,0%
0,0%
1%
0,0%
1%
3%
0,0%

0,0%

0,0%
1%
0,0%
2%
0,0%
0,0%

2%

100% ulgi /
bezpfatny

% z N w wierszu

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

Bilet na strefe Bus

% z N w wierszu

2%

0,0%

1.2%

2%

2%

0,0%

1,7%

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

21%

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

brak odpowiedzi

% z N w wierszu

2,5%

1,8%

57%

2,3%

2,8%

5%
1,1%
2,4%
1.2%
4.1%
2,7%
3,1%

3,5%

0,0%
1,9%
9%
7.2%
1,8%
5,3%

2,6%

Jan Friegueis

Niewazona
liczebnos$¢

3490

3280

210

2122

1362

124

309

832

429

622

412

426

336

204

192

388

1684

138

874

Wyniki wyznaczone w oparciu o deklaracje badanych.
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Zadanie 2 -Raport koncowy z badan ankietowych wraz z syntezg wynikow i szczegétowymi wnioskami

% z N w wierszu

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

GBekkom

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Dzieto realizowane jest w ramach projektu pn.: ,Zintegrowany system transportu publicznego w obszarze aglomeracji krakowskiej”. Projekt wspdtfinansowany jest ze

Srodkdw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna

na lata 2007 — 2013.
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Zadanie 2 -Raport koncowy z badan ankietowych wraz z syntezg wynikow i szczegétowymi wnioskami

Jan Friegueis

Konsorcjum wykonawcow

GBekkom

Tabela 32. Jezeli najczeéciej dociera Pan/Pani do Srédmiescia Krakowa samochodem, to co sktania Pana/Pania do tego? [P8]

charakter pracy

magajac! EREOUEELIE HSLEEHE relatywnie niski krétszy czas
wyui 9 rJ1iaa 4 wygoda prestiz oferta komunikacji komunikacji yl::;zt du'zayzdu stan zdrowia inne brak odpowiedzi Ogoétem
ywa zbiorowej Zzbiorowej )
samochodu
% z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu :}lz:siggz % z N w wierszu
Ogslem 16,8% 81,9% 10,3% 22,4% 9,9% 67% 1,2% 1,0% 11% 1,8% 3332 153,2%
Miejsce Krakow
e 21,2% 82,0% 93% 21,6% 10,4% 77% 2,0% 1,3% 1,0% 23% 2452 158,8%
Gminy
e 12,5% 81,8% 11,3% 23,1% 9.4% 57% 5% 8% 1.2% 1,3% 880 147,6%
Plet Kobi
¢ obieta 12,5% 81,7% 12,0% 22,9% 10,1% 6.2% 1,1% 1,3% 1,6% 2,1% 1376 151,6%
Mezczyzna 20,2% 82,0% 9,0% 21.9% 9,8% 71% 1,3% 8% 7% 1,6% 1955 154,4%
L 13-15kat 6.0% 64,6% 57% 7.2% 1,2% 27% 0.0% 00% 15,2% 49% 34 107,6%
16-19 lat
00% 83,1% 26% 7.8% 12,4% 00% 0,0% 00% 1,4% 32% 22 110,4%
20-24 lat
12,4% 81,2% 12,4% 28,6% 10.9% 14,2% 1,7% 3% 0,0% 11% 161 163,0%
222l 16,1% 81,1% 9.0% 18,3% 92% 49% 17% 7% 4% 1,4% 398 142,9%
SOyt 21,5% 81,5% 10,7% 26,6% 12,1% 80% 1,8% 0% 5% 9% 995 163,6%
40-49 lat
18,2% 83,9% 15,7% 21,6% 11,7% 61% 7% 2% 9% 22% 681 161,2%
59
B 21,1% 824% 8.0% 225% 86% 56% 7% 6% 3% 26% 524 152,4%
601ub wigce lat 62% 82,5% 6,5% 19,1% 61% 61% 1,0% 50% 22% 24% 517 137,1%
Wyksztalcenie ;gﬁz;';\"”;;g'e 00% 33.9% 0,0% 0.0% 0,0% 92% 00% 0,0% 26,7% 30,2% 5 100,0%
dst
PERREISS 6.5% 79,5% 44% 9,3% 25% 37% 0,0% 59% 4,6% 23% 154 118,8%
—
R 13,0% 69,6% 00% 14,3% 56% 1,9% 0,0% 1,2% 7.0% 2,8% 31 115,5%
Zeoioe 10,1% 85,0% 9.4% 22,0% 9,3% 52% 1% 6% 5% 1,9% 596 144.2%
$rednie
14,1% 78,6% 9,6% 27,6% 9,1% 6.1% 1,0% 9% 3% 5% 1196 147,8%
liceal
gg,'rf;i:ng 22,7% 80,6% 13,8% 28.8% 10,4% 6.5% 0,0% 00% 1,7% 1,9% 143 166,3%
wyzsze
24,8% 85,1% 12,8% 202% 12,8% 8.8% 24% 5% 8% 26% 1201 170,8%

Podstawa procentowania: badani, ktérzy najczesciej docierajg do sSrédmiescia Krakowa samochodem prywatnym lub firmowym. Suma odsetkdéw przekracza 100%, poniewaz respondenci mogli udzieli¢ maksymalnie 3 odpowiedzi.

L KRA ‘ UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA » K A W EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARGDOWA STRATEGIA SPOINDEC! O ROZWOJU REGIONALNEGOD

krakow.pl

Dzieto realizowane jest w ramach projektu pn.: ,Zintegrowany system transportu publicznego w obszarze aglomeracji krakowskiej”. Projekt wspdtfinansowany jest ze
Srodkdw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna | | - 60
na lata 2007 — 2013.



Badania zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego

Zadanie 2 -Raport koncowy z badan ankietowych wraz z syntezg wynikow i szczegétowymi wnioskami

Jan fea e

Konsorcjum wykonawcow

Tabela 33. Co sktania Pana/Pania do korzystania z samochodu w dojazdach do innych niz Srédmiescie dzielnic Krakowa? [P11]

charakter pracy

ji UDEE oLl e relatywnie niski szybko$¢ dojazdu/ inna osoba mnie
wyrpagajacy wygoda prestiz oferta komunikacji komunikacji cena biletow Y ) N wiek stan zdrowia . inne brak odpowiedzi Ogoétem
uzywania N h . i koszt zle polaczenie podwozi
samochodu zbiorowej zbiorowej
% z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu :}‘;i:sizgz
Ogotem 13,6% 84,2% 9,2% 20,6% 8,8% 6,7% 2% 2,0% 5% 1,0% 2% 5% 1,7% 4634
Miejsce B
e Krakow 15,9% 83,8% 7,3% 18,7% 8,5% 9,3% 4% 2,8% 2% 1.2% 2% 5% 2,4% 3707
fs"":::ine 10,5% 84,6% 11,8% 23,1% 9,2% 3,1% 0,0% 9% 8% 8% 1% 6% 8% 927
Ple¢
¢ Kobieta 8,8% 84,6% 10,5% 20,3% 9.2% 6,8% 3% 1,9% 5% 1,3% 3% 6% 2.2% 2022
Mezczyzna 17,7% 83,8% 8,1% 20,8% 8,5% 6,6% 2% 21% 5% 8% 1% 5% 1,3% 2610
Wiek
13 -15 lat 47% 73,0% 0,0% 3.2% 3.8% 2,1% 0,0% 0,0% 15,5% 0,0% 2,6% 12% 9% 63
16 - 19 lat 3,0% 82,9% 7,0% 2,1% 5,0% 0,0% 0,0% 0,7% 0,0% 0,0% 1,4% 0,0% 13,6% 39
20 - 24 lat 8,2% 83,4% 9,8% 20,1% 7.3% 8,2% 0,0% 2,5% 0,0% 0,0% 0,0% A% 2,1% 280
25-29 lat 16,1% 83,4% 72% 18,1% 9,1% 6,8% 3% 2.2% 0,0% 6% 0,0% 5% 2,6% 569
30 - 39 lat 18,9% 84,9% 11,4% 22,8% 1,1% 8,3% A% 2,8% 0,0% 0% 0,0% 2% 1.2% 1310
40 - 49 lat 15,0% 86,0% 13,5% 21,3% 10,6% 6,2% 4% 1,5% 0,0% 1% 0,0% 11% 1,4% 873
50 - 59 lat 15,3% 84,0% 6,7% 23,4% 6,3% 6,1% 3% 1,7% A% T% 1% 3% 1,9% 687
60 lub wiecej lat 4,2% 83,4% 5,9% 18,4% 6,6% 5,9% 3% 1,6% 8% 4,5% 6% 6% 1,6% 813
Wyksztatceni f
BIEREERD :szsrt‘a‘fv:;ke‘:'e 0,0% 57.4% 00% 0.0% 27,1% 8,3% 0.0% 00% 34.3% 00% 0,0% 0.0% 0,0% 6
podstawowe 6,6% 80,6% 3.1% 74% 1,0% 5,1% 0,0% 1,2% 4,4% 6,1% 1,6% 0,8% 2,9% 226
gimnazjalne 17.2% 76,4% 1,3% 8,0% 2,9% 1,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,9% 1,0% 4,9% 7.8% 44
zawodowe 7.3% 85,5% 71% 16,6% 8,1% 5,9% A% 1,1% 1% 6% 1% 2% 1,6% 819
$rednie ,3% ,9% ,5% ,0% 7% ,8% 2% 1% 1% 9% 0% 2% 3%
$redni 10,3% 80,9% 9,5% 26,0% 8,7% 5,8% 2% 1,7% 1% 9% 0% 2% 1,3% 1649
z‘;'rf:;':m’e 20,3% 85,2% 12,8% 17,2% 9,1% 54% 1,7% 2,7% 0,0% 0,0% 4% 0,0% 3,1% 172
wyzsze 20,5% 87,6% 11.2% 20,8% 10,8% 8,6% 3% 2,9% 0,0% 4% 0,0% 8% 1,6% 1711

% z N w wierszu

149,2%

151,3%

146,3%

147,2%

150,9%
0,0%
107,1%

115,7%

141,6%

146,8%

161,6%

157,0%

146,9%

134,4%

127,1%

120,8%

122,0%

134,4%

145,5%

157,8%

165,5%

GBekkom

Podstawa procentowania: badani, ktérzy docierajg samochodem do innych niz Srédmiescie dzielnic Krakowa. Suma odsetkéw przekracza 100%, poniewaz respondenci mogli udzieli¢ maksymalnie 3 odpowiedzi.

[
POMOC TECHNICZNA o [2(3%‘

NARDDOWA STRATEGIA SPOINDSCH ‘

krakow.pl

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Dziefo realizowane jest w ramach projektu pn.: ,Zintegrowany system transportu publicznego w obszarze aglomeracji krakowskiej”. Projekt wspotfinansowany jest ze

Srodkdw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna
na lata 2007 — 2013.
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Badania zachowan komunikacyjnych mieszkarncéw Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego

Zadanie 2 -Raport koncowy z badan ankietowych wraz z syntezg wynikow i szczegétowymi wnioskami

adD
JUekkom @

2:05
Konsorcjum wykonawcéw m pbs

weD

Jan Friedberg

Tabela 34. Czy posiada Pan/Pani uprawnienia do darmowego, badz znizkowego parkowania w Srédmiesciu

Krakowa? [P7]

Ogoétem

Miejsce

zamieszkania @

Gminy
oscienne

Ptec
ec Kobieta

Mezczyzna

RS 13-15 lat

16-19 lat
20 - 24 |at
25-29 lat
30 - 39 lat
40 -49 lat
50 - 59 lat

60 lub wiece;j lat

Wyksztatcenie uczen w szkole
podstawowe;j

podstawowe
gimnazjalne
zawodowe
Srednie

policealne /
pomaturalne

wyzsze

Podstawa procentowania: badani, ktdrzy najczesciej docierajg do Srédmiescia Krakowa samochodem

posiadam
uprawnienia do
darmowego badz
znizkowego
parkowania

% z N w wierszu

5,9%

6,4%

5,4%

57%

6,0%

0,0%
0,0%
12,2%
2,7%
5,0%
3.4%
8,1%

9,4%

0,0%
6,5%
1,8%
4,5%
5,4%
6,3%

7.1%

nie posiadam
uprawnien do
darmowego badz
znizkowego
parkowania

% z N w wierszu

91,9%

90,5%

93,3%

92,1%

91,8%

89,7%
96,8%
86,4%
95,4%
93,4%
94,5%
89,4%

88,1%

73,3%
88,8%
95,4%
93,7%
93,6%
91,5%

90,2%

inne

% z N w wierszu

4%

4%

5%

4%

5%

5,9%

0,0%

0,0%

A%

2%

2%

3%

1,0%

0,0%

3,6%

0,0%

0,0%

2%

0,0%

3%

firmowym. Wyniki wyznaczone w oparciu o deklaracje badanych.

i POMOC TECHNICZNA
RARDDH A STRATECEA SPOINCISC)

brak odpowiedzi

% z N w wierszu

1.7%

2,7%

8%

1,8%

1.7%

4,3%

3.2%

1,4%

1,8%

1,4%

1,9%

2,2%

1,5%

26,7%

1.1%

2,8%

1,8%

8%

21%

2,4%

Ogotem

Niewazona

% z N w wierszu

liczebnosé

3332

2452

880

1376

1955

34

22

161

398

995

681

524

517

154

31

596

1196

143

1201

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Dziefo realizowane jest w ramach projektu pn.: ,Zintegrowany system transportu publicznego w obszarze
aglomeracji krakowskiej”. Projekt wspotfinansowany jest ze Srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna na lata 2007 — 2013.

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%

100,0%

100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%

prywatnym lub
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Ogélem

Miejsce

zamieszkania  K1aOW

Gminy
oscienne

Kobieta
Mezczyzna

Wiek 13-151at

16-19 lat
20-24 lat
25-29 lat
30 -39 lat
40 -49 lat
50 - 59 lat

60 lub wigcejlat

Wyksztalcenie uczen w szkole
podstawowej

podstawowe
gimnazjaine
zawodowe
Srednie

policealne /
pomaturalne

wyzsze

mozliwosé
szybkiego dojazdu
Kkomunikacjg miejska
(bez korkéw)

% z N w wierszu

39,2%

36,9%

41,6%

40,7%

38,1%

28,8%
24,2%
42,9%
34,8%
40,6%
45,2%
41,4%

31.3%

7.2%
18,1%
34,8%
41,2%
40,3%
42,2%

41,9%

Konsorcjum wykonawcow

Badania zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego

Zadanie 2 -Raport koncowy z badan ankietowych wraz z syntezg wynikow i szczegétowymi wnioskami

pbs

Jan Friedberg

Tabela 35. Co sktonitoby Pana/Pania do rezygnacji z dojazdéw do Srédmiescia Krakowa samochodem? [P9]

zwigkszenie -
'°. wydluzenie czasu
czestotliwosci -
2 kursowania
kursowania M
vania komunikacji
Kkomunikacji P
L miejskiej
miejskiej
% z N w wierszu % z N w wierszu
36,7% 17,6%
27,7% 20,8%
45,6% 14,5%
35,9% 17,3%
37,3% 17,9%
24.2% 13,.9%
30,6% 23%
37,0% 14,4%
34,6% 17.6%
42,4% 22,3%
38,5% 20,1%
36,3% 16,4%
27,9% 9,9%
26,7% 30,2%
14,6% 9,3%
26,1% 0,0%
34,6% 18,0%
44.7% 19,1%
28,0% 21,1%
35,7% 18,1%

poprawa komfortu
podrézowania
komunikacja miejska

% z N w wierszu

20,4%

20,7%

20,2%

21,3%

19.7%

20,7%
40,0%
21,8%
20,1%
223%
23,6%
15,5%

16,9%

56,9%
9,6%
22.2%
22,8%
19,1%
27,1%

21,8%

nizsza cena

czas przejazdul

mozliwosé mozliwosé nie jezdze do
pozostawienia pozostawienia i
pojazdu na pojazdu na
parkingu e e
w poblizu ptatnym parkingu w
GrpmEn e S

% z N w wierszu

32,5%

36,6%

28,4%

32,4%

32,6%

10,2%

17,6%

25,7%

36,7%

354%

33,1%

27,0%

34,9%

30,2%

30,7%

22,0%

27,1%

32,5%

37,9%

35,4%

% z N w wierszu

9.1%

11,0%

72%

9,5%

8,8%

5,8%

35,5%

5,6%

11,7%

10,8%

9,6%

5.3%

75%

0,0%

6,8%

21,9%

91%

8,5%

10,2%

9,6%

% z N w wierszu

21%

9%

3.3%

2,2%

2,0%

8,3%

0,0%

2,0%

1.1%

6%

2%

6.2%

3.2%

9,2%

8,9%

0,0%

42%

6%

0,0%

1,4%

przejazdy

% z N w wierszu

1.2%

2,2%

1%

9%

1,4%

0,0%
0,0%
13%
3,0%
0,9%
12%
6%

1,1%

0,0%
16%
47%
3%
1.2%
2,1%

1.3%

lepsze polaczenia

% z N w wierszu

%

8%

9%

5%

9%

0,0%
0,0%
%
1%
0,9%
6%
1,4%

A%

0,0%
T%
0,0%
3%
T%
3,0%

9%

awaria auta/ brak
auta

% z N w wierszu

2%

3%

0,0%

2%

0,0%

0,0%

3%

0%

0,0%

1%

2%

8%

0,0%

0,0%

0,0%

0%

2%

6%

1%

inna pracal lepsza
pensja

% z N w wierszu

3%

3%

3%

3%

3%

0,0%
0,0%
0,0%
3%
5%
2%
A%

A%

0,0%
0,0%
0,0%
0,0%
A%
0,0%

8%

wiek/ stan zdrowia

% z N w wierszu

5%

5%

5%

9%

3%

1,5%

0,0%

0,0%

3%

0,0%

0,0%

A%

2,6%

0,0%

3.8%

T%

3%

nic

% z N w wierszu

7.2%

8,1%

6,3%

7.6%

17,3%

2,1%

4,7%

4,5%

47%

6,3%

11,7%

9,8%

26,7%

16,9%

52%

72%

54%

3.1%

7.2%

inne

% z N w wierszu

8%

1,0%

7%

1,3%

5%

7.9%

0,0%

0,0%

0%

T%

9%

9%

0,9%

0,0%

3.9%

0,0%

2%

T%

3.2%

5%

nie wiem

%z

N w wierszu

3%

5%

0,0%

4%

1%

7%
0,0%
0,0%

3%

5%
0,0%

2%

3%

0,0%
2%
0,0%
3%
3%
1,6%

2%

brak odpowiedzi

% z N w wierszu

2,5%

3,5%

1,5%

2,7%

2,3%

0,0%
3.2%
1,3%
3,1%
1,7%
2,7%
3,1%

3,0%

0,0%
24%
3,8%
1,7%
1,6%
4,1%

3,5%

Niewazona
liczebnos¢

3332

2452

880

1376

1955

22

161

398

995

681

524

517

154

596

1196

143

1201

GBekkom

Ogotem

% z N w wierszu

171.4%

171,6%

171,1%

173,0%

170,1%

139.2%
165,4%
157,8%
168,1%
184,1%
182,2%
166,7%

150,7%

187,1%
127,4%
140,8%
167.4%
175,0%
184,9%

178,7%

Podstawa procentowania: badani, ktérzy najczesciej docierajq do Srédmiescia Krakowa samochodem prywatnym lub firmowym. Suma odsetkéw przekracza 100%, poniewaz respondenci mogli udzieli¢ maksymalnie 3 odpowiedzi.

POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOINDSCH

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGD

Dzieto realizowane jest w ramach projektu pn.: ,Zintegrowany system transportu publicznego w obszarze aglomeracji krakowskiej”. Projekt wspdtfinansowany jest ze

Srodkow Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna

na lata 2007 — 2013.
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Zadanie 2 -Raport koncowy z badan ankietowych wraz z syntezg wynikow i szczegétowymi wnioskami

Konsorcjum wykonawcow

Badania zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego

Jan Friegueis

Tabela 36. Co sktania Pana/Panig do korzystania z mikrobuséw, nawet pomimo posiadania samochodu? [P16]

Ogotem

Miejsce

zamieszkania S

Gminy
oscienne

Ple¢ Kobieta

Mezczyzna

LS 13- 15 lat

16 -19 lat
20 - 24 lat
25 -29 lat
30 - 39 lat
40 - 49 lat
50 - 59 lat

60 lub wiecej lat

Wyksztalcenie uczen w szkole
podstawowej

podstawowe
gimnazjalne
zawodowe

$rednie

policealne /
pomaturalne

wyzsze

Podstawa procentowania: badani, ktdrzy korzystajq z mikrobuséw. Suma odsetkow przekracza 100%, poniewaz respondenci mogli udzieli¢ maksymalnie 3 odpowiedzi.

dojezdzajg w
miejsca, gdzie nie
jezdzi zwykta
komunikacja miejska

% z N w wierszu

38,1%

40,3%

38,0%

37,3%

38,9%

27,4%
27,6%
55,8%
47,0%
40,6%
33,9%
42,2%

33,8%

0,0%
36,4%
29,6%
44,7%
36,2%
54,2%

25,6%

POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGIA SPOINDSCH

niskie koszty

przejazdu

% z N w wierszu

47,7%

36,8%

48,1%

46,8%

48,8%

45,9%
38,2%
32,8%
41,3%
67.2%
60,5%
43.4%

33,4%

0,0%
30,6%
25,8%
59,1%
46,5%
73,6%

50,3%

wygoda: wsiadam
i wysiadam gdzie
chce

% z N w wierszu

40,4%

24,6%

41,0%

42,5%

37,2%

42,3%
30,1%
37,9%
49,7%
44,3%
35,1%
37,0%

42,0%

0,0%
50,2%
20,0%
33,8%
43,7%
32,1%

44,3%

dogodne pory
kursowania
(np. péznym
wieczorem)

% z N w wierszu

23,2%

5,2%

24,0%

24,7%

21,1%

7.9%
24,7%
30,7%
28,9%
26,4%
27.5%
18,7%

19,7%

0,0%
22,8%
34,0%
18,8%
24.2%
13,0%

32,6%

dojazd bez
przesiadki
% z N w wierszu

17,5%

26,3%

17.2%

17,0%

18,4%

24,2%
45,8%
16,4%
12,7%

7.9%
18,1%
14,4%

20,7%

0,0%
24,6%
49,6%
10,9%
18,7%

0,0%

13,3%

szybkos$¢ /

czas dojazdu

% z N w wierszu

8%

3,9%

1%

7%

9%

0,0%
0,0%
2,6%
0,0%
0,0%
0,0%
2,8%

1,0%

0,0%
0,0%
0,0%
8%
1,5%
0,0%

1,3%

% z N w wierszu

1.3%

0,0%

1,4%

1,4%

13%

0,0%

0,0%

0,0%

0,0%

1,5%

1,5%

1,6%

2.3%

0,0%

3,6%

0,0%

1,0%

1,0%

0,0%

0,0%

brak innych
$rodkow transportu

inne

% z N w wierszu

3,7%

10,4%

3,4%

4,0%

3.2%

5,3%

14,0%

4.2%

0,0%

2,2%

0,0%

6,2%

4,0%

0,0%

4,9%

10,1%

2,0%

2,0%

5,8%

57%

Niewazona
liczebnos¢

450

44

406

263

186

24

27

36

81

66

84

118

0

75

19

168

123

17

46

% z N w wierszu

172,6%

147,6%

173,6%

174,3%

169,8%

153,0%

180,5%

180,4%

179,7%

190,1%

176,5%

166,4%

156,9%

0,0%

1731%

169,1%

171,0%

173,8%

178,7%

173.2%

GBekkom

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGD

Dzieto realizowane jest w ramach projektu pn.: ,Zintegrowany system transportu publicznego w obszarze aglomeracji krakowskiej”. Projekt wspdtfinansowany jest ze

Srodkow Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna

na lata 2007 — 2013.
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Zadanie 2 -Raport konncowy z badan ankietowych wraz z syntezg wynikow i szczegétowymi wnioskami

wes Jan Friedberg %%ekkom @

.

Al 1 8
Konsorcjum wykonawcéw pr

Tabela 37. Czy w Pana/Pani gospodarstwie domowym jest samochdd, z ktérego moze Pan/Pani korzystaé (jako
kierowca lub pasazer)? [P1]

tak nie Ogotem
% z N w wierszu % z N w wierszu Nlewazor)e,l % z N w wierszu
liczebnos¢
Ogotem 66,8% 33,2% 14 503 100,0%
Miejsce . 0 0 9
e Krakow 62,3% 37,7% 11 858 100,0%
Ssr';:";‘r’me 73,8% 26,2% 2 644 100,0%
Ple¢ .
Kobieta 64,2% 35,8% 7 655 100,0%
Mezczyzna 69,7% 30,3% 6 837 100,0%
Wiek
e 13 -15 lat 80,2% 19,8% 384 100,0%
16 - 19 lat 72,6% 27,4% 555 100,0%
20 - 24 lat 60,2% 39,8% 1700 100,0%
25 - 29 lat 73,4% 26,6% 1462 100,0%
30 - 39 lat 77,0% 23,0% 2 804 100,0%
40 - 49 lat 78,0% 22,0% 1960 100,0%
50 - 59 lat 68,7% 31,3% 1953 100,0%
60 lub wiecej lat 48,3% 51,7% 3685 100,0%
Wyksztatcenie A
Y ! ;gﬁ‘i't‘a"\;’;jv';"e 63,9% 36,1% 34 100,0%
podstawowe 53,1% 46,9% 1341 100,0%
gimnazjalne 67,4% 32,6% 455 100,0%
zawodowe 61,6% 38,4% 3005 100,0%
Srednie 66,5% 33,5% 5392 100,0%
gg'r::ti'g?n; 65,0% 35,0% 495 100,0%
wyzsze 78.2% 21,8% 3752 100,0%

Podstawa procentowania: wszyscy badani w wieku 13 lub wiecej lat. Wyniki wyznaczone w oparciu o deklaracje badanych.

v KRA | UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA KOW-s EUROPEJSKI FUNDUSZ
(et B OWy ROZWOJU REGIONALNEGO

R
Dziefo realizowane jest w ramach projektu pn.: ,Zintegrowany system transportu publicznego w obszarze
aglomeracji krakowskiej”. Projekt wspotfinansowany jest ze srodkow Europejskiego Funduszu Rozwoju | | - 65
Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna na lata 2007 — 2013.
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Tabela 38. Czy korzysta Pan/Pani z samochodu podczas poruszania sie po Krakowie? Jesli tak, to w jaki sposdb?
[P2]

réwnie czgsto jako

najc:gi;izeej :‘ako najcé:f:\;ij ;ako pa§aierjak i nie korzystam Ogotem
kierowca
% z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu Itliewaior)? % z N w wierszu
liczebnos¢é

Ogoétem 37,4% 41,3% 15,6% 5,8% 7933 100,0%
elsce o Krakow 36,1% 46,0% 13,1% 4.7% 6 262 100,0%
S‘g:;ﬁne 39,0% 34,8% 18,9% 7,3% 1670 100,0%

Ple¢ Kobieta 52,3% 22,6% 18,5% 6,5% 4167 100,0%
Mezczyzna 20,8% 61,8% 12,4% 5,0% 3760 100,0%

Wiek 13-15 lat 89,7% 0,0% ,0% 10,3% 256 100,0%
16 - 19 lat 83,3% 3,6% 6,2% 7,0% 297 100,0%

20 - 24 lat 37,1% 34,4% 18,8% 9,7% 729 100,0%

25-29 lat 27,9% 47,3% 20,3% 4,6% 871 100,0%

30 -39 lat 24,4% 50,8% 21,9% 2,8% 1855 100,0%

40 - 49 lat 26,8% 47,5% 21,2% 4,5% 1281 100,0%

50 - 59 lat 34,6% 47,2% 12,9% 5,4% 1147 100,0%

60 lub wiecej lat 45,6% 38,4% 7,2% 8,8% 1497 100,0%

Wyksztatcenie Szzirtia\:,vvsjvl;c;le 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 16 100,0%
podstawowe 67,0% 15,6% 4,3% 13,2% 565 100,0%

gimnazjalne 84,4% 5,7% 3,6% 6,3% 239 100,0%

zawodowe 36,9% 41,8% 14,3% 7,0% 1399 100,0%

$rednie 33,9% 42,8% 17,9% 5,4% 2871 100,0%

gg:f:f:;?ng 33,4% 48,3% 14,0% 4,4% 282 100,0%

wyzsze 24,8% 52,3% 19,5% 3,4% 2547 100,0%

Podstawa procentowania: badani, ktorzy posiadajg samochod w gospodarstwie domowym. Wyniki wyznaczone w oparciu o
deklaracje badanych.

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Dziefo realizowane jest w ramach projektu pn.: ,Zintegrowany system transportu publicznego w obszarze
aglomeracji krakowskiej”. Projekt wspotfinansowany jest ze srodkow Europejskiego Funduszu Rozwoju | | - 66
Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna na lata 2007 — 2013.
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mwn Jan Friedberg

Tabela 39. Czy w Pana/Pani gospodarstwie domowym jest rower, z ktérego moze Pan/Pani korzystaé? [P3]

Ogotem

Miejsce

zamieszkania

Pte¢

Wiek

Wyksztatcenie

Krakéw

Gminy
oscienne

Kobieta

Mezczyzna

13-15 lat
16 - 19 lat
20 - 24 lat
25 -29 lat
30 - 39 lat
40 - 49 lat
50 - 59 lat

60 lub wiecej lat

uczen w szkole
podstawowe;j

podstawowe
gimnazjalne
zawodowe

Srednie

policealne /
pomaturalne

wyzsze

tak

% z N w wierszu

48,1%

39,3%

61,6%

40,4%

44,3%

67,8%

69,6%

46,0%

46,0%

45,2%

49,1%

39,3%

26,8%

84,7%

42,3%

67,3%

34,5%

37,9%

50,3%

47,1%

nie

% z N w wierszu

51,9%

60,7%

38,4%

59,6%

55,7%

32,2%

30,4%

54,0%

54,0%

54,8%

50,9%

60,7%

73,2%

15,3%

57,7%

32,7%

65,5%

62,1%

49,7%

52,9%

Niewazona
liczebnos¢

12 656

10 422

2233

6 876

5769

316

447

1434

1295

2 466

1693

1721

3284

22

1131

352

2590

4784

431

3320

Ogotem

% z N w wierszu

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

100,0%

Podstawa procentowania: wszyscy badani w wieku 13 lub wiecej lat. Wyniki wyznaczone w oparciu o deklaracje badanych.

i POMOC TECHNICZNA
RARDDOWA STRATEGEA SPOINCSC)

. .K.BA_ ._
KOWg

krakow.pl

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Dziefo realizowane jest w ramach projektu pn.: ,Zintegrowany system transportu publicznego w obszarze
aglomeracji krakowskiej”. Projekt wspotfinansowany jest ze srodkow Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna na lata 2007 — 2013.
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Tabela 40. Czy korzysta Pan/Pani z roweru do poruszania sie po miescie? [P4]

tak nie Ogotem
% z N w wierszu % z N w wierszu NIeWGlZOI:]EII % z N w wierszu
liczebnos¢
Ogotem 29,3% 70,7% 4786 100,0%
Miejsce Krakg 36,8% 63,2% 3 560 100,0%
zamieszkania rakow el s b
Gminy 21,7% 78,3% 1225 100,0%
oscienne
Pte¢ .
Kobieta 26,9% 73,1% 2 551 100,0%
Mezczyzna 32,0% 68,0% 2232 100,0%
Wiek
13 -15 lat 33,9% 66,1% 191 100,0%
16 - 19 lat 32,6% 67,4% 266 100,0%
20 - 24 lat 42,1% 57,9% 588 100,0%
25 - 29 lat 33,3% 66,7% 538 100,0%
30 - 39 lat 35,0% 65,0% 993 100,0%
40 - 49 lat 19,4% 80,6% 794 100,0%
50 - 59 lat 23,6% 76,4% 660 100,0%
60 lub wiecej lat 24,5% 75,5% 756 100,0%
Wyksztatceni A
yksztatcenie uczen w squle 37.2% 62,8% 18 100,0%
podstawowej
podstawowe 28,6% 71,4% 430 100,0%
gimnazjalne 29,5% 70,5% 216 100,0%
zawodowe 20,4% 79,6% 761 100,0%
Srednie 27,0% 73,0% 1639 100,0%
PRLECEIL] 29,4% 70,6% 193 100,0%
pomaturalne
wyzsze 36,1% 63,9% 1518 100,0%

Podstawa procentowania: badani, ktérzy posiadajq rower w gospodarstwie domowym. Wyniki wyznaczone w oparciu o
deklaracje badanych.

v KRA UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA KOW-s EUROPEJSKI FUNDUSZ
(et B (§) ROZWOJU REGIONALNEGO

krakow.pl
Dziefo realizowane jest w ramach projektu pn.: ,Zintegrowany system transportu publicznego w obszarze
aglomeracji krakowskiej”. Projekt wspotfinansowany jest ze srodkow Europejskiego Funduszu Rozwoju | | - 68
Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna na lata 2007 — 2013.
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Badania zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Krakowskiego Obszaru Metropolitarnego
Zadanie 2 -Raport koncowy z badan ankietowych wraz z syntezg wynikéw i szczegétowymi wnioskami

Jan rfriecier

Tabela 41. Co sktania Pana/Panig do korzystania z roweru, nawet pomimo posiadania samochodu? [P15]

fatwo$¢ dojazdu,

uniezaleznienie od  dbato$¢ o zdrowie

korkéw

% z N w wierszu

Ogstem 57,8%

yai?rj;is:seﬂ(ania Krakéw 56,3%

s 605%

e Kobieta 58,0%

Mezczyzna 57,7%

e 13 -15lat 50,1%

16 - 19 lat 66,4%

20 - 24 lat 70,2%

25-29 lat 61,5%

30 - 39 lat 60,4%

40-49 lat 58,6%

50 - 59 lat 46,4%

60 lub wigcej lat 45,5%

Wyksztatcenie uczen w szkole —
podstawowej

podstawowe 36,7%

gimnazjalne 70,6%

zawodowe 57,8%

$rednie 58,4%

e 5.3%

wyzsze 61,4%

% z N w wierszu

65,2%

71,4%

54,1%

68,7%

61,8%

70,2%

55,0%

55,0%

66,7%

71,3%

71,2%

54,4%

69,0%

100,0%

52,2%

59,8%

51,9%

66,5%

71,5%

71,0%

dbatos¢ o
$rodowisko
naturalne

% z N w wierszu

18,3%

21,7%

12,3%

20,1%

16,7%

19,4%

10,6%

19,5%

19,6%

20,3%

22,1%

17,8%

13,8%

0,0%

15,2%

11.2%

8,3%

20,6%

19,0%

222%

bm!‘ miejscL ryzlyko kradzi:ieezy i pr:iski'el koszty
bt samochodu rowerem
% z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu
7,9% 0,7% 34,2%
8,8% 9% 31,6%
6,4% 0,5% 38,9%
7,9% 5% 31,5%
7.9% 1,0% 36,9%
1,3% 0,0% 21,1%
2,9% 22% 36,1%
8.4% 2% 45,9%
8,4% 0,0% 451%
7.3% 1.4% 33,0%
12,8% 3% 22,5%
8,7% 1.1% 34,9%
10,1% 3% 30,6%
0,0% 0,0% 0,0%
4,1% 0,0% 32,6%
4,3% 2,6% 35,4%
9,0% 1,5% 35,8%
5,9% 5% 34,9%
18,3% 3,5% 37,7%
10,1% 3% 34,6%

rozrywka/ hobby/
rekreacja

% z N w wierszu

4,0%

57%

0,9%

3,0%

4,9%

4,7%

5,9%

3,9%

4.1%

3,9%

3,7%

1,6%

4,5%

0,0%

5,6%

4,7%

1,6%

5,7%

0,0%

3.2%

brak innych srodkéw
transportu

% z N w wierszu

3,0%

1,4%

5,8%

3,0%

3.1%

0,0%

1,1%

9%

1,6%

A%

1,1%

9,8%

9,9%

0,0%

16,5%

2,5%

5,8%

3%

0,0%

3%

8%

1,3%

0,0%

5%

1,1%

1.1%

1,0%

2%

2,9%

9%

3%

0,0%

3%

0,0%

1,4%

6%

3%

3%

0,0%

1.2%

wygoda/ szybko$é

% z N w wierszu

inne

% z N w wierszu

7%

1,0%

2%

9%

5%

1,4%

2,0%

2%

4%

6%

3%

0,8%

8%

3,9%

1,0%

1,9%

12%

3%

0,0%

5%

Niewazona
liczebnos¢

1391

1222

169

690

699

62

93

257

185

329

179

122

164

4

17

65

127

473

63

539

% z N w wierszu

192,7%

200,0%

179,7%

194,0%

191,6%

169,4%

183,2%

204,5%

210,3%

199,4%

192,9%

175,4%

184,8%

189,6%

165,3%

193,6%

173,2%

193,4%

208,3%

204,9%

GBekkom

Podstawa procentowania: badani, ktdrzy korzystajg z roweru do poruszania sie po miescie. Suma odsetkow przekracza 100%, poniewaz Suma odsetkdw przekracza 100%, poniewaz respondenci mogli udzieli¢ maksymalnie 3 odpowiedzi.

POMOC TECHNICZNA

NARDDOWA STRATEGIA SPOINDSCH

ayya
» CRA N

WKOW.
1T\ 4

krakow.pl

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO
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Tabela 42.

Jan Friedberg

ad
JUekkom @

Jaki procent wszystkich Pana/Pani podrozy w obrebie Krakowa i strefie podmiejskiej wykonuje

Pan/Pani komunikacjg, samochodem, rowerem, pieszo? [P17]

Ogotem

Miejsce

zamieszkania

Pte¢

Wiek

Wyksztatcenie

Krakow

Gminy
oscienne

Kobieta

Mezczyzna

13 -15 lat
16 - 19 lat
20 - 24 lat
25 - 29 lat
30 - 39 lat
40 - 49 lat
50 - 59 lat

60 lub wiecej lat

uczen w szkole
podstawowej

podstawowe
gimnazjalne
zawodowe

Srednie

policealne /
pomaturalne

wyzsze

komunikacja
zbiorowa

Srednia

45,5%

48,8%

40,3%

49,9%

40,3%

52,2%

66,7%

56,2%

41,6%

34,5%

37,3%

41,7%

54,0%

37,5%

52,9%

64,0%

45,2%

47,5%

43,3%

37,3%

samochod

Srednia

33,1%

29,8%

38,6%

27,9%

39,5%

20,4%

11,9%

20,6%

39,6%

45,6%

43,7%

37,1%

23,0%

18,9%

19,4%

14,7%

32,0%

33,0%

35,5%

43,7%

rower

Srednia

3,0%

2,8%

3,1%

2,4%

3,7%

4,6%

3,1%

4,9%

3,9%

3.4%

2,1%

2,9%

1,9%

7,0%

3,7%

2,9%

2,5%

2,2%

2,7%

3,8%

pieszo

Srednia

18,4%

18,6%

17,9%

19,8%

16,6%

22,8%

18,3%

18,4%

14,9%

16,6%

16,9%

18,3%

21,1%

36,5%

24,0%

18,4%

20,2%

17,2%

18,4%

15,3%

Razem

Liczebnos¢

12 656

10 423

2233

6 876

5769

316

447

1434

1295

2 466

1693

1721

3284

22

1131

352

2590

4784

431

3320

Podstawa procentowania: wszyscy badani w wieku 13 i wiecej lat. Wyniki wyznaczone w oparciu o deklaracje badanych.

i POMOC TECHNICZNA
MARDDCWA STRATEGES SPOINDSC)

w RA N
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Tabela 43. Jak Pan(i) okresla waznosé poszczegdlnych cech komunikacji miejskiej w Krakowie? Prosimy postuzyc sie skalg 1-10, gdzie 1 - w ogdle niewazna, a 10 - bardzo wazna. [01]

Jan briece o

Punktualno$¢ Regularnos¢ Czestotliwos¢ Niezmienno$¢ czasu  Bezpieczenistwo Informacija dla

kursowania kursowania kursowania Roseipresizzdy przejazdu osobiste pasazerow ESzppzesRlonese Oz ey omiotizzdy pasazerow Reze
Srednia Srednia Srednia Srednia Srednia Srednia Srednia Srednia Srednia Srednia Liczebnos¢
Ogotem 9,24 9,13 9,07 8,96 8,85 9,07 8,92 9,04 8,97 8,93 12 656

Miejsce .

TR Krakéw 9,41 9,27 9,20 9,04 8,92 9,21 9,02 9,14 9,06 8,98 10 423
Gminy 897 8,90 8,85 8,83 8,74 8,84 8,75 8,87 8,83 8,84 2233
oscienne

Pte¢ .

Kobieta 9,27 9,15 9,10 8,99 8,87 9,09 8,95 9,06 9,01 8,96 6876
Mezczyzna 9,21 9,11 9,03 8,93 8,83 9,04 8,88 9,01 8,93 8,89 5769

Wiek
13-15lat 9,38 9,17 9,11 9,03 8,98 9,14 8,96 9,12 8,99 8,87 316
16 - 19 lat 9,33 9,20 9,14 8,99 8,84 9,13 8,86 9,05 8,92 8,84 447
20 -24 lat 9,26 9,06 9,04 8,94 8,68 8,95 8,75 9,00 8,68 8,71 1434
25-29 lat 9,24 9,04 9,01 8,99 8,71 8,93 8,83 8,99 8,83 8,76 1295
30 - 39 lat 9,21 9,15 9,08 8,95 8,83 8,99 8,96 9,06 8,98 8,89 2 466
40 - 49 lat 9,22 9,13 9,09 9,04 8,93 9,09 8,96 9,08 9,01 8,99 1693
50 - 59 lat 9,20 9,12 9,05 8,99 8,84 9,07 8,89 8,99 8,94 8,93 1721
60 lub wigcej lat 9,26 9,15 9,07 8,89 8,93 9,18 8,99 9,04 9,12 9,07 3284

Wyksztalcenie uczenw szkc_ale 977 9,24 9,14 9,33 9,31 9,36 9,31 9,25 9,40 9,34 22
podstawowej
podstawowe 9,22 9,14 9,12 9,08 9,02 9,18 9,05 9,17 9,10 9,03 1131
gimnazjalne 9,31 9,17 9,10 8,97 8,83 9,09 8,88 9,02 8,94 8,90 352
zawodowe 9,16 9,10 9,04 9,00 8,94 9,04 8,98 9,02 9,02 9,02 2590
$rednie 9,27 9,12 9,06 8,99 8,83 9,07 8,92 9,01 8,93 8,90 4784
SRS 9,20 8,99 9,07 891 878 9,08 892 9,18 9,05 9,00 431
pomaturalne
wyzsze 9,26 9,16 9,07 8,84 8,74 9,02 8,82 9,00 8,92 8,85 3320

Podstawa procentowania: wszyscy badani w wieku 13 lub wiecej lat.
L4 KRA ‘ UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA m K A EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA SPOINDSCH ' OW‘ ROZWOJU REGIONALNEGOD
krakow.pl

Dziefo realizowane jest w ramach projektu pn.: ,Zintegrowany system transportu publicznego w obszarze aglomeracji krakowskiej”. Projekt wspdtfinansowany jest ze
Srodkdw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna | | - 7 1
na lata 2007 — 2013.
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Jan Fricaie ¢

&5 ckkom ims

Tabela 44. Jak Pan(i) ocenia cech komunikacje miejskg w Krakowie? Prosimy postuzy¢ sie skalg 1-10, gdzie 1 — ocena bardzo niska, a 10 - ocena bardzo wysoka. [02-03]

Ogdlna ocena
Srednia
Ogétem 7,26
Miejsce
zamieszkania RECH 58
ity 747
oscienne
Pte¢
© Kobieta 7,29
Mezczyzna 7,23
L 13-151at 7,67
16 -19 lat 7.40
20 - 24 lat 7,26
25 -29 lat 7,08
30 -39 lat 7,06
40 - 49 lat 7,12
50 - 59 lat 7,20
60 lub wigce;j lat 7,50
Wyksztalcenie uczen w szkole
. 7,68
podstawowej
podstawowe 7,65
gimnazjalne 7,53
zawodowe 727
Srednie 7,16
policealne / 722
pomaturalne
wyzsze 7,16

i POMOC TECHNICZNA
NARODOWA STRATEGIA SPOINDSCH

Punktualnqéé R ] Cze > Koszt przejazdu Niezmienrlloét': czasu
lia lia lia przejazdu
Srednia Srednia Srednia Srednia Srednia
734 721 6,86 5,88 6,89
7,26 712 6,77 5,44 6,81
7.47 737 7,01 6,61 7,02
732 7,20 6,85 5,85 6,89
7,36 7.23 6,86 592 6,89
7,65 7,64 737 6,38 744
7.47 739 6,87 6,25 6,98
7,32 731 6,94 6,06 6,95
7,05 7,01 6,74 5,46 6,63
7,09 6,97 6,67 5,56 6,61
7,15 6,96 6,64 557 6,70
7.27 711 6,69 5,64 6,82
7,67 7,51 713 6,40 7,19
8,25 8,02 7,84 7,30 7,83
7,68 7,57 7,27 6,50 7,45
7,74 7,55 7,07 6,34 7,13
7,30 7,10 6,76 5,82 6,80
722 7,10 6,71 571 6,74
724 7,16 6,92 6,06 6,99
7,28 7,20 6,85 572 6,80

Bezpieczenstwo
osobiste pasazerow

Srednia

7,35

7,28

7,46

7,30

7.41

7,84

7,86

7,40

7,21

7,05

7,32

7,59

7,71

7,74

7,95

7,24

7,24

7,48

725

Bezprzesiad

Sredni

6,84

6,65

716

6,82

6,87

7,61

7,02

6,80

6,62

6,60

6,64

6,79

7,08

7,93

7,32

713

6,85

6,73

6,64

6,68

kowo$¢ Czas podrozy

ia

6,91

6,83

7,03

6,89

6,92

7,39

6,94

6,81

6,64

6,68

6,62

6,90

725

7,65

734

7,15

6,88

6,77

7,00

6,83

Podstawa procentowania: wszyscy badani w wieku 13 lub wiecej lat.

g
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krakow.pl

Srednia

Komfort jazdy

Srednia

713

7,06

7,26

711

717

7,71

7,25

7,10

6,91

6,89

6,81

7,10

747

7,76

7,68

748

71

7,03

718

6,94

Informacja dla
pasazerow

Srednia

742

742

742

7,39

746

7,92

7,72

7,56

7,24

7,07

7,39

7,71

7,99

791

7,93

7,28

7,28

7,52

7,36

Razem

Liczebnos¢

12 656

10 423

2233

6876

5769

316

447

1434

1295

2466

1693

1721

3284

22

1131

352

2590

4784

431

3320

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
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Dziefo realizowane jest w ramach projektu pn.: ,Zintegrowany system transportu publicznego w obszarze aglomeracji krakowskiej”. Projekt wspdtfinansowany jest ze
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Tabela 45. Jakie rozwigzanie uwaza Pan/Pani za bardziej korzystne? [K1]

Potaczenia Potaczenia z 1

bezposrednie o  przesiadka, o duzej Nie wiem
matej czestotliwosci czestotliwosci to zalez ’ Ogotem
(rzadziej nizco 12 (czesciej niz co 12 y

minut) minut)
% z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu ::‘;i:l?i 822 % z N w wierszu
Ogot
Efoasir 37,3% 29,0% 33,7% 14119 100,0%

Miejsce ,

A Krakéw 37,7% 32,8% 29,5% 11 541 100,0%
Gminy 36,6% 23,1% 40,2% 2577 100,0%
oscienne

Ple¢

ee Kobieta 39,4% 29,7% 30,9% 7 471 100,0%
Mezczyzna 34,8% 28,3% 36,9% 6 637 100,0%
Wiek
¢ 16 - 19 lat 32,1% 37,0% 30,9% 555 100,0%
20 - 24 lat 29,8% 31,9% 38,3% 1700 100,0%
25 - 29 lat 38,1% 31,8% 30,1% 1462 100,0%
30 - 39 lat 36,3% 30,9% 32,8% 2 804 100,0%
40 - 49 lat 35,9% 26,5% 37,6% 1960 100,0%
50 - 59 lat 38,6% 27,8% 33,6% 1953 100,0%
60 lub wiecej lat 41,2% 26,3% 32,5% 3685 100,0%
Wyksztatceni
yRSZIEIcen® | s dstawowe 37,3% 20,4% 42,3% 993 100,0%
gimnazjalne 33, 7% 30,6% 35,7% 455 100,0%
zawodowe 38,4% 24,1% 37,4% 3005 100,0%
Srednie 39,0% 32,2% 28,8% 5392 100,0%
policealne / 30,7% 27,5% 41,8% 495 100,0%
pomaturalne
wyzsze 35,7% 32,0% 32,3% 3752 100,0%

Podstawa procentowania: wszyscy badani w wieku 16 lub wiecej lat.

o KRA e UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA KOW o EUROPEJSKI FUNDUSZ
bbby Bl OW-a ROZWOJU REGIONALNEGO

T pl
Dziefo realizowane jest w ramach projektu pn.: ,Zintegrowany system transportu publicznego w obszarze
aglomeracji krakowskiej”. Projekt wspotfinansowany jest ze Srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju | | - 73
Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna na lata 2007 — 2013.
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Tabela 46. Czy jest Pan/Pani za wprowadzeniem dalszego ograniczenia ruchu w centrum Krakowa, na rzecz
poprawienia sprawnosci funkcjonowania komunikacji zbiorowej, czy tez nie zgadza sie Pan/Pani na dalsze
ograniczenie ruchu samochodowego w centrum Krakowa? [K2]

o ‘Jr:riifzrgrﬁm Jestem przeciw Nie wiem, trudno
9 ruchu ograniczeniu ruchu powiedzie¢, to Ogotem
samochodowego zalezy
samochodowego
% z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu E‘gggﬁggz % z N w wierszu
Ogédtem 30,1% 36,2% 33,7% 14 119 100,0%
Miejsce i
EeeAEnE Krakow 36,0% 35,7% 28,3% 11 541 100,0%
G,m!ny 21,0% 37,0% 42,0% 2577 100,0%
oscienne
Pte¢
Kobieta 33,1% 33,5% 33,5% 7471 100,0%
Mezczyzna 26,8% 39,3% 33,9% 6 637 100,0%
Wiek
© 16 -19 lat 23,1% 30,3% 46,7% 555 100,0%
20 - 24 lat 30,8% 28,6% 40,5% 1700 100,0%
25 - 29 lat 28,4% 43,5% 28,2% 1462 100,0%
30 - 39 lat 30,0% 42.2% 27,8% 2 804 100,0%
40 - 49 lat 24.7% 39,7% 35,7% 1960 100,0%
50 - 59 lat 29,1% 38,9% 32,0% 1953 100,0%
60 lub wiecej lat 35,7% 29,3% 35,1% 3685 100,0%
Wyksztatceni
YKSZIEICENI® 1 dstawowe 28,4% 22,4% 49,.2% 993 100,0%
gimnazjalne 22,0% 28,3% 49,8% 455 100,0%
zawodowe 24,6% 36,4% 39,0% 3005 100,0%
Srednie 30,8% 39,5% 29,7% 5392 100,0%
policealne / 35,4% 31,9% 32,7% 495 100,0%
pomaturalne
wyzsze 34,9% 39,3% 25,9% 3752 100,0%

Podstawa procentowania: wszyscy badani w wieku 16 lub wiecej lat.

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Dziefo realizowane jest w ramach projektu pn.: ,Zintegrowany system transportu publicznego w obszarze
aglomeracji krakowskiej”. Projekt wspotfinansowany jest ze Srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju | | - 74
Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna na lata 2007 — 2013.
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Tabela 47. Czy jest Pan/Pani za podniesieniem kosztéw parkowania pojazdu w Krakowie (centrum Krakowa) dla
zwiekszenia rotacji i utatwienia w zaparkowaniu dla potrzebujgcych, czy tez nie zgadza sie Pan/Pani na
podniesienie kosztow? [K3]

Jestem za Jestem przeciw Nie wiem, trudno
podniesieniem podniesieniu powiedzie¢, to Ogodtem
kosztéw parkowania kosztéw parkowania zalezy
% z N w wierszu % z N w wierszu % z N w wierszu :?(I;\évgiggz % z N w wierszu
Ogotem 13,1% 53,1% 33,9% 14 119 100,0%

Miejsce ,

A W Krakow 15,5% 55,4% 29,1% 11 541 100,0%
Gminy 9,3% 49,4% 41,3% 2577 100,0%
oscienne

Pte¢
Kobieta 14,0% 52,0% 34,0% 7471 100,0%
Mezczyzna 12,1% 54,2% 33,7% 6 637 100,0%

Wiek

© 16 - 19 lat 5,9% 49,7% 44.5% 555 100,0%
20 - 24 lat 12,2% 451% 42,7% 1700 100,0%
25 - 29 lat 11,0% 61,1% 27,9% 1462 100,0%
30 - 39 lat 15,6% 58,5% 25,9% 2 804 100,0%
40 - 49 lat 10,9% 56,1% 33,0% 1960 100,0%
50 - 59 lat 11,2% 55,8% 33,0% 1953 100,0%
60 lub wiecej lat 15,9% 46,1% 38,0% 3685 100,0%

Wyksztatceni

yrsziatcenie | s dstawowe 12,6% 36,0% 51,4% 993 100,0%
gimnazjalne 6,2% 44.1% 49,7% 455 100,0%
zawodowe 13,3% 47,8% 39,0% 3005 100,0%
Srednie 13,3% 57,3% 29,4% 5392 100,0%
policealne / 16,4% 48,1% 35,5% 495 100,0%
pomaturalne
wyzsze 13,8% 60,4% 25,8% 3752 100,0%

Podstawa procentowania: wszyscy badani w wieku 16 lat lub wiecej.

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Dziefo realizowane jest w ramach projektu pn.: ,Zintegrowany system transportu publicznego w obszarze
aglomeracji krakowskiej”. Projekt wspotfinansowany jest ze Srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju | | - 75
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Zadanie 2 -Raport konncowy z badan ankietowych wraz z syntezg wynikow i szczegétowymi wnioskami

Al
Konsorcjum wykonawcéw
- L

V. Kwestionariusze badania

Badanie zachowan transportowych — KRAKOW 2013

Lt 1t
= KRA g

SamV

krakow.pl

w zbiorczych zestawieniac

h statystycznych.

Jan Friedberg

Dzien dobry nazywam sie ................ Jestem ankieterem firmy PBS i przeprowadzam badanie na
zlecenie Urzedu Miasta Krakowa dotyczace podrézowania i transportu publicznego.

Celem badania jest poprawa systemu transportowego w Krakowie i dostosowanie systemu do
potrzeb mieszkancow. Chciat(a)bym, zebyscie poswiecili mi Panstwo od 10 do 30 minut. Pragne ®
Panstwa zapewnic, ze badanie jest catkowicie anonimowe, a jego wyniki bedg wykorzystane jedynie ﬁbs

ad
JUekkom @

Data wywiadu:
| |__l.]_]__|.2013

Godzina rozpoczecia wywiadu:

Nr wiazki: Nr ankiety:

Imie i nazwisko Ankietera:

Nr Ankietera:

Adres gospodarstwa dom.:

ulica,

numer domu,

kod rejonu komunikacyjnego (z préby)

Ankieter, wpisz symbol dnia, za ktéry

wypetniasz dzienniczki podrézy Pamietaj, ze
dzienniczek wypetniasz za dzien poprzedzajgcy
wywiad

BLOK A. INFORMACJE OGOLNE NA TEMAT GOSPODARSTWA DOMOWEGO

WT Wtorek

SR Sroda

cz Czwartek

Al | lle jest w Pana(i) gospodarstwie samochodéw:
Ala osobowych prywatnych Whpisz:
Alb osobowych firmowych (bedacych w dyspozycji w dniu badania) Whpisz:
ciezarowych lub dostawczych (wtasnych, lub firmowych, bedacych w dyspozycji w dniu .
Alc . Whpisz:
badania)
Ald innych bedacych w dyspozycji w dniu badania (np. pozyczonych) Whpisz:

Ale. Charakterystyka najczesciej
uzywanego auta

Rok produkcji Pojemnos¢ (np. 1.6 )

Benzyna [ Dieseld
LPG O inny O

A2 gospodarstwa?

Ankieter: jedna odpowied?

Czy w ciggu najblizszego roku planujecie Panstwo dokupienie kolejnego
samochodu do gospodarstwa, lub zakup pierwszego samochodu do

[0 tak zamierzamy kupi¢ pierwszy samochdd
[ tak, zamierzamy kupi¢ kolejny samochdd
O nie

[ nie wiem, trudno powiedzie¢

A3

lle w Pana(pani) gospodarstwie domowym wynosi taczny miesieczny

dochéd ,,na reke”(prosze o podanie Sredniej z typowego miesigca)

©CR N EWN R HRNE

[0 do 800 zt

[J801-1500 zt

[J1501-2500 zt

[0 2501-3300 zt

[03301-4000 zt

[J4001-5000 zt

[0 5001 PLN i wiecej zt

[ nie wiem, trudno powiedzie¢
[0 odmowa odpowiedzi

W kolejnej czesci chciatbym zapyta¢ o wszystkich cztonkéw Pana(i) gospodarstwa domowego. Prosze, aby odpowiadat Pan(i) o
wszystkich osobach kolejno, poczawszy od Pana(i), a nastepnie wedtug wieku pozostatych cztonkéw — od najstarszego do

najmtodszego.

Jesli w Pana(i) gospodarstwie sg osoby urodzone w 2008 roku lub pdzniej (czyli w wieku ponizej 6 lat), prosimy tylko o podanie ich

imienia, pfci i roku urodzenia.

i POMOC TECHNICZNA
RARODOWA STRATECSA SPOINCSC)

krak‘nw.P

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Dziefo realizowane jest w ramach projektu pn.: ,Zintegrowany system transportu publicznego w obszarze

aglomeracji krakowskiej”. Projekt wspotfinansowany jest ze Srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
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Jan Friedberg

BLOK B. INFORMACIE O CZtONKACH Ankieter: Zapisz wszystkie osoby w gospodarstwie urodzone w 2007 roku lub wczesniej. Kazdej osobie przypisz numer i BLOK C.
GOSPODARSTWA zgodhnie z nim uzupetniaj ponizsze tabele. Te same numery przypisuj osobom w dzienniczkach podrézy PODROZE
- 2 © _ _ B9: Miejsce nauki
3 c ; 2z | 24y % © |B8: Miejsce pracy (jesli nauka w kilku miejscach wpisz to, w ktérym zajecia|| N
<} ~ o © N o [SHEe) = Ee] o] : kG W iU miejs piszto, ym zaje &) 2
@ [ g 3 'c 9] = R DS o o O Q O odbywajq sie najczesciej) = o
o = = ] 3 = © = 2 © o > o > o ° =
= g = (@) 50 o9 > o N 8 N & = = o o
= = | = < 5 3 S 2| 52| 58| 58|83 |Mie & uli nr |\ e & uli Nrf = a
= ) 28 W O B © & |Miejscowos¢, ulica iejscowos¢, ulica : :
- g2 |8| 8| @48 | F 45|88 88|55 |5E budynku budynku || g | o
! Lo gz:0 0 0 0O 0 0O O 40 000 o oo
N @Spn Wt $ Czw Pt So Nd @°Pn Wt $r Czw Pt So Nd
2 oo g0 0 0 0 0O 0O O <=0 O OO O O O
o @S pn wt S Caw Pt So Nd 8°Pn Wt $r Caw Pt So Nd
3 s=0 0O O 0O 0O 0O 0O < E O 0O oo o o o
I @S pn we $ Caw Pt So Nd @°SPn Wt S Czw Pt So Nd
4 . . . sz0 0O O 0O 0O 0O 0O & E O 0O oo o o o
Voo @S p, wt $ Cw Pt So Nd @°SpPn Wt $r Czw Pt So Nd
5 . . . g =0 O 0O 0o o o o e 0O O 0O 0O 0O O
Voo ©Spy Wt $ Czw Pt So Nd @ °SPn Wt S Czw Pt So Nd
6 Lo gz0 0 0 O 0O 0O O se0 O OO0 O O
oo @ ®py Wt $r Czw Pt So Nd @°Pn Wt S Czw Pt So Nd
’ Lo g0 0 0 0O 0 0O se0 O OO O OO
Lo @pn Wt S Cw Pt So Nd 8 °SPn Wt $ Caw Pt So Nd
i POMOC TECHNICZNA K

kr

Do mpit

GBekkom
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Ankieter — wpisuj wszystkie kody i odpowiedzi w tabeli na sgsiedniej stronie
(dotyczy pytan z sekcji B i C)

B1 Imie lub inicjaty Ankieter: Wpisz w tabeli
. . 1 Tak
Bla Czy osoba jest obecna w domu podczas badania? > Nic
, 1 Kobieta
B2 Zaznacz ptec osoby -
2 Mezczyzna
B3 Prosze podac rok urodzenia osoby Ankieter: Wpisz w tabeli petny rok np. 1981
1 uczen w szkole podstawowej
2 podstawowe
3 gimnazjalne
B4 Jakie osoba posiada wyksztatcenie ukonczone? 4 zawodowe
5 Srednie
6 policealne/pomaturalne
7 wyzsze
. . . 1 tak
B5 Czy ta osoba posiada prawo jazdy kategorii B, C, D lub T? 5 e
1 uczen szkoty podstawowej
2 uczen gimnazjum
Jakie jest zajecie podstawowe osoby? 3 uczen szkoty $redniej (ponadgimnazjalnej)
4 student
B6a Ankieter:  zajecie podstawowe to takie, ktdre zajmuje 5 pracujacy poza domem
respondentowi relatywnie wiecej czasu w ciggu tygodnia, niz 6 pracujacy w domu
pozostate zajecia. 7 emeryt / rencista
8 bezrobotny
9 pozostali
1 uczen szkoty podstawowej
2 uczen gimnazjum
. L. 3 uczen szkoty Sredniej (ponadgimnazjalnej)
Jakie jest zajecie dodatkowe osoby?
4 student
B6b Ankieter: zajecie dodatkowe to takie, ktore zajmuje respondentowi > praCUJ:acy poza domem
relatywnie duzo czasu w ciggu tygodnia, ale mniej niz podstawowe 6 pracujacy w domu
zajecie (np. dodatkowa praca, dodatkowe studia itp.) 7 emeryt / rencista
8 bezrobotny
9 pozostali
10 Brak zajecia dodatkowego
Ankieter: pytanie zadawane, jesli respondent jako zajecie ! pracownik najemny
B7a podstawowe wskazat prace (w B6aodpowiedzi 5 lub 6) 2 wolny zawéd
W jakim charakterze osoba pracuje?
3 wtasciciel firmy
Ankieter: pytanie zadawane, jesli respondent jako zajecie ! pracownik najemny
B7b dodatkowe wskazat prace (w B6b odpowiedzi 5 lub 6) 2 wolny zawéd
W jakim charakterze osoba pracuje?
3 wiasciciel firmy
Ankieter: wpisz w tabeli adres i numer rejonu
B8 W jakim miejscu osoba pracuje? komunikacyjnego
Ankieter: zaznacz w tabeli dni, w ktérych osoba zazwyczaj
B8a W jakie dni tygodnia zazwyczaj osoba pracuje?

pracuje
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Ankieter: wpisz w tabeli adres i numer rejonu
B9 W jakim miejscu osoba sie uczy? komunikacyjnego

Ankieter: zaznacz w tabeli dni, w ktérych osoba zazwyczaj
B9a W jakie dni tygodnia zazwyczaj osoba chodzi do szkoty?

chodzi do szkoty

Prosze powiedziec ile podrézy odbyt(a) osoba
wczorajszej doby?
Czyli od godziny 00:00 do godziny 23:59.

Ankieter: Odczytaj powoli i doktadnie definicje podrozy:

Jako podréz prosimy potraktowaé kazde przemieszczenie sie
spetniajace facznie nastepujace warunki:

e przebiega pieszo lub dowolnym srodkiem transportu,

na odlegtos¢ co najmniej 250 m, z okreslonej przyczyny,

zrédto (poczatek), cel (koniec) lub jej odcinek potozone s3 na

C1 . .
Ankieter: Wpisz w tabeli po lewej liczbe obszarze wojewodztwa matopolskiego.
odbytych podrézy zsumowanq dla kazdego
yiyen p y q g Krétkotrwata przerwa w danej podrdézy (do 3 min.) ani przesiadka
cztonka gospodarstwa domowego. . . - .
(bez wzgledu na jej czas) nie tworzg odrebnej podrozy.
Przystanek na przyktad na zakupy w drodze do domu tworzy odrebng
podroz.
1 choroba
DI ba nie odbyt(a) zadnej podréz
aczeg_o o.so a nie odbyt(a) zadnej podrézy 5 brak potrzeby
wczorajszej doby?
2 3 praca w domu
Ankieter: Wopisz kod jednej odpowiedzi dla 4 zta pogoda
kazdego cztonka gosp. dom., ktéry w badanym przebywanie poza miejscem zamieszkania
dniu nie odbyt Zadnej podrdzy. > v .
6 inne

Ankieter: przejdZ do wypetniania dzienniczka
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KWESTIONARIUSZ DLA WSZYSTKICH MIESZKANCOW GOSPODARSTWA DOMOWEGO W WIEKU 6 LAT | WIECE)

. K Numer Numer respondenta:
umer punktu startowego el ey (wg tabeli gospodarstwa)
Numer gospodarstwa w Data Imie lub inicjaty
. ) . |1 |.]__|__].2013 )
wigzce: wywiadu respondenta:
1. Tak
Adres gospodarstwa: Respondent obecny? 2 Nie
Ankieter, wpisz symbol dnia, za ktéry WT Wiorek
wypetniasz dzienniczki podrézy Pamietaj, ze dzienniczek
wypetniasz za dzien poprzedzajgcy wywiad <::| r) SR Sroda
cz Czwartek
BLOK P — PREFERENCJE ODNOSNIE KOMUNIKACJI
BLOK ZADAWANY OSOBOM URODZONYM W 2000 ROKU LUB WCZESNIEJ N:jtt::ize
Czy w Pana(i) gospodarstwie domowym jest samochéd, z ktérego moze | 1. [Jtak P2
P1 Pan(i) korzystac (jako kierowca lub pasazer)? )
jedna odpowied? 2. Onie P3
Czy korzysta Pan(i) z samochodu podczas | 1. [ najczesciej jako pasazer
poruszania sie¢ po Krakowie? Jesli tak to w jaki | 2. [ najczesciej jako kierowca
P2 . s . P . L . P3
sposob najczesciej? 3. [ réwnie czesto jako pasazer i jako kierowca
jedna odpowied? 4. [ nie korzystam
Czy w Pana(i) gospodarstwie domowym jest rower, z ktérego moze Pan(i) | 1. [Jtak P4
P3 korzysta¢? )
jedna odpowied? 2. Onie P>
Czy !(9rzysta Pan(i) z roweru do poruszania sig po 1. O tak — w dalszej czesci ankiety zadawane P15
P4 miescie? ) P5
jedna odpowied? 2. Onie
[ Posiadam znizke 50%
Czy posiada Pan(i) uprawnienia do O Jezdze za darmo — mam znizke 100%
PS przejazdéw ulgowych/darmowych [ Posiadam inny rodzaj znizki (jaki?)............cccccevvevrunnen.. Pe

komunikacja publiczng w Krakowie?
jedna odpowied?

oueEwWNE

[0 Nie mam zadnych znizek na przejazdy komunikacja miejska
[ nie wiem czy mam prawo do znizki
[0 mam prawo do znizki ale nie wiem do jakiej

W jaki sposéb najczesciej dociera Pan(i) do

Srédmiescia Krakowa? (rozumiemy przez to obszar
P6 wewnatrz Il Obwodnicy, lub strefe ptatnego
parkowania)

mozna zaznaczyc tylko jedng odpowiedz

1. O komunikacjg miejskg — tramwajem

2. O komunikacja miejskg — autobusem

3. [ komunikacjg miejskg — mikrobusem

4. [0 komunikacjg miejska — kilkoma srodkami lokomocji

5. [ samochodem prywatnym

6. [ samochodem firmowym

7. [ samochodem i tramwajem lub autobusem (w
systemie P+R tj. Parkuj i JedZ)

8. [ samochodem itramwajem lub autobusem (bez
systemu P+R tj. Parkuj i Jedz)

9. O rowerem prywatnym

10. [ rowerem miejskim

11. O rowerem i tramwajem lub autobusem (w systemie
B+R tj. Dojedz rowerem i Jedz)

12. O rowerem i tramwajem lub autobusem (bez systemu
B+R tj. Dojedz rowerem i Jedz)

13. [ pieszo

P10

P7

P10
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Zadawane, jezeli respondent najczesciej dociera do

Srédmiescia Krakowa samochodem prywatnym lub L O posllfadam uprawnienia .do darmowego bad?
. znizkowego parkowania
P7 firmowym 2. O nie posiadam uprawnien do darmowego bad? b8
& Czy posiada Pan(i) uprawnienia do darmowego . znlzkowggq pa?rkowama
, . R ey g 3. Oinne (zapisz jakie?)......ccceeevreereenenn.
badz znizkowego parkowania w sSrédmiesciu
Krakowa? L e,
Zadawane, jezeli respondent najczesciej dociera do | 1. [ charakter pracy wymagajacy uzywania samochodu
Srédmiescia Krakowa samochodem prywatnym lub | 2. [ wygoda
firmowym 3. [ prestiz
P8 Jezeli najczesciej dociera Pan(i) do Srédmiescia | 4. [ nieodpowiednia oferta komunikacji zbiorowej P9
e Krakowa samochodem to co skfania Pana(ig) do | 5. [ niska jako$¢ komunikacji zbiorowej
tego? Prosze wybraé¢ z podanych maksymalnie 3 | 6. [ relatywnie niski koszt
powody. 7. Oinne (jakie)
mozna zaznaczy¢ maksymalnie 3 0dpOWIEdZI | e e
1. [ mozliwo$é szybkiego dojazdu komunikacjg miejska
(bez korkow);
2. O zwiekszenie czestotliwosci kursowania komunikacji
miejskiej;
3. [ wydtuzenie czasu kursowania komunikacji
miejskiej;
Co sktonitoby Pana(ig) do rezygnacji z dojazdéw | 4. [ poprawa komfortu podrézowania komunikacja
P9 do $rédmiescia samochodem? miejska; P10
fﬂ Prosze wybra¢ z podanych maksymalnie 3 opcje. 5. [ mozliwos$¢ pozostawienia pojazdu na bezptatnym
mozna zaznaczy¢ maksymalnie 3 odpowiedzi parkingu w poblizu Srédmiescia;
6. [ mozliwo$¢ pozostawienia pojazdu na bezpiecznym
ptatnym parkingu w poblizu srédmiescia;
7.  Oinne (jakie?)
8. [ nie jezdze do $srédmiescia samochodem
prywatnym ani stuzbowym
1. [ komunikacjg miejskg — tramwajem
2. O komunikacja miejskg — autobusem P12
3. [ komunikacjg miejska — mikrobusem
4. [0 komunikacjg miejskg — kilkoma srodkami lokomocji
5. [ samochodem prywatnym P11
6. [ samochodem firmowym
W jaki spos6b najczesciej dociera Pan(i) do innych | 7. [0 samochodem i tramwajem lub autobusem (w
P10 niz Srédmiescie dzielnic Krakowa? systemie P+R tj. Parkuj i Jedz))
mozna zaznaczyc tylko jednq odpowied? 8. [ samochodem i tramwajem lub autobusem (bez
systemu P+R tj. Parkuj i Jedz))
9. [ rowerem prywatnym
10. [ rowerem miejskim P12
11. O rowerem i tramwajem lub autobusem (w systemie
B+R)
12. O rowerem i tramwajem lub autobusem (bez
systemu B+R)
13. [ pieszo
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Zadawane, jezeli respondent najczesciej dociera do

innych dzielnic samochodem prywatnym lub firmowym 1. D charakter pracy wymagajacy uzywania

Co skfania Pana(ig) do korzystania z samochodu w 0 samochodu
P11 dojazdach do innych niz Srédmiescie dzielnic 2. - wygo'c.la
Krakowa? Prosze wybra¢ z podanych maksymalnie 3 3. p!'estlz o o ) P12
o powody 4. [ nieodpowiednia oferta komunikacji zbiorowej
mozna zaznaczyé maksymalnie 3 odp. 5.  [Oniska Jakf)sc !(or.nunlkacu zbiorowe;j
6. O relatywnie niski koszt
7. 3Inne(Jakie)..ooeoerirereeeriieeereee e
1. [ nie korzystam z komunikacji zbiorowej P15
2. [ zattoczenie ulic (korki uliczne)
. . . L 3. [ brak miejsc parkingowych
P12 Co. sklan!a Pana(ig) do 'korz.ystanla z I,(c?munlkacu 4. [ ryzyko kradziezy i uszkodzenia samochodu
~< | zbiorowej w poruszaniu si¢ po miescie, nawet 5. O wysoka jakoé¢ komunikacji zbiorowej
E pomimo posiadania samochodu? 6. [ nizsze koszty podrdzy komunikacja zbiorowa; P13
Prosze poda¢ maksymalnie 3 najwazniejsze przyczyny 7. O zly stan zdrowia
mozna zaznaczy¢ maksymainie 3 odpowiedzi 8. [ uzyczenie samochodu innej osobie lub awaria
9. [ poniewaz nie mam samochodu

10. O inne (jakie?)...ocvveeeevreereereeresrenens

[ bilet na 1 przejazd lub 40 minut
O bilet 20 minut
[ bilet 60 minut
[ bilet 90 minut
O bilet 24h P15
[ bilet 72h

P13 Z jakich biletow korzysta Pan(i) najczesciej poruszajac
[ bilet 7 dni

E sie komunikacjg miejska?
mozna zaznaczy¢ 1 odpowiedz

NounhkwhNeE

8. [ bilet miesieczny imienny
9. [ bilet miesieczny na okaziciela P14
10. O bilet semestralny imienny

11. O inny, jaki? P15
Zadawane, jesli respondent korzysta z biletu | 1. bilet na1 linie w Strefie | (Miasto Krakdw)
okresowego 2. bilet na 1 linie w Strefie I+ Il (Aglomeracja)
P14 Jaki rodzaj biletu okresowego Pan(i) posiada? 3. bilet na 2 linie w Strefie | (Miasto Krakow)
E 4. bilet na 2 linie w Strefie I+ Il (Aglomeracja) P15
5. Dbilet sieciowy w Strefie | (Miasto Krakdw)
6. Dbilet sieciowy w Strefie I+ 1l (Aglomeracja)
7. inny, jaki
Zadawane, jesli respondent korzysta z roweru (w P4 | 1. [ tatwos$¢ dojazdu, uniezaleznienie od korkdéw;
odpowiedz 1) 2. [ dbatos¢ o zdrowie;
Co sktania Pana(ig) do korzystania z roweru, nawet | 3. [ dbatos$¢ o srodowisko naturalne;
P15 pomimo posiadania samochodu? 4. [ brak miejsc parkingowych;
. s . L . P16
(% Prosze poda¢ 3 najwazniejsze przyczyny mozna | 5. [ ryzyko kradziezy i uszkodzenia samochodu;
zaznaczy¢ maksymalnie 3 odpowiedzi 6. [ niskie koszty podrézowania rowerem;
7. inne (JaKIi@?)..coieeoeeeeeereeeree et
8. [ nie korzystam z roweru
Zadawane, jesli respondent korzysta z mikrobuséw (w | 1. [ Dojezdzajg w miejsca, gdzie nie jezdzi zwykta
P6 lub P10 odpowiedz 3) komunikacja miejska;
Co sktania Pana(ig) do korzystania z mikrobuséw, | 2. [ niskie koszty przejazdu;
P16 nawet pomimo posiadania samochodu? 3. [ wygoda: wsiadam i wysiadam gdzie chce; P17
H Prosze podac¢ maksymalnie 3 najwazniejsze 4. [ dogodne pory kursowania (np. péznym
| mozna zaznaczy¢ maksymalnie 3 odpowiedzi. wieczorem);

5. dinne (jakie?) coocveeeereeeeeeeeeee et
6. [ nie korzystam w ogdle z mikrobusow
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Jaki procent wszystkich Pana(i) podréizy w obrebie Iz(sir(r;ruorw;. samochdd | rower pieszo | RAZEM
P17 Krakowa i strefie podmiejskiej wykonuje Pan(i)

komunikacja zbiorowa, samochodem, rowerem i K1

pieszo? Prosze roztozy¢ 100% pomiedzy te 4 formy % % % %

podrézy.

. BLOKO-OCENAKOMUNIKACHMIESSKIE) |

BLOK ZADAWANY OSOBOM URODZONYM W 2000 ROKU LUB WCZESNIEJ

Jak Pan(i) okresli waznosc¢ poszczegdélnych cech komunikacji miejskiej w Krakowie? Prosimy postuzy¢ sie skala 1-10, gdzie 1- w
01 ogole niewazna, 10 —bardzo wazna.
Odpowiedzi prosimy zaznaczac zakreslajagc w kétko wartosci w ponizszej tabeli.

01. WAZNOSC

nie

wiem,

trudno

w  ogdle bardzo  powie-

niewazna wazina dziec¢
1 Punktualnos¢ kursowania 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 99
2 Regularnos¢ kursowania 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 99
3 | Czestotliwos¢ kursowania 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 99
4 | Koszt przejazdu 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 99
5 | Niezmiennosc¢ czasu przejazdu 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 99
6 Bezp?ecz'erﬁstwo osobiste 1 ) 3 4 5 6 7 3 9 10 99

pasazerow

7 Bezprzesiadkowosé 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 99
8 | Czas podrozy 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 99
9 Komfort jazdy 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 99
10 | Informacja dla pasazeréw 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 99

Jak Pan(i) ogdlnie ocenia komunikacje miejska w Krakowie? Prosimy o ocene w skali od 1 do 10, gdzie 1- ocena bardzo niska, 10
— ocena bardzo wysoka. Jesli nie korzysta Pan(i) z komunikacji miejskiej i nie potrafi odpowiedzie¢ na to pytanie, prosimy o
02 zaznaczenie 99.

Ocena niska ocena wysoka trudno powiedzieé

| 1+ | 2 | 3 [ a | 5 | 6 | 7 | 8 | 9 | 10 | 9 |

Uak Pan(i) ocenia komunikacje miejskqg w Krakowie? Prosimy postuzy¢ sie skala 1-10, gdzie 1- ocena bardzo niska, 10 — ocena

03 bardzo wysoka. Odpowiedzi prosimy zaznacza¢ zakreslajac w kéotko wartosci w ponizszej tabeli.
03. SATYSFAKCIA

nie

wiem,

ocena ocena  trudno

bardzo bardzo  powie-

niska wysoka  dziec
1 | Punktualno$¢ kursowania 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 99
2 Regularnos¢ kursowania 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 99
3 | Czestotliwos$¢ kursowania 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 99
4 Koszt przejazdu 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 99
5 Niezmiennos¢ czasu przejazdu 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 99
6 Bezp?ecz’ehstwo osobiste 1 ) 3 4 5 6 7 3 9 10 99

pasazerow

7 Bezprzesiadkowos¢ 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 99
8 Czas podrézy 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 99
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9 Komfort jazdy 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 99
10 | Informacja dla pasazeréow 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 99

BLOK K - PROBLEMATYKA KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

BLOK ZADAWANY OSOBOM URODZONYM W 1997 ROKU LUB WCZESNIEJ

1. [ Potaczenia bezposrednie o matej
czestotliwosci (rzadziej niz co 12 minut)
K1 | Jakie rozwigzanie uwaza Pan(i) za bardziej korzystne: 2. [ potaczenia z 1 przesiadky, o duzej K2
czestotliwosci (czesciej niz co 12 minut)
3. O nie wiem, to zalezy

Przy okreslaniu pozadanego stanu komunikacji w Krakowie, rozwaza sie . . .
. . 1. [ jestem za ograniczeniem ruchu
pomyst dalszego ograniczenia ruchu samochodowego w centrum Krakowa, na samochodowego:
rzecz poprawienia sprawnosci funkcjonowania komunikacji zbiorowej . . 80; . .
. . . . - o . .| 2. [ jestem przeciw ograniczeniu
K2 | (przyspieszenie funkcjonowania komunikacji autobusowej) i ruchu pieszego i K3
) . , ruchu samochodowego
rowerowego (wydzielenie dodatkowych paséw ruchu). L e
. . . . . . .. 3. [ nie wiem, trudno powiedzieé, to
Czy jest Pan(i) za wprowadzeniem takiego rozwigzania, czy tez nie zgadza sales
sie Pan(i) na dalsze ograniczenie ruchu samochodowego w Krakowie? Y
Przy okreslaniu pozadanego stanu komunikacji w Krakowie, rozwaza sie | 1. [ jestem za podniesieniem
pomyst podniesienia kosztéw parkowania pojazdu Krakowie (centrum kosztow parkowania;
K3 Krakowa) dla zwiekszenia rotacji i utatwienia w zaparkowaniu dla | 2. [ jestem przeciw podniesieniu Ka
potrzebujgcych . kosztéw parkowania;
Czy jest Pan(i) za wprowadzeniem takiego rozwigzania, czy tez nie zgadza | 3. [ nie wiem, trudno powiedzie¢, to
sie Pan(i) na podniesienie kosztow parkowania pojazdéw w Krakowie? zalezy

BLOK D — DZIENNICZEK PODROZY

BLOK ZADAWANY OSOBOM URODZONYM W 2007 ROKU LUB WCZESNIEJ

W DZIENNICZEK ,PODROZE” na nastepnej stronie nalezy wypisa¢ wszystkie podréze, ktére respondent wykonat
w czasie ubiegtej doby (liczac od godziny 0:00 do 24:00).Dla utatwienia — jesli podrdz rozpoczynata sie lub konczyta pod tym adresem, pod
ktérym Pan/i teraz przebywa, wystarczy wpisa¢ ,DOM” w polu ,Miejscowosé i gmina” dla poczatku lub korica podrdzy i nie uzupetniac ulicy
i nr budynku.
Przypominamy:

v’ Jako podréz prosimy potraktowad kazde przemieszczenie sie spetniajace tagcznie nastepujgce warunki:

e przebiega pieszo lub dowolnym srodkiem transportu,

e na odlegtos$¢ co najmniej 250 m, z okreslonej przyczyny,

e 7rédto (poczatek), cel (koniec) lub jej odcinek potozone sg na obszarze wojewddztwa matopolskiego.
Krdtkotrwata przerwa w danej podrézy (do 3 min.) ani przesiadka (bez wzgledu na jej czas) nie tworzg odrebnej podrozy.
Przystanek na przyktad na zakupy w drodze do domu tworzy odrebng podroz.
Koniec kazdej podrozy jest jednoczesnie poczgtkiem nastepnej podroézy (chyba, ze koniec podrézy jest w domu).
Spacery piesze nie majace okreslonego punktu koncowego (celu), czyli w ktorych poczatek podrdzy jest jednoczesnie jej koncem,
np. spacer z dzieckiem, psem itp. nie sg traktowane jako podréze bez wzgledu na jej dtugosé.
Podréze ,bez konkretnego celu” wykonane samochodem, motorem, rowerem czy innym srodkiem komunikacji — traktujemy jako
podrdze i wpisujemy do dzienniczka.
Godzina rozpoczecia podrozy to czas opuszczenia domu, miejsca pracy czy sklepu i szkoty
Godzing zakonczenia podrozy jest dojscie do domu, szkoty, sklepu czy innego jej celu.
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- | lejscowosc ica budynku . 3 publicznej Godzi olejnosci ich wykorzystania
2 S LIPS Sl | Godzina .o |zakoriczeni
S || =8 | Uwaga!: jesli podréz Uwaga!: poza Krakowa 8 = | Godzina | Godzina Py I 2
2 =0 g ] : Uwaga!: S ‘= O] rozpoczeci zakoriczeni| @ podrozy ~lo &5 o
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START
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START
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STOP
. START
STOP
START
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STOP
7 START
STOP
Srodki transportu: Motywacja korica/poczatku podrézy: Parking:
1. tylko pieszo 4. tramwaj 9. taxi 1. dom (dojazd z/do domu) 6. wizyta, odwiedziny (znajomi, 1.na jezdni, na chodniku, bez optat 6. parking strzezony
2. samochaéd 5. autobus miejski 10. rower 2. praca (dojazd do/z miejsca pracy) i rodzina) 2.na jezdni w strefie ptatnego 7. parking prywatny,
osobowy —jako 6. mikrobus 11.motocykl 3. nauka 7.zatatwianie spraw stuzbowych w parkowania firmy
kierowca 7. pociag 12.motorower 4. zakupy, ustugi, urzedy (sklep, ramach wykonywanej pracy (ale nie | 3.na podjezdzie, wjezdzie 8. teren nie urzadzony
3. samochdd 8. autobus 13.samochaod poczta, fryzjer, przychodhnia itp.) dojazd do/z miejsca pracy) 4.parking ogdlnodostepny, 9. garaz
osobowy — jako pozamiejski dostawczy 5. wypoczynek, rozrywka, rekreacja, :8.podwozenie/odprowadzanie innych bezptatny 10.inne
pasazer 14.inne sport 0s6b 5.parking ogdlnodostepny, ptatny

9.inne
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