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1. Wprowadzenie

W okresie od 7 do 29 stycznia 2021 r. prowadzone byty konsultacje
spoteczne dotyczace projektu dokumentu pn. ,Strategia rozwoju
elektromobilnosci dla Gminy Miejskiej Krakow”.

Dokument realizowany jest dzieki programowi priorytetowemu ,GEPARD
Il - transport niskoemisyjny. Cze$¢ 2: Strategia rozwoju elektromobilnosci”
prowadzonemu przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej, w ramach ktérego Gmina Miejska Krakéw uzyskata
dofinansowanie na poziomie 100 proc. koszéw kwalifikowanych
na opracowanie przedmiotowej dokumentacji.

Konsultacje prowadzone byty przez Wydziat Gospodarki Komunalnej
Urzedu Miasta Krakowa przy wspoétpracy z Wydziatem Polityki Spotecznej
i Zdrowia.

Informacje na temat prowadzonych konsultacji zamieszczone zostaty
miedzy innymi na:

O stronie internetowej www.obywatelski.krakow.pl;

o stronie internetowej www.krakow.pl;

o profilach spotecznosciowych krakow.pl, Miejskiego Centrum
Dialogu oraz Zeroemisyjnego Krakowa (Zeroemisyjni);

o stronach Biuletynu Informacji Publicznej Miasta Krakowa.

Konsultacje miaty charakter powszechny, kazdy zainteresowany
Mieszkaniec mégt zgtosi¢ uwagi do projektu dokumentu.

2. Podstawa prawna

Uchwata nr CX1/2904/18 Rady Miasta Krakowa z dnia 26 wrzesnia 2018
r. w sprawie zasad i trybu przeprowadzania konsultacji z mieszkaficami
Gminy Miejskiej Krakéw oraz z Krakowska Radg Dziatalnosci Pozytku
Publicznego lub organizacjami pozarzadowymi i podmiotami, o ktérych
mowa w art. 3 ust. 3 ustawy z dnia 24 kwietnia 2003 r. o dziatalnosci
pozytku publicznego i o wolontariacie projektéw aktéw prawa
miejscowego w dziedzinach dotyczacych dziatalnosci statutowej tych
organizacji.

3. Cel konsultacji spotecznych

Konsultacje spoteczne projektu dokumentu pn. ,Strategia Rozwoju
Elektromobilnoéci dla Gminy Miejskiej Krakow” miaty na celu
poinformowanie mieszkancéw Gminy Miejskiej Krakéw oraz wszystkich
zainteresowanych o przedmiotowym projekcie, a takze zebranie opinii
i propozycji dotyczacych projektu zmierzajagcych do uzyskania jak
najszerszej spotecznej akceptacji. Celem ninigjszych konsultacji byto
réwniez zapewnienie mieszkaricom, organizacjom i innym podmiotom
uczestnictwa w procesie podejmowania rozstrzygnie¢ bezposrednio
wptywajacych na sposdb i jakos¢ ich zycia.




4. Przedmiot konsultacji

5. Formy konsultacji

Przedmiotem konsultacji byt projekt dokumentu pn. ,Strategia rozwoju
elektromobilnosci dla Gminy Miejskiej Krakow”. Dokument ten bedzie
stanowit narzedzie jednostek samorzadu terytorialnego w realizacji
zatozonej polityki elektromobilnos$ci. Celem sporzadzanego dokumentu
jest poprawa jakosci zycia mieszkancéw poprzez promocje pojazdow
elektrycznych, dbanie o potrzeby oséb niepetnosprawnych i rozwéj Miasta
dzieki nowoczesnym technologiom. Jest to réwniez odpowiedz
na potrzebe uporzadkowania zasad rozwoju elektromobilnosci na terenie
Gminy Miejskiej Krakéw.

Konsultacje spoteczne projektu dokumentu pn. ,Strategia rozwoju
elektromobilnosci dla Gminy Miejskiej Krakéw” prowadzone byty w dniach
7 - 29 stycznia 2021 r. Dokument poddany konsultaciom wraz
z formularzem konsultacyjnym dostepny byt:

o w serwisie internetowym ,Obywatelski Krakow”
(www.obywatelski.krakow.pl);

O na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Miasta Krakowa
(www.bip.krakow.pl);

O na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Miasta Krakowa,
w  zaktadce Rozwéj Miasta, Gospodarka Komunalna
(https://www.bip.krakow.pl/?mmi=9784);

Uwagi do projektu dokumentu mozna byto zgtaszac za pomoca formularza
konsultacyjnego dostepnego na stronie ,Obywatelski Krakéw” oraz
w Biuletynie Informacji Publicznej Miasta Krakowa w nieprzekraczalnym
terminie do dnia 29 stycznia 2021 r. poprzez:

O przestanie w formie skanu / zdjecia droga elektroniczng na adres
e-mail: gk.umk@um.krakow.pl;

O poczty tradycyjna na adres: Wydziat Gospodarki Komunalnej
Urzedu Miasta Krakowa, ul. Wielopole 17a, 31-072 Krakow;
wrzucenie do pojemnika umieszczonego w poblizu wejscia
do jednej z 15 lokalizacji Urzedu Miasta Krakowa wskazanych na
stronie  www.bip.krakow.pl - formularz powinien by¢
umieszczony w kopercie i podpisany: Wydziat Gospodarki
Komunalnej UMK - | Konsultacje -, Strategia Rozwoju
Elektromobilnosci dla Gminy Miejskiej Krakow”;
przestanie przez Elektroniczng Platforme Ustug Administracji
Publicznej (ePUAP) z dopiskiem ,Konsultacje -,,Strategia Rozwoju
Elektromobilnosci dla Gminy Miejskiej Krakow”.

W ramach prowadzonych konsultacji spotecznych przeprowadzono
dyzury telefoniczne ekspertéw ktore odbyty sie:

o w dniu 18 stycznia 2021 r., w godzinach 10:00-12:00;
O wdniu 21 stycznia 2021 r., w godzinach 17:00-19:00;

Podczas dyzuréw telefonicznych nie zostaty zgtoszone zadne uwagi.




Ponadto zorganizowano spotkanie z mieszkaricami, ktére ze wzgledu
na stan epidemii odbyto sie za posrednictwem $rodkéw komunikacji
elektronicznej w dniu 20 stycznia 2021 r. o godzinie 17:00.

W celu wziecia udziatu w spotkaniu konieczne byto przestanie zgtoszenia
na adres mailowy pawel.mietecki@um.krakow.pl w terminie do 18 stycznia
2021 r. Link do spotkania przestano zainteresowanym osobom w dniu
20 stycznia 2021 r.

W spotkaniu uczestniczyt przedstawiciel Wykonawcy przedmiotowego
dokumentu, przedstawiciel Gminy Miejskiej Krakéw oraz jeden
Mieszkaniec, ktory zgtosit ched udziatu w spotkaniu.

Dodatkowo, w ramach prowadzonych konsultacji, w dniach od 18.01.2021
r.do 22.01.2021 r. mozliwe byto zadawanie pytan w formie elektronicznej
na adres: pawel.mietecki@um.krakow.pl

Whptyneto  jedno  zapytanie, dotyczace  konkretnego  zapisu
konsultowanego dokumentu.

6. Uwagi i opinie zgtoszone w ramach konsultacji

Podczas spotkania z mieszkancami wniesiona zostata jedna uwaga
dotyczaca braku narzedzi motywujacych prywatnych przewoznikéw (busy,
taksowki) do wymiany wystuzonych pojazdéw na bardziej ekologiczne.
Jednym z zaproponowanych przez Mieszkanca rozwigzan byto
ograniczenie mozliwosci korzystania tego typu pojazdéw z wydzielonych
paséw dla autobusow (bus - paséw). Zwrdcono jednak uwage, iz kontrola
norm emisji spalin, jakie spetniajg pojazdy prywatnych przewoznikéw
przemieszczajace sie po bus - pasach jest ciezka do weryfikacji. W celu
podkreslenia, iz rozwdj elektromobilnosci musi nastapi¢ réwniez wsrod
prywatnych przedsiebiorcéw, w rozdziale 6.4 Zrédta finansowania
niniejszego dokumentu wskazuje sie prywatnym przedsiebiorcom mozliwa
obecnie $ciezke finansowania zakupu pojazdéw zeroemisyjnych -
w przypadku przedmiotowych takséwek funkcjonuje program ,Koliber”
skierowany do mikro, matych lub srednich przedsiebiorcéw posiadajacych
licencje na przewdz oséb w transporcie drogowym; w ramach programu
,Koliber” mozna ubiega¢ sie o dotacje lub pozyczke na zakup/leasing
elektrycznych takséwek oraz tadowarek domowych typu wall box.
Ponadto w ramach przeprowadzonych konsultacji spotecznych otrzymano
dwa formularze konsultacyjne. Uwagi wraz z komentarzem zawarte
zostaty w ponizszej tabeli:




Czes¢ dokumentu,
do ktorej odnosi
sie uwaga, nr
strony

Stan jakosci
powietrza, str. 2

Tres¢ uwagi
(propozycje zmian)

Wszystkie badania i analizy
oparte wytacznie na danych
Z urzadzen pomiarowych -
brak analizy potozenia miasta
i sptywu zanieczyszczen

z pobliskich wsi i miasteczek.

Uzasadnienie uwagi

W marcu 2019 roku w
wyniku ,Lock downu”
spowodowanego pandemia
ruch samochodowy spadt do
zera, pomimo tego poziom
zanieczyszczen i smogu
wecale nie zmalat.

Komentarz

Uwaga uwzgledniona

(rozdz. 2.2.).

3.2.2 Pojazdy
napedzane gazem
ziemnym i
biopaliwami, str.
54

Do grupy pojazdéw
ekologicznych nalezy zaliczy¢
takze auta z instalacja LPG.
Jest ich duzo, lecz nie mozna
odméwic im ekologicznego
poruszania sie.

Coroczne badania
techniczne wykazuja, ze
pojazdy z LPG s3 bardziej
ekologiczne od norm Euro 6
nawet przy 20 letnich
pojazdach.

Uwaga nieuwzgledniona.

Pojazdy z instalacjg LPG nie
spetniaja w petni definicji
pojazdu niskoemisyjnego. Nie
zostaty one réwniez ujete

w ustawie o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych.

3.2.3 Pojazdy
elektryczne, str. 55

Brak wzmianki o trolejbusach
- nalezy je uwzglednié, gdyz
duza ilo$¢ pojazdow
wymagajacych tadowania
moze zmniejszyc¢ ilos¢
wymienionego taboru z braku
miejsc do tadowania

Wspotczesne trolejbusy
potrafig jezdzi¢ bez trakcji
nawet kilka kilometréw, wiec
nawet wymagajacy
konserwator zabytkéw
bedzie zadowolony.

Uwaga nieuwzgledniona.

Z uwagi na fakt dobrze
funkcjonujacej tramwajowe;j
sieci komunikacyjnej

w Miescie oraz brak

w strategicznych planach MPK
S.A. w Krakowie budowy linii
komunikacyjnych pod
zabudowe infrastruktury
przewidzianej dla trolejbusow,
nie przewiduje sie zakupu tego
$rodka transportu.

Czes$c¢ 3.2.4, str. 58
Czesc¢ 6.1.5, str.
112

Uwzglednienie wsrod
planowanych lokalizacji stacji
tadowania samochodéw
elektrycznych takze obszaréw
objetych projektem ,Krakow -
Nowa Huta Przysztosci”

Krakéw Nowa Huta
przysztosci S.A. (KNHP)
planuje lokalizacje stacji
tadowania samochodéw
elektrycznych w ramach
aktualnie prowadzonych 2
zadan inwestycyjnych
(,Budowa infrastruktury
rekreacyjnej w otoczeniu
zbiornika nr 1” w Przylasku
Rucieskim i ,Kompleksowe
przygotowanie terendw
inwestycyjnych Strefy
Aktywnosci Gospodarczej -
Nowa Huta Przysztosci”).

Z analizy przysztego ruchu
pracownikéw mieszkancow
i turystow wynika, ze duzym
zainteresowaniem moga sie
cieszy¢ takze stacje
tadowania po potudniowe;j
stronie ul. Igotomskiej (w
obrebie planowanego Parku
Naukowo-Technologicznego
,Branice”), w sasiedztwie
planowanego Centrum
Wielkoskalowych
Plenerowych Wydarzen
Kulturalnych ,Btonie 2.0,

a takze przy planowanym
przy ul Tatarakowej Parku
Edukacyjnym ,Branice”.

Za objeciem planowanymi
inwestycjami w tym zakresie
wyzej wymienionych
lokalizacji przemawiaja
wspomniane w projekcie
Strategii:

Uwaga uwzgledniona
czesciowo.

W czesci 3.2.4. uwzglednienie
jest niemozliwe z uwagi na
fakt, ze podrozdziat ten
zawiera charakterystyke
istniejacej na dzien
opracowywania Strategii
ogoélnodostepnej infrastruktury
tadowania pojazdéw
elektrycznych.

Z kolei w podrozdziale 6.1.5
planowane stacje tadowania
na terenie Krakéw - Nowa
Huta Przysztosci zostaty
uwzglednione.




- popyt na ustuge tadowania
w obszarach koncentracji
miejsc pracy,

- popyt na ustuge przez
podréznych przy drogach
wylotowych do Krakowa
(DK75/ul. Igotomska),

- popyt na ustuge tadowania
na terenach petnigcych
funkcje rekreacyjna,

- niwelowanie obszaréw
wykluczonych.

3.3, str. 60

Analizy, wyliczenia, statystyki
i cyferki - a gdzie zdrowy
rozsadek. Zwiekszenie ilosci
drég rowerowych nie réwna
sie wiecej zadowolonych
rowerzystow.

Droga rowerowa na stopniu
wodnym Dabie przeraza
wiekszos¢ monocyklistow.
Zwezanie uczeszczanych
arterii na rzecz rowerdéw to
nie budowanie nowych drog.

Uwaga nieuwzgledniona.

Analizy, statystyki i wyliczenia
przedstawione zostaty w celu
przedstawienia dynamiki zmian
jakie zachodza w danym
zakresie, tu w zakresie sieci
transportowej Miasta
Krakowa.

Temat rozwoju sieci drég
rowerowych nie stanowi
przedmiotu Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci.

Czeséc 6.1.3, str.
103

Uwzglednienie wsréd
planowanych lokalizacji stacji
tadowania pojazdéw
komunikacji zbiorowej
(pantograf) petli ,Pleszow”,

a tym samym rozszerzeniem
obszaru miasta, na ktorym
planowane jest rotacyjny
wykorzystanie autobuséw
zeroemisyjnych o takie osiedla
peryferyjne jak Branice,
Koscielniki, Pleszéw, Przylasek
Rusiecki, Wyciaze.

Zastosowanie stacji
tadowania pojazdéw
komunikacji zbiorowej
(pantograf) w obrebie petli
przesiadkowej ,Pleszow”
spetnia wymienione w
projekcie Strategii
wymagania dotyczace ich
lokalizacji na koncéwkach
linii, przy czym obstugujac
kilka linii autobusowych
(aktualnie 8: 111, 131, 141,
161,171, 181,211i271)
zapewniony zostanie poziom
wykorzystania stacji System
ten zostat stusznie wskazany
w dokumencie jako
rozwigzanie docelowe
umozliwiajace
najoptymalniejsze
wykorzystanie
infrastruktury.

Z uwagi na dotychczasowe
wykorzystanie obszaru
Przylasku Rusieckiego,

a takze biorac pod uwage
realizowane i planowane
zadania inwestycyjne, ten
rejon miasta doskonale
wpisuje sie w wymieniong
w projekcie Strategii strefe,
w ktorej pojazdy elektryczne
eksploatowane beda

w pierwszej kolejnosci,

tj. tereny petnigce funkcje
rekreacyjna.

Uwaga uwzgledniona
czesciowo.

Lokalizacja stacji tadowania
pojazdéw komunikacji
zbiorowej (pantograf) na
terenie petli ,Pleszow” zostata
dodana i oznaczona jako
»mozliwa lokalizacja stacji
tadowania pojazdéw
komunikacji zbiorowej
(pantograf)” - rys.14.

Obszar Miasta, na ktérym
planowane jest rotacyjne
wykorzystanie autobuséw
zeroemisyjnych pozostat bez
zmian.

Uwagi ogélne

Krakéw Nowa Huta Przysztosci S.A. realizuje projekt
strategiczny o tej samej nazwie Skupie sie w swoich
dziataniach miedzy innymi na rewitalizacji terenéw
umiejscowionych wzdtuz ulicy igotomskiej we wschodniej
czesci dzielnicy Nowa Huta we wskazanym obszarze postac
ma Park Naukowo-Technologiczny ,Branice”, Centrum
Logistyczno Przemystowe ,Ruszcza”, Centrum
Wielkoskalowych Plenerowych Wydarzen Kulturalnych
,Btonia 2.0", Centrum Rekreacji | Wypoczynku ,Przylasek
Rusiecki”. Szacuje sie, ze na terenie projektu powstanie okoto

Dziatanie ,Rozwdj sieci
tramwajowej” zostato wpisane
w ramach Planu
Zréwnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu
Zbiorowego. Zaproponowane
W niniejszej Strategii zadania
nie moga powiela¢ sie z juz
istniejacymi, zawartymi w
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40 tys. miejsc pracy, co znaczaco wptynie na ruch
komunikacyjny mieszkancéw miasta i okolicznych
miejscowosci. Ponadto uzupetnienie projektu bedzie budowa
czesci mieszkaniowej oraz Parku Edukacyjnego ,Branice”.

Wychodzac naprzeciw oczekiwaniom i potrzebom
mieszkancow oraz osob, ktére znajduja zatrudnienie na terenie
objetym projektem ,Krakow - Nowa Huta Przysztosci”
zasadnym wydaje sie by¢ uwzglednienie w tej czesci Krakowa
w ramach prac nad rozwojem elektromobilnosci na terenie
projektu ,Krakéw - Nowa Huta Przysztosci” mogtyby znalez¢
sie ogolnodostepne stacje tadowania pojazdéw elektrycznych,
wypozyczalnia pojazdéw elektrycznych, a w poblizu -

w obrebie dzielnicy XVIIl Nowa Huta - odpowiednia
infrastruktura do tadowania autobuséw elektrycznych.

Analizujac zapisy projektu Strategii nalezy takze pamietac

o dziataniach komplementarnych do rozwoju
elektromobilnosci:

- rozwoju sieci tramwajowej (w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego obszaru ,Nowa Huta
Przysztosci - Igotomska Potudnie” przewidziane jest
wydtuzenie linii tramwajowej do petli Pleszéw wzdtuz

ul. Igotomskiej);

- budowie parkingu w P+R wyposazonych w stacje tadowania
pojazddéw elektrycznych,

- zwiekszenie poziomu wykorzystania infrastruktury kolejowej
np. poprzez budowe przystankéw Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej.

W swoich dziataniach inwestycyjnych Krakéw Nowa Huta
Przysztosci S.A. kieruje sie priorytetem stosowania nowych
technologii w przestrzeni publicznej oraz zastosowaniem jej

do potrzeb o ograniczonych swobodzie ruchu czy z innymi
niepetnosprawnosciami (np. rozwigzania SMART w sasiedztwie

zbiornika nr 1 w Przylasku Rusieckim). Pozostajemy otwarci na
wszelkie dziatania sprzyjajace rozwojowi zielonych Zréodet
energii i prosimy o uwzglednienie Spotki réwniez w ,Strategia
Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Miejskiej Krakow” -
zaréwno w oparciu o tabele z uwagami, jak i p6zniejszych
dziataniach majacych na celu jej realizacje.

innych dokumentach
dziataniami.

Dokument wskazuje,

iz obecnie na terenie Gminy
Miejskiej Krakow dostepne
sg stacje tadowania
samochodéw elektrycznych,
zlokalizowane na terenach
parkingéw P+R (tacznie 8
punktéw tadowania). Niemniej
jednak propozycja dziatania:
,budowa parkingu P+R
wyposazonych w stacje
tadowania pojazdéw
elektrycznych” zostata
wpisane w ramach dziatania
1.4 Rozwoj sieci
ogolnodostepnych stacji
tadowania pojazdéw
elektrycznych.

Propozycja dziatania:
,2Zwiekszenie poziomu
wykorzystania infrastruktury
kolejowej np. poprzez budowe
przystankéw Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej” nie zostato
uwzglednione w dokumencie.

Cata Strategia jest dobra, lecz zawiera kilka brakow

i przemyslen.

Po pierwsze, nalezy zacza¢ od ztego podejscia do zmian.
Najpierw trzeba cos da¢ by pdzniej zadac. Na poczatku nalezy
zmieni¢ podejscie do komunikacji, skoro mamy sie juz na nig
przesigs$c to musi by¢ tania. Obecnie wszystko drozeje

a COVID spowodowat utrate pracy przez wielu mieszkancow-
ceny biletow s3 za duze. Zmniejszenie cen spowoduje
zwiekszenie ilosci pasazeréw i zwiekszenie zyskow.

Uwaga nieuwzgledniona.

Strategia Rozwoju
Elektromobilnosci to
dokument majacy na celu
wskazanie kierunku dziatan

w celu poprawy jakosci zycia
mieszkancow poprzez
promocje pojazdéw
elektrycznych, dbanie

o potrzeby oséb
niepetnosprawnych i rozwoj
Miasta dzieki nowoczesnym
technologiom.

Strategia zawiera kierunki
dziatan, ktére maja za zadanie
popularyzacje zeroemisyjnego
publicznego transportu
zbiorowego, lecz nie jest

to narzedzie, dzieki ktéremu
wprowadzane sg zmiany
cennika ustug przewozowych.

Po drugie juz dzi$ bez czekania nalezy wdrozy¢ wspdlna taryfe
biletowa miedzy MPK, PKP i lokalnymi przewoznikami w
pobliskich miastach jak np. Wieliczka. Bilety umozliwiajace
przesiadki i podréze przez minimum 1,5 godz. nie moga by¢
drozsze niz 5 zt. Na ta chwile mamy mocno niewydolng
komunikacje i wiecej nie ma za co ptacic.

Uwaga nieuwzgledniona.

Strategia Rozwoju
Elektromobilnosci to
dokument majacy na celu
wskazanie kierunku dziatan
w celu poprawy jakosci zycia
mieszkancow poprzez




promocje pojazdéw
elektrycznych, dbanie o
potrzeby oséb
niepetnosprawnych i rozwoj
Miasta dzieki nowoczesnym
technologiom.

Strategia zawiera kierunki
dziatan, ktére maja za zadanie
popularyzacje zeroemisyjnego
publicznego transportu
zbiorowego, lecz nie jest to
narzedzie, dzieki ktéremu
wprowadzane sg zmiany
cennika ustug przewozowych.

Po trzecie, dlaczego dtugo falowej polityce wymiany taboru nie
mysli sie o stosowaniu tramwajéw dwukierunkowych. Juz
obecna dostawa olej Lajkonikéw powinna opiewaé wytacznie
na dwukierunkowe pojazdy. Dzieki nim i montowanym w
czasie remontéw przejazddw, bedzie mozna dowolnie
zmodyfikowac i skracac linie, tworzac krotkie trasy
magistralne. Przyktad linia 20 z Matego Ptaszowa do Dworca
jedzie petna a na Cichy Kacik pusta, jej trasa mogta by zosta¢
skrécona do Dworca. Tak samo linia 4, ktéra obecnie jest

po cichu likwidowana mogta by zarabiac na siebie jezdzac

np. tylko do AWFu.

Uwaga nieuwzgledniona.

W ramach Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci wskazuje sie
na koniecznos$¢ popularyzacji
publicznego transportu
zbiorowego i wprowadzanie
zachet wymiany spalinowych
pojazdéw na rzecz pojazdéw
zeroemisynych. W chwili
obecnej MPK S.A. w Krakowie
w swoim taborze posiada 33
dwukierunkowe pociagi o
dtugosci 26 m, a dodatkowo
w strategii wieloletniej,
przewiduje sie réwniez zakup
pociggdw dwukierunkowych.

Kolejna sprawg sa autobusy.

Czes$¢ linii moga obstugiwac trolejbusy. Powstanie
infrastruktury nie jest az tak kosztowne, w dodatku moze by¢
wspétfinansowany przez Unie Europejska.

Poza $cistym centrum trolejbus jezdzit by tradycyjnie z siecia
trakcyjna w centrum na akumulatorach - taka sytuacja jest
np. w Budapeszcie realizowana przy uzyciu trolejbuséw
Solarisa. Dodatkowo nalezy rozwazy¢ zakup pojazdu w 24
metrowych. Przyktadowo trase Os.Rzgka Gorka Narodowa
mozna obstuzy¢ 24 metrowymi trolejbusami co 5 minut co
powinno oddali¢ nie potrzebng koncepcje tramwaju w Alejach
Trzech Wieszczy.

No i najwazniejsza sprawa, czestotliwos¢. Zyjemy w trudnych
nowych czasach, nikt nie bedzie czekat na autobus czy tramwaj
15 badz wiecej minut. Pojazdy musza jezdzi¢ bardzo czesto, ale
nie koniecznie w kazdg strone.

Przyktad:

Linia 125 Os. Ztocien - Rondo Mogilskie co 5Sminut

Linia 425 Rondo Mogilskie - Szpital Rydygiera co 5 minut

W przypadku zatoréw, korkéw, wypadkéw tylko potowa linii
ulega opdznieniom. Dodatkowo mozna obie potowy linii
dowolnie zastosowac do frekwencji pasazerskie;j.

Przyktad 2:

Petla Bronowice Mate. Jezdzi tam linia 4, 8, 24 w
czestotliwosciach najrézniejszych. Propozycja zmian
zostawiamy:

linia 4 na trasie Bronowice Mate - Wieczysta co 5 minut

linia 8 na obecnej trasie co pie¢ minut

linie 13 na trasie Bronowice - Dworzec - Starowislana -
Biezanow to 5 minut

Linia 14 na Krowodrze Gérke co 10 minut

linia 24 zlikwidowana

Oczywiscie ponizsze zmiany musza wspoétgrac ze zmianami

w catym miescie, ale chodzi o pokazanie mozliwosci
zmniejszenia ilosci linii wraz ze wzrostem ich czestotliwosci.
Trzeba tez pamietac o bilecie, o ktérym wspomniatem na
poczatku - najlepiej miesiecznie sieciowy za 40 zt - tak to
niska cena, ale czyms$ macie nas skusic.

Uwaga nieuwzgledniona.

Z uwagi na fakt, dobrze
funkcjonujacej tramwajowe;j
sieci komunikacyjnej w
Miescie oraz brak w
strategicznych planach MPK
S.A. w Krakowie budowy linii
komunikacyjnych pod
zabudowe infrastruktury
przewidzianej dla trolejbusow,
nie przewiduje sie zakupu tego
srodka transportu.

Strategia Rozwoju
Elektromobilnosci nie jest
dokumentem na tym poziomie
szczegbdtowosci, ktéry bytby
narzedziem ksztattujagcym
rozktady jazdy, w tym
czestotliwos¢ poszczegdinych
kursow.




Nastepny aspekt to pojazdy prywatne. Zatozenie, ze do 2025
roku bedziemy mie¢ wszyscy auta powyzej Euro 4 benzyna

i Euro 6 diesel ta bajka Nie sta¢ nas Polakéw na takie auta.

Z drugiej strony miasto moze nie moze zaktadac, ze od tej daty
zamknie ulice w Krakowie dla pojazdéw niespetniajacych
norm.

Macie 4 lata by miasto zachecito nas do komunikacji,

by wjezdzajac juz Opatkowicach kazdy chciat, nie musiat,
przesiadz sie w komunikacje np. pociag, ktéry zawiezie go

na Dworzec w 15 minut a auto pozostawi na darmowym
parkingu.

Przykre, Ze nic ze swojej strony na tg chwile nie macie do
zaoferowania. Obecnie pseudo parkingi Park and Ride sg

w byle jakich miejscach. P+R Maty Ptaszéw powinien by¢ przy
zjezdzie z obwodnicy i tam przesiadka na tramwaj. Ma tam
Miasto wszystko by rozpoczaé inwestycje. Sg tereny i miejsce
na tramwaj, ale nie, lepiej planowac tunel tramwajowy z Olszy
albo trase Zwierzyniecka, ktéra ma nikte szanse powstania.
P+R Czerwone Maki juz dzi$ zostat wchioniety przez osiedle

i nie jest juz na obrzezu miasta, kto$ przegapit rozwdj osiedli.

Uwaga nieuwzgledniona.

Dokument wskazuje liczbe

i rozmieszczenie obecnie
funkcjonujacych na terenie
Gminy Miejskiej Krakéw
parkingéw P+R/ K+R/ K+R
bus oraz wskazuje sie na
planowang rozbudowe tego
rodzaju parkingdw.
Dodatkowo w ramach uwagi
nr 3 ,budowa parkingu P+R
wyposazonych w stacje
tadowania pojazdéw
elektrycznych” zostato wpisane
do dziatania 1.4 Rozwdj sieci
ogolnodostepnych stacji
tadowania pojazdow
elektrycznych.

7. Podsumowanie

Konsultacje spoteczne projektu dokumentu pn. ,Strategia rozwoju
elektromobilnosci dla Gminy Miejskiej Krakow” miaty na celu zapewnienie
spoteczenstwu udziatu w pracach nad dokumentem zmierzajagcym
do poprawy jakosci zycia mieszkarcéw poprzez wykorzystanie pojazdéw
zeroemisyjnych w komunikacji miejskiej, dostosowanych do potrzeb oséb
niepetnosprawnych i promocje uzytkowania indywidualnych samochodéw
elektrycznych.

Uwagi do projektu mozna byto wnosi¢ za posrednictwem formularza
konsultacyjnego poprzez przestanie go na adres e-mail, tradycyjng poczta,
dostarczeniem do dedykowanego pojemnika przy budynkach Urzedu
Miasta Krakowa, jak i przestaniem go przez ePUAP. Prowadzone byty
réwniez dyzury konsultacyjne, podczas ktorych nie zostaty zgtoszone
uwagi. Z uwagi na obostrzenia zwigzane z epidemiag COVID-19 spotkanie
z mieszkancami zostato zorganizowane w formie elektronicznej, w trakcie
ktérego udzielona zostata odpowiedZz na pytanie o konkretny zapis
konsultowanego dokumentu.

Sumarycznie zgtoszonych zostato 8 uwag, z czego dwie dotyczyty catosci
dokumentu i nie odnosity sie do konkretnego zapisu. Dwie uwagi zostaty
uwzglednione czesciowo, jedna w catosci, za$ pozostate, witacznie
zuwagami ogoélnymi, nie zostaly uwzglednione, ale umieszczono
wyjasniajacy komentarz. Zmiany wynikajace z uwag uwzglednionych
czesciowo lub w catosci zostaty wprowadzone do dokumentu.




