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Mieszkaricy
ul. Kgpielowa - potudnie

Whiosek o odtworzenie drugiego zjazdu
do nieruchomosci ul. Kapielowa 10.

W ramach koncepcji przedstawiono mozliwg lokalizacje drugiego zjazdu z ul.
Kapielowej do posesji o numerze adresowym Kapielowa 10 na dziatce nr 305
(hurtownia elektryczna). W celu minimalizacji zajecia terenu przewiduje sig, ze
zjazd bedzie zlokalizowany w pétnocno - wschodnim narozniku. Z uwagi na
planowang duza réznice poziomdéw migdzy jezdnig ulicy a terenem dziatki (okoto
2.5-3.0 m), zjazd bedzie posiadat dtugi odcinek powiazania, wykonany w
konstrukcjach oporowych wzdtuz granicy dziatki przylegajacej do terenéw
kolejowych.

Whiosek o uwzglednienie wyjazdu oraz
wjazdu w obu kierunkach w ul.
Kapielowg ze zjazddw z nieruchomosci
ul. Kgpielowa 10.

Zaprojektowana geometria zjazdow umozliwia zachowanie relacji wjazdowych i
wyjazdowych w obu kierunkach w ul. Kgpielowg. Szerokos¢ zjazdéw oraz
zastosowane tuki poziome zapewniajg prawidtowg obstuge dziatki nr 305. Na
etapie projektowania sprawdzono przejezdnosci dla pojazdéw miarodajnych.

P-2

Mieszkaniec
ul. Kgpielowa - pétnoc

Brak zgody na: DDR, dodatkowe pasy
zieleni oraz zmiany granic .

W wariancie "A" - rekomendowanym, zaproponowano zmniejszenie zakresu prac
poprzez wykonanie remontu nawierzchni. Pozwoli to zminimalizowac zajeto$¢
dziatek prywatnych. Zaproponowana w tym wariancie trasa DDR skreca z ul.
Kapielowej w ul. Armii Krakdw wigczajac sie do ruchu ogdlnego.

Utrzymanie przebiegu DDR w ul. Kapielowej jest jednak zgodne ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa
(SUiKZP — dokument ujednolicony — uchwata nr CXI1/1700/14 z dnia 9.07.2014r).
W ciagu ul. Kgpielowej wedtug ww. dokumentu bedzie przebiega¢ gtéwna trasa
rowerowa od Swoszowic, az do ul. Zakopianskiej, dlatego utrzymano tez
rozwigzanie zaproponowane w wariancie "B", gdzie zaprojektowano DDR
oddzielong od chodnika dwoma rzedami kostki biegnacg wzdtuz ul. Kgpielowej az
do skrzyzowania z ul. Zakopiariska, zakoriczong $luzg rowerowg typu 3. W
wariancie "C" przedstawiono propozycje przebiegu drogi dla pieszych i kierujacych
rowerami po potnocnej stronie jezdni.

Nie przewiduje sie dodatkowego wprowadzania paséw zieleni pomiedzy jezdnie a
chodnik na odcinku od ul. Zakopiariskiej do linii PKP, gdzie powodowatoby to
zwiekszanie zajecia terenu pod droge kosztem przylegtych posesji. Obszary zielone
zostang wprowadzone w obszarze pomiedzy linig PKP a autostrada.

Z uwagi na poszerzenie ul. Kgpielowej, niezbedna bedzie zmiana granic wtasnosci
w wariantach alternatywnych. Przebieg nowych granic pasa drogowego zostanie
ustalony szczeg6towo na etapie opracowania projektu budowlanego, ktdry jest
niezbedny do uzyskania decyzji zezwolenia na realizacje inwestycji drogowe;j.

Whiosek o wykonanie kanalizacji
sanitarnej.

Podstawowym zakresem przedmiotowego zadania jest opracowanie koncepcji
budowy wiaduktu drogowego nad uktadem torowym w ciagu ul. Kgpielowej w
Krakowie wraz z przebudowa / budowa / rozbudowa niezbednej dla
funkcjonowania drogi infrastruktury technicznej. Koncepcja w zakresie
opracowania zgodnie z obowigzujgcymi przepisami obejmuje tylko sieci
uzbrojenia terenu bezposrednio zwigzanego z droga, jak: kanalizacja deszczowa,
oswietlenie uliczne, kanat technologiczny oraz przebudowe kolizji z sieciami
obcymi. W przypadku podjecia przez Wtascicieli nieruchomosci dziatan, w
uzgodnieniu z Wodociggami Miasta Krakowa, majacych na celu przytaczenie
nieruchomosci do kanalizacji sanitarnej, mozliwe jest skoordynowanie zamierzer
inwestycyjnych w obszarze projektowanego pasa drogowego.

Postulowane ograniczenie wejscia w
teren prywatnych posesji.

W celu zminimalizowania zajetosci terenu w wariancie ,A” zaproponowano
remont nawierzchni i chodnika po potudniowej stronie ul. Kapielowej na dtugosci
wynoszacej ok. 85 m od skrzyzowania ul. Kgpielowej z ul. Zakopiariska w kierunku
linii kolejowej (do zjazdu indywidualnego na dziatce nr 307).

W wariancie rekomendowanym, w celu minimalizacji zajetosci terenéw
prywatnych zostaty wprowadzone mury oporowe zamiast typowych skarp
drogowych 1:1.5, zaproponowanych w wariantach ,,B” oraz ,,C”, gdzie zajetosci
terenu poprzez zaprojektowane uktady drogowe s3 wigksze.

Rdznica terenu pomiedzy jezdnia ul. Kapielowej a terenem przylegtym stopniowo
narasta w kierunku ul. Zakopianskiej. Na wysokosci budynku 7a réznica wynosi
okoto 0.5 m, a przy ul. Zakopiariskiej w rejonie budynku 164 réznica to okoto 2.5
m. Docelowe zajecie terendw sasiednich bedzie liczone na odlegtos$¢ 0. 75 m od
konstrukcji oporowej.

Mieszkaniec
ul. Kapielowa - pétnoc

Brak zgody na: DDR, dodatkowe pasy
zieleni oraz zmiany granic .

W wariancie "A" - rekomendowanym, zaproponowano zmniejszenie zakresu prac
poprzez wykonanie remontu nawierzchni. Pozwoli to zminimalizowac zajetosé
dziatek prywatnych. Zaproponowana w tym wariancie trasa DDR skreca z ul.
Kapielowej w ul. Armii Krakow wtaczajac sie do ruchu ogélnego.

Utrzymanie przebiegu DDR w ul. Kapielowej jest jednak zgodne ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa
(SUiKZP — dokument ujednolicony — uchwata nr CXI1/1700/14 z dnia 9.07.2014r).




W ciagu ul. Kgpielowej wedtug ww. dokumentu bedzie przebiegac gtéwna trasa
rowerowa od Swoszowic, az do ul. Zakopiarskiej, dlatego utrzymano tez
rozwigzanie zaproponowane w wariancie "B", gdzie zaprojektowano DDR
oddzielong od chodnika dwoma rzedami kostki biegnaca wzdtuz ul. Kgpielowej az
do skrzyzowania z ul. Zakopiariska, zakoriczong $luzg rowerowa typu 3. W
wariancie "C" przedstawiono propozycje przebiegu drogi dla pieszych i kierujacych
rowerami po pétnocnej stronie jezdni.

Nie przewiduje sie dodatkowego wprowadzania paséw zieleni pomiedzy jezdnie a
chodnik na odcinku od ul. Zakopiariskiej do linii PKP, gdzie powodowatoby to
zwiekszanie zajecia terenu pod droge kosztem przylegtych posesji. Obszary zielone
zostang wprowadzone w obszarze pomiedzy linig PKP a autostrada.

Z uwagi na poszerzenie ul. Kgpielowej, niezbedna bedzie zmiana granic wtasnosci
w wariantach alternatywnych. Przebieg nowych granic pasa drogowego zostanie
ustalony szczeg6towo na etapie opracowania projektu budowlanego, ktéry jest
niezbedny do uzyskania decyzji zezwolenia na realizacje inwestycji drogowe;j.

Whiosek o wykonanie kanalizacji
sanitarne;j.

Podstawowym zakresem przedmiotowego zadania jest opracowanie koncepcji
budowy wiaduktu drogowego nad uktadem torowym w ciagu ul. Kapielowej w
Krakowie wraz z przebudowg / budowa / rozbudowa niezbednej dla
funkcjonowania drogi infrastruktury technicznej. Koncepcja w zakresie
opracowania zgodnie z obowigzujagcymi przepisami obejmuje tylko sieci
uzbrojenia terenu bezposrednio zwigzanego z droga, jak: kanalizacja deszczowa,
oswietlenie uliczne, kanat technologiczny oraz przebudowe kolizji z sieciami
obcymi. W przypadku podjecia przez Wtascicieli nieruchomosci dziatan, w
uzgodnieniu z Wodociggami Miasta Krakowa, majacych na celu przytaczenie
nieruchomosci do kanalizacji sanitarnej, mozliwe jest skoordynowanie zamierzen
inwestycyjnych w obszarze projektowanego pasa drogowego.

Postulowane ograniczenie wejscia w
teren prywatnych posesji.

W celu zminimalizowania zajetosci terenu w wariancie ,,A” zaproponowano
remont nawierzchni i chodnika po potudniowej stronie ul. Kapielowej na dtugosci
wynoszacej ok. 85 m od skrzyzowania ul. Kgpielowej z ul. Zakopiariskg w kierunku
linii kolejowej (do zjazdu indywidualnego na dziatce nr 307).

W wariancie rekomendowanym, w celu minimalizacji zajetosci terendw
prywatnych zostaty wprowadzone mury oporowe zamiast typowych skarp
drogowych 1:1.5, zaproponowanych w wariantach ,B” oraz ,,C”, gdzie zajetosci
terenu poprzez zaprojektowane uktady drogowe s3 wigksze.

Rdznica terenu pomiedzy jezdnig ul. Kapielowej a terenem przylegtym stopniowo
narasta w kierunku ul. Zakopiarskiej. Na wysokosci budynku 7a réznica wynosi
okoto 0.5 m, a przy ul. Zakopiariskiej w rejonie budynku 164 réznica to okoto 2.5
m. Docelowe zajecie terendéw sasiednich bedzie liczone na odlegtos¢ 0. 75 m od
konstrukcji oporowej.

Pomyst zaprojektowania DDR w ul. Armii
Krakéw skrecajacej w ul. Jasielska /
Hubalczykow.

W rozwigzaniu wynikowym od skrzyzowania ul. Kgpielowej z ul. Armii Krakoéw
ruch rowerowy bedzie si¢ odbywat w ruchu ogdlnym az do ul. Jugowickiej z uwagi
na uwarunkowania terenu oraz ograniczenie ingerencji w tereny prywatne.

P-4

Mieszkaniec
ul. Kokosowa

Brak zgody na: DDR, dodatkowe pasy
zieleni oraz zmiany granic .

W wariancie "A" - rekomendowanym, zaproponowano zmniejszenie zakresu prac
poprzez wykonanie remontu nawierzchni. Pozwoli to zminimalizowac zajetos¢
dziatek prywatnych. Zaproponowana w tym wariancie trasa DDR skreca z ul.
Kapielowej w ul. Armii Krakdw wiaczajac sie do ruchu ogdlnego.

Utrzymanie przebiegu DDR w ul. Kapielowej jest jednak zgodne ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa
(SUiKZP — dokument ujednolicony — uchwata nr CXI1/1700/14 z dnia 9.07.2014r).
W ciggu ul. Kgpielowej wedtug ww. dokumentu bedzie przebiegac gtéwna trasa
rowerowa od Swoszowic, az do ul. Zakopiarskiej, dlatego utrzymano tez
rozwigzanie zaproponowane w wariancie "B", gdzie zaprojektowano DDR
oddzielong od chodnika dwoma rzedami kostki biegnaca wzdtuz ul. Kgpielowej az
do skrzyzowania z ul. Zakopiarska, zakoriczong $luzg rowerowa typu 3. W
wariancie "C" przedstawiono propozycje przebiegu drogi dla pieszych i kierujgcych
rowerami po pétnocnej stronie jezdni.

Nie przewiduje sie dodatkowego wprowadzania paséw zieleni pomiedzy jezdnie a
chodnik na odcinku od ul. Zakopiariskiej do linii PKP, gdzie powodowatoby to
zwiekszanie zajecia terenu pod droge kosztem przylegtych posesji. Obszary zielone
zostang wprowadzone w obszarze pomiedzy linig PKP a autostrada.

Z uwagi na poszerzenie ul. Kgpielowej, niezbedna bedzie zmiana granic wtasnosci
w wariantach alternatywnych. Przebieg nowych granic pasa drogowego zostanie
ustalony szczeg6towo na etapie opracowania projektu budowlanego, ktdry jest
niezbedny do uzyskania decyzji zezwolenia na realizacje inwestycji drogowe;j.

Negatywna ocena aktualnych warunkéw
ruchu na ul. Kgpielowej i ul. Armii
Krakéw.

W ramach koncepcji wykonano analize ruchu, ktérej celem byto uzyskanie
podstawowych parametréw i charakterystyk ruchu badanych odcinkéw sieci drog
w celu opracowania dokumentacji projektowej dla przedmiotowej Inwestycji,
ktéra poprawi swobode ruchu na omawianym odcinku. Aktualnie notowane sg
znaczne przecigzenia na skrzyzowaniu ul. Kapielowej z ul. Armii Krakdw. W celu
poprawy warunkéw ruchu konieczna jest zmiana obecnej geometrii skrzyzowan.
Planowany wiadukt drogowy w ciggu ul. Kapielowej oraz nowy uktad
komunikacyjny ma przyczynic sie do poprawy poziomu bezpieczeristwa




uczestnikdw ruchu drogowego. Obiekt inzynierski ma za zadanie poprawi¢ dojazd
do ul. Zakopiariskiej od strony Swoszowic, poprzez bezkolizyjne przekroczenie linii
kolejowej oraz dogodne powigzania z istniejgcym uktadem drogowym.

Whiosek o sygnalizacje swietlna na
skrzyzowaniu ul. Armii Krakéw z ul.
Kapielowa.

Na etapie projektu budowlanego i docelowej organizacji ruchu zostanie okreslona
potrzeba budowy sygnalizacji Swietlnej w rejonie skrzyzowania ul. Armii Krakéw z
ul. Kgpielowa. W fazie koncepcji wielobranzowej nie zostanie wskazana lokalizacja
sygnalizatoréw.

Whiosek o bezposrednie wtaczenie ul.
Kolejarzy do ul. Kapielowej.

Wszystkie warianty przedmiotowe]j koncepcji zaktadaja wtaczenie ruchu z ul.
Kolejarzy do ul. Armii Krakéw, a nastepnie do ul. Kgpielowej. Za takim
rozwigzaniem przemawiajg wykonane pomiary ruchu istniejgcego oraz analizy
ruchu prognozowanego. W stanie istniejgcym ruch na wlocie ul. Armii Krakéw jest
okoto 6 razy wigkszy niz na wlocie ul. Kolejarzy (zaréwno w szczycie porannym, jak
i popotudniowym). W rozwigzaniach prognozowanych, takze ta dysproporcja jest
podobnie duza. Zmiana podporzadkowania na tych relacjach wygeneruje
zwigkszenie kolejki pojazdéw na wlocie ul. Armii Krakéw, co jednoczesnie bedzie
sie wigzato z wigkszg uciazliwoscig dla otoczenia. Zastosowano wyniesiong tarcze
skrzyzowania ul. Armii Krakéw z ul. Kolejarzy.

Whiosek o chodnik w ul. Armii Krakdw.

W ciagu ul. Armii Krakéw planowany jest obustronny chodnik o wymaganej
szerokosci 2.00 m (nie wliczajac szerokosci kraweznika i obrzeza) na odcinku od
skrzyzowania z ul. Kgpielowa az do wysokosci zjazdu do posesji 96. Na dalszym
odcinku chodnik bedzie tylko po stronie wschodniej ulicy z uwagi na ograniczenia
w uksztattowaniu terenu po stronie zachodniej.

Whiosek o zwigkszenie ilosci zieleni,
miejsc parkowych, placéw zabaw,
bulwaréw wzdtuz Wilgi, w obszarze,
minimalizowanie ingerencji w istniejaca
przyrode.

Priorytetem jest zapewnienie bezpieczerstwa dla wszystkich uzytkownikéw drogi
przy zapewnieniu jak najmniejszej ingerencji w srodowisko naturalne. Etap
koncepcji projektowej bedzie zawierat szacunkowy zakres koniecznej wycinki
zieleni. Zostanie on opracowany po uzgodnieniu wariantu wynikowego w zakresie
branzy drogowej oraz poszczegdlnych branz w tym m.in. odwodnienia i
oswietlenia drogi oraz przebudowy infrastruktury obcej kolidujacych z inwestycja.
Na tym etapie, w celu ztagodzenia zmian klimatu w miescie, w przedstawionych
koncepcjach zaproponowano elementy btekitno - zielonej infrastruktury w formie
rowdw bioretencyjnych. Projektowany uktad drogowy wymaga jednak réwniez
usuniecia istniejgcej zieleni kolidujgcej z planowang infrastrukturg drogows, co
bedzie przedmiotem stosownych rekompensat przyrodniczych poprzez
odpowiednig ilo$¢ nasadzen zastgpczych.

Projekt koncepcyjny nie uwzglednia w swoim zakresie budowy terenéw
parkowych, placéw zabaw oraz nie definiuje sposobu zarzgdzania innymi
dodatkowymi elementami zagospodarowania terenu.

Whiosek o ekrany akustyczne (ochrone
akustyczng).

Na etapie procedowania wydania decyzji oceny oddziatywania na srodowisko,
zostang wykonane analizy akustyczne okreslajace ewentualng koniecznosé
wprowadzenia ekranéw akustycznych, z uwagi na zachowanie obowigzujacych
standardéw akustycznych. Powyzsze znajdzie swoje odzwierciedlenie w decyzji
UMK Wydziatu Ksztattowania Srodowiska o uwarunkowaniach srodowiskowych
planowanej inwestycji (DUS). Na obecnym etapie nie mozna stwierdzi¢, gdzie
doktadnie beda zlokalizowane ekrany akustyczne i jakiej beda wysokosci.

P-5

Mieszkaniec
ul. Pertowa

Brak zgody na: DDR, dodatkowe pasy
zieleni oraz zmiany granic .

W wariancie "A" - rekomendowanym, zaproponowano zmniejszenie zakresu prac
poprzez wykonanie remontu nawierzchni. Pozwoli to zminimalizowac zajetos¢
dziatek prywatnych. Zaproponowana w tym wariancie trasa DDR skreca z ul.
Kapielowej w ul. Armii Krakdw wiaczajac sie do ruchu ogdlnego.

Utrzymanie przebiegu DDR w ul. Kapielowej jest jednak zgodne ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa
(SUiKZP — dokument ujednolicony — uchwata nr CXI1/1700/14 z dnia 9.07.2014r).
W ciggu ul. Kgpielowej wedtug ww. dokumentu bedzie przebiegac gtéwna trasa
rowerowa od Swoszowic, az do ul. Zakopiarskiej, dlatego utrzymano tez
rozwigzanie zaproponowane w wariancie "B", gdzie zaprojektowano DDR
oddzielong od chodnika dwoma rzedami kostki biegnaca wzdtuz ul. Kgpielowej az
do skrzyzowania z ul. Zakopiarska, zakoriczong $luzg rowerowa typu 3. W
wariancie "C" przedstawiono propozycje przebiegu drogi dla pieszych i kierujgcych
rowerami po pétnocnej stronie jezdni.

Nie przewiduje sie dodatkowego wprowadzania paséw zieleni pomiedzy jezdnie a
chodnik na odcinku od ul. Zakopiariskiej do linii PKP, gdzie powodowatoby to
zwiekszanie zajecia terenu pod droge kosztem przylegtych posesji. Obszary zielone
zostang wprowadzone w obszarze pomiedzy linig PKP a autostrada.

Z uwagi na poszerzenie ul. Kgpielowej, niezbedna bedzie zmiana granic wtasnosci
w wariantach alternatywnych. Przebieg nowych granic pasa drogowego zostanie
ustalony szczeg6towo na etapie opracowania projektu budowlanego, ktdry jest
niezbedny do uzyskania decyzji zezwolenia na realizacje inwestycji drogowe;j.

Negatywna ocena aktualnych warunkéw
ruchu na ul. Kgpielowej i ul. Armii
Krakéw.

W ramach koncepcji wykonano analize ruchu, ktérej celem byto uzyskanie
podstawowych parametréw i charakterystyk ruchu badanych odcinkéw sieci drog
w celu opracowania dokumentacji projektowej dla przedmiotowej Inwestycji,
ktéra poprawi swobode ruchu na omawianym odcinku. Aktualnie notowane sg
znaczne przecigzenia na skrzyzowaniu ul. Kapielowej z ul. Armii Krakdw. W celu
poprawy warunkéw ruchu konieczna jest zmiana obecnej geometrii skrzyzowan.
Planowany wiadukt drogowy w ciggu ul. Kapielowej oraz nowy uktad
komunikacyjny ma przyczynic sie do poprawy poziomu bezpieczeristwa




uczestnikdw ruchu drogowego. Obiekt inzynierski ma za zadanie poprawi¢ dojazd
do ul. Zakopianskiej od strony Swoszowic, poprzez bezkolizyjne przekroczenie linii
kolejowej oraz dogodne powigzania z istniejagcym uktadem drogowym.

Whiosek o sygnalizacje swietlng na
skrzyzowaniu ul. Armii Krakéw z ul.
Kapielowa.

Na etapie projektu budowlanego i docelowej organizacji ruchu zostanie okreslona
potrzeba budowy sygnalizacji Swietlnej w rejonie skrzyzowania ul. Armii Krakéw z
ul. Kgpielowa. W fazie koncepcji wielobranzowej nie zostanie wskazana lokalizacja
sygnalizatoréw.

Whiosek o bezposrednie wtaczenie ul.
Kolejarzy do ul. Kapielowej.

Wszystkie warianty przedmiotowe]j koncepcji zaktadaja wtaczenie ruchu z ul.
Kolejarzy do ul. Armii Krakéw, a nastepnie do ul. Kgpielowej. Za takim
rozwigzaniem przemawiajg wykonane pomiary ruchu istniejgcego oraz analizy
ruchu prognozowanego. W stanie istniejgcym ruch na wlocie ul. Armii Krakéw jest
okoto 6 razy wigkszy niz na wlocie ul. Kolejarzy (zaréwno w szczycie porannym, jak
i popotudniowym). W rozwigzaniach prognozowanych, takze ta dysproporcja jest
podobnie duza. Zmiana podporzadkowania na tych relacjach wygeneruje
zwigkszenie kolejki pojazdéw na wlocie ul. Armii Krakéw, co jednoczesnie bedzie
sie wigzato z wigkszg uciazliwoscig dla otoczenia. Zastosowano wyniesiong tarcze
skrzyzowania ul. Armii Krakéw z ul. Kolejarzy.

Whiosek o chodnik w ul. Armii Krakdw.

W ciagu ul. Armii Krakéw planowany jest obustronny chodnik o wymaganej
szerokosci 2.00 m (nie wliczajac szerokosci kraweznika i obrzeza) na odcinku od
skrzyzowania z ul. Kgpielowa az do wysokosci zjazdu do posesji 96. Na dalszym
odcinku chodnik bedzie tylko po stronie wschodniej ulicy z uwagi na ograniczenia
w uksztattowaniu terenu po stronie zachodniej.

Whiosek o zwigkszenie ilosci zieleni,
miejsc parkowych, placéw zabaw,
bulwaréw wzdtuz Wilgi, w obszarze,
minimalizowanie ingerencji w istniejaca
przyrode.

Priorytetem jest zapewnienie bezpieczerstwa dla wszystkich uzytkownikéw drogi
przy zapewnieniu jak najmniejszej ingerencji w srodowisko naturalne. Etap
koncepcji projektowej bedzie zawierat szacunkowy zakres koniecznej wycinki
zieleni. Zostanie on opracowany po uzgodnieniu wariantu wynikowego w zakresie
branzy drogowej oraz poszczegdlnych branz w tym m.in. odwodnienia i
oswietlenia drogi oraz przebudowy infrastruktury obcej kolidujacych z inwestycja.
Na tym etapie, w celu ztagodzenia zmian klimatu w miescie, w przedstawionych
koncepcjach zaproponowano elementy btekitno - zielonej infrastruktury w formie
rowdw bioretencyjnych. Projektowany uktad drogowy wymaga jednak réwniez
usuniecia istniejgcej zieleni kolidujgcej z planowang infrastrukturg drogows, co
bedzie przedmiotem stosownych rekompensat przyrodniczych poprzez
odpowiednig ilo$¢ nasadzen zastgpczych.

Projekt koncepcyjny nie uwzglednia w swoim zakresie budowy terenéw
parkowych, placéw zabaw oraz nie definiuje sposobu zarzgdzania innymi
dodatkowymi elementami zagospodarowania terenu.

Whiosek o ekrany akustyczne (ochrone
akustyczng).

Na etapie procedowania wydania decyzji oceny oddziatywania na srodowisko,
zostang wykonane analizy akustyczne okreslajace ewentualng koniecznosé
wprowadzenia ekranéw akustycznych, z uwagi na zachowanie obowigzujacych
standardéw akustycznych. Powyzsze znajdzie swoje odzwierciedlenie w decyzji
UMK Wydziatu Ksztattowania Srodowiska o uwarunkowaniach srodowiskowych
planowanej inwestycji (DUS). Na obecnym etapie nie mozna stwierdzi¢, gdzie
doktadnie beda zlokalizowane ekrany akustyczne i jakiej beda wysokosci.

P-6

Mieszkaniec
ul. Kokosowa

Brak zgody na: DDR, dodatkowe pasy
zieleni oraz zmiany granic .

W wariancie "A" - rekomendowanym, zaproponowano zmniejszenie zakresu prac
poprzez wykonanie remontu nawierzchni. Pozwoli to zminimalizowac zajetos¢
dziatek prywatnych. Zaproponowana w tym wariancie trasa DDR skreca z ul.
Kapielowej w ul. Armii Krakdw wiaczajac sie do ruchu ogdlnego.

Utrzymanie przebiegu DDR w ul. Kapielowej jest jednak zgodne ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa
(SUiKZP — dokument ujednolicony — uchwata nr CXI1/1700/14 z dnia 9.07.2014r).
W ciggu ul. Kgpielowej wedtug ww. dokumentu bedzie przebiegac gtéwna trasa
rowerowa od Swoszowic, az do ul. Zakopiarskiej, dlatego utrzymano tez
rozwigzanie zaproponowane w wariancie "B", gdzie zaprojektowano DDR
oddzielong od chodnika dwoma rzedami kostki biegnaca wzdtuz ul. Kgpielowej az
do skrzyzowania z ul. Zakopiarska, zakoriczong $luzg rowerowa typu 3. W
wariancie "C" przedstawiono propozycje przebiegu drogi dla pieszych i kierujgcych
rowerami po pétnocnej stronie jezdni.

Nie przewiduje sie dodatkowego wprowadzania paséw zieleni pomiedzy jezdnie a
chodnik na odcinku od ul. Zakopiariskiej do linii PKP, gdzie powodowatoby to
zwiekszanie zajecia terenu pod droge kosztem przylegtych posesji. Obszary zielone
zostang wprowadzone w obszarze pomiedzy linig PKP a autostrada.

Z uwagi na poszerzenie ul. Kgpielowej, niezbedna bedzie zmiana granic wtasnosci
w wariantach alternatywnych. Przebieg nowych granic pasa drogowego zostanie
ustalony szczeg6towo na etapie opracowania projektu budowlanego, ktdry jest
niezbedny do uzyskania decyzji zezwolenia na realizacje inwestycji drogowe;j.

Negatywna ocena aktualnych warunkéw
ruchu na ul. Kgpielowej i ul. Armii
Krakéw.

W ramach koncepcji wykonano analize ruchu, ktérej celem byto uzyskanie
podstawowych parametréw i charakterystyk ruchu badanych odcinkéw sieci drog
w celu opracowania dokumentacji projektowej dla przedmiotowej Inwestycji,
ktéra poprawi swobode ruchu na omawianym odcinku. Aktualnie notowane sg
znaczne przecigzenia na skrzyzowaniu ul. Kapielowej z ul. Armii Krakdw. W celu
poprawy warunkéw ruchu konieczna jest zmiana obecnej geometrii skrzyzowan.
Planowany wiadukt drogowy w ciggu ul. Kapielowej oraz nowy uktad
komunikacyjny ma przyczynic sie do poprawy poziomu bezpieczeristwa
uczestnikdw ruchu drogowego. Obiekt inzynierski ma za zadanie poprawi¢ dojazd




do ul. Zakopiarskiej od strony Swoszowic, poprzez bezkolizyjne przekroczenie linii
kolejowej oraz dogodne powigzania z istniejgcym uktadem drogowym.

Whiosek o sygnalizacje swietlng na
skrzyzowaniu ul. Armii Krakéw z ul.
Kapielowa.

Na etapie projektu budowlanego i docelowej organizacji ruchu zostanie okreslona
potrzeba budowy sygnalizacji Swietlnej w rejonie skrzyzowania ul. Armii Krakéw z
ul. Kgpielowa. W fazie koncepcji wielobranzowej nie zostanie wskazana lokalizacja
sygnalizatoréw.

Whiosek o bezposrednie wtaczenie ul.
Kolejarzy do ul. Kapielowej.

Wszystkie warianty przedmiotowe]j koncepcji zaktadaja wtaczenie ruchu z ul.
Kolejarzy do ul. Armii Krakéw, a nastepnie do ul. Kgpielowej. Za takim
rozwigzaniem przemawiajg wykonane pomiary ruchu istniejgcego oraz analizy
ruchu prognozowanego. W stanie istniejgcym ruch na wlocie ul. Armii Krakdw jest
okoto 6 razy wigkszy niz na wlocie ul. Kolejarzy (zaréwno w szczycie porannym, jak
i popotudniowym). W rozwigzaniach prognozowanych, takze ta dysproporcja jest
podobnie duza. Zmiana podporzadkowania na tych relacjach wygeneruje
zwigkszenie kolejki pojazdéw na wlocie ul. Armii Krakéw, co jednoczesnie bedzie
sie wigzato z wigkszg uciazliwoscig dla otoczenia. Zastosowano wyniesiong tarcze
skrzyzowania ul. Armii Krakéw z ul. Kolejarzy.

Whiosek o chodnik w ul. Armii Krakdw.

W ciagu ul. Armii Krakéw planowany jest obustronny chodnik o wymaganej
szerokosci 2.00 m (nie wliczajac szerokosci kraweznika i obrzeza) na odcinku od
skrzyzowania z ul. Kgpielowa az do wysokosci zjazdu do posesji 96. Na dalszym
odcinku chodnik bedzie tylko po stronie wschodniej ulicy z uwagi na ograniczenia
w uksztattowaniu terenu po stronie zachodniej.

Whiosek o zwigkszenie ilosci zieleni,
miejsc parkowych, placéw zabaw,
bulwaréw wzdtuz Wilgi, w obszarze,
minimalizowanie ingerencji w istniejaca
przyrode.

Priorytetem jest zapewnienie bezpieczerstwa dla wszystkich uzytkownikéw drogi
przy zapewnieniu jak najmniejszej ingerencji w srodowisko naturalne. Etap
koncepcji projektowej bedzie zawierat szacunkowy zakres koniecznej wycinki
zieleni. Zostanie on opracowany po uzgodnieniu wariantu wynikowego w zakresie
branzy drogowej oraz poszczegdlnych branz w tym m.in. odwodnienia i
oswietlenia drogi oraz przebudowy infrastruktury obcej kolidujacych z inwestycja.
Na tym etapie, w celu ztagodzenia zmian klimatu w miescie, w przedstawionych
koncepcjach zaproponowano elementy btekitno - zielonej infrastruktury w formie
rowdw bioretencyjnych. Projektowany uktad drogowy wymaga jednak réwniez
usuniecia istniejgcej zieleni kolidujgcej z planowang infrastrukturg drogows, co
bedzie przedmiotem stosownych rekompensat przyrodniczych poprzez
odpowiednig ilo$¢ nasadzen zastgpczych.

Projekt koncepcyjny nie uwzglednia w swoim zakresie budowy terenéw
parkowych, placéw zabaw oraz nie definiuje sposobu zarzgdzania innymi
dodatkowymi elementami zagospodarowania terenu.

Whiosek o ekrany akustyczne (ochrone
akustyczng).

Na etapie procedowania wydania decyzji oceny oddziatywania na srodowisko,
zostang wykonane analizy akustyczne okreslajace ewentualng koniecznosé
wprowadzenia ekranéw akustycznych, z uwagi na zachowanie obowigzujacych
standardéw akustycznych. Powyzsze znajdzie swoje odzwierciedlenie w decyzji
UMK Wydziatu Ksztattowania Srodowiska o uwarunkowaniach srodowiskowych
planowanej inwestycji (DUS). Na obecnym etapie nie mozna stwierdzi¢, gdzie
doktadnie beda zlokalizowane ekrany akustyczne i jakiej beda wysokosci.
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Mieszkaniec
ul. Pertowa

Brak zgody na: DDR, dodatkowe pasy
zieleni oraz zmiany granic .

W wariancie "A" - rekomendowanym, zaproponowano zmniejszenie zakresu prac
poprzez wykonanie remontu nawierzchni. Pozwoli to zminimalizowac zajetos¢
dziatek prywatnych. Zaproponowana w tym wariancie trasa DDR skreca z ul.
Kapielowej w ul. Armii Krakdw wiaczajac sie do ruchu ogdlnego.

Utrzymanie przebiegu DDR w ul. Kapielowej jest jednak zgodne ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa
(SUiKZP — dokument ujednolicony — uchwata nr CXI1/1700/14 z dnia 9.07.2014r).
W ciggu ul. Kgpielowej wedtug ww. dokumentu bedzie przebiegac gtéwna trasa
rowerowa od Swoszowic, az do ul. Zakopiarskiej, dlatego utrzymano tez
rozwigzanie zaproponowane w wariancie "B", gdzie zaprojektowano DDR
oddzielong od chodnika dwoma rzedami kostki biegnaca wzdtuz ul. Kgpielowej az
do skrzyzowania z ul. Zakopiarska, zakoriczong $luzg rowerowa typu 3. W
wariancie "C" przedstawiono propozycje przebiegu drogi dla pieszych i kierujgcych
rowerami po pétnocnej stronie jezdni.

Nie przewiduje sie dodatkowego wprowadzania paséw zieleni pomiedzy jezdnie a
chodnik na odcinku od ul. Zakopiariskiej do linii PKP, gdzie powodowatoby to
zwiekszanie zajecia terenu pod droge kosztem przylegtych posesji. Obszary zielone
zostang wprowadzone w obszarze pomiedzy linig PKP a autostrada.

Z uwagi na poszerzenie ul. Kgpielowej, niezbedna bedzie zmiana granic wtasnosci
w wariantach alternatywnych. Przebieg nowych granic pasa drogowego zostanie
ustalony szczeg6towo na etapie opracowania projektu budowlanego, ktdry jest
niezbedny do uzyskania decyzji zezwolenia na realizacje inwestycji drogowe;j.

Negatywna ocena aktualnych warunkéw
ruchu na ul. Kgpielowej i ul. Armii
Krakéw.

W ramach koncepcji wykonano analize ruchu, ktérej celem byto uzyskanie
podstawowych parametréw i charakterystyk ruchu badanych odcinkéw sieci drog
w celu opracowania dokumentacji projektowej dla przedmiotowej Inwestycji,
ktéra poprawi swobode ruchu na omawianym odcinku. Aktualnie notowane sg
znaczne przecigzenia na skrzyzowaniu ul. Kapielowej z ul. Armii Krakdw. W celu
poprawy warunkéw ruchu konieczna jest zmiana obecnej geometrii skrzyzowan.
Planowany wiadukt drogowy w ciggu ul. Kapielowej oraz nowy uktad
komunikacyjny ma przyczynic sie do poprawy poziomu bezpieczeristwa




uczestnikdw ruchu drogowego. Obiekt inzynierski ma za zadanie poprawi¢ dojazd
do ul. Zakopiariskiej od strony Swoszowic, poprzez bezkolizyjne przekroczenie linii
kolejowej oraz dogodne powigzania z istniejgcym uktadem drogowym.

Whiosek o sygnalizacje swietlng na
skrzyzowaniu ul. Armii Krakéw z ul.
Kapielowa.

Na etapie projektu budowlanego i docelowej organizacji ruchu zostanie okreslona
potrzeba budowy sygnalizacji Swietlnej w rejonie skrzyzowania ul. Armii Krakéw z
ul. Kgpielowa. W fazie koncepcji wielobranzowej nie zostanie wskazana lokalizacja
sygnalizatoréw.

Whiosek o bezposrednie wtaczenie ul.
Kolejarzy do ul. Kapielowej.

Wszystkie warianty przedmiotowe]j koncepcji zaktadaja wtaczenie ruchu z ul.
Kolejarzy do ul. Armii Krakéw, a nastepnie do ul. Kgpielowej. Za takim
rozwigzaniem przemawiajg wykonane pomiary ruchu istniejgcego oraz analizy
ruchu prognozowanego. W stanie istniejgcym ruch na wlocie ul. Armii Krakéw jest
okoto 6 razy wigkszy niz na wlocie ul. Kolejarzy (zaréwno w szczycie porannym, jak
i popotudniowym). W rozwigzaniach prognozowanych, takze ta dysproporcja jest
podobnie duza. Zmiana podporzadkowania na tych relacjach wygeneruje
zwigkszenie kolejki pojazdéw na wlocie ul. Armii Krakéw, co jednoczesnie bedzie
sie wigzato z wigkszg uciazliwoscig dla otoczenia. Zastosowano wyniesiong tarcze
skrzyzowania ul. Armii Krakéw z ul. Kolejarzy.

Whiosek o chodnik w ul. Armii Krakdw.

W ciagu ul. Armii Krakéw planowany jest obustronny chodnik o wymaganej
szerokosci 2.00 m (nie wliczajac szerokosci kraweznika i obrzeza) na odcinku od
skrzyzowania z ul. Kgpielowa az do wysokosci zjazdu do posesji 96. Na dalszym
odcinku chodnik bedzie tylko po stronie wschodniej ulicy z uwagi na ograniczenia
w uksztattowaniu terenu po stronie zachodniej.

Whiosek o zwigkszenie ilosci zieleni,
miejsc parkowych, placéw zabaw,
bulwaréw wzdtuz Wilgi, w obszarze,
minimalizowanie ingerencji w istniejaca
przyrode.

Priorytetem jest zapewnienie bezpieczerstwa dla wszystkich uzytkownikéw drogi
przy zapewnieniu jak najmniejszej ingerencji w srodowisko naturalne. Etap
koncepcji projektowej bedzie zawierat szacunkowy zakres koniecznej wycinki
zieleni. Zostanie on opracowany po uzgodnieniu wariantu wynikowego w zakresie
branzy drogowej oraz poszczegdlnych branz w tym m.in. odwodnienia i
oswietlenia drogi oraz przebudowy infrastruktury obcej kolidujacych z inwestycja.
Na tym etapie, w celu ztagodzenia zmian klimatu w miescie, w przedstawionych
koncepcjach zaproponowano elementy btekitno - zielonej infrastruktury w formie
rowdw bioretencyjnych. Projektowany uktad drogowy wymaga jednak réwniez
usuniecia istniejgcej zieleni kolidujgcej z planowang infrastrukturg drogows, co
bedzie przedmiotem stosownych rekompensat przyrodniczych poprzez
odpowiednig ilo$¢ nasadzen zastgpczych.

Projekt koncepcyjny nie uwzglednia w swoim zakresie budowy terenéw
parkowych, placéw zabaw oraz nie definiuje sposobu zarzgdzania innymi
dodatkowymi elementami zagospodarowania terenu.

Whiosek o ekrany akustyczne (ochrone
akustyczng).

Na etapie procedowania wydania decyzji oceny oddziatywania na srodowisko,
zostang wykonane analizy akustyczne okreslajace ewentualng koniecznosé
wprowadzenia ekranéw akustycznych, z uwagi na zachowanie obowigzujacych
standardéw akustycznych. Powyzsze znajdzie swoje odzwierciedlenie w decyzji
UMK Wydziatu Ksztattowania Srodowiska o uwarunkowaniach srodowiskowych
planowanej inwestycji (DUS). Na obecnym etapie nie mozna stwierdzi¢, gdzie
doktadnie beda zlokalizowane ekrany akustyczne i jakiej beda wysokosci.
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Mieszkaniec
ul. Kgpielowa - pétnoc

Brak zgody na: DDR, dodatkowe pasy
zieleni oraz zmiany granic .

W wariancie "A" - rekomendowanym, zaproponowano zmniejszenie zakresu prac
poprzez wykonanie remontu nawierzchni. Pozwoli to zminimalizowac zajetos¢
dziatek prywatnych. Zaproponowana w tym wariancie trasa DDR skreca z ul.
Kapielowej w ul. Armii Krakdw wiaczajac sie do ruchu ogdlnego.

Utrzymanie przebiegu DDR w ul. Kapielowej jest jednak zgodne ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa
(SUiKZP — dokument ujednolicony — uchwata nr CXI1/1700/14 z dnia 9.07.2014r).
W ciggu ul. Kgpielowej wedtug ww. dokumentu bedzie przebiegac gtéwna trasa
rowerowa od Swoszowic, az do ul. Zakopiarskiej, dlatego utrzymano tez
rozwigzanie zaproponowane w wariancie "B", gdzie zaprojektowano DDR
oddzielong od chodnika dwoma rzedami kostki biegnaca wzdtuz ul. Kgpielowej az
do skrzyzowania z ul. Zakopiarska, zakoriczong $luzg rowerowa typu 3. W
wariancie "C" przedstawiono propozycje przebiegu drogi dla pieszych i kierujgcych
rowerami po pétnocnej stronie jezdni.

Nie przewiduje sie dodatkowego wprowadzania paséw zieleni pomiedzy jezdnie a
chodnik na odcinku od ul. Zakopiariskiej do linii PKP, gdzie powodowatoby to
zwiekszanie zajecia terenu pod droge kosztem przylegtych posesji. Obszary zielone
zostang wprowadzone w obszarze pomiedzy linig PKP a autostrada.

Z uwagi na poszerzenie ul. Kgpielowej, niezbedna bedzie zmiana granic wtasnosci
w wariantach alternatywnych. Przebieg nowych granic pasa drogowego zostanie
ustalony szczeg6towo na etapie opracowania projektu budowlanego, ktdry jest
niezbedny do uzyskania decyzji zezwolenia na realizacje inwestycji drogowe;j.

Brak zgody na btekitno-zielong
infrastrukture, elementy parkowe i
rekreacyjne.

Na odcinku od ul. Zakopianskiej do linii kolejowej PKP w obrebie skrzyzowania ul.
Kapielowej z ul. Armii Krakdw przewidziano wykonanie powierzchni biologicznie
czynnej oddzielajacej DDR od projektowanej jezdni. Powierzchnia ta
zagospodaruje wody opadowe z terenu przylegtego umozliwiajac réwniez
wegetacje roslinnosci niskiej w tym obszarze.

Dla ztagodzenia zmian klimatu w rejonie planowanej inwestycji, we wszystkich
wariantach, w przestrzeni pomiedzy linig kolejowg PKP a autostrada, planowane
jest zastosowanie elementéw btekitno-zielonej infrastruktury w formie rowéw




bioretencyjnych, co jest zgodne z MPZP ,,Dla wybranych obszaréw przyrodniczych
miasta Krakowa — etap A” obszar 104 i 105 — uchwata nr CIX/2894/ 18 z dnia
12.09.2018r. Projekt koncepcyjny nie uwzglednia w swoim zakresie budowy
terendéw parkowych i rekreacyjnych.

Whiosek o wykonanie kanalizacji
sanitarnej.

Podstawowym zakresem przedmiotowego zadania jest opracowanie koncepcji
budowy wiaduktu drogowego nad uktadem torowym w ciggu ul. Kapielowej w
Krakowie wraz z przebudowa / budowa / rozbudowa niezbednej dla
funkcjonowania drogi infrastruktury technicznej. Koncepcja w zakresie
opracowania zgodnie z obowigzujagcymi przepisami obejmuje tylko sieci
uzbrojenia terenu bezposrednio zwigzanego z droga, jak: kanalizacja deszczowa,
oswietlenie uliczne, kanat technologiczny oraz przebudowe kolizji z sieciami
obcymi. W przypadku podjecia przez Wtascicieli nieruchomosci dziatan, w
uzgodnieniu z Wodociggami Miasta Krakowa, majacych na celu przytaczenie
nieruchomosci do kanalizacji sanitarnej, mozliwe jest skoordynowanie zamierzen
inwestycyjnych w obszarze projektowanego pasa drogowego.

Postulowane ograniczenie wejscia w
teren prywatnych posesji.

W celu zminimalizowania zajetosci terenu w wariancie ,,A” zaproponowano
remont nawierzchni i chodnika po potudniowej stronie ul. Kapielowej na dtugosci
wynoszacej ok. 85 m od skrzyzowania ul. Kapielowej z ul. Zakopiariska w kierunku
linii kolejowej (do zjazdu indywidualnego na dziatce nr 307).

W wariancie rekomendowanym, w celu minimalizacji zajetosci terenéw
prywatnych zostaty wprowadzone mury oporowe zamiast typowych skarp
drogowych 1:1.5, zaproponowanych w wariantach ,B” oraz ,,C”, gdzie zajetosci
terenu poprzez zaprojektowane uktady drogowe s3 wigksze.

Rodznica terenu pomiedzy jezdnig ul. Kgpielowej a terenem przylegtym stopniowo
narasta w kierunku ul. Zakopiarskiej. Na wysokosci budynku 7a réznica wynosi
okoto 0.5 m, a przy ul. Zakopiariskiej w rejonie budynku 164 réznica to okoto 2.5
m. Docelowe zajecie terendéw sasiednich bedzie liczone na odlegtos¢ 0. 75 m od
konstrukcji oporowej.

Whiosek o ograniczenie ruchu na ul.
Armii Krakow.

Zaprojektowano elementy uspokojenia ruchu, takie jak np. wyniesiona tarcza
skrzyzowania ul. Armii Krakéw z ul. Kolejarzy. Na uspokojenie ruchu bedzie tez
wptywato uksztattowanie drogi w planie poprzez wprowadzenie dodatkowych
tukéw.

P9

Mieszkaniec
ul. Kokosowa

Whiosek o zwigkszenie ilosci zieleni,
miejsc parkowych, placéw zabaw,
bulwaréw wzdtuz Wilgi, w obszarze,
minimalizowanie ingerencji w istniejaca
przyrode.

Priorytetem jest zapewnienie bezpieczenstwa dla wszystkich uzytkownikéw drogi
przy zapewnieniu jak najmniejszej ingerencji w $rodowisko naturalne. Etap
koncepcji projektowej bedzie zawierat szacunkowy zakres koniecznej wycinki
zieleni. Zostanie on opracowany po uzgodnieniu wariantu wynikowego w zakresie
branzy drogowej oraz poszczegdlnych branz w tym m.in. odwodnienia i
oswietlenia drogi oraz przebudowy infrastruktury obcej kolidujgcych z inwestycja.
Na tym etapie, w celu ztagodzenia zmian klimatu w miescie, w przedstawionych
koncepcjach zaproponowano elementy btekitno - zielonej infrastruktury w formie
rowdw bioretencyjnych. Projektowany uktad drogowy wymaga jednak réwniez
usuniecia istniejgcej zieleni kolidujgcej z planowang infrastrukturg drogows, co
bedzie przedmiotem stosownych rekompensat przyrodniczych poprzez
odpowiednig ilo$¢ nasadzen zastepczych.

Projekt koncepcyjny nie uwzglednia w swoim zakresie budowy terenéw
parkowych, placéw zabaw oraz nie definiuje sposobu zarzadzania innymi
dodatkowymi elementami zagospodarowania terenu.

Pozytywna ocena dla rozbudowy
skrzyzowania z ul. Zakopiarska.

Po zapoznaniu sie z uwagami i sugestiami otrzymanymi od mieszkaricéw podczas
trwania konsultacji spotecznych dokonano rewizji zaprezentowanych wariantéw.
W zwigzku z tym, wypracowano wariant ,A”, ktéry zaktada pozostawienie obecnej
geometrii wigczenia ul. Kapielowej do ul. Zakopiarskiej, pozwalajgc
zminimalizowac ingerencje w tereny prywatne.

P-10

Mieszkaniec
ul. Kgpielowa - pétnoc

Brak zgody na: DDR, dodatkowe pasy
zieleni oraz zmiany granic .

W wariancie "A" - rekomendowanym, zaproponowano zmniejszenie zakresu prac
poprzez wykonanie remontu nawierzchni. Pozwoli to zminimalizowac zajetos¢
dziatek prywatnych. Zaproponowana w tym wariancie trasa DDR skreca z ul.
Kapielowej w ul. Armii Krakdw wiaczajac sie do ruchu ogdlnego.

Utrzymanie przebiegu DDR w ul. Kapielowej jest jednak zgodne ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa
(SUiKZP — dokument ujednolicony — uchwata nr CXI1/1700/14 z dnia 9.07.2014r).
W ciagu ul. Kgpielowej wedtug ww. dokumentu bedzie przebiegac gtéwna trasa
rowerowa od Swoszowic, az do ul. Zakopiarskiej, dlatego utrzymano tez
rozwigzanie zaproponowane w wariancie "B", gdzie zaprojektowano DDR
oddzielong od chodnika dwoma rzedami kostki biegnaca wzdtuz ul. Kgpielowej az
do skrzyzowania z ul. Zakopiarska, zakoriczong $luzg rowerowa typu 3. W
wariancie "C" przedstawiono propozycje przebiegu drogi dla pieszych i kierujgcych
rowerami po pétnocnej stronie jezdni.

Nie przewiduje sie dodatkowego wprowadzania paséw zieleni pomiedzy jezdnie a
chodnik na odcinku od ul. Zakopiarskiej do linii PKP, gdzie powodowatoby to
zwiekszanie zajecia terenu pod droge kosztem przylegtych posesji. Obszary zielone
zostang wprowadzone w obszarze pomiedzy linig PKP a autostrada.

Z uwagi na poszerzenie ul. Kgpielowej, niezbedna bedzie zmiana granic wtasnosci
w wariantach alternatywnych. Przebieg nowych granic pasa drogowego zostanie
ustalony szczeg6towo na etapie opracowania projektu budowlanego, ktdry jest
niezbedny do uzyskania decyzji zezwolenia na realizacje inwestycji drogowe;j.

Brak zgody na btekitno-zielong

Na odcinku od ul. Zakopianskiej do linii kolejowej PKP w obrebie skrzyzowania ul.




infrastrukture, elementy parkowe i
rekreacyjne.

Kapielowej z ul. Armii Krakéw przewidziano wykonanie powierzchni biologicznie
czynnej oddzielajacej DDR od projektowanej jezdni. Powierzchnia ta
zagospodaruje wody opadowe z terenu przylegtego umozliwiajgc réwniez
wegetacje roslinnosci niskiej w tym obszarze.

Dla ztagodzenia zmian klimatu w rejonie planowanej inwestycji, we wszystkich
wariantach, w przestrzeni pomiedzy linig kolejowg PKP a autostrada, planowane
jest zastosowanie elementéw btekitno-zielonej infrastruktury w formie rowéw
bioretencyjnych, co jest zgodne z MPZP ,,Dla wybranych obszaréw przyrodniczych
miasta Krakowa — etap A” obszar 104 i 105 — uchwata nr CIX/2894/ 18 z dnia
12.09.2018r. Projekt koncepcyjny nie uwzglednia w swoim zakresie budowy
terendéw parkowych i rekreacyjnych.

Whiosek o wykonanie kanalizacji
sanitarnej.

Podstawowym zakresem przedmiotowego zadania jest opracowanie koncepcji
budowy wiaduktu drogowego nad uktadem torowym w ciggu ul. Kapielowej w
Krakowie wraz z przebudowa / budowa / rozbudowa niezbednej dla
funkcjonowania drogi infrastruktury technicznej. Koncepcja w zakresie
opracowania zgodnie z obowigzujacymi przepisami obejmuje tylko sieci
uzbrojenia terenu bezposrednio zwigzanego z droga, jak: kanalizacja deszczowa,
oswietlenie uliczne, kanat technologiczny oraz przebudowe kolizji z sieciami
obcymi. W przypadku podjecia przez Wtascicieli nieruchomosci dziatan, w
uzgodnieniu z Wodociggami Miasta Krakowa, majacych na celu przytaczenie
nieruchomosci do kanalizacji sanitarnej, mozliwe jest skoordynowanie zamierzen
inwestycyjnych w obszarze projektowanego pasa drogowego.

Postulowane ograniczenie wejscia w
teren prywatnych posesji.

W celu zminimalizowania zajetosci terenu w wariancie ,,A” zaproponowano
remont nawierzchni i chodnika po potudniowej stronie ul. Kapielowej na dtugosci
wynoszacej ok. 85 m od skrzyzowania ul. Kapielowej z ul. Zakopiariska w kierunku
linii kolejowej (do zjazdu indywidualnego na dziatce nr 307).

W wariancie rekomendowanym, w celu minimalizacji zajetosci terenéw
prywatnych zostaty wprowadzone mury oporowe zamiast typowych skarp
drogowych 1:1.5, zaproponowanych w wariantach ,B” oraz ,,C”, gdzie zajetosci
terenu poprzez zaprojektowane uktady drogowe s3 wigksze.

Roznica terenu pomiedzy jezdnig ul. Kgpielowej a terenem przylegtym stopniowo
narasta w kierunku ul. Zakopiarskiej. Na wysokosci budynku 7a réznica wynosi
okoto 0.5 m, a przy ul. Zakopiariskiej w rejonie budynku 164 réznica to okoto 2.5
m. Docelowe zajecie terendéw sasiednich bedzie liczone na odlegtos¢ 0. 75 m od
konstrukcji oporowej.

Whiosek o przeciwdziatanie mozliwym
zmianom w odprowadzeniu wéd
opadowych w terenie przylegtym do
inwestycji drogowej.

Zaréwno w wariancie rekomendowanym, jak i wariantach alternatywnych nie
dochodzi do zaburzenia stosunkéw wodnych na terenach przylegtych.
Rozwiazania nie przewidujg budowy nowych skarp drogowych od strony
zabudowy w przedmiotowym rejonie. Rdznice wysokosci pomiedzy
projektowanym a istniejgcym terenem planuje sie pokonac poprzez budowe
konstrukcji oporowych, ktére zapewnig brak zmian w uksztattowaniu terenu
przylegtego do projektowanej drogi.

Pytanie o mozliwo$¢ zastosowania
srodkéw technicznych zwigkszajgcych
bezpieczeristwo, jak np. oznakowanie
wyjazdow z posesji, ograniczenie
predkosci na CPR dla pojazdow
rozwijajgcych duze predkosci (np.
rowery, hulajnogi).

Zgodnie z ustawg z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, (Dz.U. z
2017 r. poz. 1260, z pdin. zm.) oraz Przepisami dodatkowymi o ruchu roweréw,
hulajnég elektrycznych, urzadzer transportu osobistego, motoroweréw oraz
pojazddw zaprzegowych: ,Kierujacy rowerem lub hulajnogg elektryczng jest
obowigzany korzysta¢ z drogi dla rowerdw lub pasa ruchu dla rowerdw, jezeli sa
one wyznaczone dla kierunku, w ktérym sie porusza lub zamierza skrecic.
Kierujacy rowerem lub hulajnogg elektryczna, korzystajac z drogi dla roweréw i
pieszych, jest obowigzany zachowac szczegdlng ostroznos$¢ i ustepowac
pierwszeristwa pieszemu”. Dla zapewnienia bezpieczeristwa uzytkownikéw drogi
dla rowerdw i pieszych powinny by¢ oswietlone w porze nocnej. Zastosowanie
czerwonej warstwy Scieralnej na drodze dla rowerdw jest szczegdlnie pozadane na
dojezdzie i wylocie ze skrzyzowan, w rejonie zjazdéw oraz w strefach
sgsiadujacych z ciggami pieszymi. W takiej sytuacji sprawdzonym rozwigzaniem
jest pokrycie czarnej nawierzchni asfaltowej powtokami na bazie zywic i mas
chemoutwardzalnych.

Rozwiazania przedstawione w wariancie rekomendowanym zaktadajg, iz
wydzielona DDR wzdtuz ul. Kapielowej prowadzona bedzie wytacznie od ul. Armii
Krakéw do drogi dojazdowej do SKA Swoszowice. W miejscu przekroczenia
projektowanej jezdni z DDR przewidziano nawierzchnie w kolorze czerwonym. Na
pozostatym odcinku cigg pieszy i DDR jest oddzielony pasem w nawierzchni z
dwoch rzeddw kostki. Natomiast na odcinku od ul. Zakopiariskiej do ul. Armii
Krakdw ruch rowerowy bedzie prowadzony w ruchu ogélnym.

Na tym etapie projektu zatozono, ze droga na catym odcinku wyposazona bedzie
w niezbedne elementy technicznej infrastruktury ulicznej, tj. oswietlenie drogowe.
Dla zwiekszenia bezpieczeristwa, zjazdy do posesji zaprojektowano z kostki o
innym kolorze niz ciagi piesze. Ponadto, jako $rodek uspokojenia ruchu
drogowego, zastosowano wyniesiong tarcze skrzyzowania ul. Armii Krakéw i ul.
Kolejarzy.

Jednak szczegétowe rozwigzania beda mozliwe do przedstawienia na etapie
projektu budowlanego i docelowej organizacji ruchu.

Whiosek o przywrdcenie terenu do stanu

pierwotnego poprzez odtworzenie
ogrodzenia, zjazdow i doj$¢ do
budynkoéw.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, Wykonawca zobowigzany jest do
przywrdcenia terenu do stanu pierwotnego i naprawiania wszelkich szkdd
powstatych w trakcie realizacji inwestycji. Przepisy prawa budowlanego naktadaja
jednak na inwestora obowigzek uzyskania wczesniejszej zgody na wejscie na teren
nieruchomosci sasiedniej, jezeli jest to niezbedne do wykonania prac
przygotowawczych lub robét budowlanych. W przypadku przysztego
postepowania o ZRID i miejsc, gdzie ogrodzenie bedzie rozbierane i bedg z tego

tytutu wyptacane odszkodowania, Wyptacajacy odszkodowanie nie bedzie takiego




ogrodzenia juz odtwarzat, poniewaz uregulowat to finansowo, a takze nie ma
prawa do terenu, na ktérym bytoby odtwarzane ogrodzenie. Uwaga ta powinna
zostac uwzgledniona na etapie projektu budowlanego.

Pytanie o miejsce usytuowania stupéw
oswietleniowych / teletechnicznych.

Stupy sieciowe powinny by¢ tak usytuowane, aby nie powodowaty zagrozenia
bezpieczenistwa ruchu i nie ograniczaty widocznosci. Stupy oraz oprawy sieciowe
powinny byé umieszczone poza skrajnig drogi (wolna przestrzeri nad drogg) oraz
poza chodnikiem.

Pytanie o zmiany wysokosciowe ul.
Kapielowej.

Na podstawie aktualnych koncepcji przewiduje sig, ze droga w ciagu ul.
Kapielowej w rejonie od skrzyzowania z ul. Zakopiariska do ok. 80 m od
skrzyzowania z ul. Armii Krakéw bedzie nieznacznie zagtebiona, w stosunku do
stanu istniejacego. Na dalszym odcinku réznica wynosi¢ bedzie ok. 0.5 m. Przy
przekroczeniu ul. Kapielowa linii kolejowej projektowany jest wiadukt drogowy
nad torami kolejowymi. Na dojazdach do wiaduktu projektowana ulica bedzie sie
wznosi¢ do bezkolizyjnego przekroczenia LK94. W obrebie dojazdéw wszystkie
zjazdy do posesji zostang dowigzane wysokosciowo do stanu projektowanego.
W wariancie "B" oraz "C" przewiduje sie schody do posesiji ul. Kgpielowa 5,
natomiast do posesji ul. Kgpielowa 7a z uwagi na niewielkie réznice wysokosciowe
w stosunku do stanu istniejagcego nie ma potrzeby zastosowania stopni.

Pytanie o zajeto$¢ terendéw przy ul.
Kapielowej 3, 5, 7, 7a oraz 8

Zajetosci terendw prywatnych s3 uzaleznione od wariantdw rozwigzan
projektowych. Wariant "A" — rekomendowany, powoduje przesuniecie krawedzi
zewnegtrznej chodnika w stosunku do stanu istniejgcego:

* Na wysokosci zjazdu do bud. 3: - 0.45 m do - 0.80 m (,, - ,, 0znacza odsuniecie od
zabudowy)

* Na wysokosci zjazdu do bud. 5: - 0.50 m

* Na wysokosci zjazdu do bud. 7: - 0.10 m

* Na wysokosci zjazdu do bud. 7a: +0.40 m do + 0.80 m (,, +,, 0znacza przysunigcie
do zabudowy)

Po potudniowej stronie wzdtuz ul. Kgpielowej (na wysokosci schodéw do bud. 8,
ktore zostang przebudowane), przewiduje sie wykonanie chodnika o szerokosci
2.50 m (nie wliczajac szerokosci kraweznika i obrzeza), ktéry bedzie miescit sie w
granicy pasa drogowego. Natomiast krawedz projektowanej jezdni odsunie sie w
stosunku do krawedzi istniejacej w kierunku pétnocnym o 0.35 m.

Pytanie o kwoty odszkodowan za zajete
grunty i zniszczone uprawy zielone oraz
o tryb wyptacania stosownych
odszkodowar

Wysokos¢ odszkodowania za nieruchomosci wywtaszczone pod droge ustala sie w
postepowaniu administracyjnym, ktdre koriczy sie wydaniem decyzji o ustaleniu
odszkodowania. Sprawa taka zostaje wszczeta z urzedu, z chwilg gdy decyzja
zezwalajaca na realizacje inwestycji drogowej (ZRID) stata sie ostateczna.
Podstawg okreslenia wysokosci odszkodowania jest operat szacunkowy
sporzadzony przez rzeczoznawce majgtkowego wedtug stanu nieruchomosci w
dniu wydania decyzji ZRID. Zgodnie ze specustawa drogowa, wtasciwy organ (w
przypadku ul. Kapielowej — Prezydent Miasta Krakowa) ma 30 dni od dnia, w
ktérym decyzja ZRID stata sie ostateczna, na wydanie decyzji odszkodowawczej.
Dotychczasowi wtasciciele nieruchomosci, uzytkownicy wieczysci i inne osoby,
ktérym przystugiwato ograniczone prawo rzeczowe do tych nieruchomosci, biorg
udziat w postgpowaniu jako strony.

Nabywanie nieruchomosci tj. ustalanie wysokosci odszkodowar jest regulowane
przez Art. 12 Ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drég publicznych.

Whiosek o wyjazd z P&R w kierunku ul.
Podmoktej.

W celu zapewnienia lepszych warunkéw ruchu dla pojazdéw ciezkich oraz
odsuniecia wlotu ul. Torowej z drogi dojazdowej do SKA Swoszowice od
skrzyzowania z ul. Kgpielowa, zaproponowano potaczenie ul. Torowej z droga
dojazdowa na dziatce 348/3, co przedstawiono w wariancie rekomendowanym
"A". Spowoduje to oddalenie wlotu od obszaru oddziatywania skrzyzowania oraz
zapewni odpowiednie warunki bezpieczeristwa ruchu uwarunkowane potrzebami
funkcjonalno - ruchowymi. Aspekt dalszych powigzan komunikacyjnych (w
kierunku ul. Podmoktej) nie jest przedmiotem obecnego zakresu zadaniowego.

P-11

Mieszkaniec
ul. Kgpielowa - pétnoc

Brak zgody na: DDR, dodatkowe pasy
zieleni oraz zmiany granic .

W wariancie "A" - rekomendowanym, zaproponowano zmniejszenie zakresu prac
poprzez wykonanie remontu nawierzchni. Pozwoli to zminimalizowac zajetos¢
dziatek prywatnych. Zaproponowana w tym wariancie trasa DDR skreca z ul.
Kapielowej w ul. Armii Krakdw wiaczajac sie do ruchu ogdlnego.

Utrzymanie przebiegu DDR w ul. Kapielowej jest jednak zgodne ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa
(SUiKZP — dokument ujednolicony — uchwata nr CXI1/1700/14 z dnia 9.07.2014r).
W ciagu ul. Kgpielowej wedtug ww. dokumentu bedzie przebiegac gtéwna trasa
rowerowa od Swoszowic, az do ul. Zakopiariskiej, dlatego utrzymano tez
rozwigzanie zaproponowane w wariancie "B", gdzie zaprojektowano DDR
oddzielong od chodnika dwoma rzedami kostki biegnaca wzdtuz ul. Kgpielowej az
do skrzyzowania z ul. Zakopiarska, zakoriczong $luzg rowerowa typu 3. W
wariancie "C" przedstawiono propozycje przebiegu drogi dla pieszych i kierujgcych
rowerami po pétnocnej stronie jezdni.

Nie przewiduje sie dodatkowego wprowadzania paséw zieleni pomiedzy jezdnie a
chodnik na odcinku od ul. Zakopiarskiej do linii PKP, gdzie powodowatoby to
zwiekszanie zajecia terenu pod droge kosztem przylegtych posesji. Obszary zielone
zostang wprowadzone w obszarze pomiedzy linig PKP a autostrada.

Z uwagi na poszerzenie ul. Kgpielowej, niezbedna bedzie zmiana granic wtasnosci
w wariantach alternatywnych. Przebieg nowych granic pasa drogowego zostanie
ustalony szczeg6towo na etapie opracowania projektu budowlanego, ktdry jest
niezbedny do uzyskania decyzji zezwolenia na realizacje inwestycji drogowe;j.




Brak zgody na btekitno-zielong
infrastrukture, elementy parkowe i
rekreacyjne.

Na odcinku od ul. Zakopianskiej do linii kolejowej PKP w obrebie skrzyzowania ul.
Kapielowej z ul. Armii Krakéw przewidziano wykonanie powierzchni biologicznie
czynnej oddzielajacej DDR od projektowanej jezdni. Powierzchnia ta
zagospodaruje wody opadowe z terenu przylegtego umozliwiajgc réwniez
wegetacje roslinnosci niskiej w tym obszarze.

Dla ztagodzenia zmian klimatu w rejonie planowanej inwestycji, we wszystkich
wariantach, w przestrzeni pomiedzy linig kolejowg PKP a autostrada, planowane
jest zastosowanie elementéw btekitno-zielonej infrastruktury w formie rowéw
bioretencyjnych, co jest zgodne z MPZP ,,Dla wybranych obszaréw przyrodniczych
miasta Krakowa — etap A” obszar 104 i 105 — uchwata nr CIX/2894/ 18 z dnia
12.09.2018r. Projekt koncepcyjny nie uwzglednia w swoim zakresie budowy
terendéw parkowych i rekreacyjnych.

Whiosek o wykonanie kanalizacji
sanitarnej.

Podstawowym zakresem przedmiotowego zadania jest opracowanie koncepcji
budowy wiaduktu drogowego nad uktadem torowym w ciagu ul. Kgpielowej w
Krakowie wraz z przebudowg / budowa / rozbudowa niezbednej dla
funkcjonowania drogi infrastruktury technicznej. Koncepcja w zakresie
opracowania zgodnie z obowigzujacymi przepisami obejmuje tylko sieci
uzbrojenia terenu bezposrednio zwigzanego z droga, jak: kanalizacja deszczowa,
oswietlenie uliczne, kanat technologiczny oraz przebudowe kolizji z sieciami
obcymi. W przypadku podjecia przez Wtascicieli nieruchomosci dziatan, w
uzgodnieniu z Wodociggami Miasta Krakowa, majacych na celu przytaczenie
nieruchomosci do kanalizacji sanitarnej, mozliwe jest skoordynowanie zamierzen
inwestycyjnych w obszarze projektowanego pasa drogowego.

Postulowane ograniczenie wejscia w
teren prywatnych posesji.

W celu zminimalizowania zajetosci terenu w wariancie ,,A” zaproponowano
remont nawierzchni i chodnika po potudniowej stronie ul. Kapielowej na dtugosci
wynoszacej ok. 85 m od skrzyzowania ul. Kapielowej z ul. Zakopiariska w kierunku
linii kolejowej (do zjazdu indywidualnego na dziatce nr 307).

W wariancie rekomendowanym, w celu minimalizacji zajetosci terendw
prywatnych zostaty wprowadzone mury oporowe zamiast typowych skarp
drogowych 1:1.5, zaproponowanych w wariantach ,B” oraz ,,C”, gdzie zajetosci
terenu poprzez zaprojektowane uktady drogowe s wigksze.

Réznica terenu pomiedzy jezdnig ul. Kapielowej a terenem przylegtym stopniowo
narasta w kierunku ul. Zakopiarskiej. Na wysokosci budynku 7a réznica wynosi
okoto 0.5 m, a przy ul. Zakopiariskiej w rejonie budynku 164 réznica to okoto 2.5
m. Docelowe zajecie terendéw sasiednich bedzie liczone na odlegtos¢ 0. 75 m od
konstrukcji oporowej.

Whiosek o przeciwdziatanie mozliwym
zmianom w odprowadzeniu wéd
opadowych w terenie przylegtym do
inwestycji drogowej.

Zaréwno w wariancie rekomendowanym, jak i wariantach alternatywnych nie
dochodzi do zaburzenia stosunkéw wodnych na terenach przylegtych.
Rozwiazania nie przewidujg budowy nowych skarp drogowych od strony
zabudowy w przedmiotowym rejonie. Rdznice wysokosci pomiedzy
projektowanym a istniejgcym terenem planuje sie pokonac poprzez budowe
konstrukcji oporowych, ktére zapewnig brak zmian w uksztattowaniu terenu
przylegtego do projektowanej drogi.

Pytanie o mozliwo$¢ zastosowania
$rodkdéw technicznych zwiekszajgcych
bezpieczeristwo, jak np. oznakowanie
wyjazdow z posesji, ograniczenie
predkosci na CPR dla pojazdow
rozwijajacych duze predkosci (np.
rowery, hulajnogi).

Zgodnie z ustawg z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, (Dz.U. z
2017 r. poz. 1260, z pdzn. zm.) oraz Przepisami dodatkowymi o ruchu roweréw,
hulajnég elektrycznych, urzadzen transportu osobistego, motoroweréw oraz
pojazddw zaprzegowych: ,Kierujacy rowerem lub hulajnogg elektryczng jest
obowigzany korzysta¢ z drogi dla rowerdw lub pasa ruchu dla rowerdw, jezeli sa
one wyznaczone dla kierunku, w ktérym sie porusza lub zamierza skrecic.
Kierujacy rowerem lub hulajnogg elektryczna, korzystajac z drogi dla roweréw i
pieszych, jest obowigzany zachowac szczegdlng ostroznos$¢ i ustepowac
pierwszeristwa pieszemu”. Dla zapewnienia bezpieczeristwa uzytkownikéw drogi
dla rowerdw i pieszych powinny by¢ o$wietlone w porze nocnej. Zastosowanie
czerwonej warstwy Scieralnej na drodze dla rowerdw jest szczegdlnie pozadane na
dojezdzie i wylocie ze skrzyzowan, w rejonie zjazdéw oraz w strefach
sgsiadujacych z ciggami pieszymi. W takiej sytuacji sprawdzonym rozwigzaniem
jest pokrycie czarnej nawierzchni asfaltowej powtokami na bazie zywic i mas
chemoutwardzalnych.

Rozwiazania przedstawione w wariancie rekomendowanym zaktadajg, iz
wydzielona DDR wzdtuz ul. Kapielowej prowadzona bedzie wytacznie od ul. Armii
Krakéw do drogi dojazdowej do SKA Swoszowice. W miejscu przekroczenia
projektowanej jezdni z DDR przewidziano nawierzchnie w kolorze czerwonym. Na
pozostatym odcinku cigg pieszy i DDR jest oddzielony pasem w nawierzchni z
dwoch rzeddw kostki. Natomiast na odcinku od ul. Zakopiariskiej do ul. Armii
Krakdw ruch rowerowy bedzie prowadzony w ruchu ogélnym.

Na tym etapie projektu zatozono, ze droga na catym odcinku wyposazona bedzie
w niezbedne elementy technicznej infrastruktury ulicznej, tj. oswietlenie drogowe.
Dla zwiekszenia bezpieczenstwa, zjazdy do posesji zaprojektowano z kostki o
innym kolorze niz ciagi piesze. Ponadto, jako $rodek uspokojenia ruchu
drogowego, zastosowano wyniesiong tarcze skrzyzowania ul. Armii Krakéw i ul.
Kolejarzy.

Jednak szczegétowe rozwigzania beda mozliwe do przedstawienia na etapie
projektu budowlanego i docelowej organizacji ruchu.

Whiosek o przywrdcenie terenu do stanu

pierwotnego poprzez odtworzenie
ogrodzenia, zjazdow i doj$¢ do

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, Wykonawca zobowigzany jest do
przywrdcenia terenu do stanu pierwotnego i naprawiania wszelkich szkdd
powstatych w trakcie realizacji inwestycji. Przepisy prawa budowlanego naktadaja




budynkéw.

jednak na inwestora obowigzek uzyskania wczesniejszej zgody na wejscie na teren
nieruchomosci sasiedniej, jezeli jest to niezbedne do wykonania prac
przygotowawczych lub robét budowlanych. W przypadku przysztego
postepowania o ZRID i miejsc, gdzie ogrodzenie bedzie rozbierane i beda z tego
tytutu wyptacane odszkodowania, Wyptacajacy odszkodowanie nie bedzie takiego
ogrodzenia juz odtwarzat, poniewaz uregulowat to finansowo, a takze nie ma
prawa do terenu, na ktérym bytoby odtwarzane ogrodzenie. Uwaga ta powinna
zostac uwzgledniona na etapie projektu budowlanego.

Pytanie o miejsce usytuowania stupéw
oswietleniowych / teletechnicznych.

Stupy sieciowe powinny by¢ tak usytuowane, aby nie powodowaty zagrozenia
bezpieczenistwa ruchu i nie ograniczaty widocznosci. Stupy oraz oprawy sieciowe
powinny byé umieszczone poza skrajnig drogi (wolna przestrzeri nad drogg) oraz
poza chodnikiem.

Pytanie o zmiany wysokosciowe ul.
Kapielowej.

Na podstawie aktualnych koncepcji przewiduje sig, ze droga w ciagu ul.
Kapielowej w rejonie od skrzyzowania z ul. Zakopiariska do ok. 80 m od
skrzyzowania z ul. Armii Krakéw bedzie nieznacznie zagtebiona, w stosunku do
stanu istniejacego. Na dalszym odcinku réznica wynosi¢ bedzie ok. 0.5 m. Przy
przekroczeniu ul. Kapielowg linii kolejowej projektowany jest wiadukt drogowy
nad torami kolejowymi. Na dojazdach do wiaduktu projektowana ulica bedzie sie
wznosi¢ do bezkolizyjnego przekroczenia LK94. W obrebie dojazdéw wszystkie
zjazdy do posesji zostang dowigzane wysokosciowo do stanu projektowanego.
W wariancie "B" oraz "C" przewiduje sie schody do posesiji ul. Kgpielowa 5,
natomiast do posesji ul. Kgpielowa 7a z uwagi na niewielkie réznice wysokosciowe
w stosunku do stanu istniejagcego nie ma potrzeby zastosowania stopni.

Pytanie o zajeto$¢ terendéw przy ul.
Kapielowej 3, 5, 7, 7a oraz 8

Zajetosci terendw prywatnych s3 uzaleznione od wariantdw rozwigzan
projektowych. Wariant "A" — rekomendowany, powoduje przesuniecie krawedzi
zewnegtrznej chodnika w stosunku do stanu istniejgcego:

* Na wysokosci zjazdu do bud. 3: - 0.45 m do - 0.80 m (,, - ,, 0znacza odsuniecie od
zabudowy)

* Na wysokosci zjazdu do bud. 0.50 m

* Na wysokosci zjazdu do bud. 7: - 0.10 m

* Na wysokosci zjazdu do bud. 7a: +0.40 m do + 0.80 m (,, +,, 0znacza przysunigcie
do zabudowy)

Po potudniowej stronie wzdtuz ul. Kapielowej (na wysokosci schodéw do bud. 8,
ktore zostana przebudowane), przewiduje sie wykonanie chodnika o szerokosci
2.50 m (nie wliczajac szerokosci kraweznika i obrzeza), ktéry bedzie miescit sie w
granicy pasa drogowego. Natomiast krawedz projektowanej jezdni odsunie sie w
stosunku do krawedzi istniejacej w kierunku pétnocnym o 0.35 m.

Pytanie o kwoty odszkodowan za zajete
grunty i zniszczone uprawy zielone oraz
o tryb wyptacania stosownych
odszkodowar

Wysokos¢ odszkodowania za nieruchomosci wywtaszczone pod droge ustala sie w
postepowaniu administracyjnym, ktdre koriczy sie wydaniem decyzji o ustaleniu
odszkodowania. Sprawa taka zostaje wszczeta z urzedu, z chwilg gdy decyzja
zezwalajaca na realizacje inwestycji drogowej (ZRID) stata sie ostateczna.
Podstawg okreslenia wysokosci odszkodowania jest operat szacunkowy
sporzadzony przez rzeczoznawce majgtkowego wedtug stanu nieruchomosci w
dniu wydania decyzji ZRID. Zgodnie ze specustawa drogowa, wtasciwy organ (w
przypadku ul. Kapielowej — Prezydent Miasta Krakowa) ma 30 dni od dnia, w
ktérym decyzja ZRID stata sie ostateczna, na wydanie decyzji odszkodowawczej.
Dotychczasowi wtasciciele nieruchomosci, uzytkownicy wieczysci i inne osoby,
ktérym przystugiwato ograniczone prawo rzeczowe do tych nieruchomosci, biorg
udziat w postepowaniu jako strony.

Nabywanie nieruchomosci tj. ustalanie wysokosci odszkodowar jest regulowane
przez Art. 12 Ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drég publicznych.

Whiosek o wyjazd z P&R w kierunku ul.
Podmoktej.

W celu zapewnienia lepszych warunkéw ruchu dla pojazdéw ciezkich oraz
odsuniecia wlotu ul. Torowej z drogi dojazdowej do SKA Swoszowice od
skrzyzowania z ul. Kgpielowa, zaproponowano potaczenie ul. Torowej z droga
dojazdowa na dziatce 348/3, co przedstawiono w wariancie rekomendowanym
"A". Spowoduje to oddalenie wlotu od obszaru oddziatywania skrzyzowania oraz
zapewni odpowiednie warunki bezpieczeristwa ruchu uwarunkowane potrzebami
funkcjonalno - ruchowymi. Aspekt dalszych powigzan komunikacyjnych (w
kierunku ul. Podmoktej) nie jest przedmiotem obecnego zakresu zadaniowego.

P-12

Mieszkaniec
ul. Kgpielowa - pétnoc

Brak zgody na: DDR, dodatkowe pasy
zieleni oraz zmiany granic .

W wariancie "A" - rekomendowanym, zaproponowano zmniejszenie zakresu prac
poprzez wykonanie remontu nawierzchni. Pozwoli to zminimalizowac zajetos¢
dziatek prywatnych. Zaproponowana w tym wariancie trasa DDR skreca z ul.
Kapielowej w ul. Armii Krakdw wiaczajac sie do ruchu ogdlnego.

Utrzymanie przebiegu DDR w ul. Kapielowej jest jednak zgodne ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa
(SUiKZP — dokument ujednolicony — uchwata nr CXI1/1700/14 z dnia 9.07.2014r).
W ciagu ul. Kgpielowej wedtug ww. dokumentu bedzie przebiegac gtéwna trasa
rowerowa od Swoszowic, az do ul. Zakopiariskiej, dlatego utrzymano tez
rozwigzanie zaproponowane w wariancie "B", gdzie zaprojektowano DDR
oddzielong od chodnika dwoma rzedami kostki biegnaca wzdtuz ul. Kgpielowej az
do skrzyzowania z ul. Zakopiarska, zakoriczong $luzg rowerowa typu 3. W
wariancie "C" przedstawiono propozycje przebiegu drogi dla pieszych i kierujgcych
rowerami po pétnocnej stronie jezdni.

Nie przewiduje sie dodatkowego wprowadzania paséw zieleni pomiedzy jezdnie a
chodnik na odcinku od ul. Zakopiarskiej do linii PKP, gdzie powodowatoby to
zwiekszanie zajecia terenu pod droge kosztem przylegtych posesji. Obszary zielone

zostang wprowadzone w obszarze pomiedzy linig PKP a autostrada.




Z uwagi na poszerzenie ul. Kgpielowej, niezbedna bedzie zmiana granic wtasnosci
w wariantach alternatywnych. Przebieg nowych granic pasa drogowego zostanie
ustalony szczeg6towo na etapie opracowania projektu budowlanego, ktdry jest
niezbedny do uzyskania decyzji zezwolenia na realizacje inwestycji drogowe;j.

Whiosek o wykonanie kanalizacji
sanitarnej.

Podstawowym zakresem przedmiotowego zadania jest opracowanie koncepcji
budowy wiaduktu drogowego nad uktadem torowym w ciggu ul. Kapielowej w
Krakowie wraz z przebudowa / budowa / rozbudowa niezbednej dla
funkcjonowania drogi infrastruktury technicznej. Koncepcja w zakresie
opracowania zgodnie z obowigzujagcymi przepisami obejmuje tylko sieci
uzbrojenia terenu bezposrednio zwigzanego z droga, jak: kanalizacja deszczowa,
oswietlenie uliczne, kanat technologiczny oraz przebudowe kolizji z sieciami
obcymi. W przypadku podjecia przez Wtascicieli nieruchomosci dziatan, w
uzgodnieniu z Wodociggami Miasta Krakowa, majacych na celu przytaczenie
nieruchomosci do kanalizacji sanitarnej, mozliwe jest skoordynowanie zamierzen
inwestycyjnych w obszarze projektowanego pasa drogowego.

Postulowane ograniczenie wejscia w
teren prywatnych posesji.

W celu zminimalizowania zajetosci terenu w wariancie ,,A” zaproponowano
remont nawierzchni i chodnika po potudniowej stronie ul. Kapielowej na dtugosci
wynoszacej ok. 85 m od skrzyzowania ul. Kapielowej z ul. Zakopiariska w kierunku
linii kolejowej (do zjazdu indywidualnego na dziatce nr 307).

W wariancie rekomendowanym, w celu minimalizacji zajetosci terendw
prywatnych zostaty wprowadzone mury oporowe zamiast typowych skarp
drogowych 1:1.5, zaproponowanych w wariantach ,B” oraz ,,C”, gdzie zajetosci
terenu poprzez zaprojektowane uktady drogowe s3 wigksze.

Roznica terenu pomiedzy jezdnig ul. Kgpielowej a terenem przylegtym stopniowo
narasta w kierunku ul. Zakopiarskiej. Na wysokosci budynku 7a réznica wynosi
okoto 0.5 m, a przy ul. Zakopiariskiej w rejonie budynku 164 réznica to okoto 2.5
m. Docelowe zajecie terenéw sasiednich bedzie liczone na odlegtos¢ 0. 75 m od
konstrukcji oporowej.

Pytanie o zmiany wysokosciowe ul.
Kapielowej.

Na podstawie aktualnych koncepcji przewiduje sig, ze droga w ciagu ul.
Kapielowej w rejonie od skrzyzowania z ul. Zakopiariskg do ok. 80 m od
skrzyzowania z ul. Armii Krakéw bedzie nieznacznie zagtebiona, w stosunku do
stanu istniejacego. Na dalszym odcinku réznica wynosi¢ bedzie ok. 0.5 m. Przy
przekroczeniu ul. Kgpielowa linii kolejowej projektowany jest wiadukt drogowy
nad torami kolejowymi. Na dojazdach do wiaduktu projektowana ulica bedzie sie
wznosi¢ do bezkolizyjnego przekroczenia LK94. W obrebie dojazdéw wszystkie
zjazdy do posesji zostang dowigzane wysokosciowo do stanu projektowanego.
W wariancie "B" oraz "C" przewiduje sie schody do posesiji ul. Kgpielowa 5,
natomiast do posesji ul. Kapielowa 7a z uwagi na niewielkie réznice wysokosciowe
w stosunku do stanu istniejagcego nie ma potrzeby zastosowania stopni.

P-13

Mieszkaniec
ul. Kapielowa - pétnoc

Brak zgody na: DDR, dodatkowe pasy
zieleni oraz zmiany granic .

W wariancie "A" - rekomendowanym, zaproponowano zmniejszenie zakresu prac
poprzez wykonanie remontu nawierzchni. Pozwoli to zminimalizowac zajetos¢
dziatek prywatnych. Zaproponowana w tym wariancie trasa DDR skreca z ul.
Kapielowej w ul. Armii Krakdw wtaczajac sie do ruchu ogélnego.

Utrzymanie przebiegu DDR w ul. Kapielowej jest jednak zgodne ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa
(SUiKZP — dokument ujednolicony — uchwata nr CXI1/1700/14 z dnia 9.07.2014r).
W ciagu ul. Kgpielowej wedtug ww. dokumentu bedzie przebiegac gtéwna trasa
rowerowa od Swoszowic, az do ul. Zakopiarskiej, dlatego utrzymano tez
rozwigzanie zaproponowane w wariancie "B", gdzie zaprojektowano DDR
oddzielong od chodnika dwoma rzedami kostki biegnaca wzdtuz ul. Kgpielowej az
do skrzyzowania z ul. Zakopiarska, zakoriczong $luzg rowerowa typu 3. W
wariancie "C" przedstawiono propozycje przebiegu drogi dla pieszych i kierujgcych
rowerami po pétnocnej stronie jezdni.

Nie przewiduje sie dodatkowego wprowadzania paséw zieleni pomiedzy jezdnie a
chodnik na odcinku od ul. Zakopiariskiej do linii PKP, gdzie powodowatoby to
zwiekszanie zajecia terenu pod droge kosztem przylegtych posesji. Obszary zielone
zostang wprowadzone w obszarze pomiedzy linig PKP a autostrada.

Z uwagi na poszerzenie ul. Kgpielowej, niezbedna bedzie zmiana granic wtasnosci
w wariantach alternatywnych. Przebieg nowych granic pasa drogowego zostanie
ustalony szczeg6towo na etapie opracowania projektu budowlanego, ktdry jest
niezbedny do uzyskania decyzji zezwolenia na realizacje inwestycji drogowe;j.

Brak zgody na btekitno-zielong
infrastrukture, elementy parkowe i
rekreacyjne.

Na odcinku od ul. Zakopianskiej do linii kolejowej PKP w obrebie skrzyzowania ul.
Kapielowej z ul. Armii Krakdw przewidziano wykonanie powierzchni biologicznie
czynnej oddzielajacej DDR od projektowanej jezdni. Powierzchnia ta
zagospodaruje wody opadowe z terenu przylegtego umozliwiajac réwniez
wegetacje roslinnosci niskiej w tym obszarze.

Dla ztagodzenia zmian klimatu w rejonie planowanej inwestycji, we wszystkich
wariantach, w przestrzeni pomiedzy linig kolejowg PKP a autostrada, planowane
jest zastosowanie elementéw btekitno-zielonej infrastruktury w formie rowéw
bioretencyjnych, co jest zgodne z MPZP ,,Dla wybranych obszaréw przyrodniczych
miasta Krakowa — etap A” obszar 104 i 105 — uchwata nr CIX/2894/ 18 z dnia
12.09.2018r. Projekt koncepcyjny nie uwzglednia w swoim zakresie budowy




terendéw parkowych i rekreacyjnych.

Whiosek o wykonanie kanalizacji
sanitarnej.

Podstawowym zakresem przedmiotowego zadania jest opracowanie koncepcji
budowy wiaduktu drogowego nad uktadem torowym w ciggu ul. Kapielowej w
Krakowie wraz z przebudowa / budowa / rozbudowa niezbednej dla
funkcjonowania drogi infrastruktury technicznej. Koncepcja w zakresie
opracowania zgodnie z obowigzujagcymi przepisami obejmuje tylko sieci
uzbrojenia terenu bezposrednio zwigzanego z droga, jak: kanalizacja deszczowa,
oswietlenie uliczne, kanat technologiczny oraz przebudowe kolizji z sieciami
obcymi. W przypadku podjecia przez Wtascicieli nieruchomosci dziatan, w
uzgodnieniu z Wodociggami Miasta Krakowa, majacych na celu przytaczenie
nieruchomosci do kanalizacji sanitarnej, mozliwe jest skoordynowanie zamierzen
inwestycyjnych w obszarze projektowanego pasa drogowego.

Postulowane ograniczenie wejscia w
teren prywatnych posesji.

W celu zminimalizowania zajetosci terenu w wariancie ,,A” zaproponowano
remont nawierzchni i chodnika po potudniowej stronie ul. Kapielowej na dtugosci
wynoszacej ok. 85 m od skrzyzowania ul. Kapielowej z ul. Zakopiariska w kierunku
linii kolejowej (do zjazdu indywidualnego na dziatce nr 307).

W wariancie rekomendowanym, w celu minimalizacji zajetosci terenéw
prywatnych zostaty wprowadzone mury oporowe zamiast typowych skarp
drogowych 1:1.5, zaproponowanych w wariantach ,B” oraz ,,C”, gdzie zajetosci
terenu poprzez zaprojektowane uktady drogowe s3 wigksze.

Rodznica terenu pomiedzy jezdnig ul. Kgpielowej a terenem przylegtym stopniowo
narasta w kierunku ul. Zakopiarskiej. Na wysokosci budynku 7a réznica wynosi
okoto 0.5 m, a przy ul. Zakopiariskiej w rejonie budynku 164 réznica to okoto 2.5
m. Docelowe zajecie terendéw sasiednich bedzie liczone na odlegtos¢ 0. 75 m od
konstrukcji oporowej.

Whiosek o przeciwdziatanie mozliwym
zmianom w odprowadzeniu wéd
opadowych w terenie przylegtym do
inwestycji drogowej.

Zaréwno w wariancie rekomendowanym, jak i wariantach alternatywnych nie
dochodzi do zaburzenia stosunkéw wodnych na terenach przylegtych.
Rozwiazania nie przewidujg budowy nowych skarp drogowych od strony
zabudowy w przedmiotowym rejonie. Réznice wysokosci pomiedzy
projektowanym a istniejgcym terenem planuje sie pokonac poprzez budowe
konstrukcji oporowych, ktére zapewnig brak zmian w uksztattowaniu terenu
przylegtego do projektowanej drogi.

Pytanie o mozliwo$¢ zastosowania
srodkéw technicznych zwigkszajgcych
bezpieczeristwo, jak np. oznakowanie
wyjazdow z posesji, ograniczenie
predkosci na CPR dla pojazdow
rozwijajgcych duze predkosci (np.
rowery, hulajnogi).

Zgodnie z ustawg z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, (Dz.U. z
2017 r. poz. 1260, z pdin. zm.) oraz Przepisami dodatkowymi o ruchu roweréw,
hulajnég elektrycznych, urzadzer transportu osobistego, motoroweréw oraz
pojazddw zaprzegowych: ,Kierujacy rowerem lub hulajnogg elektryczng jest
obowigzany korzysta¢ z drogi dla rowerdw lub pasa ruchu dla rowerdw, jezeli sa
one wyznaczone dla kierunku, w ktérym sie porusza lub zamierza skrecic.
Kierujgcy rowerem lub hulajnoga elektryczna, korzystajac z drogi dla roweréw i
pieszych, jest obowigzany zachowac szczegélng ostroznosc i ustepowac
pierwszerstwa pieszemu”. Dla zapewnienia bezpieczeristwa uzytkownikéw drogi
dla rowerdéw i pieszych powinny by¢ oswietlone w porze nocnej. Zastosowanie
czerwonej warstwy Scieralnej na drodze dla rowerdw jest szczegélnie pozadane na
dojezdzie i wylocie ze skrzyzowan, w rejonie zjazdéw oraz w strefach
sgsiadujacych z ciggami pieszymi. W takiej sytuacji sprawdzonym rozwigzaniem
jest pokrycie czarnej nawierzchni asfaltowej powtokami na bazie zywic i mas
chemoutwardzalnych.

Rozwiazania przedstawione w wariancie rekomendowanym zaktadajg, iz
wydzielona DDR wzdtuz ul. Kapielowej prowadzona bedzie wytgcznie od ul. Armii
Krakéw do drogi dojazdowej do SKA Swoszowice. W miejscu przekroczenia
projektowanej jezdni z DDR przewidziano nawierzchnie w kolorze czerwonym. Na
pozostatym odcinku cigg pieszy i DDR jest oddzielony pasem w nawierzchni z
dwoch rzeddw kostki. Natomiast na odcinku od ul. Zakopiariskiej do ul. Armii
Krakdw ruch rowerowy bedzie prowadzony w ruchu ogélnym.

Na tym etapie projektu zatozono, ze droga na catym odcinku wyposazona bedzie
w niezbedne elementy technicznej infrastruktury ulicznej, tj. oswietlenie drogowe.
Dla zwiekszenia bezpieczenistwa, zjazdy do posesji zaprojektowano z kostki o
innym kolorze niz ciagi piesze. Ponadto, jako $rodek uspokojenia ruchu
drogowego, zastosowano wyniesiong tarcze skrzyzowania ul. Armii Krakéw i ul.
Kolejarzy.

Jednak szczegétowe rozwigzania beda mozliwe do przedstawienia na etapie
projektu budowlanego i docelowej organizacji ruchu.

Whiosek o przywrécenie terenu do stanu

pierwotnego poprzez odtworzenie
ogrodzenia, zjazdéw i doj$¢ do
budynkoéw.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, Wykonawca zobowigzany jest do
przywrdcenia terenu do stanu pierwotnego i naprawiania wszelkich szkdd
powstatych w trakcie realizacji inwestycji. Przepisy prawa budowlanego naktadaja
jednak na inwestora obowigzek uzyskania wczesniejszej zgody na wejscie na teren
nieruchomosci sasiedniej, jezeli jest to niezbedne do wykonania prac
przygotowawczych lub robét budowlanych. W przypadku przysztego
postepowania o ZRID i miejsc, gdzie ogrodzenie bedzie rozbierane i bedg z tego
tytutu wyptacane odszkodowania, Wyptacajacy odszkodowanie nie bedzie takiego
ogrodzenia juz odtwarzat, poniewaz uregulowat to finansowo, a takze nie ma
prawa do terenu, na ktérym bytoby odtwarzane ogrodzenie. Uwaga ta powinna
zostac uwzgledniona na etapie projektu budowlanego.

Pytanie o miejsce usytuowania stupéw
o$wietleniowych / teletechnicznych.

Stupy sieciowe powinny by¢ tak usytuowane, aby nie powodowaty zagrozenia
bezpieczeristwa ruchu i nie ograniczaty widocznosci. Stupy oraz oprawy sieciowe
powinny by¢ umieszczone poza skrajnia drogi (wolna przestrzen nad drogg) oraz
poza chodnikiem.




Pytanie o zmiany wysokosciowe ul.
Kapielowej.

Na podstawie aktualnych koncepcji przewiduje sig, ze droga w ciagu ul.
Kapielowej w rejonie od skrzyzowania z ul. Zakopiariska do ok. 80 m od
skrzyzowania z ul. Armii Krakéw bedzie nieznacznie zagtebiona, w stosunku do
stanu istniejacego. Na dalszym odcinku réznica wynosi¢ bedzie ok. 0.5 m. Przy
przekroczeniu ul. Kapielowa linii kolejowej projektowany jest wiadukt drogowy
nad torami kolejowymi. Na dojazdach do wiaduktu projektowana ulica bedzie sie
wznosi¢ do bezkolizyjnego przekroczenia LK94. W obrebie dojazdéw wszystkie
zjazdy do posesji zostang dowigzane wysokosciowo do stanu projektowanego.
W wariancie "B" oraz "C" przewiduje si¢ schody do posesiji ul. Kgpielowa 5,
natomiast do posesji ul. Kgpielowa 7a z uwagi na niewielkie réznice wysokosciowe
w stosunku do stanu istniejgcego nie ma potrzeby zastosowania stopni.

Pytanie o zajeto$¢ terendw przy ul.
Kapielowej 3, 5, 7, 7a oraz 8

Zajetosci terendw prywatnych sg uzaleznione od wariantéw rozwigzan
projektowych. Wariant "A" — rekomendowany, powoduje przesuniecie krawedzi
zewnetrznej chodnika w stosunku do stanu istniejgcego:

* Na wysokosci zjazdu do bud. 3: - 0.45 m do - 0.80 m (,, - , 0znacza odsuniecie od
zabudowy)

* Na wysokosci zjazdu do bud. 5: - 0.50 m

* Na wysokosci zjazdu do bud. 7: - 0.10 m

* Na wysokosci zjazdu do bud. 7a: +0.40 m do + 0.80 m (,, +,, 0znacza przysunigcie
do zabudowy)

Po potudniowej stronie wzdtuz ul. Kgpielowej (na wysokosci schodéw do bud. 8,
ktére zostang przebudowane), przewiduje sie wykonanie chodnika o szerokosci
2.50 m (nie wliczajgc szerokosci kraweznika i obrzeza), ktory bedzie miescit sie w
granicy pasa drogowego. Natomiast krawedz projektowanej jezdni odsunie sie w
stosunku do krawedzi istniejacej w kierunku pétnocnym o 0.35 m.

Pytanie o kwoty odszkodowan za zajete
grunty i zniszczone uprawy zielone oraz
o tryb wyptacania stosownych
odszkodowar

Wysokos¢ odszkodowania za nieruchomosci wywtaszczone pod droge ustala sie w
postepowaniu administracyjnym, ktdre koriczy sie wydaniem decyzji o ustaleniu
odszkodowania. Sprawa taka zostaje wszczeta z urzedu, z chwilg gdy decyzja
zezwalajaca na realizacje inwestycji drogowej (ZRID) stata sie ostateczna.
Podstawa okreslenia wysokosci odszkodowania jest operat szacunkowy
sporzadzony przez rzeczoznawce majgtkowego wedtug stanu nieruchomosci w
dniu wydania decyzji ZRID. Zgodnie ze specustawa drogowa, wtasciwy organ (w
przypadku ul. Kapielowej — Prezydent Miasta Krakowa) ma 30 dni od dnia, w
ktérym decyzja ZRID stata sie ostateczna, na wydanie decyzji odszkodowawczej.
Dotychczasowi wtasciciele nieruchomosci, uzytkownicy wieczysci i inne osoby,
ktérym przystugiwato ograniczone prawo rzeczowe do tych nieruchomosci, biorg
udziat w postepowaniu jako strony.

Nabywanie nieruchomosci tj. ustalanie wysokos$ci odszkodowar jest regulowane
przez Art. 12 Ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych.

Whiosek o wyjazd z P&R w kierunku ul.
Podmoktej.

W celu zapewnienia lepszych warunkéw ruchu dla pojazdéw cigzkich oraz
odsuniecia wlotu ul. Torowej z drogi dojazdowej do SKA Swoszowice od
skrzyzowania z ul. Kgpielowa, zaproponowano potaczenie ul. Torowej z droga
dojazdowa na dziatce 348/3, co przedstawiono w wariancie rekomendowanym
"A". Spowoduje to oddalenie wlotu od obszaru oddziatywania skrzyzowania oraz
zapewni odpowiednie warunki bezpieczeristwa ruchu uwarunkowane potrzebami
funkcjonalno - ruchowymi. Aspekt dalszych powigzan komunikacyjnych (w
kierunku ul. Podmoktej) nie jest przedmiotem obecnego zakresu zadaniowego.

P-14

Mieszkaniec
ul. Jasielska

Whiosek o zwiekszenie ilosci zieleni,
miejsc parkowych, placéw zabaw,
bulwaréw wzdtuz Wilgi, w obszarze,
minimalizowanie ingerencji w istniejaca
przyrode.

Priorytetem jest zapewnienie bezpieczeristwa dla wszystkich uzytkownikéw drogi
przy zapewnieniu jak najmniejszej ingerencji w srodowisko naturalne. Etap
koncepcji projektowej bedzie zawierat szacunkowy zakres koniecznej wycinki
zieleni. Zostanie on opracowany po uzgodnieniu wariantu wynikowego w zakresie
branzy drogowej oraz poszczegdlnych branz w tym m.in. odwodnienia i
oswietlenia drogi oraz przebudowy infrastruktury obcej kolidujacych z inwestycja.
Na tym etapie, w celu ztagodzenia zmian klimatu w miescie, w przedstawionych
koncepcjach zaproponowano elementy btekitno - zielonej infrastruktury w formie
rowdw bioretencyjnych. Projektowany uktad drogowy wymaga jednak rowniez
usunigcia istniejacej zieleni kolidujacej z planowang infrastruktura drogows, co
bedzie przedmiotem stosownych rekompensat przyrodniczych poprzez
odpowiednig ilo$¢ nasadzen zastgpczych.

Projekt koncepcyjny nie uwzglednia w swoim zakresie budowy terenéw
parkowych, placéw zabaw oraz nie definiuje sposobu zarzgdzania innymi
dodatkowymi elementami zagospodarowania terenu.

Pozytywna ocena dla rozbudowy
skrzyzowania z ul. Zakopianska.

Po zapoznaniu sie z uwagami i sugestiami otrzymanymi od mieszkaricow podczas
trwania konsultacji spotecznych dokonano rewizji zaprezentowanych wariantow.
W zwigzku z tym, wypracowano wariant ,A”, ktory zaktada pozostawienie obecnej
geometrii wigczenia ul. Kapielowej do ul. Zakopianskiej, pozwalajgc
zminimalizowac ingerencje w tereny prywatne.

P-15

grupowe

Brak zgody na: DDR, dodatkowe pasy
zieleni oraz zmiany granic .

W wariancie "A" - rekomendowanym, zaproponowano zmniejszenie zakresu prac
poprzez wykonanie remontu nawierzchni. Pozwoli to zminimalizowac zajetosé
dziatek prywatnych. Zaproponowana w tym wariancie trasa DDR skreca z ul.
Kapielowej w ul. Armii Krakow wtaczajac sie do ruchu ogélnego.

Utrzymanie przebiegu DDR w ul. Kapielowej jest jednak zgodne ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa
(SUiKZP — dokument ujednolicony — uchwata nr CXI1/1700/14 z dnia 9.07.2014r).




W ciagu ul. Kgpielowej wedtug ww. dokumentu bedzie przebiegac gtéwna trasa
rowerowa od Swoszowic, az do ul. Zakopiarskiej, dlatego utrzymano tez
rozwigzanie zaproponowane w wariancie "B", gdzie zaprojektowano DDR
oddzielong od chodnika dwoma rzedami kostki biegnaca wzdtuz ul. Kgpielowej az
do skrzyzowania z ul. Zakopiariska, zakoriczong $luzg rowerowa typu 3. W
wariancie "C" przedstawiono propozycje przebiegu drogi dla pieszych i kierujacych
rowerami po pétnocnej stronie jezdni.

Nie przewiduje sie dodatkowego wprowadzania paséw zieleni pomiedzy jezdnie a
chodnik na odcinku od ul. Zakopiariskiej do linii PKP, gdzie powodowatoby to
zwiekszanie zajecia terenu pod droge kosztem przylegtych posesji. Obszary zielone
zostang wprowadzone w obszarze pomiedzy linig PKP a autostrada.

Z uwagi na poszerzenie ul. Kgpielowej, niezbedna bedzie zmiana granic wtasnosci
w wariantach alternatywnych. Przebieg nowych granic pasa drogowego zostanie
ustalony szczeg6towo na etapie opracowania projektu budowlanego, ktéry jest
niezbedny do uzyskania decyzji zezwolenia na realizacje inwestycji drogowe;j.

Brak zgody na btekitno-zielong
infrastrukture, elementy parkowe i
rekreacyjne.

Na odcinku od ul. Zakopianskiej do linii kolejowej PKP w obrebie skrzyzowania ul.
Kapielowej z ul. Armii Krakéw przewidziano wykonanie powierzchni biologicznie
czynnej oddzielajacej DDR od projektowanej jezdni. Powierzchnia ta
zagospodaruje wody opadowe z terenu przylegtego umozliwiajac réwniez
wegetacje roslinnosci niskiej w tym obszarze.

Dla ztagodzenia zmian klimatu w rejonie planowanej inwestycji, we wszystkich
wariantach, w przestrzeni pomiedzy linig kolejowg PKP a autostrada, planowane
jest zastosowanie elementéw btekitno-zielonej infrastruktury w formie rowéw
bioretencyjnych, co jest zgodne z MPZP ,,Dla wybranych obszaréw przyrodniczych
miasta Krakowa — etap A” obszar 104 i 105 — uchwata nr CIX/2894/ 18 z dnia
12.09.2018r. Projekt koncepcyjny nie uwzglednia w swoim zakresie budowy
terendéw parkowych i rekreacyjnych.

Whiosek o wykonanie kanalizacji
sanitarnej.

Podstawowym zakresem przedmiotowego zadania jest opracowanie koncepcji
budowy wiaduktu drogowego nad uktadem torowym w ciagu ul. Kgpielowej w
Krakowie wraz z przebudowg / budowa / rozbudowa niezbednej dla
funkcjonowania drogi infrastruktury technicznej. Koncepcja w zakresie
opracowania zgodnie z obowigzujacymi przepisami obejmuje tylko sieci
uzbrojenia terenu bezposrednio zwigzanego z droga, jak: kanalizacja deszczowa,
oswietlenie uliczne, kanat technologiczny oraz przebudowe kolizji z sieciami
obcymi. W przypadku podjecia przez Wtascicieli nieruchomosci dziatan, w
uzgodnieniu z Wodociggami Miasta Krakowa, majacych na celu przytaczenie
nieruchomosci do kanalizacji sanitarnej, mozliwe jest skoordynowanie zamierzen
inwestycyjnych w obszarze projektowanego pasa drogowego.

Postulowane ograniczenie wejscia w
teren prywatnych posesji.

W celu zminimalizowania zajetosci terenu w wariancie ,,A” zaproponowano
remont nawierzchni i chodnika po potudniowej stronie ul. Kapielowej na dtugosci
wynoszacej ok. 85 m od skrzyzowania ul. Kgpielowej z ul. Zakopiariskg w kierunku
linii kolejowej (do zjazdu indywidualnego na dziatce nr 307).

W wariancie rekomendowanym, w celu minimalizacji zajetosci terendw
prywatnych zostaty wprowadzone mury oporowe zamiast typowych skarp
drogowych 1:1.5, zaproponowanych w wariantach ,B” oraz ,,C”, gdzie zajetosci
terenu poprzez zaprojektowane uktady drogowe s wigksze.

Réznica terenu pomiedzy jezdnig ul. Kapielowej a terenem przylegtym stopniowo
narasta w kierunku ul. Zakopiarskiej. Na wysokosci budynku 7a réznica wynosi
okoto 0.5 m, a przy ul. Zakopiariskiej w rejonie budynku 164 réznica to okoto 2.5
m. Docelowe zajecie terendw sasiednich bedzie liczone na odlegtos$¢ 0. 75 m od
konstrukcji oporowej.

Whiosek o przeciwdziatanie mozliwym
zmianom w odprowadzeniu wéd
opadowych w terenie przylegtym do
inwestycji drogowej.

Zaréwno w wariancie reomendowanym, jak i wariantach alternatywnych nie
dochodzi do zaburzenia stosunkéw wodnych na terenach przylegtych.
Rozwigzania nie przewidujg budowy nowych skarp drogowych od strony
zabudowy w przedmiotowym rejonie. Réznice wysokosci pomiedzy
projektowanym a istniejgcym terenem planuje sie pokonac poprzez budowe
konstrukcji oporowych, ktére zapewnig brak zmian w uksztattowaniu terenu
przylegtego do projektowanej drogi.

Pytanie o mozliwo$¢ zastosowania
$rodkdéw technicznych zwiekszajgcych
bezpieczeristwo, jak np. oznakowanie
wyjazdow z posesji, ograniczenie
predkosci na CPR dla pojazdow
rozwijajacych duze predkosci (np.
rowery, hulajnogi).

Zgodnie z ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, (Dz.U. z
2017 r. poz. 1260, z pdzn. zm.) oraz Przepisami dodatkowymi o ruchu roweréw,
hulajnég elektrycznych, urzadzen transportu osobistego, motoroweréw oraz
pojazddw zaprzegowych: ,Kierujacy rowerem lub hulajnogg elektryczng jest
obowigzany korzysta¢ z drogi dla rowerdw lub pasa ruchu dla rowerdw, jezeli sa
one wyznaczone dla kierunku, w ktérym sie porusza lub zamierza skrecic.
Kierujacy rowerem lub hulajnogg elektryczna, korzystajac z drogi dla roweréw i
pieszych, jest obowigzany zachowac szczegdlng ostroznos$c i ustepowac
pierwszeristwa pieszemu”. Dla zapewnienia bezpieczeristwa uzytkownikéw drogi
dla rowerdw i pieszych powinny by¢ o$wietlone w porze nocnej. Zastosowanie
czerwonej warstwy $cieralnej na drodze dla rowerdw jest szczegdlnie pozadane na
dojezdzie i wylocie ze skrzyzowarn, w rejonie zjazdéw oraz w strefach
sgsiadujacych z ciggami pieszymi. W takiej sytuacji sprawdzonym rozwigzaniem
jest pokrycie czarnej nawierzchni asfaltowej powtokami na bazie zywic i mas
chemoutwardzalnych.

Rozwiazania przedstawione w wariancie rekomendowanym zaktadajg, iz
wydzielona DDR wzdtuz ul. Kapielowej prowadzona bedzie wytacznie od ul. Armii
Krakéw do drogi dojazdowej do SKA Swoszowice. W miejscu przekroczenia
projektowanej jezdni z DDR przewidziano nawierzchnie w kolorze czerwonym. Na
pozostatym odcinku cigg pieszy i DDR jest oddzielony pasem w nawierzchni z
dwoch rzeddw kostki. Natomiast na odcinku od ul. Zakopianskiej do ul. Armii




Krakdw ruch rowerowy bedzie prowadzony w ruchu ogdlnym.

Na tym etapie projektu zatozono, ze droga na catym odcinku wyposazona bedzie
w niezbedne elementy technicznej infrastruktury ulicznej, tj. oswietlenie drogowe.
Dla zwiekszenia bezpieczenstwa, zjazdy do posesji zaprojektowano z kostki o
innym kolorze niz ciagi piesze. Ponadto, jako $rodek uspokojenia ruchu
drogowego, zastosowano wyniesiong tarcze skrzyzowania ul. Armii Krakéw i ul.
Kolejarzy.

Jednak szczegétowe rozwigzania beda mozliwe do przedstawienia na etapie
projektu budowlanego i docelowej organizacji ruchu.

Whiosek o przywrécenie terenu do stanu
pierwotnego poprzez odtworzenie
ogrodzenia, zjazdéw i doj$¢ do
budynkoéw.

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami, Wykonawca zobowigzany jest do
przywrdcenia terenu do stanu pierwotnego i naprawiania wszelkich szkdd
powstatych w trakcie realizacji inwestycji. Przepisy prawa budowlanego naktadaja
jednak na inwestora obowigzek uzyskania wczesniejszej zgody na wejscie na teren
nieruchomosci sasiedniej, jezeli jest to niezbedne do wykonania prac
przygotowawczych lub robét budowlanych. W przypadku przysztego
postepowania o ZRID i miejsc, gdzie ogrodzenie bedzie rozbierane i bedg z tego
tytutu wyptacane odszkodowania, Wyptacajacy odszkodowanie nie bedzie takiego
ogrodzenia juz odtwarzat, poniewaz uregulowat to finansowo, a takze nie ma
prawa do terenu, na ktérym bytoby odtwarzane ogrodzenie. Uwaga ta powinna
zostac uwzgledniona na etapie projektu budowlanego.

Pytanie o miejsce usytuowania stupéw
os$wietleniowych / teletechnicznych.

Stupy sieciowe powinny by¢ tak usytuowane, aby nie powodowaty zagrozenia
bezpieczenistwa ruchu i nie ograniczaty widocznosci. Stupy oraz oprawy sieciowe
powinny byé umieszczone poza skrajnig drogi (wolna przestrzeri nad drogg) oraz
poza chodnikiem.

Pytanie o zmiany wysokosciowe ul.
Kapielowej.

Na podstawie aktualnych koncepcji przewiduje sig, ze droga w ciagu ul.
Kapielowej w rejonie od skrzyzowania z ul. Zakopiariska do ok. 80 m od
skrzyzowania z ul. Armii Krakéw bedzie nieznacznie zagtebiona, w stosunku do
stanu istniejacego. Na dalszym odcinku réznica wynosi¢ bedzie ok. 0.5 m. Przy
przekroczeniu ul. Kapielowa linii kolejowej projektowany jest wiadukt drogowy
nad torami kolejowymi. Na dojazdach do wiaduktu projektowana ulica bedzie sie
wznosi¢ do bezkolizyjnego przekroczenia LK94. W obrebie dojazdéw wszystkie
zjazdy do posesji zostang dowigzane wysokosciowo do stanu projektowanego.
W wariancie "B" oraz "C" przewiduje sie schody do posesiji ul. Kgpielowa 5,
natomiast do posesji ul. Kapielowa 7a z uwagi na niewielkie réznice wysokosciowe
w stosunku do stanu istniejagcego nie ma potrzeby zastosowania stopni.

Pytanie o zajeto$¢ terendéw przy ul.
Kapielowej 3, 5, 7, 7a oraz 8

Zajetosci terenéw prywatnych sg uzaleznione od wariantéw rozwigzan
projektowych. Wariant "A" — rekomendowany, powoduje przesuniecie krawedzi
zewnetrznej chodnika w stosunku do stanu istniejgcego:

* Na wysokosci zjazdu do bud. 3: - 0.45 m do - 0.80 m (,, - , 0znacza odsuniecie od
zabudowy)

* Na wysokosci zjazdu do bud. 5: - 0.50 m

* Na wysokosci zjazdu do bud. 7: - 0.10 m

* Na wysokosci zjazdu do bud. 7a: +0.40 m do + 0.80 m (,, +,, 0znacza przysunigcie
do zabudowy)

Po potudniowej stronie wzdtuz ul. Kapielowej (na wysokosci schodéw do bud. 8,
ktore zostana przebudowane), przewiduje sie wykonanie chodnika o szerokosci
2.50 m (nie wliczajgc szerokosci kraweznika i obrzeza), ktéry bedzie miescit sie w
granicy pasa drogowego. Natomiast krawedzZ projektowanej jezdni odsunie sie w
stosunku do krawedzi istniejacej w kierunku pétnocnym o 0.35 m.

Pytanie o kwoty odszkodowan za zajete
grunty i zniszczone uprawy zielone oraz
o tryb wyptacania stosownych
odszkodowari

Wysokos¢ odszkodowania za nieruchomosci wywtaszczone pod droge ustala sie w
postepowaniu administracyjnym, ktdre koriczy sie wydaniem decyzji o ustaleniu
odszkodowania. Sprawa taka zostaje wszczeta z urzedu, z chwilg gdy decyzja
zezwalajaca na realizacje inwestycji drogowej (ZRID) stata sie ostateczna.
Podstawg okreslenia wysokosci odszkodowania jest operat szacunkowy
sporzadzony przez rzeczoznawce majgtkowego wedtug stanu nieruchomosci w
dniu wydania decyzji ZRID. Zgodnie ze specustawg drogowa, wtasciwy organ (w
przypadku ul. Kapielowej — Prezydent Miasta Krakowa) ma 30 dni od dnia, w
ktérym decyzja ZRID stata sie ostateczna, na wydanie decyzji odszkodowawczej.
Dotychczasowi wtasciciele nieruchomosci, uzytkownicy wieczysci i inne osoby,
ktérym przystugiwato ograniczone prawo rzeczowe do tych nieruchomosci, biorg
udziat w postepowaniu jako strony.

Nabywanie nieruchomosci tj. ustalanie wysokosci odszkodowar jest regulowane
przez Art. 12 Ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drég publicznych.

Whiosek o wyjazd z P&R w kierunku ul.
Podmoktej.

W celu zapewnienia lepszych warunkéw ruchu dla pojazdéw ciezkich oraz
odsuniecia wlotu ul. Torowej z drogi dojazdowej do SKA Swoszowice od
skrzyzowania z ul. Kgpielowa, zaproponowano potaczenie ul. Torowej z droga
dojazdowa na dziatce 348/3, co przedstawiono w wariancie rekomendowanym
"A". Spowoduje to oddalenie wlotu od obszaru oddziatywania skrzyzowania oraz
zapewni odpowiednie warunki bezpieczeristwa ruchu uwarunkowane potrzebami
funkcjonalno - ruchowymi. Aspekt dalszych powigzan komunikacyjnych (w
kierunku ul. Podmoktej) nie jest przedmiotem obecnego zakresu zadaniowego.
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Mieszkaniec
ul. Kgpielowa - potudnie

Whiosek o przywrécenie terenu do stanu
pierwotnego poprzez odtworzenie
ogrodzenia, zjazdéw i doj$¢ do
budynkéw.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, Wykonawca zobowigzany jest do
przywrdcenia terenu do stanu pierwotnego i naprawiania wszelkich szkdd
powstatych w trakcie realizacji inwestycji. Przepisy prawa budowlanego naktadaja
jednak na inwestora obowigzek uzyskania wczesniejszej zgody na wejscie na teren
nieruchomosci sasiedniej, jezeli jest to niezbedne do wykonania prac
przygotowawczych lub robét budowlanych. W przypadku przysztego
postepowania o ZRID i miejsc, gdzie ogrodzenie bedzie rozbierane i beda z tego
tytutu wyptacane odszkodowania, Wyptacajacy odszkodowanie nie bedzie takiego
ogrodzenia juz odtwarzat, poniewaz uregulowat to finansowo, a takze nie ma
prawa do terenu, na ktérym bytoby odtwarzane ogrodzenie. Uwaga ta powinna
zostac uwzgledniona na etapie projektu budowlanego.

Pytanie o zajeto$¢ terendw przy ul.
Kapielowej 3, 5, 7, 7a oraz 8

Zajetosci terendw prywatnych sg uzaleznione od wariantéw rozwigzan
projektowych. Wariant "A" — rekomendowany, powoduje przesuniecie krawedzi
zewnetrznej chodnika w stosunku do stanu istniejgcego:

* Na wysokosci zjazdu do bud. 3: - 0.45 m do - 0.80 m (,, - , 0znacza odsuniecie od
zabudowy)

* Na wysokosci zjazdu do bud. 5: - 0.50 m

* Na wysokosci zjazdu do bud. 7: - 0.10 m

* Na wysokosci zjazdu do bud. 7a: +0.40 m do + 0.80 m (,, +,, 0znacza przysunigcie
do zabudowy)

Po potudniowej stronie wzdtuz ul. Kgpielowej (na wysokosci schodéw do bud. 8,
ktére zostang przebudowane), przewiduje sie wykonanie chodnika o szerokosci
2.50 m (nie wliczajgc szerokosci kraweznika i obrzeza), ktéry bedzie miescit sie w
granicy pasa drogowego. Natomiast krawedz projektowanej jezdni odsunie sie¢ w
stosunku do krawedzi istniejacej w kierunku pétnocnym o 0.35 m.

Pytanie o kwoty odszkodowan za zajete
grunty i zniszczone uprawy zielone oraz
o tryb wyptacania stosownych
odszkodowar

Wysokos¢ odszkodowania za nieruchomosci wywtaszczone pod droge ustala sie w
postepowaniu administracyjnym, ktdre koriczy sie wydaniem decyzji o ustaleniu
odszkodowania. Sprawa taka zostaje wszczeta z urzedu, z chwilg gdy decyzja
zezwalajaca na realizacje inwestycji drogowej (ZRID) stata sie ostateczna.
Podstawg okreslenia wysokosci odszkodowania jest operat szacunkowy
sporzadzony przez rzeczoznawce majgtkowego wedtug stanu nieruchomosci w
dniu wydania decyzji ZRID. Zgodnie ze specustawa drogowa, wtasciwy organ (w
przypadku ul. Kapielowej — Prezydent Miasta Krakowa) ma 30 dni od dnia, w
ktérym decyzja ZRID stata sie ostateczna, na wydanie decyzji odszkodowawczej.
Dotychczasowi wtasciciele nieruchomosci, uzytkownicy wieczysci i inne osoby,
ktérym przystugiwato ograniczone prawo rzeczowe do tych nieruchomosci, biorg
udziat w postepowaniu jako strony.

Nabywanie nieruchomosci tj. ustalanie wysokos$ci odszkodowar jest regulowane
przez Art. 12 Ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drog publicznych.
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Mieszkaniec
ul. Armii Krakow

Whiosek o uregulowanie prawne stanu
wtasnosci terendw.

Czesciowe uregulowanie stanu prawnego posesji bedzie mozliwe do zrealizowania
na etapie przygotowania podziatéw nieruchomosci dla potrzeb uzyskania decyzji
ZRID. O inne regulacje, niepowiazane z inwestycjg, nalezy wnioskowa¢ do Urzedu
Miasta Krakowa.

Whiosek o uwzglednienie zjazdu do
posesji ul. Armii Krakdw 100 (dziatka nr
1040)

Dojazd na dziatke nr 1040 zostat zapewniony poprzez zjazd indywidualny z
przebudowywanej ul. Armii Krakdw.
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Przedsigbiorcy
ul.Torowa

Whioski popierajgce projektowane
czwarte ramig skrzyzowania.

Zaprojektowano czwarte ramie skrzyzowania, na ktérym wprowadzono tylko
relacje prawoskretne poprzez wprowadzenie wyspy wzdtuz ul. Kgpielowej.

Whiosek o remont ul. Torowej w obrebie
przedsigbiorstw.

Zakres przedmiotu zamdwienia nie obejmuje wnioskowanego remontu ul.
Torowej w obrebie przedsigbiorstw. Wykonanie koncepciji nie wyklucza w
przysztosci ograniczenia badz zwigkszenia zakresu zlecenia. Remont procedowany
niezaleznie nie wymaga uzyskania decyzji Srodowiskowej.
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Przedsiebiorca
ul.Torowa

Whioski popierajgce projektowane
czwarte ramig skrzyzowania.

Zaprojektowano czwarte ramie skrzyzowania, na ktérym wprowadzono tylko
relacje prawoskretne poprzez wprowadzenie wyspy wzdtuz ul. Kgpielowej.

Mieszkaniec
ul. Kapielowa - pétnoc

Brak zgody na: DDR, dodatkowe pasy
zieleni oraz zmiany granic .

W wariancie "A" - rekomendowanym, zaproponowano zmniejszenie zakresu prac
poprzez wykonanie remontu nawierzchni. Pozwoli to zminimalizowac zajetosé
dziatek prywatnych. Zaproponowana w tym wariancie trasa DDR skreca z ul.
Kapielowej w ul. Armii Krakdw wtaczajac sie do ruchu ogdlnego.

Utrzymanie przebiegu DDR w ul. Kapielowej jest jednak zgodne ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa
(SUiKZP — dokument ujednolicony — uchwata nr CXI1/1700/14 z dnia 9.07.2014r).
W ciagu ul. Kapielowej wedtug ww. dokumentu bedzie przebiegac gtéwna trasa
rowerowa od Swoszowic, az do ul. Zakopianskiej, dlatego utrzymano tez
rozwigzanie zaproponowane w wariancie "B", gdzie zaprojektowano DDR
oddzielong od chodnika dwoma rzedami kostki biegnaca wzdtuz ul. Kgpielowej az
do skrzyzowania z ul. Zakopiariska, zakoriczong $luzg rowerowa typu 3. W
wariancie "C" przedstawiono propozycje przebiegu drogi dla pieszych i kierujgcych
rowerami po pétnocnej stronie jezdni.

Nie przewiduje sie dodatkowego wprowadzania paséw zieleni pomiedzy jezdnie a
chodnik na odcinku od ul. Zakopiariskiej do linii PKP, gdzie powodowatoby to
zwigkszanie zajecia terenu pod droge kosztem przylegtych posesji. Obszary zielone
zostang wprowadzone w obszarze pomigdzy linig PKP a autostrada.

Z uwagi na poszerzenie ul. Kapielowej, niezbedna bedzie zmiana granic wtasnosci
w wariantach alternatywnych. Przebieg nowych granic pasa drogowego zostanie
ustalony szczegétowo na etapie opracowania projektu budowlanego, ktory jest




niezbedny do uzyskania decyzji zezwolenia na realizacje inwestycji drogowe;j.

Brak zgody na btekitno-zielong
infrastrukture, elementy parkowe i
rekreacyjne.

Na odcinku od ul. Zakopianskiej do linii kolejowej PKP w obrebie skrzyzowania ul.
Kapielowej z ul. Armii Krakéw przewidziano wykonanie powierzchni biologicznie
czynnej oddzielajacej DDR od projektowanej jezdni. Powierzchnia ta
zagospodaruje wody opadowe z terenu przylegtego umozliwiajgc réwniez
wegetacje roslinnosci niskiej w tym obszarze.

Dla ztagodzenia zmian klimatu w rejonie planowanej inwestycji, we wszystkich
wariantach, w przestrzeni pomiedzy linig kolejowg PKP a autostrada, planowane
jest zastosowanie elementéw btekitno-zielonej infrastruktury w formie rowéw
bioretencyjnych, co jest zgodne z MPZP ,,Dla wybranych obszaréw przyrodniczych
miasta Krakowa — etap A” obszar 104 i 105 — uchwata nr CIX/2894/ 18 z dnia
12.09.2018r. Projekt koncepcyjny nie uwzglednia w swoim zakresie budowy
terendéw parkowych i rekreacyjnych.

Whiosek o wykonanie kanalizacji
sanitarne;j.

Podstawowym zakresem przedmiotowego zadania jest opracowanie koncepcji
budowy wiaduktu drogowego nad uktadem torowym w ciagu ul. Kgpielowej w
Krakowie wraz z przebudowg / budowa / rozbudowa niezbednej dla
funkcjonowania drogi infrastruktury technicznej. Koncepcja w zakresie
opracowania zgodnie z obowigzujagcymi przepisami obejmuje tylko sieci
uzbrojenia terenu bezposrednio zwigzanego z droga, jak: kanalizacja deszczowa,
oswietlenie uliczne, kanat technologiczny oraz przebudowe kolizji z sieciami
obcymi. W przypadku podjecia przez Wtascicieli nieruchomosci dziatan, w
uzgodnieniu z Wodociggami Miasta Krakowa, majacych na celu przytaczenie
nieruchomosci do kanalizacji sanitarnej, mozliwe jest skoordynowanie zamierzen
inwestycyjnych w obszarze projektowanego pasa drogowego.

Brak zgody na budowe / rozbudowe ul.
Armii Krakéw i ul. Kapielowej.

Brak jest mozliwosci budowy wiaduktu drogowego w ciggu ul. Kgpielowej bez
ingerencji w skrzyzowanie ul. Kapielowej z ul. Armii Krakdw oraz ul. Kolejarzy.

Whiosek o ograniczenie ruchu na ul.
Armii Krakow.

Zaprojektowano elementy uspokojenia ruchu, takie jak np. wyniesiona tarcza
skrzyzowania ul. Armii Krakéw z ul. Kolejarzy. Na uspokojenie ruchu bedzie tez
wptywato uksztattowanie drogi w planie poprzez wprowadzenie dodatkowych
tukéw.
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Przedsiebiorca
ul.Torowa

Whioski popierajace projektowane
czwarte ramie skrzyzowania.

Po przeprowadzonych analizach i konsultacjach z jednostkami miejskimi, w
przedstawionych wariantach zrezygnowano z rozwigzania planowanego obiektu
ustawionego pod katem prostym do linii kolejowej (odgiecia przebiegu ulicy
Kapielowej).

Poprowadzenie drogi po istniejacym $ladzie zmniejsza zajetos¢ terendw
przylegtych wykorzystujgc maksymalnie istniejgcy korytarz drogi. Z punktu
widzenia bezpieczeristwa ruchu drogowego rozwigzanie takie stwarza lepsze
warunki widocznosci na skrzyzowaniach przylegtych do projektowanego wiaduktu.

Whnioski popierajace przebieg wiaduktu
prostopadle do LK94.

Wybér wariantu lezy po stronie Zamawiajacego, czyli Gminy Miejskiej Krakéw,
reprezentowanej przez Zarzad Inwestycji Miejskich w Krakowie. Aktualnie, po
przeprowadzonych analizach i konsultacjach z jednostkami miejskimi, w
przedstawionych wariantach zrezygnowano z rozwigzania planowanego obiektu
ustawionego pod katem prostym do linii kolejowej (odgiecia przebiegu ulicy
Kapielowej).

Whiosek o wyjazd z P&R w kierunku ul.
Podmoktej.

W celu zapewnienia lepszych warunkéw ruchu dla pojazdéw ciezkich oraz
odsuniecia wlotu ul. Torowej z drogi dojazdowej do SKA Swoszowice od
skrzyzowania z ul. Kgpielowa, zaproponowano potaczenie ul. Torowej z droga
dojazdowa na dziatce 348/3, co przedstawiono w wariancie rekomendowanym
"A". Spowoduje to oddalenie wlotu od obszaru oddziatywania skrzyzowania oraz
zapewni odpowiednie warunki bezpieczeristwa ruchu uwarunkowane potrzebami
funkcjonalno - ruchowymi. Aspekt dalszych powiagzan komunikacyjnych (w
kierunku ul. Podmoktej) nie jest przedmiotem obecnego zakresu zadaniowego.
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Przedsiebiorca
ul.Torowa

Whioski popierajace projektowane
czwarte ramie skrzyzowania.

Po przeprowadzonych analizach i konsultacjach z jednostkami miejskimi, w
przedstawionych wariantach zrezygnowano z rozwigzania planowanego obiektu
ustawionego pod katem prostym do linii kolejowej (odgiecia przebiegu ulicy
Kapielowej).

Poprowadzenie drogi po istniejacym $ladzie zmniejsza zajetos¢ terendw
przylegtych wykorzystujgc maksymalnie istniejacy korytarz drogi. Z punktu
widzenia bezpieczeristwa ruchu drogowego rozwigzanie takie stwarza lepsze
warunki widocznosci na skrzyzowaniach przylegtych do projektowanego wiaduktu.

Whioski popierajace przebieg wiaduktu
prostopadle do LK94.

Wybdr wariantu lezy po stronie Zamawiajacego, czyli Gminy Miejskiej Krakow,
reprezentowanej przez Zarzad Inwestycji Miejskich w Krakowie. Aktualnie, po
przeprowadzonych analizach i konsultacjach z jednostkami miejskimi, w
przedstawionych wariantach zrezygnowano z rozwigzania planowanego obiektu
ustawionego pod katem prostym do linii kolejowej (odgiecia przebiegu ulicy
Kapielowej).

Whiosek o wyjazd z P&R w kierunku ul.
Podmoktej.

W celu zapewnienia lepszych warunkéw ruchu dla pojazdéw ciezkich oraz
odsuniecia wlotu ul. Torowej z drogi dojazdowej do SKA Swoszowice od
skrzyzowania z ul. Kgpielowa, zaproponowano potaczenie ul. Torowej z droga
dojazdowa na dziatce 348/3, co przedstawiono w wariancie rekomendowanym
"A". Spowoduje to oddalenie wlotu od obszaru oddziatywania skrzyzowania oraz
zapewni odpowiednie warunki bezpieczeristwa ruchu uwarunkowane potrzebami




funkcjonalno - ruchowymi. Aspekt dalszych powigzan komunikacyjnych (w
kierunku ul. Podmoktej) nie jest przedmiotem obecnego zakresu zadaniowego.
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Mieszkaniec
ul. Kgpielowa - pétnoc

Brak zgody na: DDR, dodatkowe pasy
zieleni oraz zmiany granic .

W wariancie "A" - rekomendowanym, zaproponowano zmniejszenie zakresu prac
poprzez wykonanie remontu nawierzchni. Pozwoli to zminimalizowac zajetos¢
dziatek prywatnych. Zaproponowana w tym wariancie trasa DDR skreca z ul.
Kapielowej w ul. Armii Krakdw wigczajac sie do ruchu ogdlnego.

Utrzymanie przebiegu DDR w ul. Kapielowej jest jednak zgodne ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa
(SUiKZP — dokument ujednolicony — uchwata nr CXI1/1700/14 z dnia 9.07.2014r).
W ciagu ul. Kgpielowej wedtug ww. dokumentu bedzie przebiegac gtéwna trasa
rowerowa od Swoszowic, az do ul. Zakopiarskiej, dlatego utrzymano tez
rozwigzanie zaproponowane w wariancie "B", gdzie zaprojektowano DDR
oddzielong od chodnika dwoma rzedami kostki biegnaca wzdtuz ul. Kgpielowej az
do skrzyzowania z ul. Zakopiarska, zakoriczong $luzg rowerowa typu 3. W
wariancie "C" przedstawiono propozycje przebiegu drogi dla pieszych i kierujgcych
rowerami po pétnocnej stronie jezdni.

Nie przewiduje sie dodatkowego wprowadzania paséw zieleni pomiedzy jezdnie a
chodnik na odcinku od ul. Zakopiariskiej do linii PKP, gdzie powodowatoby to
zwigkszanie zajecia terenu pod droge kosztem przylegtych posesji. Obszary zielone
zostang wprowadzone w obszarze pomiedzy linig PKP a autostrada.

Z uwagi na poszerzenie ul. Kapielowej, niezbedna bedzie zmiana granic wtasnosci
w wariantach alternatywnych. Przebieg nowych granic pasa drogowego zostanie
ustalony szczeg6towo na etapie opracowania projektu budowlanego, ktdry jest
niezbedny do uzyskania decyzji zezwolenia na realizacje inwestycji drogowe;j.

Brak zgody na btekitno-zielong
infrastrukture, elementy parkowe i
rekreacyjne.

Na odcinku od ul. Zakopianskiej do linii kolejowej PKP w obrebie skrzyzowania ul.
Kapielowej z ul. Armii Krakéw przewidziano wykonanie powierzchni biologicznie
czynnej oddzielajacej DDR od projektowanej jezdni. Powierzchnia ta
zagospodaruje wody opadowe z terenu przylegtego umozliwiajac réwniez
wegetacje roslinnosci niskiej w tym obszarze.

Dla ztagodzenia zmian klimatu w rejonie planowanej inwestycji, we wszystkich
wariantach, w przestrzeni pomiedzy linig kolejowg PKP a autostrada, planowane
jest zastosowanie elementéw btekitno-zielonej infrastruktury w formie rowéw
bioretencyjnych, co jest zgodne z MPZP ,,Dla wybranych obszaréw przyrodniczych
miasta Krakowa — etap A” obszar 104 i 105 — uchwata nr CIX/2894/ 18 z dnia
12.09.2018r. Projekt koncepcyjny nie uwzglednia w swoim zakresie budowy
terendw parkowych i rekreacyjnych.

Brak zgody na budowe ul. Torowej po
pdtnocnej stronie wiaduktu.

Budowa odcinka ul. Torowej wraz przejazdem pod planowanym wiaduktem
umozliwi bezkolizyjng (bezpieczng) komunikacje zabudowar przemystowo -
handlowych przy potudniowym odcinku ul. Torowej oraz bezkolizyjng obstuge
SKA Swoszowice.
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Przedsiebiorca
ul.Torowa

Whioski popierajace projektowane
czwarte ramie skrzyzowania.

Zaprojektowano czwarte ramie skrzyzowania, na ktérym wprowadzono tylko
relacje prawoskretne poprzez wprowadzenie wyspy wzdtuz ul. Kapielowej.

Whiosek o wyjazd z P&R w kierunku ul.

Podmoktej.

W celu zapewnienia lepszych warunkéw ruchu dla pojazdéw cigzkich oraz
odsuniecia wlotu ul. Torowej z drogi dojazdowej do SKA Swoszowice od
skrzyzowania z ul. Kgpielowa, zaproponowano potaczenie ul. Torowej z droga
dojazdowa na dziatce 348/3, co przedstawiono w wariancie rekomendowanym
"A". Spowoduje to oddalenie wlotu od obszaru oddziatywania skrzyzowania oraz
zapewni odpowiednie warunki bezpieczeristwa ruchu uwarunkowane potrzebami
funkcjonalno - ruchowymi. Aspekt dalszych powiagzan komunikacyjnych (w
kierunku ul. Podmoktej) nie jest przedmiotem obecnego zakresu zadaniowego.

Pozytywna ocena dla rozbudowy
skrzyzowania z ul. Zakopiarska.

Po zapoznaniu sie z uwagami i sugestiami otrzymanymi od mieszkaricéw podczas
trwania konsultacji spotecznych dokonano rewizji zaprezentowanych wariantéw.
W zwigzku z tym, wypracowano wariant ,A”, ktéry zaktada pozostawienie obecnej
geometrii wigczenia ul. Kapielowej do ul. Zakopiarskiej, pozwalajac
zminimalizowac ingerencje w tereny prywatne.
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Przedsiebiorca
ul. Kgpielowa - pétnoc

Brak zgody na budowe ul. Torowej po
pdtnocnej stronie wiaduktu.

Budowa odcinka ul. Torowej wraz przejazdem pod planowanym wiaduktem
umozliwi bezkolizyjng (bezpieczng) komunikacje zabudowari przemystowo -
handlowych przy potudniowym odcinku ul. Torowej oraz bezkolizyjng obstuge
SKA Swoszowice.

Brak zgody na budowe wiaduktu
drogowego.

Budowa wiaduktu, zdaniem Projektanta, jest konieczna w zwigzku z planowanym
zwiekszeniem czestotliwosci kursowania pociggéw - nowe rozwigzania
koncepcyjne uwzgledniaja postulowane przez PKP PLK S.A. zabezpieczenia rezerwy
terenowej pod budowe drugiej pary toréw na linii nr 94. Planowany wiadukt
drogowy w ciggu ul. Kapielowej ma przyczynic sie do poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz poprawy warunkéw ruchu pieszego, rowerowego,
kotowego oraz kolejowego. Z uwagi na duze natezenie ruchu na przedmiotowym
odcinku wystepuja bardzo dtugie kolejki pojazddw, ktdére negatywnie oddziatuja
na pozostate skrzyzowania ujete w opracowaniu. Kolejki te w godzinach szczytu
bywaja tak dtugie, ze siegaja kolejnych skrzyzowan, blokujgc na nich ruch.
Prognozuje sie, ze moga one réwniez siega¢ przejazdu kolejowego, co powoduje
ryzyko, iz pojazd wjezdzajacy na przejazd moze nie mie¢ wystarczajaco duzo
miejsca, aby znalez¢ sie poza rogatkami. Dlatego tez likwidacja istniejacego
przejazdu kolejowego i budowa wiaduktu ma za zadanie znaczgco poprawié¢




poziom bezpieczeristwa uczestnikdw ruchu poprzez bezkolizyjne przekroczenie
linii kolejowej oraz dogodne powigzania z istniejgcym uktadem drogowym.

Obawa przed pogorszeniem stosunkéw
wodnych spowodowanego budowa
wiaduktu drogowego wzdtuz ul.
Kapielowej.

W przypadku realizacji inwestycji drogowej nieruchomosci gruntowe
zlokalizowane przy ul. Kapielowa 13 oraz ul. Kapielowa 11 zostang przejete pod
planowang rozbudowe drogi.
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Mieszkaricy
ul. Kgpielowa - pétnoc

Brak zgody na: DDR, dodatkowe pasy
zieleni oraz zmiany granic .

W wariancie "A" - rekomendowanym, zaproponowano zmniejszenie zakresu prac
poprzez wykonanie remontu nawierzchni. Pozwoli to zminimalizowac zajetos¢
dziatek prywatnych. Zaproponowana w tym wariancie trasa DDR skreca z ul.
Kapielowej w ul. Armii Krakdw wigczajac sie do ruchu ogdlnego.

Utrzymanie przebiegu DDR w ul. Kapielowej jest jednak zgodne ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa
(SUiKZP — dokument ujednolicony — uchwata nr CXI1/1700/14 z dnia 9.07.2014r).
W ciagu ul. Kgpielowej wedtug ww. dokumentu bedzie przebiegac gtéwna trasa
rowerowa od Swoszowic, az do ul. Zakopiarskiej, dlatego utrzymano tez
rozwigzanie zaproponowane w wariancie "B", gdzie zaprojektowano DDR
oddzielong od chodnika dwoma rzedami kostki biegnaca wzdtuz ul. Kgpielowej az
do skrzyzowania z ul. Zakopiarska, zakoriczong $luzg rowerowa typu 3. W
wariancie "C" przedstawiono propozycje przebiegu drogi dla pieszych i kierujgcych
rowerami po pétnocnej stronie jezdni.

Nie przewiduje sie dodatkowego wprowadzania paséw zieleni pomiedzy jezdnie a
chodnik na odcinku od ul. Zakopiariskiej do linii PKP, gdzie powodowatoby to
zwigkszanie zajecia terenu pod droge kosztem przylegtych posesji. Obszary zielone
zostang wprowadzone w obszarze pomiedzy linig PKP a autostrada.

Z uwagi na poszerzenie ul. Kapielowej, niezbedna bedzie zmiana granic wtasnosci
w wariantach alternatywnych. Przebieg nowych granic pasa drogowego zostanie
ustalony szczegétowo na etapie opracowania projektu budowlanego, ktdry jest
niezbedny do uzyskania decyzji zezwolenia na realizacje inwestycji drogowe;j.

Brak zgody na btekitno-zielong
infrastrukture, elementy parkowe i
rekreacyjne.

Na odcinku od ul. Zakopiariskiej do linii kolejowej PKP w obrebie skrzyzowania ul.
Kapielowej z ul. Armii Krakéw przewidziano wykonanie powierzchni biologicznie
czynnej oddzielajacej DDR od projektowanej jezdni. Powierzchnia ta
zagospodaruje wody opadowe z terenu przylegtego umozliwiajac réwniez
wegetacje roslinnosci niskiej w tym obszarze.

Dla ztagodzenia zmian klimatu w rejonie planowanej inwestycji, we wszystkich
wariantach, w przestrzeni pomiedzy linig kolejowg PKP a autostrada, planowane
jest zastosowanie elementéw btekitno-zielonej infrastruktury w formie rowéw
bioretencyjnych, co jest zgodne z MPZP ,,Dla wybranych obszaréw przyrodniczych
miasta Krakowa — etap A” obszar 104 i 105 — uchwata nr CIX/2894/ 18 z dnia
12.09.2018r. Projekt koncepcyjny nie uwzglednia w swoim zakresie budowy
terenéw parkowych i rekreacyjnych.

Whiosek o wykonanie kanalizacji
sanitarnej.

Podstawowym zakresem przedmiotowego zadania jest opracowanie koncepcji
budowy wiaduktu drogowego nad uktadem torowym w ciggu ul. Kgpielowej w
Krakowie wraz z przebudowg / budowa / rozbudowa niezbednej dla
funkcjonowania drogi infrastruktury technicznej. Koncepcja w zakresie
opracowania zgodnie z obowigzujacymi przepisami obejmuje tylko sieci
uzbrojenia terenu bezposrednio zwigzanego z droga, jak: kanalizacja deszczowa,
oswietlenie uliczne, kanat technologiczny oraz przebudowe kolizji z sieciami
obcymi. W przypadku podjecia przez Wtascicieli nieruchomosci dziatan, w
uzgodnieniu z Wodociggami Miasta Krakowa, majacych na celu przytaczenie
nieruchomosci do kanalizacji sanitarnej, mozliwe jest skoordynowanie zamierzen
inwestycyjnych w obszarze projektowanego pasa drogowego.

Postulowane ograniczenie wejscia w
teren prywatnych posesji.

W celu zminimalizowania zajetosci terenu w wariancie ,,A” zaproponowano
remont nawierzchni i chodnika po potudniowej stronie ul. Kapielowej na dtugosci
wynoszacej ok. 85 m od skrzyzowania ul. Kapielowej z ul. Zakopiariska w kierunku
linii kolejowej (do zjazdu indywidualnego na dziatce nr 307).

W wariancie rekomendowanym, w celu minimalizacji zajetosci terendw
prywatnych zostaty wprowadzone mury oporowe zamiast typowych skarp
drogowych 1:1.5, zaproponowanych w wariantach ,B” oraz ,,C”, gdzie zajetosci
terenu poprzez zaprojektowane uktady drogowe s3 wieksze.

Rodznica terenu pomiedzy jezdnia ul. Kgpielowej a terenem przylegtym stopniowo
narasta w kierunku ul. Zakopiarskiej. Na wysokosci budynku 7a réznica wynosi
okoto 0.5 m, a przy ul. Zakopiariskiej w rejonie budynku 164 réznica to okoto 2.5
m. Docelowe zajecie terendw sasiednich bedzie liczone na odlegtos$¢ 0. 75 m od
konstrukcji oporowej.

Pytanie o ruch autobusowy na ul. Armii
Krakdéw i ul. Kgpielowej.

Aktualne rozwigzania przewidujg ruch komunikacji zbiorowej w ciggu ul.
Kapielowej. Nie jest planowany ruch komunikacji zbiorowej w ul. Armii Krakéw.
Kompetencje w zakresie decydowania o ostatecznej lokalizacji przystankéw
autobusowych nalezg do zarzadcy drogi - w Krakowie, w tym zakresie dziata
Zarzad Transportu Publicznego, ktory przeprowadza stosowne analizy ruchu, bada
mozliwosci i zasadnos¢ przystankow, uwzgledniajac charakter drogi oraz warunki
bezpieczeristwa ruchu drogowego.

W wariancie "A" - rekomendowanym zaproponowano lokalizacje pétnocnej zatoki
autobusowej wzdtuz ul. Kapielowej w miejscu zblizonym do stanu istniejgcego,
natomiast w wariancie "C" - alternatywnym przyjeto, ze zatrzymanie pojazdéw
komunikacji zbiorowej odbywac sie bedzie w pasie gtéwnym jezdni ul. Kapielowej.




Wariant "B" - alternatywny zaktada petnowymiarowe zatoki autobusowe, zgodnie
z § 119 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie.
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Mieszkaricy
Skawina

Brak zgody na: DDR, dodatkowe pasy
zieleni oraz zmiany granic .

W wariancie "A" - rekomendowanym, zaproponowano zmniejszenie zakresu prac
poprzez wykonanie remontu nawierzchni. Pozwoli to zminimalizowac zajetos¢
dziatek prywatnych. Zaproponowana w tym wariancie trasa DDR skreca z ul.
Kapielowej w ul. Armii Krakdw wigczajac sie do ruchu ogdlnego.

Utrzymanie przebiegu DDR w ul. Kapielowej jest jednak zgodne ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa
(SUiKZP — dokument ujednolicony — uchwata nr CXI1/1700/14 z dnia 9.07.2014r).
W ciagu ul. Kgpielowej wedtug ww. dokumentu bedzie przebiegac gtéwna trasa
rowerowa od Swoszowic, az do ul. Zakopiarskiej, dlatego utrzymano tez
rozwigzanie zaproponowane w wariancie "B", gdzie zaprojektowano DDR
oddzielong od chodnika dwoma rzedami kostki biegnaca wzdtuz ul. Kgpielowej az
do skrzyzowania z ul. Zakopiarska, zakoriczong $luzg rowerowa typu 3. W
wariancie "C" przedstawiono propozycje przebiegu drogi dla pieszych i kierujgcych
rowerami po pétnocnej stronie jezdni.

Nie przewiduje sie dodatkowego wprowadzania paséw zieleni pomiedzy jezdnie a
chodnik na odcinku od ul. Zakopiariskiej do linii PKP, gdzie powodowatoby to
zwigkszanie zajecia terenu pod droge kosztem przylegtych posesji. Obszary zielone
zostang wprowadzone w obszarze pomiedzy linig PKP a autostrada.

Z uwagi na poszerzenie ul. Kapielowej, niezbedna bedzie zmiana granic wtasnosci
w wariantach alternatywnych. Przebieg nowych granic pasa drogowego zostanie
ustalony szczegétowo na etapie opracowania projektu budowlanego, ktdry jest
niezbedny do uzyskania decyzji zezwolenia na realizacje inwestycji drogowe;j.

Brak zgody na btekitno-zielong
infrastrukture, elementy parkowe i
rekreacyjne.

Na odcinku od ul. Zakopianskiej do linii kolejowej PKP w obrebie skrzyzowania ul.
Kapielowej z ul. Armii Krakéw przewidziano wykonanie powierzchni biologicznie
czynnej oddzielajacej DDR od projektowanej jezdni. Powierzchnia ta
zagospodaruje wody opadowe z terenu przylegtego umozliwiajac réwniez
wegetacje roslinnosci niskiej w tym obszarze.

Dla ztagodzenia zmian klimatu w rejonie planowanej inwestycji, we wszystkich
wariantach, w przestrzeni pomiedzy linig kolejowg PKP a autostrada, planowane
jest zastosowanie elementéw btekitno-zielonej infrastruktury w formie rowéw
bioretencyjnych, co jest zgodne z MPZP ,,Dla wybranych obszaréw przyrodniczych
miasta Krakowa — etap A” obszar 104 i 105 — uchwata nr CIX/2894/ 18 z dnia
12.09.2018r. Projekt koncepcyjny nie uwzglednia w swoim zakresie budowy
terendw parkowych i rekreacyjnych.

Postulowane ograniczenie wejscia w
teren prywatnych posesji.

W celu zminimalizowania zajetosci terenu w wariancie ,,A” zaproponowano
remont nawierzchni i chodnika po potudniowej stronie ul. Kapielowej na dtugosci
wynoszacej ok. 85 m od skrzyzowania ul. Kgpielowej z ul. Zakopiariskg w kierunku
linii kolejowej (do zjazdu indywidualnego na dziatce nr 307).

W wariancie rekomendowanym, w celu minimalizacji zajetosci terendw
prywatnych zostaty wprowadzone mury oporowe zamiast typowych skarp
drogowych 1:1.5, zaproponowanych w wariantach ,B” oraz ,,C”, gdzie zajetosci
terenu poprzez zaprojektowane uktady drogowe s wigksze.

Rdznica terenu pomiedzy jezdnig ul. Kgpielowej a terenem przylegtym stopniowo
narasta w kierunku ul. Zakopiarskiej. Na wysokosci budynku 7a réznica wynosi
okoto 0.5 m, a przy ul. Zakopiariskiej w rejonie budynku 164 réznica to okoto 2.5
m. Docelowe zajecie terendéw sasiednich bedzie liczone na odlegtos$¢ 0. 75 m od
konstrukcji oporowej.
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Mieszkaniec
ul. Jasielska

Brak zgody na btekitno-zielong
infrastrukture, elementy parkowe i
rekreacyjne.

Na odcinku od ul. Zakopianskiej do linii kolejowej PKP w obrebie skrzyzowania ul.
Kapielowej z ul. Armii Krakdw przewidziano wykonanie powierzchni biologicznie
czynnej oddzielajacej DDR od projektowanej jezdni. Powierzchnia ta
zagospodaruje wody opadowe z terenu przylegtego umozliwiajac réwniez
wegetacje roslinnosci niskiej w tym obszarze.

Dla ztagodzenia zmian klimatu w rejonie planowanej inwestycji, we wszystkich
wariantach, w przestrzeni pomiedzy linig kolejowg PKP a autostrada, planowane
jest zastosowanie elementéw btekitno-zielonej infrastruktury w formie rowéw
bioretencyjnych, co jest zgodne z MPZP ,,Dla wybranych obszaréw przyrodniczych
miasta Krakowa — etap A” obszar 104 i 105 — uchwata nr CIX/2894/ 18 z dnia
12.09.2018r. Projekt koncepcyjny nie uwzglednia w swoim zakresie budowy
terendéw parkowych i rekreacyjnych.

Whiosek o przystanek autobusowy.

W obszarze wchodzacym w zakres projektu koncepcyjnego nie przewidziano
lokalizacji dodatkowych przystankdw autobusowych.

Wstepne miejsca lokalizacji nowych przystankdw komunikacyjnych mogg zostac
zaproponowane poprzez rade dzielnicy, natomiast zgodnie z art. 20f. Ustawy o
drogach publicznych, kompetencje w zakresie decydowania o ostatecznej
lokalizacji przystankéw autobusowych naleza do zarzadcy drogi - w Krakowie, w
tym zakresie dziata Zarzad Transportu Publicznego, ktéry przeprowadza stosowne
analizy ruchu, bada mozliwosci i zasadnos¢ przystankéw, uwzgledniajac charakter
drogi oraz warunki bezpieczeristwa ruchu drogowego.

Pytanie o ruch autobusowy na ul. Armii
Krakdéw i ul. Kgpielowej.

Aktualne rozwigzania przewidujg ruch komunikacji zbiorowej w ciggu ul.
Kapielowej. Nie jest planowany ruch komunikacji zbiorowej w ul. Armii Krakéw.
Kompetencje w zakresie decydowania o ostatecznej lokalizacji przystankéw
autobusowych nalezg do zarzadcy drogi - w Krakowie, w tym zakresie dziata




Zarzad Transportu Publicznego, ktéry przeprowadza stosowne analizy ruchu, bada
mozliwosci i zasadnos¢ przystankéw, uwzgledniajgc charakter drogi oraz warunki
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W wariancie "A" - rekomendowanym zaproponowano lokalizacje¢ pétnocnej zatoki
autobusowej wzdtuz ul. Kapielowej w miejscu zblizonym do stanu istniejgcego,
natomiast w wariancie "C" - alternatywnym przyjeto, ze zatrzymanie pojazdéw
komunikacji zbiorowej odbywac sie bedzie w pasie gtéwnym jezdni ul. Kapielowej.
Wariant "B" - alternatywny zaktada petnowymiarowe zatoki autobusowe, zgodnie
z § 119 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie.
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Mieszkaniec
ul. Armii Krakéw

Negatywna ocena aktualnych warunkéw
ruchu na ul. Kgpielowej i ul. Armii
Krakow.

W ramach koncepcji wykonano analizg ruchu, ktérej celem byto uzyskanie
podstawowych parametréw i charakterystyk ruchu badanych odcinkéw sieci drog
w celu opracowania dokumentacji projektowej dla przedmiotowej Inwestycji,
ktéra poprawi swobode ruchu na omawianym odcinku. Aktualnie notowane sg
znaczne przecigzenia na skrzyzowaniu ul. Kapielowej z ul. Armii Krakdw. W celu
poprawy warunkéw ruchu konieczna jest zmiana obecnej geometrii skrzyzowan.
Planowany wiadukt drogowy w ciggu ul. Kapielowej oraz nowy uktad
komunikacyjny ma przyczynic sie do poprawy poziomu bezpieczeristwa
uczestnikdw ruchu drogowego. Obiekt inzynierski ma za zadanie poprawi¢ dojazd
do ul. Zakopiariskiej od strony Swoszowic, poprzez bezkolizyjne przekroczenie linii
kolejowej oraz dogodne powiazania z istniejagcym uktadem drogowym.
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Mieszkaniec
ul. Kgpielowa - pétnoc

Brak zgody na: DDR, dodatkowe pasy
zieleni oraz zmiany granic .

W wariancie "A" - rekomendowanym, zaproponowano zmniejszenie zakresu prac
poprzez wykonanie remontu nawierzchni. Pozwoli to zminimalizowac zajetos¢
dziatek prywatnych. Zaproponowana w tym wariancie trasa DDR skreca z ul.
Kapielowej w ul. Armii Krakdw wigczajac sie do ruchu ogdlnego.

Utrzymanie przebiegu DDR w ul. Kapielowej jest jednak zgodne ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa
(SUiKZP — dokument ujednolicony — uchwata nr CXI1/1700/14 z dnia 9.07.2014r).
W ciagu ul. Kgpielowej wedtug ww. dokumentu bedzie przebiegac gtéwna trasa
rowerowa od Swoszowic, az do ul. Zakopiarskiej, dlatego utrzymano tez
rozwigzanie zaproponowane w wariancie "B", gdzie zaprojektowano DDR
oddzielong od chodnika dwoma rzedami kostki biegngcg wzdtuz ul. Kapielowej az
do skrzyzowania z ul. Zakopiarska, zakoriczong $luzg rowerowa typu 3. W
wariancie "C" przedstawiono propozycje przebiegu drogi dla pieszych i kierujgcych
rowerami po pétnocnej stronie jezdni.

Nie przewiduje sie dodatkowego wprowadzania paséw zieleni pomiedzy jezdnie a
chodnik na odcinku od ul. Zakopiariskiej do linii PKP, gdzie powodowatoby to
zwigkszanie zajecia terenu pod droge kosztem przylegtych posesji. Obszary zielone
zostang wprowadzone w obszarze pomiedzy linig PKP a autostrada.

Z uwagi na poszerzenie ul. Kgpielowej, niezbedna bedzie zmiana granic wtasnosci
w wariantach alternatywnych. Przebieg nowych granic pasa drogowego zostanie
ustalony szczegétowo na etapie opracowania projektu budowlanego, ktdry jest
niezbedny do uzyskania decyzji zezwolenia na realizacje inwestycji drogowe;j.

Whiosek o wykonanie kanalizacji
sanitarnej.

Podstawowym zakresem przedmiotowego zadania jest opracowanie koncepcji
budowy wiaduktu drogowego nad uktadem torowym w ciagu ul. Kgpielowej w
Krakowie wraz z przebudowg / budowa / rozbudowa niezbednej dla
funkcjonowania drogi infrastruktury technicznej. Koncepcja w zakresie
opracowania zgodnie z obowigzujacymi przepisami obejmuje tylko sieci
uzbrojenia terenu bezposrednio zwigzanego z droga, jak: kanalizacja deszczowa,
oswietlenie uliczne, kanat technologiczny oraz przebudowe kolizji z sieciami
obcymi. W przypadku podjecia przez Wtascicieli nieruchomosci dziatan, w
uzgodnieniu z Wodociggami Miasta Krakowa, majacych na celu przytaczenie
nieruchomosci do kanalizacji sanitarnej, mozliwe jest skoordynowanie zamierzen
inwestycyjnych w obszarze projektowanego pasa drogowego.

Postulowane ograniczenie wejscia w
teren prywatnych posesji.

W celu zminimalizowania zajetosci terenu w wariancie ,,A” zaproponowano
remont nawierzchni i chodnika po potudniowej stronie ul. Kapielowej na dtugosci
wynoszacej ok. 85 m od skrzyzowania ul. Kapielowej z ul. Zakopiariska w kierunku
linii kolejowej (do zjazdu indywidualnego na dziatce nr 307).

W wariancie rekomendowanym, w celu minimalizacji zajetosci terendw
prywatnych zostaty wprowadzone mury oporowe zamiast typowych skarp
drogowych 1:1.5, zaproponowanych w wariantach ,B” oraz ,,C”, gdzie zajetosci
terenu poprzez zaprojektowane uktady drogowe sa wieksze.

Rdznica terenu pomiedzy jezdnig ul. Kgpielowej a terenem przylegtym stopniowo
narasta w kierunku ul. Zakopianskiej. Na wysokosci budynku 7a réznica wynosi
okoto 0.5 m, a przy ul. Zakopiariskiej w rejonie budynku 164 rdznica to okoto 2.5
m. Docelowe zajecie terendw sasiednich bedzie liczone na odlegtos$¢ 0. 75 m od
konstrukcji oporowej.

Mieszkaniec
ul. Kgpielowa - pétnoc

Brak zgody na: DDR, dodatkowe pasy
zieleni oraz zmiany granic .

W wariancie "A" - rekomendowanym, zaproponowano zmniejszenie zakresu prac
poprzez wykonanie remontu nawierzchni. Pozwoli to zminimalizowac zajeto$¢
dziatek prywatnych. Zaproponowana w tym wariancie trasa DDR skreca z ul.
Kapielowej w ul. Armii Krakdw wiaczajac sie do ruchu ogdlnego.

Utrzymanie przebiegu DDR w ul. Kapielowej jest jednak zgodne ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa
(SUiKZP — dokument ujednolicony — uchwata nr CXI1/1700/14 z dnia 9.07.2014r).




W ciagu ul. Kgpielowej wedtug ww. dokumentu bedzie przebiegac gtéwna trasa
rowerowa od Swoszowic, az do ul. Zakopiarskiej, dlatego utrzymano tez
rozwigzanie zaproponowane w wariancie "B", gdzie zaprojektowano DDR
oddzielong od chodnika dwoma rzedami kostki biegnaca wzdtuz ul. Kgpielowej az
do skrzyzowania z ul. Zakopiarska, zakoriczong $luzg rowerowa typu 3. W
wariancie "C" przedstawiono propozycje przebiegu drogi dla pieszych i kierujgcych
rowerami po pétnocnej stronie jezdni.

Nie przewiduje si¢ dodatkowego wprowadzania paséw zieleni pomiedzy jezdnie a
chodnik na odcinku od ul. Zakopiarskiej do linii PKP, gdzie powodowatoby to
zwigkszanie zajecia terenu pod droge kosztem przylegtych posesji. Obszary zielone
zostang wprowadzone w obszarze pomiegdzy linig PKP a autostrada.

Z uwagi na poszerzenie ul. Kapielowej, niezbedna bedzie zmiana granic wtasnosci
w wariantach alternatywnych. Przebieg nowych granic pasa drogowego zostanie
ustalony szczegétowo na etapie opracowania projektu budowlanego, ktéry jest
niezbedny do uzyskania decyzji zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej.

Whiosek o wykonanie kanalizacji
sanitarne;j.

Podstawowym zakresem przedmiotowego zadania jest opracowanie koncepcji
budowy wiaduktu drogowego nad uktadem torowym w ciagu ul. Kgpielowej w
Krakowie wraz z przebudowg / budowa / rozbudowa niezbednej dla
funkcjonowania drogi infrastruktury technicznej. Koncepcja w zakresie
opracowania zgodnie z obowigzujagcymi przepisami obejmuje tylko sieci
uzbrojenia terenu bezposrednio zwigzanego z droga, jak: kanalizacja deszczowa,
oswietlenie uliczne, kanat technologiczny oraz przebudowe kolizji z sieciami
obcymi. W przypadku podjecia przez Wtascicieli nieruchomosci dziatan, w
uzgodnieniu z Wodociggami Miasta Krakowa, majacych na celu przytaczenie
nieruchomosci do kanalizacji sanitarnej, mozliwe jest skoordynowanie zamierzen
inwestycyjnych w obszarze projektowanego pasa drogowego.

Postulowane ograniczenie wejscia w
teren prywatnych posesji.

W celu zminimalizowania zajetosci terenu w wariancie ,,A” zaproponowano
remont nawierzchni i chodnika po potudniowej stronie ul. Kapielowej na dtugosci
wynoszacej ok. 85 m od skrzyzowania ul. Kapielowej z ul. Zakopiariska w kierunku
linii kolejowej (do zjazdu indywidualnego na dziatce nr 307).

W wariancie rekomendowanym, w celu minimalizacji zajetosci terendw
prywatnych zostaty wprowadzone mury oporowe zamiast typowych skarp
drogowych 1:1.5, zaproponowanych w wariantach ,B” oraz ,,C”, gdzie zajetosci
terenu poprzez zaprojektowane uktady drogowe s wigksze.

Rdznica terenu pomiedzy jezdnig ul. Kapielowej a terenem przylegtym stopniowo
narasta w kierunku ul. Zakopiarskiej. Na wysokosci budynku 7a réznica wynosi
okoto 0.5 m, a przy ul. Zakopiariskiej w rejonie budynku 164 réznica to okoto 2.5
m. Docelowe zajecie terendéw sasiednich bedzie liczone na odlegtos¢ 0. 75 m od
konstrukcji oporowej.

Brak zgody na budowe / rozbudowe ul.
Armii Krakéw i ul. Kgpielowej.

Brak jest mozliwosci budowy wiaduktu drogowego w ciggu ul. Kgpielowej bez
ingerencji w skrzyzowanie ul. Kgpielowej z ul. Armii Krakéw oraz ul. Kolejarzy.

Whniosek o zwigkszenie ilosci zieleni,
miejsc parkowych, placéw zabaw,
bulwaréw wzdtuz Wilgi, w obszarze,
minimalizowanie ingerencji w istniejaca
przyrode.

Priorytetem jest zapewnienie bezpieczenstwa dla wszystkich uzytkownikéw drogi
przy zapewnieniu jak najmniejszej ingerencji w $rodowisko naturalne. Etap
koncepcji projektowej bedzie zawierat szacunkowy zakres koniecznej wycinki
zieleni. Zostanie on opracowany po uzgodnieniu wariantu wynikowego w zakresie
branzy drogowej oraz poszczegdlnych branz w tym m.in. odwodnienia i
oswietlenia drogi oraz przebudowy infrastruktury obcej kolidujacych z inwestycja.
Na tym etapie, w celu ztagodzenia zmian klimatu w miescie, w przedstawionych
koncepcjach zaproponowano elementy btekitno - zielonej infrastruktury w formie
rowodw bioretencyjnych. Projektowany uktad drogowy wymaga jednak réwniez
usuniecia istniejgcej zieleni kolidujgcej z planowang infrastrukturg drogows, co
bedzie przedmiotem stosownych rekompensat przyrodniczych poprzez
odpowiednig ilo$¢ nasadzen zastepczych.

Projekt koncepcyjny nie uwzglednia w swoim zakresie budowy terenéw
parkowych, placéw zabaw oraz nie definiuje sposobu zarzadzania innymi
dodatkowymi elementami zagospodarowania terenu.

pP-32 Przedsiebiorca Whioski popierajace projektowane Zaprojektowano czwarte ramie skrzyzowania, na ktérym wprowadzono tylko
ul. Torowa czwarte ramie skrzyzowania. relacje prawoskretne poprzez wprowadzenie wyspy wzdtuz ul. Kgpielowej.
Pozytywna ocena dla rozbudowy Po zapoznaniu sie z uwagami i sugestiami otrzymanymi od mieszkaricéw podczas
skrzyzowania z ul. Zakopiarska. trwania konsultacji spotecznych dokonano rewizji zaprezentowanych wariantéw.
W zwigzku z tym, wypracowano wariant ,A”, ktéry zaktada pozostawienie obecnej
geometrii wigczenia ul. Kapielowej do ul. Zakopiarskiej, pozwalajac
zminimalizowac ingerencje w tereny prywatne.
pP-33 Mieszkaricy Brak zgody na budowe chodnika wzdtuz |W celu zapewnienia funkcjonalnosci uktadu drogowego i poprawy bezpieczeristwa
ul. Armii Krakdw ul. Armii Krakow. uczestnikdw ruchu drogowego, zaproponowano obustronny chodnik dla pieszych
na odcinku od skrzyzowania z ul. Kapielowg az do wysokosci zjazdu do posesji 96.
Na dalszym odcinku chodnik bedzie tylko po stronie wschodniej ulicy z uwagi na
ograniczenia w uksztattowaniu terenu po stronie zachodniej.
Brak zgody na budowe / rozbudowe ul. |Brak jest mozliwosci budowy wiaduktu drogowego w ciggu ul. Kgpielowej bez
Armii Krakéw i ul. Kapielowej. ingerencji w skrzyzowanie ul. Kapielowej z ul. Armii Krakdw oraz ul. Kolejarzy.
P-34 Przedsiebiorca Whioski popierajace projektowane Zaprojektowano czwarte ramie skrzyzowania, na ktérym wprowadzono tylko




ul. Torowa

czwarte ramig skrzyzowania.

relacje prawoskretne poprzez wprowadzenie wyspy wzdtuz ul. Kgpielowej.

Pozytywna ocena dla rozbudowy
skrzyzowania z ul. Zakopiarnska.

Po zapoznaniu sig z uwagami i sugestiami otrzymanymi od mieszkaricéw podczas
trwania konsultacji spotecznych dokonano rewizji zaprezentowanych wariantéw.
W zwigzku z tym, wypracowano wariant ,A”, ktéry zaktada pozostawienie obecnej
geometrii wigczenia ul. Kapielowej do ul. Zakopianskiej, pozwalajgc
zminimalizowac ingerencje w tereny prywatne.

P-35

Przedsigbiorca
ul. Torowa

Whioski popierajace projektowane
czwarte ramie skrzyzowania.

Zaprojektowano czwarte ramig skrzyzowania, na ktérym wprowadzono tylko
relacje prawoskretne poprzez wprowadzenie wyspy wzdtuz ul. Kgpielowej.

Pozytywna ocena dla rozbudowy
skrzyzowania z ul. Zakopiarnska.

Po zapoznaniu sig z uwagami i sugestiami otrzymanymi od mieszkaricéw podczas
trwania konsultacji spotecznych dokonano rewizji zaprezentowanych wariantéw.
W zwigzku z tym, wypracowano wariant ,A”, ktéry zaktada pozostawienie obecnej
geometrii wigczenia ul. Kapielowej do ul. Zakopiariskiej, pozwalajgc
zminimalizowac ingerencje w tereny prywatne.

P-36

Mieszkaricy
ul. Kgpielowa

Brak zgody na: DDR, dodatkowe pasy
zieleni oraz zmiany granic .

W wariancie "A" - rekomendowanym, zaproponowano zmniejszenie zakresu prac
poprzez wykonanie remontu nawierzchni. Pozwoli to zminimalizowac zajetos¢
dziatek prywatnych. Zaproponowana w tym wariancie trasa DDR skreca z ul.
Kapielowej w ul. Armii Krakdw wigczajac sie do ruchu ogdlnego.

Utrzymanie przebiegu DDR w ul. Kapielowej jest jednak zgodne ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa
(SUiKZP — dokument ujednolicony — uchwata nr CXI1/1700/14 z dnia 9.07.2014r).
W ciagu ul. Kgpielowej wedtug ww. dokumentu bedzie przebiegac gtéwna trasa
rowerowa od Swoszowic, az do ul. Zakopiarskiej, dlatego utrzymano tez
rozwigzanie zaproponowane w wariancie "B", gdzie zaprojektowano DDR
oddzielong od chodnika dwoma rzedami kostki biegnaca wzdtuz ul. Kgpielowej az
do skrzyzowania z ul. Zakopiarska, zakoriczong $luzg rowerowa typu 3. W
wariancie "C" przedstawiono propozycje przebiegu drogi dla pieszych i kierujgcych
rowerami po pétnocnej stronie jezdni.

Nie przewiduje sie dodatkowego wprowadzania paséw zieleni pomiedzy jezdnie a
chodnik na odcinku od ul. Zakopiariskiej do linii PKP, gdzie powodowatoby to
zwigkszanie zajecia terenu pod droge kosztem przylegtych posesji. Obszary zielone
zostang wprowadzone w obszarze pomiedzy linig PKP a autostrada.

Z uwagi na poszerzenie ul. Kgpielowej, niezbedna bedzie zmiana granic wtasnosci
w wariantach alternatywnych. Przebieg nowych granic pasa drogowego zostanie
ustalony szczegétowo na etapie opracowania projektu budowlanego, ktdry jest
niezbedny do uzyskania decyzji zezwolenia na realizacje inwestycji drogowe;j.

Whiosek o uwzglednienie zjazdu na
dziatke nr 306/3

W celu obstugi komunikacyjnej istniejgcego budynku jednorodzinnego na dziatce
nr 306/10, z uwagi na wydang decyzje zezwalajaca na lokalizacje zjazdu z ul.
Kapielowej pismem znak: RU.463.326.2020 (2) z dnia 08.10.2020r., w koncepcji
uwzgledniono zjazd indywidualny do posesji.

P-37

Przedsiebiorca
ul. Torowa

Whioski popierajace projektowane
czwarte ramie skrzyzowania.

Zaprojektowano czwarte ramie skrzyzowania, na ktérym wprowadzono tylko
relacje prawoskretne poprzez wprowadzenie wyspy wzdtuz ul. Kgpielowej.

Whiosek o remont ul. Torowej w obrebie
przedsigbiorstw.

Zakres przedmiotu zamdwienia nie obejmuje wnioskowanego remontu ul.
Torowej w obrebie przedsigbiorstw. Wykonanie koncepciji nie wyklucza w
przysztosci ograniczenia badz zwigkszenia zakresu zlecenia. Remont procedowany
niezaleznie nie wymaga uzyskania decyzji Srodowiskowej.

P-38

Mieszkaniec
ul. Kgpielowa - potudnie

Brak zgody na: DDR, dodatkowe pasy
zieleni oraz zmiany granic .

W wariancie "A" - rekomendowanym, zaproponowano zmniejszenie zakresu prac
poprzez wykonanie remontu nawierzchni. Pozwoli to zminimalizowac zajetosé
dziatek prywatnych. Zaproponowana w tym wariancie trasa DDR skreca z ul.
Kapielowej w ul. Armii Krakdw wtaczajac sie do ruchu ogélnego.

Utrzymanie przebiegu DDR w ul. Kapielowej jest jednak zgodne ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa
(SUiKZP — dokument ujednolicony — uchwata nr CXI1/1700/14 z dnia 9.07.2014r).
W ciagu ul. Kgpielowej wedtug ww. dokumentu bedzie przebiegac gtéwna trasa
rowerowa od Swoszowic, az do ul. Zakopianskiej, dlatego utrzymano tez
rozwigzanie zaproponowane w wariancie "B", gdzie zaprojektowano DDR
oddzielong od chodnika dwoma rzedami kostki biegnaca wzdtuz ul. Kgpielowej az
do skrzyzowania z ul. Zakopiariska, zakoriczong $luzg rowerowa typu 3. W
wariancie "C" przedstawiono propozycje przebiegu drogi dla pieszych i kierujacych
rowerami po pétnocnej stronie jezdni.

Nie przewiduje sie dodatkowego wprowadzania paséw zieleni pomiedzy jezdnie a
chodnik na odcinku od ul. Zakopiariskiej do linii PKP, gdzie powodowatoby to
zwigkszanie zajecia terenu pod droge kosztem przylegtych posesji. Obszary zielone
zostang wprowadzone w obszarze pomigdzy linig PKP a autostrada.

Z uwagi na poszerzenie ul. Kapielowej, niezbedna bedzie zmiana granic wtasnosci
w wariantach alternatywnych. Przebieg nowych granic pasa drogowego zostanie
ustalony szczegétowo na etapie opracowania projektu budowlanego, ktory jest
niezbedny do uzyskania decyzji zezwolenia na realizacje inwestycji drogowe;j.

Brak zgody na btekitno-zielong

Na odcinku od ul. Zakopianskiej do linii kolejowej PKP w obrebie skrzyzowania ul.




infrastrukture, elementy parkowe i
rekreacyjne.

Kapielowej z ul. Armii Krakdw przewidziano wykonanie powierzchni biologicznie
czynnej oddzielajacej DDR od projektowanej jezdni. Powierzchnia ta
zagospodaruje wody opadowe z terenu przylegtego umozliwiajgc réwniez
wegetacje roslinnosci niskiej w tym obszarze.

Dla ztagodzenia zmian klimatu w rejonie planowanej inwestycji, we wszystkich
wariantach, w przestrzeni pomiedzy linig kolejowg PKP a autostradg, planowane
jest zastosowanie elementéw btekitno-zielonej infrastruktury w formie rowéw
bioretencyjnych, co jest zgodne z MPZP ,,Dla wybranych obszaréw przyrodniczych
miasta Krakowa — etap A” obszar 104 i 105 — uchwata nr CIX/2894/ 18 z dnia
12.09.2018r. Projekt koncepcyjny nie uwzglednia w swoim zakresie budowy
terendw parkowych i rekreacyjnych.

Postulowane ograniczenie wejscia w
teren prywatnych posesji.

W celu zminimalizowania zajetosci terenu w wariancie ,,A” zaproponowano
remont nawierzchni i chodnika po potudniowej stronie ul. Kapielowej na dtugosci
wynosz3acej ok. 85 m od skrzyzowania ul. Kgpielowej z ul. Zakopiariska w kierunku
linii kolejowej (do zjazdu indywidualnego na dziatce nr 307).

W wariancie rekomendowanym, w celu minimalizacji zajetosci terenéw
prywatnych zostaty wprowadzone mury oporowe zamiast typowych skarp
drogowych 1:1.5, zaproponowanych w wariantach ,,B” oraz ,,C”, gdzie zajetosci
terenu poprzez zaprojektowane uktady drogowe sa wigksze.

Rodznica terenu pomiedzy jezdnig ul. Kgpielowej a terenem przylegtym stopniowo
narasta w kierunku ul. Zakopianskiej. Na wysokosci budynku 7a réznica wynosi
okoto 0.5 m, a przy ul. Zakopiariskiej w rejonie budynku 164 réznica to okoto 2.5
m. Docelowe zajecie terendw sasiednich bedzie liczone na odlegtos$¢ 0. 75 m od
konstrukcji oporowej.

P-39

Mieszkaniec
ul. Szyllinga

Negatywna ocena aktualnych warunkéw
ruchu na ul. Kapielowej i ul. Armii
Krakow.

W ramach koncepcji wykonano analize ruchu, ktérej celem byto uzyskanie
podstawowych parametréw i charakterystyk ruchu badanych odcinkéw sieci drog
w celu opracowania dokumentacji projektowej dla przedmiotowej Inwestycji,
ktéra poprawi swobode ruchu na omawianym odcinku. Aktualnie notowane sg
znaczne przecigzenia na skrzyzowaniu ul. Kapielowej z ul. Armii Krakdw. W celu
poprawy warunkéw ruchu konieczna jest zmiana obecnej geometrii skrzyzowan.
Planowany wiadukt drogowy w ciggu ul. Kapielowej oraz nowy uktad
komunikacyjny ma przyczyni¢ sie do poprawy poziomu bezpieczeristwa
uczestnikdéw ruchu drogowego. Obiekt inzynierski ma za zadanie poprawi¢ dojazd
do ul. Zakopianskiej od strony Swoszowic, poprzez bezkolizyjne przekroczenie linii
kolejowej oraz dogodne powigzania z istniejagcym uktadem drogowym.

Whiosek o bezposrednie wtaczenie ul.
Kolejarzy do ul. Kapielowej.

Wszystkie warianty przedmiotowej koncepcji zaktadaja wtaczenie ruchu z ul.
Kolejarzy do ul. Armii Krakéw, a nastepnie do ul. Kgpielowej. Za takim
rozwigzaniem przemawiajg wykonane pomiary ruchu istniejgcego oraz analizy
ruchu prognozowanego. W stanie istniejgcym ruch na wlocie ul. Armii Krakdw jest
okoto 6 razy wigkszy niz na wlocie ul. Kolejarzy (zaréwno w szczycie porannym, jak
i popotudniowym). W rozwigzaniach prognozowanych, takze ta dysproporcja jest
podobnie duza. Zmiana podporzagdkowania na tych relacjach wygeneruje
zwiekszenie kolejki pojazddw na wlocie ul. Armii Krakéw, co jednoczesnie bedzie
sie wigzato z wiekszg uciazliwoscig dla otoczenia. Zastosowano wyniesiong tarcze
skrzyzowania ul. Armii Krakéw z ul. Kolejarzy.

Whiosek o zwiekszenie ilosci zieleni,
miejsc parkowych, placéw zabaw,
bulwaréw wzdtuz Wilgi, w obszarze,
minimalizowanie ingerencji w istniejaca
przyrode.

Priorytetem jest zapewnienie bezpieczenstwa dla wszystkich uzytkownikéw drogi
przy zapewnieniu jak najmniejszej ingerencji w srodowisko naturalne. Etap
koncepcji projektowej bedzie zawierat szacunkowy zakres koniecznej wycinki
zieleni. Zostanie on opracowany po uzgodnieniu wariantu wynikowego w zakresie
branzy drogowej oraz poszczegdlnych branz w tym m.in. odwodnienia i
oswietlenia drogi oraz przebudowy infrastruktury obcej kolidujacych z inwestycja.
Na tym etapie, w celu ztagodzenia zmian klimatu w miescie, w przedstawionych
koncepcjach zaproponowano elementy btekitno - zielonej infrastruktury w formie
rowdw bioretencyjnych. Projektowany uktad drogowy wymaga jednak rowniez
usunigcia istniejacej zieleni kolidujacej z planowang infrastruktura drogows, co
bedzie przedmiotem stosownych rekompensat przyrodniczych poprzez
odpowiednig ilos$¢ nasadzen zastgpczych.

Projekt koncepcyjny nie uwzglednia w swoim zakresie budowy terenéw
parkowych, placéw zabaw oraz nie definiuje sposobu zarzgdzania innymi
dodatkowymi elementami zagospodarowania terenu.

Pozytywna ocena dla rozbudowy
skrzyzowania z ul. Zakopiariska.

Po zapoznaniu si¢ z uwagami i sugestiami otrzymanymi od mieszkaricow podczas
trwania konsultacji spotecznych dokonano rewizji zaprezentowanych wariantéw.
W zwigzku z tym, wypracowano wariant ,A”, ktory zaktada pozostawienie obecnej
geometrii wigczenia ul. Kapielowej do ul. Zakopiariskiej, pozwalajac
zminimalizowac ingerencje w tereny prywatne.

Mieszkaniec
ul. Kapielowa - pétnoc

Brak zgody na: DDR, dodatkowe pasy
zieleni oraz zmiany granic .

W wariancie "A" - rekomendowanym, zaproponowano zmniejszenie zakresu prac
poprzez wykonanie remontu nawierzchni. Pozwoli to zminimalizowac zajetosé
dziatek prywatnych. Zaproponowana w tym wariancie trasa DDR skreca z ul.
Kapielowej w ul. Armii Krakow wtaczajac sie do ruchu ogélnego.

Utrzymanie przebiegu DDR w ul. Kapielowej jest jednak zgodne ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa
(SUiKZP — dokument ujednolicony — uchwata nr CXI1/1700/14 z dnia 9.07.2014r).
W ciagu ul. Kapielowej wedtug ww. dokumentu bedzie przebiegac gtéwna trasa
rowerowa od Swoszowic, az do ul. Zakopianskiej, dlatego utrzymano tez
rozwigzanie zaproponowane w wariancie "B", gdzie zaprojektowano DDR
oddzielong od chodnika dwoma rzedami kostki biegnaca wzdtuz ul. Kgpielowej az
do skrzyzowania z ul. Zakopiariska, zakoriczong $luzg rowerowa typu 3. W
wariancie "C" przedstawiono propozycje przebiegu drogi dla pieszych i kierujgcych
rowerami po pétnocnej stronie jezdni.




Nie przewiduje si¢ dodatkowego wprowadzania paséw zieleni pomiedzy jezdnie a
chodnik na odcinku od ul. Zakopiarskiej do linii PKP, gdzie powodowatoby to
zwigkszanie zajecia terenu pod droge kosztem przylegtych posesji. Obszary zielone
zostang wprowadzone w obszarze pomiegdzy linig PKP a autostrada.

Z uwagi na poszerzenie ul. Kapielowej, niezbedna bedzie zmiana granic wtasnosci
w wariantach alternatywnych. Przebieg nowych granic pasa drogowego zostanie
ustalony szczeg6towo na etapie opracowania projektu budowlanego, ktéry jest
niezbedny do uzyskania decyzji zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej.

Brak zgody na btekitno-zielong
infrastrukture, elementy parkowe i
rekreacyjne.

Na odcinku od ul. Zakopianskiej do linii kolejowej PKP w obrebie skrzyzowania ul.
Kapielowej z ul. Armii Krakéw przewidziano wykonanie powierzchni biologicznie
czynnej oddzielajacej DDR od projektowanej jezdni. Powierzchnia ta
zagospodaruje wody opadowe z terenu przylegtego umozliwiajac réwniez
wegetacje roslinnosci niskiej w tym obszarze.

Dla ztagodzenia zmian klimatu w rejonie planowanej inwestycji, we wszystkich
wariantach, w przestrzeni pomiedzy linig kolejowg PKP a autostrada, planowane
jest zastosowanie elementéw btekitno-zielonej infrastruktury w formie rowéw
bioretencyjnych, co jest zgodne z MPZP ,,Dla wybranych obszaréw przyrodniczych
miasta Krakowa — etap A” obszar 104 i 105 — uchwata nr CIX/2894/ 18 z dnia
12.09.2018r. Projekt koncepcyjny nie uwzglednia w swoim zakresie budowy
terendéw parkowych i rekreacyjnych.

Postulowane ograniczenie wejscia w
teren prywatnych posesji.

W celu zminimalizowania zajetosci terenu w wariancie ,,A” zaproponowano
remont nawierzchni i chodnika po potudniowej stronie ul. Kapielowej na dtugosci
wynoszacej ok. 85 m od skrzyzowania ul. Kapielowej z ul. Zakopiariska w kierunku
linii kolejowej (do zjazdu indywidualnego na dziatce nr 307).

W wariancie rekomendowanym, w celu minimalizacji zajetosci terendw
prywatnych zostaty wprowadzone mury oporowe zamiast typowych skarp
drogowych 1:1.5, zaproponowanych w wariantach ,B” oraz ,,C”, gdzie zajetosci
terenu poprzez zaprojektowane uktady drogowe s3 wigksze.

Rodznica terenu pomiedzy jezdnig ul. Kgpielowej a terenem przylegtym stopniowo
narasta w kierunku ul. Zakopiarskiej. Na wysokosci budynku 7a réznica wynosi
okoto 0.5 m, a przy ul. Zakopiariskiej w rejonie budynku 164 réznica to okoto 2.5
m. Docelowe zajecie terendéw sasiednich bedzie liczone na odlegtos¢ 0. 75 m od
konstrukcji oporowej.

Brak zgody na budowe ul. Torowej po
pdtnocnej stronie wiaduktu.

Budowa odcinka ul. Torowej wraz przejazdem pod planowanym wiaduktem
umozliwi bezkolizyjng (bezpieczng) komunikacje zabudowar przemystowo -
handlowych przy potudniowym odcinku ul. Torowej oraz bezkolizyjng obstuge
SKA Swoszowice.
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Przedsiebiorca
ul. Torowa

Whioski popierajace projektowane
czwarte ramie skrzyzowania.

Po przeprowadzonych analizach i konsultacjach z jednostkami miejskimi, w
przedstawionych wariantach zrezygnowano z rozwigzania planowanego obiektu
ustawionego pod katem prostym do linii kolejowej (odgiecia przebiegu ulicy
Kapielowej).

Poprowadzenie drogi po istniejacym $ladzie zmniejsza zajetos¢ terendw
przylegtych wykorzystujgc maksymalnie istniejacy korytarz drogi. Z punktu
widzenia bezpieczeristwa ruchu drogowego rozwigzanie takie stwarza lepsze
warunki widocznosci na skrzyzowaniach przylegtych do projektowanego wiaduktu.

Whioski popierajace przebieg wiaduktu
prostopadle do LK94.

Wybdr wariantu lezy po stronie Zamawiajacego, czyli Gminy Miejskiej Krakow,
reprezentowanej przez Zarzad Inwestycji Miejskich w Krakowie. Aktualnie, po
przeprowadzonych analizach i konsultacjach z jednostkami miejskimi, w
przedstawionych wariantach zrezygnowano z rozwigzania planowanego obiektu
ustawionego pod katem prostym do linii kolejowej (odgiecia przebiegu ulicy
Kapielowej).

Whiosek o wyjazd z P&R w kierunku ul.
Podmoktej.

W celu zapewnienia lepszych warunkéw ruchu dla pojazdéw ciezkich oraz
odsuniecia wlotu ul. Torowej z drogi dojazdowej do SKA Swoszowice od
skrzyzowania z ul. Kgpielowa, zaproponowano potaczenie ul. Torowej z droga
dojazdowa na dziatce 348/3, co przedstawiono w wariancie rekomendowanym
"A". Spowoduje to oddalenie wlotu od obszaru oddziatywania skrzyzowania oraz
zapewni odpowiednie warunki bezpieczeristwa ruchu uwarunkowane potrzebami
funkcjonalno - ruchowymi. Aspekt dalszych powigzan komunikacyjnych (w
kierunku ul. Podmoktej) nie jest przedmiotem obecnego zakresu zadaniowego.
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Przedsiebiorca
ul. Torowa

Whioski popierajace projektowane
czwarte ramie skrzyzowania.

Zaprojektowano czwarte ramie skrzyzowania, na ktérym wprowadzono tylko
relacje prawoskretne poprzez wprowadzenie wyspy wzdtuz ul. Kgpielowej.
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Mieszkaricy
ul. Kapielowa - pétnoc /
potudnie

Brak zgody na: DDR, dodatkowe pasy
zieleni oraz zmiany granic .

W wariancie "A" - rekomendowanym, zaproponowano zmniejszenie zakresu prac
poprzez wykonanie remontu nawierzchni. Pozwoli to zminimalizowac zajetos¢
dziatek prywatnych. Zaproponowana w tym wariancie trasa DDR skreca z ul.
Kapielowej w ul. Armii Krakdw wiaczajac sie do ruchu ogdlnego.

Utrzymanie przebiegu DDR w ul. Kapielowej jest jednak zgodne ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa
(SUiKZP — dokument ujednolicony — uchwata nr CXI1/1700/14 z dnia 9.07.2014r).
W ciagu ul. Kgpielowej wedtug ww. dokumentu bedzie przebiegac gtéwna trasa
rowerowa od Swoszowic, az do ul. Zakopiariskiej, dlatego utrzymano tez
rozwigzanie zaproponowane w wariancie "B", gdzie zaprojektowano DDR
oddzielong od chodnika dwoma rzedami kostki biegnaca wzdtuz ul. Kgpielowej az
do skrzyzowania z ul. Zakopiarska, zakoriczong $luzg rowerowa typu 3. W
wariancie "C" przedstawiono propozycje przebiegu drogi dla pieszych i kierujgcych




rowerami po pétnocnej stronie jezdni.

Nie przewiduje si¢ dodatkowego wprowadzania paséw zieleni pomiedzy jezdnie a
chodnik na odcinku od ul. Zakopiarskiej do linii PKP, gdzie powodowatoby to
zwigkszanie zajecia terenu pod droge kosztem przylegtych posesji. Obszary zielone
zostang wprowadzone w obszarze pomiegdzy linig PKP a autostrada.

Z uwagi na poszerzenie ul. Kapielowej, niezbedna bedzie zmiana granic wtasnosci
w wariantach alternatywnych. Przebieg nowych granic pasa drogowego zostanie
ustalony szczegétowo na etapie opracowania projektu budowlanego, ktdry jest
niezbedny do uzyskania decyzji zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej.

Whiosek o wykonanie kanalizacji
sanitarne;j.

Podstawowym zakresem przedmiotowego zadania jest opracowanie koncepcji
budowy wiaduktu drogowego nad uktadem torowym w ciagu ul. Kgpielowej w
Krakowie wraz z przebudowg / budowa / rozbudowa niezbednej dla
funkcjonowania drogi infrastruktury technicznej. Koncepcja w zakresie
opracowania zgodnie z obowigzujagcymi przepisami obejmuje tylko sieci
uzbrojenia terenu bezposrednio zwigzanego z droga, jak: kanalizacja deszczowa,
oswietlenie uliczne, kanat technologiczny oraz przebudowe kolizji z sieciami
obcymi. W przypadku podjecia przez Wtascicieli nieruchomosci dziatan, w
uzgodnieniu z Wodociggami Miasta Krakowa, majacych na celu przytaczenie
nieruchomosci do kanalizacji sanitarnej, mozliwe jest skoordynowanie zamierzen
inwestycyjnych w obszarze projektowanego pasa drogowego.

Postulowane ograniczenie wejscia w
teren prywatnych posesji.

W celu zminimalizowania zajetosci terenu w wariancie ,,A” zaproponowano
remont nawierzchni i chodnika po potudniowej stronie ul. Kapielowej na dtugosci
wynoszacej ok. 85 m od skrzyzowania ul. Kapielowej z ul. Zakopiariska w kierunku
linii kolejowej (do zjazdu indywidualnego na dziatce nr 307).

W wariancie rekomendowanym, w celu minimalizacji zajetosci terendw
prywatnych zostaty wprowadzone mury oporowe zamiast typowych skarp
drogowych 1:1.5, zaproponowanych w wariantach ,B” oraz ,,C”, gdzie zajetosci
terenu poprzez zaprojektowane uktady drogowe s3 wigksze.

Réznica terenu pomiedzy jezdnig ul. Kapielowej a terenem przylegtym stopniowo
narasta w kierunku ul. Zakopiarskiej. Na wysokosci budynku 7a réznica wynosi
okoto 0.5 m, a przy ul. Zakopiariskiej w rejonie budynku 164 réznica to okoto 2.5
m. Docelowe zajecie terendéw sasiednich bedzie liczone na odlegtos¢ 0. 75 m od
konstrukcji oporowej.

Whiosek o przeciwdziatanie mozliwym
zmianom w odprowadzeniu wéd
opadowych w terenie przylegtym do
inwestycji drogowej.

Zaréwno w wariancie rekomendowanym, jak i wariantach alternatywnych nie
dochodzi do zaburzenia stosunkéw wodnych na terenach przylegtych.
Rozwiazania nie przewidujg budowy nowych skarp drogowych od strony
zabudowy w przedmiotowym rejonie. Rdznice wysokosci pomiedzy
projektowanym a istniejgcym terenem planuje sie pokonac poprzez budowe
konstrukcji oporowych, ktére zapewnig brak zmian w uksztattowaniu terenu
przylegtego do projektowanej drogi.

Pytanie o mozliwo$¢ zastosowania
srodkéw technicznych zwigkszajgcych
bezpieczeristwo, jak np. oznakowanie
wyjazdéw z posesji, ograniczenie
predkosci na CPR dla pojazdow
rozwijajacych duze predkosci (np.
rowery, hulajnogi).

Zgodnie z ustawg z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, (Dz.U. z
2017 r. poz. 1260, z pdin. zm.) oraz Przepisami dodatkowymi o ruchu roweréw,
hulajnég elektrycznych, urzadzer transportu osobistego, motoroweréw oraz
pojazddw zaprzegowych: ,Kierujacy rowerem lub hulajnogg elektryczng jest
obowigzany korzysta¢ z drogi dla rowerdw lub pasa ruchu dla rowerdw, jezeli sa
one wyznaczone dla kierunku, w ktérym sie porusza lub zamierza skrecic.
Kierujacy rowerem lub hulajnogg elektryczna, korzystajac z drogi dla roweréw i
pieszych, jest obowigzany zachowac szczegdlng ostroznos$¢ i ustepowac
pierwszeristwa pieszemu”. Dla zapewnienia bezpieczeristwa uzytkownikéw drogi
dla rowerdw i pieszych powinny by¢ o$wietlone w porze nocnej. Zastosowanie
czerwonej warstwy Scieralnej na drodze dla rowerdw jest szczegdlnie pozadane na
dojezdzie i wylocie ze skrzyzowan, w rejonie zjazdéw oraz w strefach
sgsiadujacych z ciggami pieszymi. W takiej sytuacji sprawdzonym rozwigzaniem
jest pokrycie czarnej nawierzchni asfaltowej powtokami na bazie zywic i mas
chemoutwardzalnych.

Rozwiazania przedstawione w wariancie rekomendowanym zaktadajg, iz
wydzielona DDR wzdtuz ul. Kapielowej prowadzona bedzie wytacznie od ul. Armii
Krakéw do drogi dojazdowej do SKA Swoszowice. W miejscu przekroczenia
projektowanej jezdni z DDR przewidziano nawierzchnie w kolorze czerwonym. Na
pozostatym odcinku cigg pieszy i DDR jest oddzielony pasem w nawierzchni z
dwoch rzeddw kostki. Natomiast na odcinku od ul. Zakopiariskiej do ul. Armii
Krakdw ruch rowerowy bedzie prowadzony w ruchu ogélnym.

Na tym etapie projektu zatozono, ze droga na catym odcinku wyposazona bedzie
w niezbedne elementy technicznej infrastruktury ulicznej, tj. oswietlenie drogowe.
Dla zwiekszenia bezpieczeristwa, zjazdy do posesji zaprojektowano z kostki o
innym kolorze niz ciagi piesze. Ponadto, jako $rodek uspokojenia ruchu
drogowego, zastosowano wyniesiong tarcze skrzyzowania ul. Armii Krakéw i ul.
Kolejarzy.

Jednak szczegétowe rozwigzania beda mozliwe do przedstawienia na etapie
projektu budowlanego i docelowej organizacji ruchu.

Whiosek o przywrdcenie terenu do stanu
pierwotnego poprzez odtworzenie
ogrodzenia, zjazdow i doj$¢ do
budynkoéw.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, Wykonawca zobowigzany jest do
przywrdcenia terenu do stanu pierwotnego i naprawiania wszelkich szkdd
powstatych w trakcie realizacji inwestycji. Przepisy prawa budowlanego naktadaja
jednak na inwestora obowigzek uzyskania wczesniejszej zgody na wejscie na teren
nieruchomosci sasiedniej, jezeli jest to niezbedne do wykonania prac
przygotowawczych lub robét budowlanych. W przypadku przysztego
postepowania o ZRID i miejsc, gdzie ogrodzenie bedzie rozbierane i bedg z tego




tytutu wyptacane odszkodowania, Wyptacajacy odszkodowanie nie bedzie takiego
ogrodzenia juz odtwarzat, poniewaz uregulowat to finansowo, a takze nie ma
prawa do terenu, na ktérym bytoby odtwarzane ogrodzenie. Uwaga ta powinna
zostac uwzgledniona na etapie projektu budowlanego.

Pytanie o miejsce usytuowania stupéw
os$wietleniowych / teletechnicznych.

Stupy sieciowe powinny by¢ tak usytuowane, aby nie powodowaty zagrozenia
bezpieczenistwa ruchu i nie ograniczaty widocznosci. Stupy oraz oprawy sieciowe
powinny byé umieszczone poza skrajnig drogi (wolna przestrzeri nad drogg) oraz
poza chodnikiem.

Pytanie o zmiany wysokosciowe ul.
Kapielowej.

Na podstawie aktualnych koncepcji przewiduje sig, ze droga w ciagu ul.
Kapielowej w rejonie od skrzyzowania z ul. Zakopiariska do ok. 80 m od
skrzyzowania z ul. Armii Krakéw bedzie nieznacznie zagtebiona, w stosunku do
stanu istniejacego. Na dalszym odcinku réznica wynosi¢ bedzie ok. 0.5 m. Przy
przekroczeniu ul. Kapielowg linii kolejowej projektowany jest wiadukt drogowy
nad torami kolejowymi. Na dojazdach do wiaduktu projektowana ulica bedzie sie
wznosi¢ do bezkolizyjnego przekroczenia LK94. W obrebie dojazdéw wszystkie
zjazdy do posesji zostang dowigzane wysokosciowo do stanu projektowanego.
W wariancie "B" oraz "C" przewiduje sie schody do posesiji ul. Kgpielowa 5,
natomiast do posesji ul. Kgpielowa 7a z uwagi na niewielkie réznice wysokosciowe
w stosunku do stanu istniejagcego nie ma potrzeby zastosowania stopni.

Pytanie o zajeto$¢ terendéw przy ul.
Kapielowej 3, 5, 7, 7a oraz 8

Zajetosci terendw prywatnych s3 uzaleznione od wariantdw rozwigzan
projektowych. Wariant "A" — rekomendowany, powoduje przesuniecie krawedzi
zewnegtrznej chodnika w stosunku do stanu istniejgcego:

* Na wysokosci zjazdu do bud. 3: - 0.45 m do - 0.80 m (,, - ,, 0znacza odsuniecie od
zabudowy)

* Na wysokosci zjazdu do bud. 5: - 0.50 m

* Na wysokosci zjazdu do bud. 7: - 0.10 m

* Na wysokosci zjazdu do bud. 7a: +0.40 m do + 0.80 m (,, +,, 0znacza przysunigcie
do zabudowy)

Po potudniowej stronie wzdtuz ul. Kgpielowej (na wysokosci schodéw do bud. 8,
ktore zostana przebudowane), przewiduje sie wykonanie chodnika o szerokosci
2.50 m (nie wliczajac szerokosci kraweznika i obrzeza), ktéry bedzie miescit sie w
granicy pasa drogowego. Natomiast krawedzZ projektowanej jezdni odsunie sie w
stosunku do krawedzi istniejacej w kierunku pétnocnym o 0.35 m.

Pytanie o kwoty odszkodowan za zajete
grunty i zniszczone uprawy zielone oraz
o tryb wyptacania stosownych
odszkodowar

Wysokos¢ odszkodowania za nieruchomosci wywtaszczone pod droge ustala sie w
postepowaniu administracyjnym, ktdre koriczy sie wydaniem decyzji o ustaleniu
odszkodowania. Sprawa taka zostaje wszczeta z urzedu, z chwilg gdy decyzja
zezwalajaca na realizacje inwestycji drogowej (ZRID) stata sie ostateczna.
Podstawg okreslenia wysokosci odszkodowania jest operat szacunkowy
sporzadzony przez rzeczoznawce majgtkowego wedtug stanu nieruchomosci w
dniu wydania decyzji ZRID. Zgodnie ze specustawa drogowa, wtasciwy organ (w
przypadku ul. Kapielowej — Prezydent Miasta Krakowa) ma 30 dni od dnia, w
ktérym decyzja ZRID stata sie ostateczna, na wydanie decyzji odszkodowawczej.
Dotychczasowi wtasciciele nieruchomosci, uzytkownicy wieczysci i inne osoby,
ktérym przystugiwato ograniczone prawo rzeczowe do tych nieruchomosci, biorg
udziat w postgpowaniu jako strony.

Nabywanie nieruchomosci tj. ustalanie wysokosci odszkodowar jest regulowane
przez Art. 12 Ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji
w zakresie drég publicznych.

Whiosek o wyjazd z P&R w kierunku ul.
Podmoktej.

W celu zapewnienia lepszych warunkéw ruchu dla pojazdéw ciezkich oraz
odsuniecia wlotu ul. Torowej z drogi dojazdowej do SKA Swoszowice od
skrzyzowania z ul. Kgpielowa, zaproponowano potaczenie ul. Torowej z droga
dojazdowa na dziatce 348/3, co przedstawiono w wariancie rekomendowanym
"A". Spowoduje to oddalenie wlotu od obszaru oddziatywania skrzyzowania oraz
zapewni odpowiednie warunki bezpieczeristwa ruchu uwarunkowane potrzebami
funkcjonalno - ruchowymi. Aspekt dalszych powiagzan komunikacyjnych (w
kierunku ul. Podmoktej) nie jest przedmiotem obecnego zakresu zadaniowego.
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Mieszkaniec
ul. Kgpielowa - pétnoc

Brak zgody na: DDR, dodatkowe pasy
zieleni oraz zmiany granic .

W wariancie "A" - rekomendowanym, zaproponowano zmniejszenie zakresu prac
poprzez wykonanie remontu nawierzchni. Pozwoli to zminimalizowac zajetos¢
dziatek prywatnych. Zaproponowana w tym wariancie trasa DDR skreca z ul.
Kapielowej w ul. Armii Krakdw wiaczajac sie do ruchu ogdlnego.

Utrzymanie przebiegu DDR w ul. Kapielowej jest jednak zgodne ze Studium
Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa
(SUiKZP — dokument ujednolicony — uchwata nr CXI1/1700/14 z dnia 9.07.2014r).
W ciagu ul. Kgpielowej wedtug ww. dokumentu bedzie przebiegac gtéwna trasa
rowerowa od Swoszowic, az do ul. Zakopiariskiej, dlatego utrzymano tez
rozwigzanie zaproponowane w wariancie "B", gdzie zaprojektowano DDR
oddzielong od chodnika dwoma rzedami kostki biegnaca wzdtuz ul. Kgpielowej az
do skrzyzowania z ul. Zakopiarska, zakoriczong $luzg rowerowa typu 3. W
wariancie "C" przedstawiono propozycje przebiegu drogi dla pieszych i kierujgcych
rowerami po pétnocnej stronie jezdni.

Nie przewiduje sie dodatkowego wprowadzania paséw zieleni pomiedzy jezdnie a
chodnik na odcinku od ul. Zakopiarskiej do linii PKP, gdzie powodowatoby to
zwiekszanie zajecia terenu pod droge kosztem przylegtych posesji. Obszary zielone
zostang wprowadzone w obszarze pomiedzy linig PKP a autostrada.

Z uwagi na poszerzenie ul. Kgpielowej, niezbedna bedzie zmiana granic wtasnosci
w wariantach alternatywnych. Przebieg nowych granic pasa drogowego zostanie
ustalony szczeg6towo na etapie opracowania projektu budowlanego, ktdry jest
niezbedny do uzyskania decyzji zezwolenia na realizacje inwestycji drogowe;j.




Brak zgody na btekitno-zielong
infrastrukture, elementy parkowe i
rekreacyjne.

Na odcinku od ul. Zakopianskiej do linii kolejowej PKP w obrebie skrzyzowania ul.
Kapielowej z ul. Armii Krakéw przewidziano wykonanie powierzchni biologicznie
czynnej oddzielajacej DDR od projektowanej jezdni. Powierzchnia ta
zagospodaruje wody opadowe z terenu przylegtego umozliwiajgc réwniez
wegetacje roslinnosci niskiej w tym obszarze.

Dla ztagodzenia zmian klimatu w rejonie planowanej inwestycji, we wszystkich
wariantach, w przestrzeni pomiedzy linig kolejowg PKP a autostrada, planowane
jest zastosowanie elementéw btekitno-zielonej infrastruktury w formie rowéw
bioretencyjnych, co jest zgodne z MPZP ,,Dla wybranych obszaréw przyrodniczych
miasta Krakowa — etap A” obszar 104 i 105 — uchwata nr CIX/2894/ 18 z dnia
12.09.2018r. Projekt koncepcyjny nie uwzglednia w swoim zakresie budowy
terendéw parkowych i rekreacyjnych.

Whioski popierajace projektowane
czwarte ramie skrzyzowania.

Po przeprowadzonych analizach i konsultacjach z jednostkami miejskimi, w
przedstawionych wariantach zrezygnowano z rozwigzania planowanego obiektu
ustawionego pod katem prostym do linii kolejowej (odgiecia przebiegu ulicy
Kapielowej).

Poprowadzenie drogi po istniejacym $ladzie zmniejsza zajetos¢ terenéw
przylegtych wykorzystujgc maksymalnie istniejacy korytarz drogi. Z punktu
widzenia bezpieczeristwa ruchu drogowego rozwigzanie takie stwarza lepsze
warunki widocznosci na skrzyzowaniach przylegtych do projektowanego wiaduktu.

Whioski popierajace przebieg wiaduktu
prostopadle do LK94.

Wybdr wariantu lezy po stronie Zamawiajacego, czyli Gminy Miejskiej Krakow,
reprezentowanej przez Zarzad Inwestycji Miejskich w Krakowie. Aktualnie, po
przeprowadzonych analizach i konsultacjach z jednostkami miejskimi, w
przedstawionych wariantach zrezygnowano z rozwigzania planowanego obiektu
ustawionego pod katem prostym do linii kolejowej (odgiecia przebiegu ulicy
Kapielowej).

Brak zgody na budowe ul. Torowej po
pdtnocnej stronie wiaduktu.

Budowa odcinka ul. Torowej wraz przejazdem pod planowanym wiaduktem
umozliwi bezkolizyjng (bezpieczng) komunikacje zabudowar przemystowo -
handlowych przy potudniowym odcinku ul. Torowej oraz bezkolizyjng obstuge
SKA Swoszowice.

Brak zgody na budowe wiaduktu
drogowego.

Budowa wiaduktu, zdaniem Projektanta, jest konieczna w zwigzku z planowanym
zwiekszeniem czestotliwosci kursowania pociggéw - nowe rozwigzania
koncepcyjne uwzgledniajg postulowane przez PKP PLK S.A. zabezpieczenia rezerwy
terenowej pod budowe drugiej pary toréw na linii nr 94. Planowany wiadukt
drogowy w ciggu ul. Kgpielowej ma przyczynic sie do poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz poprawy warunkéw ruchu pieszego, rowerowego,
kotowego oraz kolejowego. Z uwagi na duze natezenie ruchu na przedmiotowym
odcinku wystepuja bardzo dtugie kolejki pojazddw, ktére negatywnie oddziatuja
na pozostate skrzyzowania ujete w opracowaniu. Kolejki te w godzinach szczytu
bywaja tak dtugie, ze siegaja kolejnych skrzyzowan, blokujgc na nich ruch.
Prognozuje sie, ze mogg one réwniez siegac przejazdu kolejowego, co powoduje
ryzyko, iz pojazd wjezdzajacy na przejazd moze nie mie¢ wystarczajaco duzo
miejsca, aby znalez¢ sie poza rogatkami. Dlatego tez likwidacja istniejacego
przejazdu kolejowego i budowa wiaduktu ma za zadanie znaczaco poprawic¢
poziom bezpieczerstwa uczestnikéw ruchu poprzez bezkolizyjne przekroczenie
linii kolejowej oraz dogodne powigzania z istniejacym uktadem drogowym.

Pozytywna ocena dla rozbudowy
skrzyzowania z ul. Zakopiarnska.

Po zapoznaniu sie z uwagami i sugestiami otrzymanymi od mieszkaricéw podczas
trwania konsultacji spotecznych dokonano rewizji zaprezentowanych wariantéw.
W zwigzku z tym, wypracowano wariant ,A”, ktéry zaktada pozostawienie obecnej
geometrii wigczenia ul. Kapielowej do ul. Zakopiariskiej, pozwalajac
zminimalizowac ingerencje w tereny prywatne.

P-45 Przedsiebiorcy Whioski popierajace projektowane Zaprojektowano czwarte ramie skrzyzowania, na ktérym wprowadzono tylko
ul. Torowa czwarte ramie skrzyzowania. relacje prawoskretne poprzez wprowadzenie wyspy wzdtuz ul. Kgpielowej.

P-46 Mieszkaricy Whiosek o system monitorujacy, badania|Szczegétowe analizy oddziatywania Inwestycji zostang przeprowadzone na etapie
ul. Kolejarzy hatasu oraz badania wytrzymatosci pod |wydawania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla obiektu

katem realizacji inwestycji.

inzynierskiego wraz z dojazdami.

Whiosek o zmiane lokalizacji zjazdu do
budynku ul. Kolejarzy 2.

Na wniosek wtascicieli posiadtosci ul. Kolejarzy 2 zmieniono lokalizacje zjazdu na
dziatke 246/2.

Whiosek o likwidacje CPR przy budynku
ul. Kolejarzy 2.

W celu ograniczenia ingerencji w tereny prywatne zrezygnowano z CPR w
starodrozu we wszystkich wariantach.

Whiosek o zabezpieczenie sieci przed
rozpoczeciem inwestycji.

Na etapie projektu budowlanego wykonywana bedzie dokumentacja rozbudowy /
przebudowy uzbrojenia terenu kolidujgcego z inwestycja, na warunkach wydanych
przez instytucje branzowe.

Whiosek o zabezpieczenie dojazdu do
posesji przed rozpoczeciem inwestycji.

Na etapie projektu budowlanego wykonywana bedzie dokumentacja
uwzgledniajgca rozwigzania docelowe oraz rozwigzania na czas realizacji
inwestycji, ktdra bedzie zapewniac interes stron zwigzanych z inwestycja.

Zadanie odszkodowania za wejécie w
teren prywatny (odszkodowanie za
ogrodzenie, brame, kostke brukowa,
studnie, przebudowe wjazdu i wejscia do

Za dziatki gruntu wydzielone pod drogi publiczne, ktére przeszty na wiasnosé
Skarbu Panstwa albo jednostki samorzadu terytorialnego, przystuguje
odszkodowanie, ktére ustala sie wedtug stanu, przeznaczenia i wartosci
wywtaszczonej nieruchomosci w dniu wydania decyzji o wywtaszczeniu (ZRID).
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Mieszkaniec
ul. Kgpielowa - pétnoc

mieszkania, rekultywacje
nieruchomosci).

Whiosek o wykup nieruchomosci.

KONSULTACIJE INDYWID!
Whiosek o rezygnacje z drogi dla
roweréw.

Roszczenie o wykup nieruchomosci w zwiazku z planowang inwestycjg przystuguje
wiascicielowi badz uzytkownikowi wieczystemu, gdy uchwalony lub zmieniony
plan uniemozliwia im lub istotnie ogranicza zaréwno kontynuowanie
dotychczasowego sposobu korzystania z nieruchomosci, jak i pozbawia ich
potencjalnej mozliwosci korzystania z nieruchomosci zgodnie z dotychczasowym
przeznaczeniem. Sprawa o wydanie decyzji o ustaleniu odszkodowania
wszczynana jest z urzedu, z chwilg gdy decyzja zezwalajaca na realizacje inwestycji
drogowej (ZRID) stata sie ostateczna. Podstawa okreslenia wysokosci
odszkodowania jest operat szacunkowy sporzadzony przez rzeczoznawce
majatkowego wedtug stanu nieruchomosci w dniu wydania decyzji ZRID. Zgodnie
ze specustawa drogowa, wiasciwy organ (w przypadku ul. Kgpielowej — Prezydent
Miasta Krakowa) ma 30 dni od dnia, w ktérym decyzja ZRID stata sie ostateczna,
na wydanie decyzji odszkodowawczej. Dotychczasowi wtasciciele nieruchomosci,
uzytkownicy wieczysci i inne osoby, ktérym przystugiwato ograniczone prawo
rzeczowe do tych nieruchomosci, biorg udziat w postepowaniu jako strony.

NE

W wariancie "A" - rekomendowanym, zaproponowano wykonanie remontu
nawierzchni, co pozwoli zminimalizowac zajetos¢ dziatek prywatnych, a ruch
rowerowy pozostanie jak w stanie istniejgcym, a zatem w ruchu ogélnym.
Zaproponowana w tym wariancie trasa DDR skreca z ul. Kapielowej w ul. Armii
Krakdéw, wtaczajac sie do ruchu ogdlnego za skrzyzowaniem ul. Kgpielowej z ul.
Armii Krakéw.

Whiosek o utworzenie ciggu pieszo -
rowerowego.

W wariancie rekomendowanym ,A” zaproponowano wydzielong DDR wytgcznie
od skrzyzowania ul. Armii Krakéw z ul. Kapielowg, az do drogi dojazdowej do SKA
Swoszowice. Natomiast na odcinku od ul. Zakopianskiej do ul. Armii Krakéw,
wzdtuz ul. Kapielowej, ruch rowerowy bedzie prowadzony w ruchu ogdlnym.

Whiosek o wykonanie kanalizacji
sanitarnej na koszt Inwestora.

Podstawowym zakresem przedmiotowego zadania jest opracowanie koncepcji
budowy wiaduktu drogowego nad uktadem torowym w ciagu ul. Kapielowej w
Krakowie wraz z przebudowg / budowa / rozbudowa niezbednej dla
funkcjonowania drogi infrastruktury technicznej. Koncepcja w zakresie
opracowania zgodnie z obowigzujacymi przepisami obejmuje tylko sieci
uzbrojenia terenu bezposrednio zwigzanego z droga, jak: kanalizacja deszczowa,
oswietlenie uliczne, kanat technologiczny oraz przebudowe kolizji z sieciami
obcymi. W przypadku podjecia przez Wtascicieli nieruchomosci dziatan, w
uzgodnieniu z Wodociggami Miasta Krakowa, majacych na celu przytaczenie
nieruchomosci do kanalizacji sanitarnej, mozliwe jest skoordynowanie zamierzen
inwestycyjnych w obszarze projektowanego pasa drogowego.

Postulowane ograniczenie wejscia w
teren prywatnych posesji.

W celu zminimalizowania zajetosci terenu w wariancie "A" zaproponowano
remont nawierzchni i chodnika po potudniowej stronie ul. Kapielowej na dtugosci
wynoszacej ok. 85 m od skrzyzowania ul. Kgpielowej z ul. Zakopiariskg w kierunku
linii kolejowej (do zjazdu indywidualnego na dziatce nr 307).

Zostaty réwniez wprowadzone mury oporowe zamiast typowych skarp drogowych
1:1.5, szczegdlnie w wariantach "C" oraz "B", gdzie zajetosci terenu poprzez
zaprojektowane uktady drogowe sg wigksze.

Rdznica terenu pomiedzy jezdnig ul. Kapielowej a terenem przylegtym stopniowo
narasta w kierunku ul. Zakopiarskiej. Na wysokosci budynku 7a réznica wynosi
okoto 0.5 m, a przy ul. Zakopiariskiej w rejonie budynku 164 réznica to okoto 2.5
m. Docelowe zajecie terendw sasiednich bedzie liczone na odlegto$¢ 0.75 m od
konstrukcji oporowej.
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Mieszkaricy
ul. Kapielowa / ul.
Zakopiarska

Whiosek o rezygnacje z drogi dla
roweréw.

W wariancie "A" - rekomendowanym, zaproponowano wykonanie remontu
nawierzchni, co pozwoli zminimalizowac zajetos¢ dziatek prywatnych, a ruch
rowerowy pozostanie jak w stanie istniejgcym, a zatem w ruchu ogélnym.
Zaproponowana w tym wariancie trasa DDR skreca z ul. Kapielowej w ul. Armii
Krakdéw, wtaczajac sie do ruchu ogdlnego za skrzyzowaniem ul. Kapielowej z ul.
Armii Krakéw.

Whiosek o wykonanie kanalizacji
sanitarnej na koszt Inwestora.

Podstawowym zakresem przedmiotowego zadania jest opracowanie koncepcji
budowy wiaduktu drogowego nad uktadem torowym w ciagu ul. Kgpielowej w
Krakowie wraz z przebudowg / budowa / rozbudowa niezbednej dla
funkcjonowania drogi infrastruktury technicznej. Koncepcja w zakresie
opracowania zgodnie z obowigzujacymi przepisami obejmuje tylko sieci
uzbrojenia terenu bezposrednio zwigzanego z droga, jak: kanalizacja deszczowa,
oswietlenie uliczne, kanat technologiczny oraz przebudowe kolizji z sieciami
obcymi. W przypadku podjecia przez Wtascicieli nieruchomosci dziatan, w
uzgodnieniu z Wodociggami Miasta Krakowa, majacych na celu przytaczenie
nieruchomosci do kanalizacji sanitarnej, mozliwe jest skoordynowanie zamierzen
inwestycyjnych w obszarze projektowanego pasa drogowego.

Postulowane ograniczenie wejscia w
teren prywatnych posesji.

W celu zminimalizowania zajetosci terenu w wariancie "A" zaproponowano
remont nawierzchni i chodnika po potudniowej stronie ul. Kapielowej na dtugosci
wynosz3acej ok. 85 m od skrzyzowania ul. Kgpielowej z ul. Zakopiariska w kierunku
linii kolejowej (do zjazdu indywidualnego na dziatce nr 307).

Zostaty réwniez wprowadzone mury oporowe zamiast typowych skarp drogowych
1:1.5, szczegdlnie w wariantach "C" oraz "B", gdzie zajetosci terenu poprzez
zaprojektowane uktady drogowe sg wigksze.

Rdznica terenu pomiedzy jezdnig ul. Kgpielowej a terenem przylegtym stopniowo

narasta w kierunku ul. Zakopianskiej. Na wysokosci budynku 7a réznica wynosi




okoto 0.5 m, a przy ul. Zakopiariskiej w rejonie budynku 164 réznica to okoto 2.5
m. Docelowe zajecie terendéw sgsiednich bedzie liczone na odlegtos¢ 0.75 m od
konstrukcji oporowej.

Whiosek o likwidacje zatok
autobusowych.

Z uwagi na duze natezenie ruchu wzdtuz ul. Kapielowej nie jest wskazana
rezygnacja z zatoki autobusowej kosztem przystankéw na jezdni. Zatoki
przystankowe szczegélnie na ciggach komunikacyjnych o duzym natezeniu
pozwalajg na zachowanie ptynnosci ruchu samochodowego.

Whiosek o rezygnacje z dodatkowego
pasa skretu z ul. Kgpielowej w ul.
Zakopiariska.

Podstawowym zakresem przedmiotowego zadania jest opracowanie koncepcji
budowy wiaduktu drogowego nad uktadem torowym w ciggu ul. Kgpielowej, ktéra
ma przyczynic sie do poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego oraz poprawy
warunkdw ruchu pieszego, rowerowego, kotowego oraz kolejowego. Na obecnym
etapie planowany jest remont odcinka ul. Kgpielowej od ul. Zakopiarskiej do ul.
Armii Krakéw, ktory przyczyni sie do ogdlnego polepszenia warunkéw ruchu.
Przebudowa / rozbudowa remontowanego odcinka ul. Kapielowej w przypadku
zaobserwowania wzrostu natezania ruchu moze stanowic¢ drugi etap inwestycji.
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Mieszkaricy
ul. Kgpielowa - pétnoc

Whiosek o rezygnacje z drogi dla
roweréw.

W wariancie "A" - rekomendowanym, zaproponowano wykonanie remontu
nawierzchni, co pozwoli zminimalizowac zajetos¢ dziatek prywatnych, a ruch
rowerowy pozostanie jak w stanie istniejgcym, a zatem w ruchu ogélnym.
Zaproponowana w tym wariancie trasa DDR skreca z ul. Kapielowej w ul. Armii
Krakdéw, wtaczajac sie do ruchu ogdlnego za skrzyzowaniem ul. Kgpielowej z ul.
Armii Krakéw.

Whiosek o utworzenie ciggu pieszo -
rowerowego.

W wariancie rekomendowanym ,A” zaproponowano wydzielong DDR wytgcznie
od skrzyzowania ul. Armii Krakéw z ul. Kgpielowa, az do drogi dojazdowej do SKA
Swoszowice. Natomiast na odcinku od ul. Zakopianskiej do ul. Armii Krakéw,
wzdtuz ul. Kapielowej, ruch rowerowy bedzie prowadzony w ruchu ogdlnym.

Postulowane ograniczenie wejscia w
teren prywatnych posesji.

W celu zminimalizowania zajetosci terenu w wariancie "A" zaproponowano
remont nawierzchni i chodnika po potudniowej stronie ul. Kapielowej na dtugosci
wynoszacej ok. 85 m od skrzyzowania ul. Kgpielowej z ul. Zakopiariskg w kierunku
linii kolejowej (do zjazdu indywidualnego na dziatce nr 307).

Zostaty réwniez wprowadzone mury oporowe zamiast typowych skarp drogowych
1:1.5, szczegdlnie w wariantach "C" oraz "B", gdzie zajetosci terenu poprzez
zaprojektowane uktady drogowe sg wigksze.

Rdznica terenu pomiedzy jezdnig ul. Kapielowej a terenem przylegtym stopniowo
narasta w kierunku ul. Zakopiarskiej. Na wysokosci budynku 7a réznica wynosi
okoto 0.5 m, a przy ul. Zakopiariskiej w rejonie budynku 164 réznica to okoto 2.5
m. Docelowe zajecie terendéw sasiednich bedzie liczone na odlegto$¢ 0.75 m od
konstrukcji oporowej.

Whiosek o rekompensate za
niewykonanie przytacza kanalizacji
sanitarnej, mimo uzyskanej decyzji w
2002r.

Zakres rzeczowy wniosku nie jest przedmiotem niniejszego zadania
inwestycyjnego i postepowania o DUS.

N-5

Mieszkaricy
ul. Kgpielowa potudnie

Whiosek o odtworzenie ogrodzenia.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, wywtaszczenie czesci dziatki pod budowe
drogi publicznej obejmuje nie tylko sam grunt, ale réwniez wszystko, co sie na nim
znajduje i jest z nim trwale zwigzane, np. czes¢ ogrodzenia. Przepisy prawa
budowlanego naktadaja na inwestora obowiazek uzyskania zgody na wejécie na
teren nieruchomosci sgsiedniej, jezeli jest to niezbedne do wykonania prac
przygotowawczych lub robét budowlanych. Po wykonaniu robdt inwestor ma
obowigzek uporzadkowac zajetg czes¢ nieruchomosci, a wtascicielowi nalezy sie
odszkodowanie za straty zwigzane z czasowym zajeciem dziatki. Uwaga ta
powinna zostac uwzgledniona na etapie projektu budowlanego. W przypadku
przysztego postepowania o ZRID i miejsc gdzie ogrodzenie bedzie rozbierane i
beda z tego tytutu wyptacane odszkodowania, Wyptacajacy odszkodowanie nie
bedzie takiego ogrodzenia juz odtwarzat poniewaz uregulowat to finansowo, a
takze nie ma prawa do terenu na ktérym bytoby odtwarzane ogrodzenie.

N-8

Mieszkaricy
ul. Kolejarzy

Whiosek o maksymalne odsunigcie nowo
projektowanego skrzyzowania ul. Armii
Krakdéw i ul. Kolejarzy od nieruchomosci
przy ul. Kolejarzy 2.

Projektowany uktad geometryczny skrzyzowania ul. Armii Krakdw i ul. Kolejarzy
wynika z uksztattowania wlotu ul. Armii Krakéw, ktéra zapewnia powigzanie z
terenami istniejgcymi wpisujac sie w istniejgcg zabudowe, przy spetnieniu
rygorystycznych warunkéw technicznych ksztattowania skrzyzowan drog
publicznych. Nalezy podkresli¢, iz dla budynku ul. Kolejarzy 2 poprawie ulega jego
usytuowanie wzgledem jezdni ul. Armii Krakéw. W stanie istniejgcym elewacja
potudniowa budynku byta oddalona od krawedzi jezdni istniejacej o ok. 4,65 m,
natomiast w stanie projektowanym naroze elewacji znajdzie sie w odlegtosci ok.
5,0 m od krawedzi chodnika, a od projektowanej jezdni w odlegtosci ok. 9,0 m.

Przedsiebiorcy
ul. Torowa

Whiosek o wiaczenie ul. Torowej do
drogi dojazdowej do SKA Swoszowice
poprzez dziatke nr 348/3.

Rozwiazanie wigczenia ul. Torowej do drogi dojazdowej do SKA Swoszowice
poprzez dziatke nr 348/3 zaproponowano w wariancie rekomendowanym "A".
Rozwigzanie to spowoduje odsuniecie wlotu ul. Torowej z drogi dojazdowej do
SKA Swoszowice od obszaru oddziatywania skrzyzowania z ul. Kgpielowa oraz
zapewnieni lepsze warunki ruchu dla pojazddw ciezkich.




