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1. WPROWADZENIE

Przygotowania do utworzenia w Krakowie Strefy Czystego Transportu rozpoczeto w zwigzku
z przyjetym przez Sejmik Wojewddztwa Matopolskiego Programem Ochrony Powietrza (POP), ktéry
zobowigzuje Krakdw do przyjecia uchwaty wprowadzajgcej Strefe Czystego Powietrza do konca 2022.
Celem dziatan mieszczacych sie w zakresie przedmiotowej uchwaty jest zmniejszenie ilosci
zanieczyszczen powietrza pochodzacych z transportu. Projekt SCT zostat poddany szeroko zakrojonym
konsultacjom spotecznym prowadzonym miedzy 17 marca a 13 maja 2022 roku. Podczas konsultacji
zbierano uwagi od mieszkancéw i przedsiebiorcéw i na ich podstawie sporzgdzono niniejszy raport.
Whioski ptynace z raportu zostang wziete pod uwage i przeanalizowane pod kgtem mozliwosci ich
uwzglednienia na etapie przygotowywania projektu uchwaty dotyczacej SCT.

Moment przyjecia uchwaty nie jest jednoznaczny z momentem rozpoczecia obowigzywania zasad SCT.
Uchwata okresli dopiero daty wprowadzania wymagan dla poszczegdlnych kategorii samochoddéw.

Podczas konsultacji spotecznych wspdlnie z mieszkaricami i przedsiebiorcami wypracowano szereg
uwag/komentarzy i postulatow dotyczacych SCT w Krakowie, co pozwoli na opracowanie kompletnego
harmonogramu wprowadzania kolejnych wymagan dla samochodéw do roku 2030 oraz okreslenie
daty, od ktérej zaczng obowigzywa¢ pierwsze wymagania. Planowanie harmonogramu
z wyprzedzeniem ma na celu odpowiedzialne potraktowanie mieszkancéw i przedsiebiorcéw.

Niniejszy raport odzwierciedla przebieg przeprowadzonych konsultacji spotecznych oraz petne
spektrum uwag, wnioskow, postulatéw zgtoszonych w ich trakcie. Jednostkg organizacyjng miasta
Krakowa odpowiedzialng merytorycznie za przeprowadzenie konsultacji spotecznych propozycji zasad
wdrozenia Strefy Czystego Transportu jest Zarzad Transportu Publicznego za$ Wydziat Polityki
Spotecznej i Zdrowia Urzedu Miasta Krakowa jest jednostkg koordynujgcg konsultacje spoteczne
realizowane przez inne komérki organizacyjne Urzedu Miasta Krakowa oraz miejskie jednostki
organizacyjne w tym — Zarzad Transportu Publicznego.

2. INFORMACIJE DOTYCZACE KONSULTACJI SPOLECZNYCH SCT

2.1. INFORMACIE NA STRONIE ZTP.KRAKOW.PL

Przed uruchomieniem konsultacji dotyczacych projektu Strefy Czystego Transportu, 27 stycznia 2022
roku, wprowadzono, na stronie ztp.krakow.pl, zaktadke gtéwna: ,Strefa czystego transportu” kierujaca
do podstrony, w ramach ktérej wyodrebniono:

1. Dziat,ldea SCT” wraz z filmem edukacyjno-informacyjnym;

Dziat ,Nasza propozycja” wraz ze szczegétowg prezentacjg proponowanych zasad SCT;

3. Dziat,Korzysci z SCT” wraz z informacjami o wptywie zanieczyszczen powietrza pochodzgcych
z transportu na zdrowie mieszkancéw i klimat;

4. Dziat ,Najczestsze pytania” z uwzglednieniem zapiséw video z panelu edukacyjno-
informacyjnego z dnia 14 marca 2022 roku oraz spotkania inaugurujgcego konsultacje
spoteczne z dnia 31 marca 2022 roku (o ktérym szerzej ponizej);

5. Dziat ,Regulacje prawne” obejmujacy odniesienia do przepiséw prawa szczebla krajowego
i wojewddzkiego warunkujgcych koniecznos¢ wdrozenia SCT a takze link do raportu z badania
emisji spalin z pojazdéw silnikowych w Krakowie metoda teledetekcji (wrzesien 2020 roku);

6. Dziat,Aktualnosci”;

7. Dziat ,Konsultacje spoteczne” obejmujacy informacje o harmonogramie konsultacji
(oméwione ponizej) zostat uruchomiony 10 marca 2022 roku i byt aktualizowany w trakcie
konsultacji spotecznych.

N
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2.1. INFORMACIE NA STRONIE OBYWATELSKI.KRAKOW.PL

Podczas konsultacji wykorzystano nastepujgce elementy serwisu:

W dziale ,,aktualnosci”:

11 marca 2022 roku opublikowano informacje, ze od 17 marca do 13 maja 2022 roku Zarzad Transportu
Publicznego w Krakowie prowadzi¢ bedzie konsultacje spoteczne dotyczace planu etapowego
wdrazania Strefy Czystego Transportu w Krakowie. W tekscie poinformowano do kogo skierowane
bedg konsultacje, a takze na jakiej podstawie i w jakim celu bedg prowadzone. W tekscie podano
réwniez harmonogram i formy dziatan konsultacyjnych oraz informacje, jakimi sposobami i w jakich
terminach zainteresowani mogli wzig¢ w nich udziat.

17 marca 2022 roku opublikowano informacje o uruchomieniu przez Zarzad Transportu Publicznego w
Krakowie trwajacych od 17 marca do 13 maja 2022 roku konsultacji spotecznych z mieszkaricami
i przedsiebiorcami, dotyczacych projektu Strefy Czystego Transportu.

W tekscie poinformowano o koniecznosci przyjecia w 2022 roku uchwaty o Strefie Czystego Transportu,
zaznaczajac jednoczesnie, ze przyjecie uchwaty nie jest jednoznaczne z natychmiastowym wejsciem w
zycie obowigzywania wszystkich zasad SCT, gdyz uchwata okresli dopiero daty wprowadzania
wymagan dla samochoddw oraz zasady, ktore bedg obowigzywaty w strefie, ktére bedg oparte o normy
euro i ktére beda okresla¢ dopuszczalng ilos¢ emitowanych zanieczyszczen z silnikdw samochodéw.

Poinformowano takze o celu prowadzonych konsultacji i podano harmonogram dziatan
konsultacyjnych, obejmujacy: przyjmowanie od 17 do 25 marca 2022 roku formularzy konsultacyjnych
on-line (wraz z linkiem do formularza on-line oraz w formatach .doc i .pdf); spotkania warsztatowe
z mieszkancami i przedsiebiorcami w formule online, transmitowane w mediach spotecznosciowych
(wraz z linkiem do rekrutacji na spotkania); dyzury telefoniczne.

Na zakoniczenie podano takze link do strony poswieconej przedmiotowym konsultacjom w serwisie
www.ztp.krakow.pl.

W dziale ,aktualne konsultacje spoteczne”:

17 marca 2022 roku opublikowano informacje o uruchomieniu przez Zarzad Transportu Publicznego
w Krakowie trwajgcych od 17 marca do 13 maja 2022 roku konsultacji spotecznych z mieszkaricami
i przedsiebiorcami, dotyczgcych projektu Strefy Czystego Transportu.

W tekscie poinformowano o koniecznosci przyjecia w 2022 roku uchwaty o Strefie Czystego Transportu,
zaznaczajac jednoczesnie, ze przyjecie uchwaty nie jest jednoznaczne z natychmiastowym wejsciem
w zycie obowigzywania wszystkich zasad SCT, gdyz uchwata okresli dopiero daty wprowadzania
wymagan dla samochoddéw oraz zasady, ktére bedg obowigzywaty w Strefie, ktére bedg oparte
o normy Euro i ktére bedy okresla¢ dopuszczalng ilos¢ emitowanych zanieczyszczen z silnikow
samochododw.

Poinformowano takze o celu prowadzonych konsultacji i podano harmonogram dziatan
konsultacyjnych, obejmujgcy: przyjmowanie od 17 do 25 marca 2022 roku formularzy konsultacyjnych
on-line (wraz z linkiem do formularza on-line oraz w formatach .doc i .pdf); spotkania warsztatowe
z mieszkancami i przedsiebiorcami w formule online, transmitowane w mediach spotecznosciowych
(wraz z linkiem do rekrutacji na spotkania); dyzury telefoniczne.

Na zakonczenie podano takze link do strony poswieconej przedmiotowym konsultacjom w serwisie
www.ztp.krakow.pl .

Informacje na profilu Miejskiego Centrum Dialogu w Krakowie na Facebooku i Instagramie
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Informacje o konsultacjach zamieszczano réwniez na portalach spotecznosciowych Facebook
i Instagram, na profilach Miejskiego Centrum Dialogu.

11 marca 2022 roku opublikowano post informujacy, ze od 17 marca do 13 maja 2022 roku Zarzad
Transportu Publicznego w Krakowie prowadzi¢ bedzie konsultacje spoteczne dotyczgce planu
etapowego wdrazania Strefy Czystego Transportu w Krakowie. W teks$cie poinformowano do kogo
skierowane bedg konsultacje, a takze na jakiej podstawie i w jakim celu bedg prowadzone. Podano tez
harmonogram i formy dziatan konsultacyjnych oraz informacje, jakimi sposobami i w jakich terminach
zainteresowani mogli wzig¢ w nich udziat.

17 marca 2022 roku zamieszczono post, w ktérym poinformowano o uruchomieniu przez Zarzad
Transportu Publicznego w Krakowie, trwajgcych od 17 marca do 13 maja 2022 roku konsultacji
spotecznych dotyczacych Strefy Czystego Transportu. W tekscie poinformowano o cely,
harmonogramie i formach prowadzonych konsultacji, obejmujgcych formularz konsultacyjny on-line;
spotkania informacyjno-warsztatowe z mieszkancami; spotkania informacyjno-warsztatowe
z przedsiebiorcami oraz dyzury telefoniczne.

21 marca 2022 r. opublikowano post, w ktérym podano gtdwne zagadnienia poruszane w ramach
konsultacji spotecznych dotyczgcych Strefy Czystego Transportu.

11 maja 2022 r. zamieszczono post, w ktérym przypomniano o trwajgcych do 13 maja 2022 roku
konsultacjach spotecznych dotyczacych Strefy Czystego Transportu i zachecono do skorzystania
z telefonicznych dyzuréw eksperta. W tekscie podano numer telefonu, pod ktérym byly one
prowadzone i ich terminy.

2.2. INNE SPOSOBY INFORMOWANIA O KONSULTACJI SPOLECZNYCH

Aby zachecié potencjalnych uczestnikdéw konsultacji spotecznych do zaangazowania sie — wykorzystano
dodatkowe narzedzia informacyjne, takie jak, dystrybucja 20000 szt. ulotek informacyjnych
o konsultacjach spotecznych za posrednictwem poczty bezadresowej na terenie znajdujgcym sie
wewnatrz drugiej obwodnicy. Informacje o konsultacjach spotecznych byty rowniez wyswietlane na
portalach spotecznosciowych Facebook/Twitter Zarzadu Transportu Publicznego, a takze innych
jednostek organizacyjnych, wydziatdw oraz spotek Miasta Krakowa. Dodatkowo, kampanie
informacyjng realizowano poprzez prezentacje materiatéw edukacyjnych w formie wideo jak
i publikacje prasowych artykutéw edukacyjnych w lokalnych gazetach oraz portalach.

Informacje na profilu Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie na Facebooku

29 grudnia 2021 r. zamieszczono post, w ktérym przedstawiono idee, dane z przeprowadzonych badan
z miast, ktére wprowadzity podobne strefy i zatozenia Strefy Czystego Transportu w Krakowie;

3 lutego 2022 r. zamieszczono post, w ktorym informowano o przysztosci SCT w Krakowie w zwigzku

z Wojewddzkim Programem Ochrony Powietrza dla Matopolski, a takze o przygotowywanych
scenariuszach wdrozenia takiej strefy, ktére zostang poddane konsultacjom spotecznym;

16 lutego 2022 r. zamieszczono post o nowym wydaniu dwutygodnika Krakéw.pl, w ktérym zostaty
podane informacje z najwazniejszymi informacjami o SCT i najczesciej zadawanymi pytaniami wraz
z odpowiedziami;

11 marca 2022 r. zamieszczono post edukacyjny w zakresie Strefy Czystego Transportu w Krakowie;

14 marca 2022 r. zamieszczono post informujacy o rozpoczeciu konsultacji spotecznych projektu Strefy
Czystego Transportu, wraz z przedstawieniem harmonogramu;

20 marca 2022 r. zamieszczono post zachecajacy do wziecia udziatu w konsultacjach spotecznych SCT
wraz z podaniem dalszego harmonogramu konsultacji dla strefy;

22 marca 2022 r. zamieszczono post przypominajgcy o trwaniu konsultacji spotecznych SCT wraz
z zacheceniem do udziatu w konsultacjach;
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25 marca 2022 r. zamieszczono post przypominajgcy, ze mieszkancy moga do pétnocy skorzystac
z formularza internetowego w zakresie konsultacji Strefy Czystego Transportu. Dodatkowo, zostat
przedstawiony dalszy harmonogram konsultacji;

30 marca 2022 r. zamieszczono post, w ktérym zachecano do dotgczenia do spotkania online ws.
trwajgcych konsultacji spotecznych Strefy Czystego Transportu w godzinach 18:00 — 20:00 na profilu
facebookowym Zarzgdu Transportu Publicznego w Krakowie;

31 marca 2022 r. zamieszczono post, w ktérym zachecano do dotgczenia do spotkania online ws.
trwajgcych konsultacji spotecznych Strefy Czystego Transportu w godzinach 18:00 — 20:00 na profilu
facebookowym Zarzgdu Transportu Publicznego w Krakowie;

21 kwietnia 2022 r. zamieszczono przypominajecy post, w ktdrym zachecano do rejestracji na
spotkania w ramach konsultacji spotecznych Strefy Czystego Transportu dla przedsiebiorcéw;

6 maja 2022 r. zamieszczono post z informacjami o rozpoczeciu od 9 maja do 13 maja dyzuréw
telefonicznych w ramach konsultacji spotecznych Strefy Czystego Transportu w Krakowie. Post ten
zawierat rowniez informacje odnosnie nalepki, ktérej projekt zostat przedstawiony przez ministerstwo;

10 maja 2022 r. zamieszczono post z informacjami o trwajgcych do 13 maja dyzurach telefonicznych
w ramach konsultacji spotecznych Strefy Czystego Transportu w Krakowie;

11 maja 2022 r. zamieszczono post z informacjami o trwajacych do 13 maja dyzurach telefonicznych
w ramach konsultacji spotecznych Strefy Czystego Transportu w Krakowie;

12 maja 2022 r. zamieszczono post z informacjami o trwajgcych do 13 maja dyzurach telefonicznych
w ramach konsultacji spotecznych Strefy Czystego Transportu w Krakowie;

13 maja 2022 r. zamieszczono post z informacjami o trwajgcych do 13 maja dyzurach telefonicznych
w ramach konsultacji spotecznych Strefy Czystego Transportu w Krakowie.

3. HARMONOGRAM KONSULTACIJI ORAZ INFORMACIJE O UCZESTNIKACH

Konsultacje spoteczne prowadzone byty zgodnie z nizej zaprezentowanym harmonogramem:

3.1. ZGtASZANIE UWAG Z POMOCA FORMULARZY KONSULTACYJNYCH

a) Internetowy formularz konsultacyjny byt dostepny od 17 marca do 25 marca 2022 roku i w tym
czasie bylo mozliwe zgtaszanie uwag, komentarzy i postulatow. Zarejestrowano 616
formularzy. Z uwagi na fakt, ze zawartos¢ niektérych uwag byta powielana w kilku odstonach,
nalezy domniemywac ze niektdrzy uczestnicy konsultacji kilkukrotnie korzystali z mozliwosci
zgtoszenia uwag. Nalezy zatem domniemywaé, ze rzeczywista liczba osdb zgtaszajgcych uwagi
tg drogg byfa nieco mniejsza;

b) Formularz konsultacyjny w formie papierowej (byt dostepny do pobrania) postuzyt do
zgtaszania uwag tradycyjng drogg, poprzez dostarczanie wypetnionych formularzy osobiscie do
siedziby Zarzadu Transportu Publicznego (miejskiej jednostki organizacyjnej odpowiedzialnej
za przygotowanie planu wdrozenia Strefy Czystego Transportu oraz przeprowadzenie
konsultacji spotecznych tego planu) lub Wydziatu Polityki Spotecznej i Zdrowia Urzedu Miasta
Krakowa (jednostki koordynujgcej konsultacje spoteczne realizowane przez inne komorki
organizacyjne Urzedu Miasta Krakowa oraz miejskie jednostki organizacyjne) badz za
posrednictwem poczty, od 17 marca do 15 kwietnia 2022 roku. Z takiej opcji skorzystato 77
0s0b.
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3.2. SPOTKANIA INFORMACYJNO-WARSZTATOWE Z MIESZKANCAMI

Od 17 do 25 marca 2022 roku prowadzono rekrutacje do udziatu w spotkaniach informacyjno-
warsztatowych. Do udziatu w nich zgtosito sie 103 osoby, z czego wytoniono, poprzez losowanie, 45
0s0b. Ostatecznie w spotkaniach informacyjno-warsztatowych dla mieszkancéw udziat wzieto 26 osob.

a) 31 marca 2022 roku, w godzinach od 18.00 do 20.00, odbyto sie inauguracyjne spotkanie
informacyjne w formule online, transmitowane w mediach spotecznosciowych;

b) W dniach 5, 6, 7, 12, 13 kwietnia 2022 roku, w godzinach od 18:00 do 20:00, odbywaty sie
spotkania informacyjno-warsztatowe z udziatem mieszkancéw;

c) 21kwietnia 2022 roku, w godzinach od 18:00 do 20:00, odbyto sie, w formule online, spotkanie
podsumowujace przebieg spotkan informacyjno-warsztatowych z udziatem mieszkancéw.

3.3. SPOTKANIA INFORMACYJNO-WARSZTATOWE Z PRZEDSIEBIORCAMI

Od 13 kwietnia do 21 kwietnia 2022 roku przeprowadzono rekrutacje do udziatu w spotkaniach
informacyjno-warsztatowych z wudziatem przedsiebiorcéw poswiecone identyfikacji potrzeb
i oczekiwan przedstawicieli tej kategorii interesariuszy. Do udziatu w nich zgtosito sie 26 przedstawicieli
przedsiebiorstw. W dniach 26, 27, 28 kwietnia 2022 roku, w godzinach od 18:00 do 20:00, odbyty sie
spotkania informacyjno-konsultacyjne dla przedsiebiorcéw w ktérych ostatecznie wzieto udziat 17
0s6b

3.4. DYZURY TELEFONICZNE

W dniach od 9 maja do 13 maja 2022 roku odbyty sie dyzury telefoniczne stanowigce kolejng okazje
do zgtoszenia uwag, wnioskéw badz postulatéw dotyczgcych projektu SCT.

1. 9 maja 2022 roku od 17.00 do 19.00

2. 10 maja 2022 roku od 10.00 do 12.00
3. 11 maja 2022 roku od 17.00 do 19.00
4. 12 maja 2022 roku od 10.00 do 12.00
5. 13 maja 2022 roku od 14.00 do 16.00

W ich trakcie odbyty sie 32 rozmowy telefoniczne na temat projektu SCT.

4. UWAGI ZGLOSZONE Z WYKORZYSTANIEM FORMULARZY ONLINE

Nizej zaprezentowane uwagi sformutowane w ramach opcji udziatu w konsultacjach spotecznych
bazujacej na formularzu online, zostaty zaprezentowane w oryginalnej formie, bez korekty jezykowej
i merytorycznej, w celu zachowania oryginalnego, autorskiego ujecia tematu. Niewielka cze$¢ uwag
zawiera komentarze niezwigzane z ideg i planem wdrozenia SCT, o charakterze ad personam badz w
formie komentarza politycznego. Uwagi te takze zostaly zaprezentowane w oryginalnej formie. Do
dalszych prac stuzgcych wdrozeniu SCT w Krakowie wykorzystane zostang jedynie uwagi merytoryczne,
dotyczgce SCT i poszczegdlnych aspektdw planu jej wdrozenia.

1. Nalezy przyspieszy¢ wprowadzenie dla Euro3

2. Prosze o rozwazenie przedtuzenia wdrozenia etapow 1 do 4 o jeden rok dla kazdego z
etapdw, uzasadnienie : obecna sytuacja zwigzana z przerwanym taricuchem dostaw a co
za tym idzie dostepnoscia jak i cenami samochodéw nowych i uzywanych. Dodatkowo
sytuacja ta zostata pogorszona poprzez obecny konflikt na Ukrainie.

3. Strefa Czystego Transportu powinna obowigzywac tak jak przedstawia plan. Pytanie, kto
bedzie egzekwowat przestrzegania ograniczen. Juz w tej chwili pomimo zakazu ruchu
obowigzujgcego w Scistym centrum miasta, mozna zaobserwowac notorycznew ich
tamanie.

07.06.2022 Raport z konsultacji propozycji Strefy Czystego Transportu
w Krakowie 7



10.

11.

12.

13.
14.
15.

16.

17.

popieram inicjatywe doptat do zakupu rowerdéw elektrycznych

Nie bedzie mozliwe na Il etapie obecnego planu zakazanie wtascicielom posesji
uzytkowania pojazddéw nie dopuszczonych. Konstytucyjne prawo wtasnosci oraz kodeks
cywilny gwarantujg dostep pieszy do swojej nieruchomosci i dojazd pojazdem
dopuszczonym do ruchu po drogach publicznych kazdemu wtascicielowi, niezaleznie od
pomystéw lokalnych wtadz.

Whioskuje o nie obejmowanie Alei Trzech Wieszczéw oraz ul Konopnickiej strefg czystego
transportu. Wykluczenie pojazdéw nie dopuszczonych na Alejach oraz na Konopnickiej
spowoduje przesuniecie ich tras na zachdd. Krakdw nie ma nastepnej zachodniej
obwodnicy znajdujacej sie w miescie (jest to dopiero autostrada), wiec pojazdy te beda
kluczy¢ uliczkami w rejonie Starych Debnik, Salwatora, Btoni, dzielnicy Nowa Wies, ul.
Wroctawskiej - catkowicie te rejony blokujgc. Da to duzo gorszy efekt EKO.

Whnioskuje o uwzglednienie w puli pojazdéw dopuszczonych wszystkich pojazdéw
zasilanych instalacjami LPG, CNG. W przeciwienstwie do niczym nie popartej tezy z punktu
2 emisja tlenkéw azotu do atmosfery w przypadku aut wyposazonych w instalacje LPG jest
20-krotnie nizsza niz diesli i ok. 60% nizsza niz silnikdw benzynowych. Argument, iz taki
pojazd moze sie w strefie takze poruszaé na innym paliwie (czego nikt nie sprawdzi) jest
bezpodstawny - nikt normalny nie bedzie uzywat paliwa 2-3* drozszego

Whioskuje o zdefiniowanie dwdéch osobnych map dla strefy: czystego transportu i wiekszej
obejmujacej takze obszary przylegte - mapy zamieszkania dla strefy czystego transportu.
Przy obecnym podejsciu bywa, ze mieszkancy ulic przylegtych stracg mozliwosé dostepu
do domu samochodem nie dopuszczonym - czesto catkowicie (np. fragment ulicy Barskiej,
ulica Lenartowicza, Powroznicza). Ponadto beda zmuszeni do objezdzania strefy po
znacznym obwodzie - co da efekt eko gorszy niz gdyby byli wpuszczani.

Przewidziane propozycje nie uwzgledniajg przedsiebiorcéw, ktérzy nie posiadajg biura

w planowanej sct, jednak ich miejscem pracy jest wtasnie teren objety konsultacjami.
Dotyczy gtdwnie firmy transportowe w tym zajmujace sie przewozem osdéb

Jestem za wiekszymi ograniczeniami dot. dopuszczalnych norm emisji spalin. Juz od
1.03.2023 powinnismy wprowadzi¢ ograniczenia takie jakie sg planowane na 2024 rok, tj.
conajmniej dla benzyn euro 3 i dla diesli euro 4. Jest to realna zmiana poprawiajgca stan
powietrza, od dawna wiadomo o planach wprowadzenia strefy czystego transportu, wiec
czas na przygotowanie ludzie juz mieli i wcigz maja.

Z uwagi na sytuacje ekonomiczno - gospodarczo wnioskuje o wydtuzenie etapéw 2 -5 o co
najmniej pot roku dla kazdego etapu.

Pojazdy z poza rynku europejskiego (np. z USA) s3 certyfikowane wedtug innych bardziej
restrykcyjnych norm emisji niz EURO. W zwigzku z tym rozgraniczenie poziomu emisji
wyltacznie ze wzgledu na wiek pojazdu prowadzi do wielu niespdjnosci. Uwazam, ze

w takim przypadku powinna pojawié sie dodatkowa mozliwos¢ weryfikacji poziomu emisji
pojazdu. Co wiecej, pojazdy z rynku europejskiego rowniez spetniaty bardziej restrykcyjne
normy mimo daty produkcji na rok/dwa przed wdrozeniem nowego poziomu EURO.

nie mam uwag

Wprowadzenie SCT to kpina i absurd.

SCT jest kompletnym zaprzeczeniem wolnosci i jest ograniczeniem swobody praw
obywatelskich.

Bioragc pod uwage zasobnosé portweli polakdw oraz przepustowsc¢ krakowskich ulic taka
strefa sparalizuje ruch w Krakowie i przyczyni sie do zwiekszonej ilosci korkow co

w konsenkwencji spowoduje jeszcze wyzsza emisje spalin

Obszar SCT nie powinien miec Strefy Ptatnego Parkowania.
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Jakikolwiek pobdr optat powinien sie odbywac absolutnie bez zadnych aplikacji

w telefonie itd. | optata TYLKO post factum. Oraz limit miesiecznych optat do wysokosci
miesiecznego abonamentu.

Mieszkancy powinni by¢ wytgczeni z tego niezaleznie od pojazdu ktéry posiadaja.

Nie nalezy obejmowac strefg dworzec i parking na dworcu jak réwniez i tunel od ul. Pawia.

Nie nalezy wyprowadzac strefe na aleje - tranzytdwka jak ona jest powinna by¢ wolna od
ograniczen.

Wydtuzenie etapu 2 do 01.07.2024r, a etapu 3 do 1.01.2026, etap 4 do 01.07.2027 -
powdd ogdlna sytuacja z dostepnoscig samochoddw - przerwane faiicuchy dostaw
dostepnos¢ samochoddw - ceny.

Whioskuje o wytgczenie ulic drugiej obwodnicy z SCT. Objecie SCT tylko teren wewnatrz Il
obwodnicy.

Co z samochodami z LPG/CNG.

Catkowicie popieram utworzenie takiej strefy!
Uwaga wulgarna i nie zawierajgca odniesienia do przedmiotu konsultacji.

Etap 3 odsungé w czasie na rok minimum, a lepiej tak: Etap 5 - 2029, Etap 4 - 2028, Etap 3
—-2027

Chciatbym zaproponowac wprowadzenie doptat do zakupu pojazdu hybrydowego dla firm
takséwkarskich. W tym momencie doptaty wydawane sg do zakupu tylko pojazdu
elektrycznego.

Whnosze o odrzucenie projektu.

Jesli zaistnieje taka sytuacja ze mieszkaniec nie bedzie mogl wjechac do SCT swoim
samochodem z powodu niespelnia warunkow emisji spalin, w jakiej kwocie bedzie
dofiansowanie do zakupu nowego/starego samochodu ktory takowe normy spelni ?

Co z parkingami znajdjacymi wewnatrz SCT czyli plac na groblach , pod muzeum
narodowym? na jkiej zasadzie bedzie mozliwy wjazd, jak bedzie wygladal weryfikacja ?
Dobrze, ze w projekcie ujeto Aleje Trzech Wieszczéw - bez tego zmiany bytyby iluzoryczne

Na czym ma polegac weryfikacja samochodéw wjezdzajacych do tej strefy ? Na ta chwile
mimo wprowadzeni stref ograniczonego transportu, nadzér i weryfikacja jest praktycznie
zerowa. Mimo oznakowania, osoby nie bedace mieszkancami wjzdzaja do tej strefy
praktycznie bez zadnych konsekwecji. Straz miejska nie panuje nad ta sytuacja, jedynie po
zgloszniach od mieszkancow pojawiaja sie najczesnieciej po paru godzianch.

Majac na uwadze relatywnie niewielki wptyw ruchu samochodowego (i to liczonego tylko
w Scistym centrum Krakowa) na emisje pytdw i NO2 (a ktére w jaskrawo ktamliwy

i zmanipulowany sposdb sg przedstawione w "propozycji") - za zty, zbedny i szkodliwy
uwazam pomyst ograniczania kiedykolwiek i w jakimkolwiek stopniu wjazdu do centrum
Krakowa pojazdom spetniajgcym normy EURO3 i wyzsze. Okres wprowadzenia ograniczen
dla posiadaczy starszych pojazdéw powinien by¢ znacznie dtuzszy (min. 3-4 lata).

Czy ogranczenia maja dotyczyc osob przyjezdnych do SCT? Co z mieszkaricami?

Uwazam, ze ograniczenia powinno sie wprowadzac szybciej, np. w interwatach co pét
roku.

Co oznacza zapis: pojazdow zabytkowych ze specjalng rejestracjg wydang przez Wydziat
Komunikacji UMK? Jakie sg kryteria/rozumienie pojazdu zabytkowego? Tzw. z6tte tablice?
Pojazd historyczny?

Pusty formularz

Dzien dobry, mam pytanie co z ludzmi ktorzy wykonujg swojg prace jako dostawcy?Miasto

zablokuje im warunki do pracy ? Pozdrawiam tukasz Krakéw
Dlaczego nie jest rozwazany wariant zachowania praw nabytych i zezwolenia na
poruszania sie po strefie SCT pojazdow zarejestrowanych przez jej
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mieszkarncow/mieszkaricéw Krakowa przed np. 31.12.2021. Wéwczas zakaz dotyczytby
tylko pojawiania sie "nowych" pojazddw nie spetniajgcych norm. Kogo bedzie sta¢ na
wymiane, i tak wymieni. A jesli kogo$ nie sta¢ na wymiane pojazdu a potrzebuje go

z jakiegos powodu, bedzie mdgt korzystac z niego do jego Smierci techniczne;j.
Ograniczenie ruchu w obrebie drugiej obwodnicy jest zrozumiate. Jak wyglada po
aktualizacji, pierwotny plan analogicznych ograniczen dla IV obwodnicy? W szczegdlnosci
wyltgczenie pojazdow mieszkancow z ograniczeA? np. mam samochdd wykorzystywany w
wakacje (kamper) i mieszkam 200 m od obwodnicy - czy bede mdgt dojecha¢ do domu

i wyjechaé na obwodnice i na jakich warunkach? Nie chodzi o poruszanie sie po miescie
tylko dojazd do domu/wyjazd z domu w trase

Prosze o przygotowanie odpowiednich przepiséw zezwalajacych na poruszanie sie w tym
obszarze pojazdow klasycznych i zabytkowych.

Dlaczego w propozycji nie uwzgledniono motocykli/skuteréw/motorowerow? 1.
motocykle uzywa sie w okresie, w ktédrym nie ma smogu, 2. nie powodujg korkéw, 3.
wymagaja duzo mniej miejsca do parkowania

W jaki sposdb raportowana bedzie efektywnosé dziatan? Spadek emisji z samochoddw nie
bedzie rowny spadkowi stezer Nix i PM na stacjach pomiarowych w obrebie strefy - bo
powietrze naptywajgce z obszardw poza strefg, wtérne podnoszenie pytédw z ulicy etc. Czy
sg zatem szacunki jak gteboki powinien by¢ rzeczywisty spadek zanieczyszczen zmierzony
przez stacje pomiarowe?

Proponowat bym aby etap | obejmowat juz benzyny z Euro 4, takie auta byty juz nawet

w 2003

Pusty formularz

Odbieracie mieszkaricom miasta jak i Polski prawo do wtasnosci za ktére zaptacili kupujgc
samochdd, odbieracie prawo do korzystania z drég za ktére ptacg w podatku drogowym
zawartym w paliwie. SCT prosze ustali¢ tylko dookota sukiennic z norma euro 10.
Wyfaczcie sobie na zawsze | obwodnice i tyle. Co to za miasto ktére wykancza swoich
mieszkancow. STANOWCZO NA NIE zaproponowanej STC. Samochody majg by¢
wtasnoscig do smierci technicznej. Kupcie kazdemu samochéd elektryczny w zamian za
jego spalino

SCT nie powinna obwigzywac na terenie alei trzech wieszczéw, a norma euro powinna byc¢
oceniana po zawartosci spalin w trakcie badania technicznego nie po wieku pojazdu.

SCT nie powinna obwigzywac na terenie alei trzech wieszczéw, a norma euro powinna by¢
oceniana po zawartosci spalin w trakcie badania technicznego nie po wieku pojazdu.

SCT nie powinna obwigzywac na terenie alei trzech wieszczéw

To podejscie jest btedne. Lepszym rozwigzaniem bytoby objecie duzo szerszej strefy
(wfacznie do iii obwodnicy Krakowa) z mniejszymi wymaganiami dot. norm (czyli
eliminacja najbardziej trujgcych samochoddw). Jest to zgodne z udostepnionymi przez
UMK wynikami badan. Obecna propozycja jest wadliwa gdyz spowoduje ze ruch
samochododw zostanie przekierowany w strefy ulic lokalnych gdzie emisja spalin i hatasu
przez starsze pojazdy bedzie nastepowac bezposrednio w centach miejsc zamieszkania.
Najpierw zrébcie metro a dyrektor Franek niech sie poda do dymisji i niech sie zima
skonczy

Jestem przeciw tym zakazom. Znowu podzial na lepszych i gorszych

okresy przejsciowe dla mieszkancéw sa zbyt ktotkie,biorac pod uwage jak wszystkie ceny
i optaty ida w gore.

Samochody zabytkowe ze specjalnym zezwoleniem UMK! Co to ma znaczy¢? Czy to
oznacza, ze miedzynarodowe samochody zabytkowe na Wtoskich numerach, albo
samochody np ze Skawiny, na "zoltych blachach" nie bedg mogty sie porusza¢ w tym
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obszarze? Brzmi to absurdalnie? A co z motocyklami? Nie ma praktycznie motocykli,
skuterdw spetniajgcych te normy?
Wymienienie wszystkich piecoéw w Krakowie nic nie dato, wiec to na pewno pomoze

W jaki sposdb chcg Panstwo kontrolowac wjazd pojazdéw do SCT, skoro dzisiaj nikt nie
kontroluje pojazdéw wijezdzajgcych do obszarow o ograniczonym ruchu (np. Plac Na
Groblach). Czy w przysztosci jest rozwazana catkowita eliminacja pojazdéw
benzynowych/diesel z SCT i pozwolenie na wjazd jedynie autom elektrycznym?

Nie zgadzam sie na proponowane rozwigzanie z powodu braku alternatyw w postaci taniej
i wydajnej komunikacji miejskie;.

Etap 3, czyli ograniczenie wjazdu dla samochoddéw z silnikiem diesla ponizej Euro 5,
powinien by¢ wdrozony znacznie szybciej niz jest to planowane, a mianowicie 1.1.2024.
Ponad rok na dostosowanie to wystarczajgco duzo czasu, a z kolei dopiero ten wariant
eliminuje z ruchu pojazdy bez filtréw DPF

Z powodu braku sprawnej komunikacji miejskiej i braku tras alternatywnych poza
wyznaczonym obszarem uwazam, ze miasto nie jest gotowe na wprowadzenie stref
czystego transportu w najblizszych latach, a ich wprowadzenie spowoduje wykluczenie
komunikacyjne ubozszych mieszkaricow.

SCT powinna obejmowac réwniez Aleje Trzech Wieszczéw

Nalezy wzig¢ pod uwage, ze starsze samochody zazwyczaj s3 w duzo lepszym stanie
technicznym niz nowsze, ktére majg przektamane wskazniki (patrz: afera VW)

Mam uwage dotyczaca doptat dla mieszkancéw: najbardziej poszkodowani beda
mieszkancy Krakowa spoza strefy — nie dostang doptat, a w przeciwieristwie do tych
mieszkajgcych w strefie, nie bedg mogli sie poruszac starszymi samochodami w obrebie 2.
obwodnicy. Moze o nich by kto$ tez pomyslat?

Czy klasyfikacja normy Euro bedzie sie odbywac tylko i wytgcznie na podstawie daty
produkcji/pierwszej rejestracji ? W wielu przypadkach producenci samochodow
dostosowywali swoje samochody pod przysztg norme wczesniej. Mam samochdd Renault
Modus 1.2 wyprodukowany w 2004 r., homologowany wg. dokumentdéw juz na norme
Euro 4, co w takim przypadku ?

W momencie gdy byty ograniczenia covidowe i byto duzo mniej pojazdéw na ulicach smog
nadal byt

Strefa powinna bycograniczone do 1 obwodnicy. Na 100% Aleje nie powinny znajdowac
sie w strefie.

Pusty formularz

Moze warto tez pomyslec o takiej organizacji ruchu w obrebie 2. obwodnicy, aby nie
trzeba byto nadktadac po kilometr i wiecej, zeby przemiescic sie miedzy punktami
odlegtymi o kilkaset metréw (jak to sie ma do ograniczania emisji spalin?). W centru
miasta mieszka duzo starszych osdb, ktére nie dojdg o wiasnych sitach do lekarza sklepu
itp. Poza tym emeryci na ogét majg stare samochody i na rower raczej sie nie przesigda...
Nie wykluczajcie osdb, ktére najdtuzej ptacg podatki w tym miescie.

Prosze o przesuniecie terminu zakazu wjazdu dla pojazddéw z silnikiem Diesla i normg Euro
5 na 1 stycznia 2027

SCT nie powinna obwigzywac na terenie alei trzech wieszczéw, a norma euro powinna by¢
oceniana po poziomie przejrzystosci spalin w trakcie badania technicznego nie po wieku
pojazdu.

Bardzo prosze o sprecyzowanie jakich pojazdéw bedzie dotyczy¢ Strefa. Czy tylko pojazdy
samochodowe czy réwniez motocykli. Jest to o tyle wazne ze normy Euro dla motocykli
byly wprowadzane duzo pdzniej niz niz dla samochoddw osobowych.
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Na mapce przedstawiajgcej SCT - 1 etap widac ze Strefa wykracza lekko na zewnatrz
drugiej obwodnicy (od ronda Grunwaldzkiego na potnoc i Aleje Trzech Wieszczéw). Prosze
0 sprecyzowanie zasiegu Strefy lub poprawienie grafiki.

Whnosze by zmiany wprowadzono w 4 etapach co 2 petne lata, tak by od 01.01.2024 roku
obowigzywata norma euro 3 dla samochoddéw benzynowych, euro 4 dla samochodéw
diesla, a od 2026 r odpowiednio euro 4i 5, od 2028 r. odpowiednio euro 5i 6, od 2030 .
euro 6 i 6d. System bedzie prostszy i bardziej zrozumiaty dla obywatela.

Nie zrozumiate jest, czy rozszerzenie strefy nastgpi po 2025 roku, jesli IV obwodnica nie
powstanie.

Whnosze aby przedsiebiorcy, a zwtaszcza samochody dostawcze zostaty szybciej objete
proponowanymi regulacjami. Sporadycznie dojazdy mieszkaricéw generujg duzo mniej
zanieczyszczen niz poruszajace sie stale samochody dostawcze.

Whnosze, aby dofinansowanie udzielane mieszkarncom dotyczyto wyfacznie mieszkarncow
strefy, ktdrzy nie posiadajg zadnego innego srodka transportu oraz obowigzek sktadania
corocznych deklaragiji, iz nie zarejestrowali nowego pojazdu spalinowego. Srodki trafig do
0sob bardziej potrzebujgcych. Mozna rozwazy¢ przeznaczenie pozostatych srodkéw na
inne dziatania proekologiczne lub zwiekszenie wyptacanych kwot.

Totalny absurd ktdry zabije mate biznesy dziatajgce w strefie. Nie poprawi to jakosci
powietrza gdyz jak wiadomo Krakéw jest w niecce. Zabudowaliscie (Urzagd Miasta
Krakowa) kanaty wylotowe powietrza blokami poprzez patodeweloperke i jakos$¢
powietrza nie zmieni sie. Powinniscie sie skupi¢ na budowie obwodnicy dookota Krakowa.
Jednakze wezet Krakéw Mistrzejowice (S7-S52) bedzie miat za matg przepustowosé
odsytam do linku na YouTube https://www.youtube.com/watch?v=zEZy8wFd40Q
Wprowadzenie dofinansowania do zakupu nowszych samochoddéw tak jak to ja w UK. 5tys
funtéw za zeztomowanie starego pojazdu. Pozdrawiam.

likwidacja rozszerzenia strefy na do 4 obwodnicy, ograniczenie finalnej strefy do scislego
centrum, obnizenie nielogicznej normy dla benzynowych silnikow kontra diesel,
proponowane nienodzwierdziedlaja opisanej roznicy w zanieczyszczaniu, wprowadzenie
strefy bedzie stanowic gwozdz do gospodarczej trumny krakowa, handel i uslugi straca
klientow na rzecz gmin osciennych, zaklady pracy straca na atrakcyjnosci przy rynku
pracownika

Zaraz wjazdu do strefy powinien objgé wszystkich przyjezdnych. Strefa tylko dla
mieszkancow i dostawcow

Ograniczanie wjazdu pojazdom z norma euro 2 nie ma wiekszego sensu, bo takie pojazdy
zwyczajnie nie istniejg (maja juz dzis conajmniej 20 lat i wiekszos¢ z nich dawno juz rdza
zjadta), nalezy od samego poczatku dopuszczac tylko pojazdy z norma conajmniej euro5
Wprowadzenie SCT nie przyniesie realnej poprawy jakosci powietrza w Krakowie,

a utrudni oraz narazi na wysokie koszty mieszkaricow miasta. Wieksze koszty ze wzgledu
na: wjazd do samej strefy, wymiana samochodu. Wiekszy ruch w miescie przez osoby
chcace omingc strefe. Dyskryminacja oraz wykluczenie oséb mieszkajgcych przy stabiej
skomunikowanych granicach miasta. Dyskryminacja osdb ktore nie chca lub nie moga
zarejestrowac auta jako zabytek.

Wnosze o objecie zasadami SCT rowniez skuterdow i motorow

Czy ten projekt to jakis nieSmieszny zart? A co z ludzmi ktérych nie sta¢ na nowszy
samochdd? Jestes biedny, to won za miasto? Traktujecie mieszkancéw, jak zto konieczne
i na kazdym kroku utrudniacie zycie i funkcjonowanie w tym miescie.

Whioskuje aby ograniczenia nie dotyczyty samochodéw zabytkowych ( zétte tablice)

W pierwszej kolejnosci obszar czystego transportu powinien by¢ w obrebie pierwszej
obwodnicy
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99.
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102.

Na pierwszym miejscu ograniczyt bym pojazdy poza Krakowem, kto ptaci podatki i jest
zameldowany w Krakowie moze sie porusza¢, powstaty park &rider jest rozbudowana
komunikacja miejska, co do pojazdéw to wystarczy wtasciwie wykonywac przeglady
pojazddw bo to co widaé jakie pojazdy przechodzg przeglady to jest nie do pomyslenia,
juz na samych rzetelnych przeglagdach odpadnie spora liczba pojazdéw , zdecydowanie
badanie standw technicznych przez Policje pojazdéw dostawczych , duzych matych

Obszar czystego Krakowa powinien sie skupi¢ na pierwszej obwodnicy , réwnie dobrze
mozna by byto podaé date 2030 z norma euro 6, 7 i nie bedzie problemu dla mieszkancéw,
stare pojazdy same znikng z drogi

codziennie obserwuje takie sytuacje gdy samochody stojg na wtgczonych silnikach -
wiekszosc¢ zajezdni autobusowych, dworzec gtéwny autobusowy, postoje takséwek,
targowiska gdzie czasami samochody i to stare stojg caftg noc na witgczonych silnikach zeby
sprzedajacy mieli ciepto - np Targ Rybitwy. takich przyktadéw jest jeszcze wiecej - czemu

pozostate dni korfzystam z MPK. to dyskryminujgce taka strefa

Dlatego z ruchu maja by¢ wytgczone aleje Krasinskiego, Mickiewiczai Stowackiego?/
Mozna to zrobi¢ dopiero po ukoriczeniu planowanej inwestycji majacej na celu potacznie
Armii Krakowej z Kapelankg

Strefa nie powinna uwzgledniaé mieszkaicéw na state zameldowanych w strefie.

Roczniki samochodéw nie sg jednoznaczne z normga emisji spalin spetniang przez pojazd.
Samochody wyprodukowane przed rokiem 2001 moga spetnia¢ norme euro3 tak samo jak
pewna partia samochoddw z poczatku roku 2001 nie musi spetnia¢ normy euro3./Nalezy
bazowad na normach spetnianych przez pojazd a nie na wieku pojazdéw

W materiatach promocyjnych chwalicie sie ze w Niemczech wprowadzenie stref czysztego
transportu znacznie wptyneto na poprawe jakosci powietrza w miastach. Normy

w Niemczech sg duzo mniej restrykcyjne niz te ktére majg obowigzywaé w Krakowie.
Eurol dla benzyny i euro4 dla diesla./Czy wprowadzenie modelu niemieckiego nie bedzie
wystarczajgce biorgc pod uwage zamoznos$é spoteczenistwa polskiego?

Co z warsztatami samochodowymi, blacharzami, lakiernikami, wulkanizatorami?
Wprowadzenie takich ograniczen na terenie Krakowa wptynie na ograniczenie zyskéw tych
warsztatow bo nie bede mogty obstugiwac wszystkich klientow/ ?

Co z dojazdem lekarzy, rehabilitantdw, fizjoterapeutéw do pacjentéw w strefie? Czy maja
oni zmieniac¢ pojazdy na nowsze a dopuki tego nie zrobig maja tych pacjentéw w strefach
nie obstugiwacé?/?

POCZATEK OBOWIAZYWANIA STREFY OD 01.01.23. POCZATKI PRZYSZLYCH ZMIAN
ROWNIEZ OD 1 STYCZNIA.

Co z samochodami dostawczymi, ciezarowymi? Firmy wygrywajace przetargi na terenie
krakowa beda musiaty do wykonania prac przeznaczy¢ sprzet nowy spetniajgcy normy? Na
ile podniesie to koszty inwestycji?/?

Zasady SCT powinny obowigzywac wszystkich. Réwniez mieszkancow i przedsiebiorcow,
zadnych "wykluczen" i okreséw przejsciowych, to tylko niepotrzebny narzut
biurokratyczny i koszta.

Zaostrzenie norm co roku 1 stycznia (dlaczego 2026 zostat pominiety?).

Wprowadzenie normy Euro 6 w 2030 dla benzyny. Obecna propozycja jest
absurdalna, wiek dozwolonych aut wzrasta w 2030 roku zamiast spadac.

Zadnych wykluczen ze strefy SCT dla mieszkaficéw i przedsiebiorcéw, réwne
zasady dla wszystkich.

Z powodu ekologii duze samochody sg w europie najczesciej wyposazane w silniek
diesla (samochody dostawcze, ciezarowki, pickupy, busy). Te samochody w nowszych
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rocznikach sg bardzo drogie wiele firm moze nie byc¢ sta¢ na wymiane taboru. A jedli juz
wymienig jak bardzo wptynie to na podniesienie kosztéw ustow w krakowie?/?

103. Powiekszenie SCT do 3 obwodnicy w 2024 roku.

104. SCT powinna obowigzywaé nas mieszkancow tak samo jak przyjezdnych, jaki to
ma sens w innym wypadku?

105. Catkowity zakaz aut Diesel w 2030 roku.

106. Rezygnacja z zasad przejsciowych.

107. Zaostrzanie zasad co 12 miesiecy zawsze 1 stycnia.

108. Rocznik pojadu nie okresla jednoznacznie normy jaka spetnia pojazd. Czy rocznik

macie podany orientacyjnie czy zatozenie s3 takie ze bedzie musiat by¢ spetniony
jednoczesnie i wie i norma? Samochod z 2004 roku moze spetnia¢ norme euro4

a samochod z 2006 wcale nie musi. Zgodnie z przepisami byta mozliwo¢ sprzedawania za
zgoda ministerstwa samochéw nie spetniajgcych aktualnej normy spalin na zasadzie
wyjatku. / Powigzac strefy z norma euro a lata obowigzywania norm traktowac jako
orientacyjne.

109. Mam samochdd z 2000 roku spetniajgcy normy euro3. Czy obowigzuja mnie
normy czy rocznik czy normy i rocznik?/Nalezy powigzaé strefy z normami spalin euro i nie
mieszac w to rocznika produkcji pojazdu bo nie jest on jednoznaczny z normami emisji
jakie spetnia pojazd.

110. Obecny harmonogram przewiduje w 2025 roku 24.5 letnie samochody
benzynowe. To ma by¢ Strefa Czystego Transportu w ktérej jezdzg ¢wieréwieczne auta?

111. Powyzsze regulacje nie powinny dotyczy¢ mieszkaicow.

112. Whioskuje porzucenie norm Euro i wprowadzenie sztywnego limitu, maksymalnie
10 letnie auta w strefie.

113. Uproszczenie schematu. Od 2023 roku max wiek auta 20 lat, od 2026 maksymalny
wiek auta 15 lat, od 2030 maksymalny wiek auta 10 lat. Kazdego auta.

114. Whioskuje o brak wykluczen od zasad SCT dla mieszkarncéw i przedsiebiorcéow

a w szczegolnosci dla stuzb miejskich (policja,UMK,MPK, wszystkie spotki miejskie itp.),
miasto musi dawac przyktad i wymienic¢ wszystkie auta.

115. Spowoduje to zakorkowanie miasta. Jestem na NIE

116. Catkowity zakaz Diesla od 2025. Catkowity zakaz Benzyny od 2030.

117. 0Od 2030 roku catkowity zakaz poruszania sie samochodami spalinowymi. Tylko
samochody elektryczne i wodorowe.

118. JEDYNIE ELEKTRYKI PO 2030 ROKU.

119. Etap 1 powinen rozpoczac¢ sie od normy Euro 4 a nie Euro 3. Obecna propozycja to
marginalna zmiana nie warta zachodu.

120. Strefa powinna obowigzywac do 3 obwodnicy a nie drugiej.

121. Zaostrzenie norm emisji.

122. Zadnych wykluczen od zasad SCT dla Taxi, Bus, Kurierzy, Policja, Straz miejska itp.
réwne zasady dla wszystkich.

123. Doda¢ do diagramu informacje, ze samochody elektryczne i wodorowe mogg
zawsze poruszac sie po strefie bez wzgledu na wiek aby promowac ten typ pojazdéw.

124. Bardzo dobry kierunek!!!

125. Zachodni Krakow jest bardzo biednie skomunikowany na kierunku pétnoc

potudnie. Zamkniecie Aleji dla ruchu pétnoc potudnie sparalizuje ten kierunek./ Ale nie
mogg by¢ zamkniete bez dania ludziom alternatywy.
126. Czy Aleje Trzech Wieszczéw bedg objete SCT (tak wynika z grafiki)?
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127. Osobiscie uwazam, ze SCT jest koniecznoscig, ale biorgc pod uwage sytuacje
ekonomiczng (inflacja, staba ztotéwka, drozyzna) i trudnosci w dostepie do nowych aut
proponuje o nieco wiecej czasu dla witascicieli starszych aut, ewentualnie o opdznienie
wprowadzenia bardziej restrykcyjnych stref tylko dla wszystkich mieszkancéw Krakowa
(mowa o np. EURO4 ON - 12% aut, gdzie zakaz bedzie juz za 3 lata).

128. W materiatach informacyjnych SCT gtéwny nacisk jest ktadziony na rocznik
samochodu, ktéry miesci sie w danej normie euro. Co w sytuacji gdy samochdd zasilany
Pb95 jest starszy, a spetnia norme EURO4? Jakie dokumenty bedg brane pod uwage przy
zakwalifikowaniu starszego samochodu do danej normy euro?

129. W momencie gdy trwa wojna. Mieszkanicy miasta swoje skromne srodki
finansowe przeznaczajg na uchodzcéw z Ukrainy whbija sie przystowiowy néz w plecy czesci
mieszkancow Grodu Kraka w postaci zakazu jazdy samochodami tworzac getto dla ubogich
i raj dla bogaczy. Takim praktykom moéwimy stanowcze NIE!

130. Miasto zamiast skupia¢ sie utrudnianiu zycia ludziom i uniemozliwiania
zarobkowania powinno sie skupi¢ na przebudowie idiotycznego uktadu ruchu drogowego.
Aby zmniejszy¢ emisje spalin nalezy przeprojektowac idiotycznie zaprojektowang
sygnalizacje Swietlng, czy wyeliminowaé okrezne skrzyzowania z sygnalizacjg i zastgpic je
rondami bez sygnalizacji Swietlnej. Tak by ruch samochodowy nie byt zatrzymywany przez
czerwone Swiatta, przez co ten emituje znacznie wiecej szkodliwych spalin. Wyrzucenie
sam

131. Pilotazowy, testowy obszar ograniczony 1 obwodnica.

132. Nieréwne traktowanie mieszkarncdw: np 2 osoby mieszkajg przy granicznej ulicy,
ztym ze jeden wewnatrz strefy, a drugi po drugiej stronie tej samej ulicy, poza strefa.
Jednego obostrzenia nie dotyczg, a drugi np odwozac dzieci do tego samego
przedszkola/ztobka/przychodni it'd juz bedzie musiat zaptaci¢. Wsparcia na wymiane auta
tez nie otrzyma. Zatem zdjecie restrykcji powinno by¢ rowne dla wszystkich mieszkancéw
Krakowa, a nie ztagodzone tylko dla tych mieszkajgcych wewnatrz strefy.

133. Co do Diesli ponizej Euro5 nie posiadajgcych DPF, generalnie zgoda - powinny
zostacé usuniete z ulic. Ale nie zapedzajmy sie za daleko i za szybko. Auto to nie tylko
fanaberia. Kazdy chciatby mie¢ nowe i ekologiczne, ale mato kogo na takie stac.

W przysztym roku prawdopodobnie czeka nasz kraj stagnacja. Ceny samochodéw
systematycznie i zauwazalnie rosng. Nie da sie skaza¢ ludzi jedynie na komunikacje
miejskg, bo nie wszyscy pracujg w Krakowie. Nie mozna pozbawi¢ ludzi mobilnosci.

134. W propozycji uzywa sie okreslen 'pojazd’, wszelkie tabele, rysunki wskazujg na
SAMOCHODY. Trzeba miec¢ na wzgledzie, ze po Krakowie jezdzg takze motocykle - dla
ktérych normy Euro wprowadzano w zupetnie innych rocznikach (np Euro 4 w 2016).
Motocykle emitujg znacznie mniejsze iloSci zanieczyszczen niz samochody, zatem wnisze
o doprecyzowanie, ze w SCP chodzi o SAMOCHODY, a motocykle sg catkowicie wytgczone
z ograniczen.

135. "wsparcie": jedna osoba moze by¢ witascicielem wielu pojazddw - jakie s3g
ograniczenia iloSciowe dla wsparcia (np wymiana 2 aut = doptatg do 2 roweréw ?).
136. Jako mieszkaniec Krakowa z pokolenia na pokolenie, chciatbym zeby to miasto

byto dla kazdego mieszkanca, a nie tylko tych bogatszych. Dlatego proponuje rozwigzanie,
zeby w okolicy Il a nawet Il obwodnicy mogty wjezdza¢ pojazdy zarejestrowane na terenie
Krakowa

137. 'wsparcie': jedno auto to zwykle 4-5 miejsc dla pasazeréw - mozna wiec $smiato
zaktada¢, ze Srednio autem podrézuje wiecej osdb niz tylko wtasciciel, dla ktérego
przewidziano wsparcie, co w zaden sposéb nie zacheca do rezygnacji z auta/ wymiany
sprawnego auta na nowsze/drozsze jesli ani stan techniczny ani zyciowe potrzeby tego nie
wymagaja.
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138. Wijazd do strefy miatby by¢ kontrolowany kamerami. Opfata za czas pobytu -
brzmi to co najmniej absurdalnie w sytuacji np: kto$ jedzie do mechanika, gdzie auto
spedzi kilka dni (nie emituje w tym czasie zadnych nieczystosci). Analogicznie gdy ktos
pojedzie do pracy. To przypomina bardziej skok na kase, niz faktyczne naliczanie optat
proporcjonalnie do wyemitowanych zanieczyszczen. Zatem taki sposéb rozliczania optat
jest wielce niesprawiedliwy i winien by¢ zmieniony.

139. Prosze zamkngé obwodnice autostradowg, tam jezdzi duzo trujgcych
samochodéw. To skandal! Przy okazji prosze o dofinansowanie na zakup helikopterow dla
firm transportowych.

140. Whioskuje o odrzucenie proponowanych zasad obowigzywania strefy czystego
transportu z uwagi na fakt, iz nie przyniesie ona zadnej poprawy jakosci powietrza, jak
i bedzie kolejnym podatkiem natozonym na mniej zamozne osoby, ktére sg uzaleznione
zyciowo/zawodowo od poruszania sie autem.

141. W mojej ocenie przedstawiony harmonogram jest zbyt radykalny. Pojazdy
z silnikiem Diesla, z uwagi na swoje witasciwosci projektowane byty na tzw. duze przebiegi.
Fakt spetniania odpowiednich norm emisji spalin badany jest regularnie podczas
obowigzkowego badania technicznego. Tym samym pojazdy te muszg spetniac nadal
wymagania zwigzane z emisjg. Dlatego tez uwazam, ze nie ma zupetnie potrzeby
odmiennego traktowania pojazddw spetniajgcych te samg norme EURO.

142. Nalezy stosowac te samg norme dla pojazdéw diesla oraz benzynowych.

W przeciwnym razie dochodzi do kuriozalnej sytuacji, ze w ramach etapu 3. pojazdy diesla
posiadajgce ponad 15,5 roku nie bedg sie juz poruszaé, natomiast benzynowe w tym
wieku beda sie porusza¢ nadal. Nie nalezy zapominac, ze silniki diesla byty konstruowane
na wieksze przebiegi

143. Popieram w catosci

144. Prosze o osobne uwzglednienie ruchu motocykli, dla ktérych normy EURO zostaty
okreslone z duzo wiekszym opdznieniem. (Norma EURO3 obowigzywata az do 2017 roku!)

145. Przede wszystkim uwazam, ze w tej sprawie powinny odby¢ sie potnoprawne

KONSULTACIE spoteczne a nie tylko "warsztaty" informujgce o wprowadzeniu
planowanych zmian. Druga sprawa dotyczy tego, ze obszar wprowadzanych zmian jest
zbyt duzy i warto najpierw zrobi¢ mniejszy obszar eksperymentalny z faktycznym
pomiarem i pordwnaniem emitowanego zanieczyszczenia.

146. Warto jeszcze raz przeanalizowac i rozpatrzy¢ sprawe wjazdu aut zabytkowych.
Skoro w catym kraju pojazd zarejestrowany na zabytowy musi spetnié takie same warunki
(wymagania konserwatordw s ujednolicone, zaréwno odnosnie stanu jak i wieku
zakwalifikowanych aut) to dlaczego wpuszczane bedg auta jedynie z wydanymi tablicami
przez WK w Krakowie?

147. Ja bym proponowat strefy tak jak w Berlinie - od EURO 4

148. Jestem wtascicielem 3 catkowicie wyremontowanych pojazdéw zabytkowych.
Remont generalny przeszedt kazdy silnik. Od wielu lat uzytkuje réwniez pojazd kombi
z silnikiem diesla z 1999 roku. Regularnie serwisowany, spetniajgcy normy SKP, bez
wyciekéw, woze nim dzieci do przedszkola (obok Hotelu Forum), sporadycznie jade nim do
pracy pod CHT Tandeta (przez ul. Konopnickiej) oraz w strone Olkusza (przez Al. Trzech
Wieszczéw). Sam fakt, ze nie kupuje nowego pojazdu co 3 lata jest moim wktadem
w ekologii

149. Wymuszanie jakiekolwiek strefy i zmuszanie ludzi do wymiany samochoddw (na
ktérg wiekszos¢ mieszkaricéw nie moze sobie pozwoli¢ w najblizszych latach w zwigzku
z inflacjg/pandemig), to nie jest rozwigzanie. Mieszkam w bliskiej okolicy zaproponowanej
strefy, zeby przedostac sie na drugg strong musiatbym wybra¢ duzo dtuzszg, mocniej
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zakorkowang trase (co niewiele wspdlnego ma z ekologig ani pozytywnym wptywem na
ruch).

150. Klasa euro 4 dla aut benzynowych powinna by¢ az do 2030 roku minimum. Auta
benzynowe sg mniej emisyjne. Ze wtedy tej powinni byé zwolnieni tez inwalidzi.

151. Strefa jest zbyt obszerna, termin planowanego wprowadzenia zbyt szybki, smog
generuje Podhale A Krakdw jest w dolinie!

152. Whnosze o wytgczenie z zakazu wjazdu do Strefy Czystego Transportu
samochodow, ktérymi podrdzuja osoby posiadajgce certyfikat ( karte) osoby
niepetnosprawnej wydang przez organ do tego uprawniony. Uzasadnienie : wiele oséb
niepetnosprawnych korzysta z samochoddw nie spetniajgcych wprowadzanych norm
ograniczajacych i nie ma perspektyw ich zmiany. Objecie tych oséb przedmiotowym
zakazem wjazdu do strefy w sposdb zasadniczy ograniczy ich mozliwosci korzystania
z kultury, gastronomii, kosciotow

153. Wtadze miejskie chcg budowa¢ biurowiec w kamienitomie Liban przeznaczony dla
Zielenii Miejskiej....tak sie dba o ekologie...z drugiej strony miejscy aktywisci posiadacze
super autek za dziesiagtki tysiecy ISnigcych nowoscia staraja sie rozprawic z posiadaczami
starych aut. No cdz, wyraznie wskazano na miejsce tych ludzi w szeregu. Mam tylko
nadzieje, ze nikt rozsgdny nie zagtosuje juz na Majchrowskiego i jego kolezkéw tudziez

kolezanek
154. W projekcie powinno znajdowac sie czytelne wyfagczenie z zakazu motocykli.
155. Zwolni¢ Franka i Gryge, zakoniczyé wojne urzednikéw ze zmotoryzowanymi.
156. 1) Czy SCT bedzie takze obejmowac motocykle i motorowery? Jesli tak, to jak

bedzie wygladat harmonogram wprowadzania ograniczen dla tych pojazdéw? 2)

Z ograniczen SCT majg by¢ wyjeci mieszkancy strefy z wydanym abonamentem
parkingowym. Wielu mieszkancéw strefy wew. 2. obwodnicy posiada garaze lub miejsca
postojowe i nie ma potrzeby wykupywac abonamentéw. Co w ich przypadku?

157. Wspomina sie o potencjalnym poszerzeniu obszaru strefy - ale nie nie podaje sie
konkretnej daty. Winno sie zatem wskazac dolny zakres kiedy miato by to nastgpié (tj. np "
jak tylko zamknie sie ekspresowa obwodnica miasta, ale nie wczesniej niz 1.1.2026").
Dzieki temu mieszkancy spoza pierwotnej strefy bedg mogli z przyblizeniem poznac co
i kiedy miato by by¢ wprowadzone w ich obszarze zamieszkania.

158. Co z samochodami klasycznymi i zabytkowymi uzytkowanymi bardzo
sporadycznie? Na jakiej zasadzie bedzie wydawane pozwolenie/naklejka dla samochoddéw
na z6ttych blachach?

159. rozszerzy¢ strefe o kolejne dzielnice

160. EURO 5 to zdecydowanie za wysoka klasa emisyjnosci. Wielu mieszkancow nie
bedzie w stanie spetnic¢ tego wymagania. Nieekologiczne jest wymagac od mieszkanca aby
pozbyt sie dobrego samochodu i musiat kupi¢ nowy za chore pienigdze. Mieszkancy
Krakowa powinni by¢ traktowani ulgowo w poréwnaniu do przyjezdnych. Ponadto
proponowane rozwigzanie wymusi jazde naokoto przez co powiekszg sie korki i wzrosnie
emisja z nadmiernego spalania paliwa.

161. Mam 18-letniego diesla. Nie sta¢ mnie na nowszy samochéd. Samochdd jest mi
niezbedny do codziennego funkcjonowania i dojezdzania do pracy. Jezdze dieselem bo pali
duzo mniej od benzyny. Nie mam pieniedzy aby kupi¢ nowy samochdd.

162. Nie sta¢ mnie na zmiane samochodu na taki, ktéry spetniatby normy niezbedne do
wjazdu do strefy.

163. Mieszkam w Krakowie. Samochodem jezdze poza miasto. Nie mam pieniedzy na
zmiane samochodu na nowszy.

164. Proponuje opdznienie wprowadzenia sct. Obecna sytuacja spoteczno-gospodarcza
nie pozwala mieszkaricom Krakowa na zakup nowszych pojazdéw. Z uwagi na kryzys
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potprzewodnikdw nowe auta sg prawie niedostepne. Okres oczekiwania wynosi okoto 12
miesiecy a ceny sg bardzo wysokie. W zwigzku z brakiem aut nowych znacznie wzrosty
ceny aut uzywanych. Kryzys gospodarczy napedza inflacje. Rosng raty kredytéw.
Mieszkancy martwig sie o prace, wzrost kosztéw utrzymania rodziny. To nie czas na
kupowanie aut.

165. Brak wyjatku dla motocykli (norma euro4 wprowadzona w 2015 roku co wyklucza
stosunkowo mtode motocykle z ruchu)

166. Co z pojazdami sprowadzanymi spoza Europy, np. z USA?

167. 1. Co z pojazdami zarejestrowanymi za granicg (zaréwno w UE jak i poza UE)?

2. Czy SCT ma obowigzywac takze na terenach prywatnych, zaktadach przemystowych,
parkingach osiedlowych, placach budéw, czy tylko na drogach publicznych? Co z drogami
wewnetrznymi (w niektérych miejscach wtasciwie bedgcych czescia sieci drogowej, np.
ul. Trybuny Ludéw) i strefami ruchu?

168. 3. Czy np. w razie wypadku na autostradzie, gdy objazd bedzie poprowadzony
przez miasto (czy to kierowanie przez Policje, czy nie) - czy w takim przypadku kierowcy
pojazddéw niespetniajgcych wymogdw lub nieposiadajgcych nalepki bedg mogli wjechaé do
miasta? 4. Co z maszynami budowlanymi i nietypowym sprzetem zasilanym silnikami
spalinowymi?

169. Whiosek o dopuszczenie poruszania sie pojazdédw na dotychczasowych zasadach
Alejg Stowackiego i Alejg Mickiewicza. Wedtug zatgczonej mapy nie bedzie to mozliwe. Czy
taka jest intencja?

170. Proponowana strefa mocno uderza w mieszkancow, ktérych nie sta¢ na nowe
samochody. Jest to segregacja ludzi na podstawie ich dochoddéw.

171. Co z motocyklami ? Motocykle nie generujg takiego zanieczyszczenia jak
samochody, nie stojg w korkach, co ze skuterami 2t ? Czy mozna je wytgczy¢ z tej ustawy?

172. Swietny pomyst

173. Jestem inwalidg i nie sta¢ mnie na wymiane samochodu a musze do lekarzy

dojezdzac. Proponuje wytaczy¢ z ruchu tereny w $cistej bliskosci Wawelu i Rynku
Gtéwnego co w zupetnosci wystarczy lub znies¢ optate drogowg drogowa zawartg
w paliwie.

174. Wszystkie samochody od Euro 1 powinny wjezdzac do strefy ale moja uwawga jest
taka ze te samochody majg by¢ sprawne a nie kopcic przerz pobodr oleju. Te zajechane
silniki to jest nagminny problem i smréd ale nie kazde auto stare jest zte. Nowe TIPO 1.4
benzynowe konsumuje 1 litr oleju na 1000km i to ma by¢ ekologia a ma euro 6 ? 20 letnia
toyota z euro 3 nie bierze grama oleju ale ma euro 3 bo innego nie byto.

175. Wprwadzcie program badania aut i przystosowaywania ich do wyzszej normy bo
bardzo duzo silnikdw takie normy spetnia, wykluczajcie auta uszkodzone i fabrycznie nowe
w ktdrych producent delkaruje konsumpcje oleju jako normalng eksploatacje.
Dopuszczajcie wszystkie auta ktdre sg sprawne nie wazne od euro bo akurat zdrowa
jednostka benzynowa nie jest ucigzliwa. Wyburzcie budynki zastaniajgce krakéw przed
przewietrzaniem bo to jest gtdwny problem smogu w krakowie, pozwoliliscie zabudowac
miasto

176. Co z pojazdami zabytkowymi/unikatowymi oraz motocyklami?

177. Wprowadzenie SCT w pofaczeniu z likwidacjg ograniczen ruchu wynikajgcych
z funkcjonujacej strefy B

178. Zdecydowanie nie zgadam sie z takg strefg, poniewaz strefa bierze gtéwne drogi
miasta. Jak tak bardzo sie miec strefe, proponowatbym dla starszych aut dodatkowg nie
duzg optfate. Natomiast zaniczeszczenia samochody nie robig takiego jak zabudowanie
miasta (betonowanie wszystkiego), sytuacje to nie poprawi smoku ze bedzie jakas strefa
czystego powietrza.

07.06.2022 Raport z konsultacji propozycji Strefy Czystego Transportu
w Krakowie 18



179. Bardzo prosze o wyfaczenie ze strefy ulic okolicy Zabtocie i Przemystowa. Istnieje
tu jeszcze wiele firm ktére posiadajg transport i starszg flote pojazdéw.

180. Dzien dobry! Mam pewne niescistosci odnosnie tych norm, mam np samochéd
z silnikiem benzynowym z roku 2003, gdzie w jego Swiadectwie homologacji jest wbita
norma emisji spalin Euro4 a wg panstwa to samochody z tg normg od rocznika 2006.
Kolejna rzecz: jako mieszkaniec mam taki samochéd i jezeli zarejestrowatem go
w Krakowie przed powstaniem sct to dlaczego mam miec¢ ograniczenia w nastepnych
latach. Zrdébcie tak, aby po wprowadzeniu SCT nie byto rejestracji aut z nizszg norma emisji
spalin

181. Biorac pod uwage obecne i czekajgce w najblizszych latach zubozenie ludnosci
proponuje opdznic caty program o minimum 2 lata. Bedg wéwczas ukoriczone i na
ukoniczeniu nowe inwestycje drogowe, ktére pomoga wyprowadzic¢ czes¢ ruchu poza
proponowane strefy czystego transportu. Wczedniej mozna pomysleé o ograniczeniu ilosci
samochoddw wjezdzajgcych do Krakowa, poprzez znaczng podwyzke optat

182. w parkomatach i inne zabiegi. Energie nalezy skupi¢ na prawdziwym, a nie
pozorowanym programie parkingowym.
183. Whioskuje o odroczenie wprowadzania Strefy Czystego Transportu i

podejmowania innych decyzji z tym zwigzanych na czas wojny na Ukrainie. Motywujg to
wysoka inflacjg, ktéra moze jeszcze wzrosngc z powodu uchodzcéw oraz wydatkéw na
zbrojenia. Rosngce ceny zwtaszcza dotyczg samochoddw co sprawi, ze ubozszym
mieszkaricom uniemozliwiony bedzie wjazd do centrum miasta. Co réwniez bedzie sie
wigzato przy$pieszonym zamykaniem ustug i handlu w centrum, juz rozpoczetym

w zwigzku z przybywanie stref park.

184. Ten pomyst to wykluczenie i dyskryminacja niezamoznych mieszkarncéw Krakowa,
ktérych nie sta¢ na zmiane na nowsze samochody
185. Przesuniecie proponowanego harmonogramu o 4 lata, lub do czasu powstania

kompleksowej infrastruktury do uzywania aut elektrycznych (1 tadowarka na 1 tys
pojazdéw), domkniecie 3 i 4 obwodnicy, budowa parkingéw P&R na min 30 tys pojazdéw
(aby osoby spoza miasta miaty jak dotrze¢ do transportu publicznego), powstanie
przepisdw, ktére pozwolg sprawdzac faktyczne spetnianie normy emisji spalin przez
pojazd (problem wycinania filtréow czastek statych i katalizatoréw), wzmocnienie
komunikacji publicznej

186. 1. Proponuje by takséwki i busy rowniez byty objete wymogami SCT. 2. W jaki
sposdb bedzie prowadzona weryfikacja pojazdu (naklejka na szybie)? 3. Czy weryfikacja
bedzie w jakis sposdb zautomatyzowana (np. kamery)?

187. Kategorycznie wyrazam swaj sprzeciw wobec proponowanego rozwigzania
188. kompletna bzdura i wymyst urzedasow
189. Opoznic jak najbardziej wprowadzenie przepisow - dostawcy do lokalnych

sklepow nie dysponuja nowa flota a proba zmiany w chwili obecnej to minumalny czas
oczekiwania na nowe auto to okolo 1,5 roku

190. Pusty formularz
191. Zezwoli¢ wjazd do strefy bez optat dla aut historycznych (zétte tablice)
192. Dodatkowym tematem dotyczacy SCT sg firmy spoza Krakowa swiadczgce ustugi

transportu osdb- autobusy, busy z miejscowosci spoza aglomeracji np. z powiatéw takich
jak Oswiecim, Zakopane, Wadowice, Rabka Zdrdj itp. Jakie miasto moze da¢ propozycje
mieszkancom dotarcia do pracy w Krakowie ( jesli nie ma innych alternatyw typu pociag,
MPK Krakéw) i firmom , ktére po okresie pandemii i obecnych podwyzek paliw i podatkéw
nie bedg w stanie wymienic taboru, aby mdc korzystac z Il obwodnicy?

193. Wsparcie dla mieszkancow SCT, ktorych samochody nie spetniajg wymagan jest
nie do przyjecia! Wyklucza ogromng grupe oséb niezamoznych, ktére z réznych powoddéw

07.06.2022 Raport z konsultacji propozycji Strefy Czystego Transportu
w Krakowie 19



nie moga catkowicie zrezygnowac z samochodu. W obecnym ksztatcie SCT dyskryminuje
osoby, ktdrych nie sta¢ na wymiane samochodu, po rozszerzeniu SCT do IV obwodnicy
zostang one pozbawione mozliwosci wjechania do miasta samochodem. Konieczne jest
wprowadzenie dopfat do wymiany samochoddéw lub innego rozwigzania, ktére zlikwiduje

ten problem.
194, Zabroncie wjazdu do miasta busikom, ktére pamietajg XX wiek, a od mieszkancéw
sie odstosunkujcie.
195. Uwazam, ze strefa powinna objg¢ cate miasto, nie tylko jego najstarszg czesé.
196. Popieram zmiany, oraz wprowadzenie strefy czystego transportu na tym obszarze.
197. Proponowane zasady sg nierealne i godzg w interes mieszkaicéw. Termin

zaktadajacy obowigzywanie SCT jest nieralny i nie zaktada w zaden sposdéb naturalnej
wymiany samochoddw, ktéra nastepuje wraz z ich wiekiem. Zycie mieszkaricow
i przesiebiorcow zostanie utrudnione maksymalnie i spowoduje niechec do mieszkania
i poruszania po Krakowie.

198. Dajcie przyktad urzedasy: samochody stuzbowe i prywatne sprzedaé- parkingi przy
urzedach zamienic¢ na zielence i place do zabaw. Mieszkanicy zapamietajg - przy
najblizszych wyborach pogoni cafg tg chotote.

199. Sprzeciw takim zakazom

200. Bzdura

201. Czy planowane sg stacje tadowania aut elektrycznych ogélnodostepnych
wewnatrz sct?

202. Czy istnieje mozliwos¢ doptat przy zmianie auta z diesla na elektryczny?

203. Jak najszybciej! :-)

204. Ujednolicenie sposobu idetyfikacji pojazdéw do tych obowigzujacych w Europie
zachodniej.

205. Wprowadzienie takich ograniczen jest nie realne ze wzgledéw ekonomicznych.

206. Bardzo potrzebny projekt, powinien by¢ jak najszybciej wprowadzony w zycie,

a sama strefa poszerzona w kolejnych etapach. Aktualnie dusimy sie w spalinach,
zwtaszcza w lecie...

207. W okresie wprowadzania zmian, nalezy corocznie ewaluowad rzeczywisty spadek
emisji NOx i PM. W przypadku nieosiggniecia zaktadanego progu (propozycja - 60%
oczekiwanego spadku), nalezy rozwazy¢ wstrzymanie kolejnych zmian, badz wycofanie sie
do poprzedniego stanu.

208. Uwazam, ze fair by byto gdyby pojazdy mieszkancéw zarejestrowane przed
wprowadzeniem strefy, ale nie spetniajgce normy powinny miec prawo wjazdu do czasu
zbycia ich przez mieszkanca.

209. Mamy auto z 2005 na benzyne, czyli wg klasyfikacji Euro 3. Jak bedg wygladaty
zasady przejsciowe dla takiego pojazdu? Mieszkaniec Kazimierza.
210. Przyjecie strefy w tym ksztatcie tj. wytgczenie Aleii Trzech Wieszczow dla aut

z norma Euro 2 jest absurdalne - tego rodzaju rozwigzania w innych panstwach
europejskich bogatszych od Polski, przyjmowano stopniowo. Spowoduje to wykluczenie
spoteczne znacznej czesSci mieszkancow Krakowa, narazi Miasto na pozwy sgdowe.
Tworzycie Panstwo enklawy bogactwa i nedzy = proponowane 2500 na rower jest
Smieszne w poréwnaniu z doptatami do samochodoéw, ktére byty w panstwach
europejskich, a o ktérych piszecie

211. Pospiech w prowadzaniu strefy oraz jej ogromny zakres wzbudza wsréd
mieszkancow Krakowa plotki, o rzekome zwigzki Radnych oraz zaprzyjaznionego z nimi
Alarmu Smogowego i innych ngo o zwigzki z lobby sprzedawcéw samochodéw.
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212. Brak poprawy jakosci powietrza podczas lockdownu wskazuje na brak istotnego
wplywu pojazddw na poziom zanieczyszczen w centrum Krakowa. Zatem wprowadzenie
SCT nie wptynie realnie na zmiane poziomu zanieczyszczen. Koszty spoteczne tej strefy sg
nieadekwatne do korzysci.

213. Jest niebywate, ze podczas wojny na Ukrainie i spodziewanego wzrostu cen
wszystkich dobr i ustug Krakowianie sg zmuszani do zakupu samochoddéw oraz pozbawieni
mozlwosci zarobkowania.

214, Poniewaz potwierdza tezy o poprawie jakos$ci powietrza w przypadku
wprowadzenia w Krakowie ograniczen, to przed wprowadzeniem kolejnych nalezy
zweryfikowaé, czy spetnione zostaty zatozone spadki emisji, a w przypadku ich nie
spetnienia nalezy wycofac sie z ograniczen.

215. Sugeruje sie przesuniecie w czasie zmian z uwagi na wydarzenia wojennne,
inflacje i prognozowane znaczne obnizenie standardu zycia spoteczenstwa w ciggu
najblizsyzch kilku lat. Inwestycje w samochody zostang zamrozone, udzielanie nowych
kredytéw réwniez. Wprowadzenie strefy bedzie oznaczato katastrofe spoteczna
w Krakowie i catkowitg gentryfikacje tego miasta.

216. Warto przy okresleniu normy euro, bra¢ pod uwage nie rocznik samochodu
a wyciag ze Swiadectwa homologacji! Wiekszos¢ samochoddéw beznzynowych z przed
2006 roku ma emisje spalin na poziomie euro4!

217. Powinnismy od razu zaczgé¢ od wymogoéw etapu 2 jesli nie 3. Dla dostawcow
towaru harmonogram z opdznieniem 0.5-1 roku (czyli oni zaczeli by od etapu 1, albo teraz
0 po roku etap 2 od razu). Dlaczego - 1) bo obszar i tak jest maty, 2) te zmiany w etapie 1
(EURO 3) beda symboliczne, nieodczuwalne, 3) we wskazanym obszarze trzeba by tez
wprowadzi¢ wszedzie tempo 30 (poza obwodnicg), co i tak skutecznie ograniczy tranzyt
(oczywiscie szykany: wyniesione przejscia itp. bo inaczej w Polsce nie zadziata!)

218. Kiedy wszystkie urzedy zjadg z centrum miasta na obrzeza?

219. Czemu przy al. Krasinskiego, Mickiewicza i Stowackiego SCT jest poprowadzone
réwniez na zewnatrz tych ulic (w stosunku do Starego Miasta)? Czy to oznacza ze jadac
Konopnickiej od potudnia nie bede w stanie w jecha¢ w Krasiriskiego? Jesli tak to jest to
nieakceptowalne, wtedy |l obwodnica nie spetnia swojej funkgji i jest to niezgodne z tym
co jest napisane w porpozycji tj. "Na poczatku Strefa bedzie obejmowata obszar objety
tzw. Il obwodnicg Krakowa".

220. Uwazam ze to spowoduje, ze dostep do wielu atrakcji i débr kultury, ktére
znajduja sie gtéwnie w centrum, bedzie ograniczony do bogatej mniejszosci, ktéra moze
pozwoli¢ sobie na nowe samochody.

221. te zmiany majg sens jedynie jesli bedg egzekwowane, obecnie w Krakowie nikt nie
egzekwuje przepiséw dot. chociazby parkowania (panuje totalna samowolna, SM nie
dziata), podobnie byto ze SCS na Kazimierzu, jesli w tym wypadku miatby byé podobna
egzekucja, to szkoda budzetu na wdrazanie

222. 1. Prawo nie powinno dziata¢ wstecz. Jezeli ktos kupit samochdd przed
wprowadzeniem strefy to powinien go méc nadal uzywac. 2. Wprowadzenie ograniczen
nie daje nic w zamian. Ani dotacji do samochodéw elektrycznych ani udogodnien dla
kierowcdéw chcacych w inny sposdb dostad sie do Centrum. 3. Wymuszajg wiekszg
sprzedaz samochoddéw aby nadazy¢ za wprowadzanymi ograniczeniami w ruch.

223. Whnosze o wydtuzenie okresu przejsciowego dla mieszkaricéw Strefy do
01.01.2027 r.
224, Naruszacie Panstwo zakres konstytucyjnych wolnosci i praw oraz zasade rownosci

wobec prawa. Czy samochody dostawcze nie generujg spalin? My tez pracujemy
w centrum i chcemy do niego dojechaé. Miasto musi liczy¢ sie z pozwami sagdowymi.
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225. strefa strefg, a co z wszystkimi starymi takséwkami ktére kopca po catym starym
miescie?

226. Bardzo prosze o rozpoczecie ograniczen w 2023 od etapu 3, tj. od zakazu wjazdu
pojazddw ponizej Euro 3 dla silnikdw benzynowych i Euro 5 dla silnikéw diesla. Pozwoli to
znaczgco ograniczyé zanieczyszczenie zarowno pytami PM jak i NOx.

227. Wyfaczone ze strefy powinny by¢ Aleje Krasickiego, Mickiewicza, Stowackiego
gdyz na bocznych ulicach skupi sie wieksze natezenie ruchu. W zwigzku z obecnymi
problemami w zakresie motoryzacji ( dostepnosc¢ aut, czas oczekiwania na nie, inflacja
zwiekszajgca ich ceny itp), wprowadzenie ograniczen dla diesli euro 4 powinno by¢
przesuniete na styczen 2017r. Dla osob niepetnosprawnych ( posiadajgcych identyfikator)
nie powinno by¢ ograniczen.

228. ZBYT DUZA STREFA!!! TO POWINNO BYC SCISLE CENTRUM MIASTA!!! Ten projekt
tylko doprowadzi do utrudnienia zycia przedsiebiorcom i mieszkaricom Krakowa, nie
whiesie NIC dobrego i pozytecznego, wiekszos¢ zanieczyszczen to przemyst, przestancie
w koricu non stop katowac kierowcow....

229. Juz teraz nalezy przyja¢ harmonogram dla strefy w wersji docelowej na IV
obwodnicy, tak by mieszkancy mogli sie do tego przygotowac. Strefe na IV obwodnicy
wprowadzi¢ 01.07.2025 (tak jak etap 3)

230. Zaostrzy¢ normy. Etap 1: benzyna EURO3, diesel EURO 4, Etap 2: benzyna EURO 4,
diesel EURO 5. Etap 3: benzyna EURO 5, diesel EURO 6, Etap 4: benzyna EURO 5 diesel
EURO 6d

231. Nie tworzy¢ dodatkowych wytaczen ponad te zaproponowane. Gdyby pojawita sie
koniecznos¢ wyjatku dla komunikacji zbiorowej, to lepiej wytgczyc¢ ze strefy rejon dworca
niz tworzy¢ dodatkowy wyjatek. Wszytskie wyjatki skasowac wraz z etapem 2 (01.01.2024)

232. Kontrola wjazdu za posrednictwem kamer (nalepka proponowana prze
Ministerstwo Klimatu nie zapewni tatwej identyfikac;ji)

233. Zdecydowanie jestem przeciwny wprowadzeniu takich rozwigzan

234, Wnosze o wprowadzenie proponowanej strefy w proponowanym ksztatcie

i terminie. Wnosze o niewytgczanie zadnych pojazdéw poza zabytkowymi, bgdz
w przypadku ratowania zycia lub mienia. Mieszkancy strefy oraz szczegdlnie busy nie
powinni by¢ wyjatkiem.

235. Whiosek o wydtuzenie terminu wejscia w zycie Strefy czystego transportu z uwagi
na sytuacje ekonomiczng Polski i wojne z Ukraing
236. Teoretycznie mdj samochdd nie bedzie mdgt poruszad sie Alejami Trzech

Wieszczéw bo jest z 2004 roku i nie spetnia normy euro4. Posiadam kopie dokumentéw na
podstawie ktérych zarejestrowatem samochéd w Polsce; jest tam informacja, ze spetnia
norme euro4! Co w takiej sytuacji?

237. Rozszerzenie obszaru o zwarta zabudowe starej Krowodrzy do ulicy Kijowskiej lub
Piastowskiej

238. nie mozna odbieraé mieszkaricom prawa do wtasnosci i korzystania z
samochododw starej generacji! strefa czystego transportu jest zbyt rozlegta!

239. Proponowana strefa czystego transportu jest zbyt obszerna! Nie powinna w ogdle
powstac; nie mozna odbierac¢ mieszkaricom prawa wtasnosci i mozliwosci korzystania
z samochododw starej generacji!

240. Proponowana strefa czystego transportu jest zbyt obszerna! Nie powinna w ogdle
powstac; nie mozna odbiera¢ mieszkaricom prawa wtasnosci i mozliwosci korzystania
z samochododw starej generaciji!

241. Co z motocyklami? Normy emisji dla pojazdéw jednosladowych nie pokrywajg sie
z tymi dla pojazdéw dwusladowych./Motocykle ze wzgledu na ograniczony czas
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uzytkowania gtownie lato czyli okres o najmniejszym zanieczyszczeniu powietrza powinny
byc nie uwzgedniane w ograniczeniach

242. Sposob zgtaszania uwag jest beznadziejny, system zaktada tylko jedng uwage wiec
jak zgtaszam kilka to musze przeklikiwaé po raz nty te same slajdy i konczac pisanie nie
wiem od czego zaczatem bo wyswietla sie tylko 7 stéw. Musiat jakis$ wielki mdzg te ankiete
opracowywac. Naprawde wam zalezy na opinii ludzi?

243. Uwazam ze harmonogram jest zbyt mato wymagajacy i znacznie szybciej nalezy
ograniczy¢ poruszanie sie diesli Euro 4 - one nie majg filtréw DPF i przez to emitujg bardzo
duzo zanieczyszczen. Czekanie az trzy lata zanim ruch tych pojazdéw bedzie ograniczony
to stanowczo za duzo!!!

244, Co jesli ktos ma stere auto powiedzmy 25 lat w super stanie taki klasyk ktérym
jezdzi na zloty i chce go zarejestrowac na zabytkowy ale mozna to zrobi¢ dopiero gdy
samochdd bedzie miat 30 lat to przez te 5 lat ma samochdd zamkngé w garazu i nie
uzywac?

245, Jestem mieszkancem, ktérego obejmie SCT. Posiadam samochdd, ktéry wedtug
wstepnych zatozen nie bedzie mdgt sie poruszac po SCT od 1.01.2024. Samochdd jest
w doskonatej kondycji i spetnia moje oczekiwania (ma swoje lata, ale jest absolutnie
bezawaryjny). Nie wyobrazam sobie, zeby go zmieniac (ponosic spore koszty), aby
kupowac pojazd spetniajacy odpowiednie normy. Uwazam, ze mieszkancy powinni by¢
zwolnieni z wymogdw SCT.

246. W przypadku samochoddw diesla catfa ta procedura ma sens ale w przypadku
samochoddw benzynowych robienie ogranicznia dla samochodéw 20 letnich nie ma
sensu. Samochody nie beda jezdzity wiecznie. Ponadto utrzymanie w sprawnosci
samochoddw ponad 20 letnich robi sie kosztowne i nieoptacalne. Problem rozwigze sie
sam nie trzeba do tego zadnej ustawy. Jesli 20 letnie auto jest dopuszczone do ruchu to
znaczy ze kto$ o niego dba ponad opfacalnos¢. / Euro 1 dla benzyny tak jak w Niemczech.

247. Wyrazam sprzeciw wobec wprowadzenia stref czystego transportu w Krakowie.
248. Wyrazam sprzeciw wobec wprowadzenia stref czystego transportu w Krakowie.
249. Pusty formularz

250. Badania pokazujg ze takie strefy nie osiggajg zamierzonych wynikéw, i lepiej sie

skupi¢ na innych aktywnosciach, ograniczajgcych szkodliwe pyly, np. czestsze mycie jezdni,
ulepszenie komunikacji miejskiej i robienie jej bardziej dostepnej.

251. Wyrazam sprzeciw wobec wprowadzenia stref czystego transportu w Krakowie.

252, Wyrazam sprzeciw do proponowanych zasad obowigzywania Strefy Czystego
Transportu w Krakowie w obszarze ograniczonym 2. obwodnica.

253. Whioskuje o przesuniecie wszystkim termindw od dwa lata (etap 1 do roku 2025,

2 etap do 2026 itd.). Przesuniecie do czas mieszkaricom na przygotowanie sie do tego.
Teraz nie jest dobry moment, poniewaz jest wojna i wysoka inflacja.

254, Mam samochdd klasy Euro4, w proponowanej strefie SCT bywam kilka-kilkanascie
razy w roku, jesli rekreacyjnie zwykle korzystam z MPK, samochodem jezdze do CM
Medicover na ul Podgodrskiej i nie wyobrazam sobie jechaé z chorymi dzie¢mi autobusem.
Wprowadzenie SCT uniemozliwi mi dostanie sie z dzie¢mi do lekarza w pilnych
przypadkach. Mam tréjke dzieci, kredyt mieszkaniowy, ktérego rata szybuje w gore, nie
sta¢ mnie na samochdd lepszej klasy, wprowadzenie SCT uwazam za dyskryminacje.

255. Strefa jest za duza. Powinna konczy¢ sie na ulicy Dietla i Grzegdrzeckiej
256. Zmiany powodujg dyskryminacje spoteczna.
257. Whnosze o przyspieszenie etapu 3 z lipca 2023 na styczen 2023, oraz etapu 4 ze
stycznia 2025 na styczen 2024.
258. Jest to dobra propozycja
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259. ,Popieram wprowadzenie strefy czystego transportu w Krakowie i jak najszybsze
ograniczenie ruchu tych samochodéw, ktére emitujg najwieksze ilosci zanieczyszczen.
Szczegdlnie wazne jest ograniczenie ruchu starszych aut z napedem Diesla, ktdre nie
posiadaja filtréw czgstek statych, przez co emitujg duze ilosci pytéw (samochody
wyprodukowane w 2010 roku lub wczesniej). Strefa od poczatku powinna obejmowac nie
tylko wnetrze drugiej obwodnicy, ale réwniez Aleje Trzech Wieszczéw.

260. Powinno by¢ rozszerzone o Euro 3 takze.

261. Jestem za kazdym ograniczeniem wjazdu aut do centrum

262. Popieram proponowany harmonogram

263. Popieram wprowadzenie strefy czystego transportu w Krakowie i jak najszybsze

ograniczenie ruchu tych samochoddw, ktére emitujg najwieksze ilosci zanieczyszczen.
Szczegodlnie wazne jest ograniczenie ruchu starszych aut z napedem Diesla, ktére nie
posiadaja filtrow czastek statych, przez co emitujg duze ilosci pytéw (samochody
wyprodukowane w 2010 roku lub wczesniej).

264. Jeszcze zaostrzy¢

265. Popieram

266. Strefa czystego transportu powinna by¢ rozszerzona na cate miasto

267. Proponuje zaostrzy¢ wymagania dla pojazdéw z silnikami Diesla i ztagodzi¢ dla

pojazddéw z silnikami benzynowymi. Zgodnie z przedstawionymi danymi starsze
samochody benzynowe (Euro 1, 2 i 3) nie emitujg mniej zanieczyszczen niz pojazdy

z silnikami Diesla z norma Euro 4. Dlatego proponuje ograniczy¢ wymagania do normy
Euro 1 dla samochodéw benzynowych w 2023 roku, a norme Euro 2 wprowadzi¢ od 2025
roku.

268. Okres dostosowania sie do wyznaczonej strefy jest zbyt krétki. Proponuje
wprowadzi¢ mniej rygorystyczne normy, np. Euro 1 dla poj. z silnikami benzynowymi od
2023 roku, a nastepnie w 2024 roku dopiero Euro 2.

269. Popieram wprowadzenie strefy czystego transportu w Krakowie i jak najszybsze
ograniczenie ruchu tych samochoddéw, ktére emitujg najwieksze ilosci zanieczyszczen.
Szczegdlnie wazne jest ograniczenie ruchu starszych aut z napedem Diesla, ktore nie
posiadaja filtréw czastek statych. Strefa od poczatku powinna obejmowac nie tylko
whnetrze drugiej obwodnicy, ale rowniez Aleje Trzech Wieszczéw, gdzie odnotowywane
jest najwieksze zanieczyszczenie powietrza w miescie.

270. Whioskuje, aby nie byto wyjatkéw od tych zasad dla mieszkaricéw wyznaczonego
obszaru.

271. Popieram wprowadzenie strefy czystego transportu w Krakowie i jak najszybsze
ograniczenie ruchu tych samochodéw, ktére emitujg najwieksze ilosci zanieczyszczen.
272. Dlaczego projekt dotyczy tylko wybranych stref Krakowa, a nie catego miasta. To

nie sprawiedliwe i bez sensu.

273. Za wolno. Szkoda zycia. Lepiej wprowadzic¢ 3 etapy co rok i ostatni 1.01.2025 a nie
w 2030

274. Jestem za wprowadzeniem tych ograniczen

275. Popieram wprowadzenie strefy czystego transportu w Krakowie i jak najszybsze
ograniczenie ruchu tych samochodéw, ktére emitujg najwieksze ilosci zanieczyszczen.
Szczegdlnie wazne jest ograniczenie ruchu starszych samochodéw.

276. Popieram wprowadzenie strefy czystego transportu w Krakowie i jak najszybsze
ograniczenie ruchu tych samochoddw, ktére emitujg najwieksze ilosci zanieczyszczen.
Szczegdlnie wazne jest ograniczenie ruchu starszych aut z napedem Diesla, ktére nie
posiadajg filtréw czastek statych, przez co emitujg duze ilosci pytéw (samochody
wyprodukowane w 2010 roku lub wczesniej). Strefa od poczatku powinna obejmowac nie
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tylko wnetrze drugiej obwodnicy, ale réwniez Aleje Trzech Wieszczéw, gdyz to wtasnie na
tej

277. ,Popieram wprowadzenie strefy czystego transportu w Krakowie i jak najszybsze
ograniczenie ruchu tych samochodéw, ktére emitujg najwieksze ilosci zanieczyszczen.
Szczegdlnie wazne jest ograniczenie ruchu starszych aut z napedem Diesla, ktdre nie
posiadaja filtréw czastek statych, przez co emitujg duze ilosci pytéw (samochody
wyprodukowane w 2010 roku lub wczesniej). Strefa od poczatku powinna obejmowac nie
tylko wnetrze drugiej obwodnicy, ale réwniez Aleje Trzech Wieszczéw, gdyz to wtasnie na
te

278. Wiek pojazdu to czysta teoria. W praktyce, co mozna zaobserwowaé na drogach
czasem za nowym samochodem zostaje chmura dymu a ze starego ale w dobrym stanie
technicznym emitowane jest niewielka ilos¢ zanieczyszczen. Dlatego przede wszystkim
nalezy w pierszej kolejnosci zmusic stacje diagnostyczne do rzetelnego sprawdzania spalin
oraz znacznie czesciej przeprowadzac kontrole na drogach. Druga sprawa to dlaczego
mieszkancy STC majg by¢ uprzywilejowani pod tym wzgledem?

279. Popieram wprowadzenie strefy czystego transportu w Krakowie i jak najszybsze
ograniczenie ruchu tych samochodéw, ktére emitujg najwieksze ilosci zanieczyszczen.

280. Popieram.

281. Popieram wprowadzenie strefy czystego transportu w Krakowie i jak najszybsze

ograniczenie ruchu tych samochodéw, ktére emitujg najwieksze ilosci zanieczyszczen.
Szczegdlnie wazne jest ograniczenie ruchu starszych aut z napedem Diesla, ktére nie
posiadajg filtrow czastek statych, przez co emitujg duze ilosci pytéw (samochody
wyprodukowane w 2010 roku lub wczesniej). Strefa od poczgtku powinna obejmowac nie
tylko wnetrze drugiej obwodnicy, ale réwniez Aleje Trzech Wieszczéw, gdyz to witasnie na

tej
282. Objecie Strefg Czystego Transportu Starych Debnik
283. Nie mam uwag
284, Strefa od poczatku powinna obejmowac nie tylko wnetrze drugiej obwodnicy, ale

réowniez Aleje Trzech Wieszczéw, gdyz to wtasnie na tej ulicy odnotowywane jest
najwieksze zanieczyszczenie powietrza w miescie. Dziennie przejezdzajg przez nig
dziesigtki starych buséw, emitujgcych ogromne ilosci zanieczyszczen. Nalezy réwniez jak
najszybciej ustali¢ i przedstawi¢ mieszkaricom date rozszerzenia strefy na obszar catego
Krakowa

285. Popieram wprowadzenie strefy czystego transportu w Krakowie i jak najszybsze
ograniczenie ruchu tych samochodéw, ktére emitujg najwieksze ilosci zanieczyszczen.
Szczegdlnie wazne Strefa od poczatku powinna obejmowac nie tylko wnetrze drugiej
obwodnicy, ale rowniez Aleje Trzech Wieszczéw, gdyz to witasnie na tej ulicy notowane sg
najwieksze stezenia zanieczyszczen.

286. Popieram
287. Pusty formularz
288. Ze wzgledu na rdznice w wysokosci emisji zarowno ptytéw jak i tlenkdéw azotu

pomiedzy silnikami diesla a benzynowymi konieczne jest zréznicowanie wymogow

w zaleznosci od rodzaju silnika juz od pierwszego etapu. Wnosze o wprowadzenie
minimalnych wymagan na poziomie EURO 3 dla silnikdw beznynowych oraz EURO 5 dla
silnikéw Diesla.

289. Pomyst jest Swietny. Kiedy jade za trucicielem w centrum miasta czuje sie
bezradna. Zastanawiam sie, jak to jest mozliwe, ze taki pojazd moze bezkarnie jezdzi¢
drogami. Dobrze, ze chociaz do centrum nie beda mogli wjechac truciciele. Brawo.

290. Jestem na TAK ! Moim zdaniem, nie ma co odwlekac¢. Odrazu zaczatbym od euro 4.
W Niemczech to norma i to niekiedy w CALYCH miastach
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291. Popieram wprowadzenie strefy czystego transportu w Krakowie i jak najszybsze
ograniczenie ruchu tych samochodéw, ktére emitujg najwieksze ilosci zanieczyszczen.
Szczegdlnie wazne jest ograniczenie ruchu starszych aut z napedem Diesla, ktdre nie
posiadaja filtréw czastek statych, przez co emitujg duze ilosci pytdow (samochody
wyprodukowane w 2010 roku lub wczesniej). Strefa od poczatku powinna obejmowac nie
tylko wnetrze drugiej obwodnicy, ale réwniez Aleje Trzech Wieszczow

292. Popieram

293. Szczegdlnie wazne jest ograniczenie ruchu starszych aut z napedem Diesla, ktére
nie posiadaja filtréw czastek statych, przez co emitujg duze ilosci pytéw (samochody
wyprodukowane w 2010 roku lub wczesniej). Strefa od poczatku powinna obejmowac nie
tylko wnetrze drugiej obwodnicy, ale rowniez Aleje Trzech Wieszczéw, gdyz to wiasnie na
tej ulicy odnotowywane jest najwieksze zanieczyszczenie powietrza w miescie.

294, Popieram wprowadzenie strefy czystego transportu w Krakowie i jak najszybsze
ograniczenie ruchu tych samochoddw, ktére emitujg najwieksze ilosci zanieczyszczen.
Szczegodlnie wazne jest ograniczenie ruchu starszych aut z napedem Diesla, ktére nie
posiadaja filtrow czastek statych, przez co emitujg duze ilosci pytéw (samochody
wyprodukowane w 2010 roku lub wczesniej). Strefa od poczatku powinna obejmowaé nie
tylko wnetrze drugiej obwodnicy, ale réwniez Aleje Trzech Wieszczow.

295. Objecie restrykcjami rowniez mieszkancéw i przedsiebiorcow przejezdzajgcych
i prowadzacych dziatalno$é na terenie. Dla nich harmonogram wprowadzania moze by¢
nieco opdzniony, ale powinien wygladaé¢ podobnie.

296. Uwazam, ze to super pomyst!
297. Popieram proponowane zasady
298. Dzien dobry, stanowczo popieram wprowadzenie SCT. Uwazam, ze ograniczenia

dla diesli ponizej euro 5 powinny byé wprowadzone szybciej - w 2024 roku. SCT powinna
tez by¢ rozszerzona na cate miasto - objecie tylko sSrédmiescia nie przyniesie duzych
efektdw w postaci poprawy jakosci powietrza. Juz od poczatku strefa musi obejmowac
Aleje Trzech Wieszczéw

299. Popieram wprowadzenie strefy czystego transportu w Krakowie i jak najszybsze
ograniczenie ruchu tych samochodéw, ktére emitujg najwieksze ilosci zanieczyszczen.
Szczegdlnie wazne jest ograniczenie ruchu starszych aut z napedem Diesla, ktore nie
posiadaja filtréw czastek statych, przez co emitujg duze ilosci pytéw (samochody
wyprodukowane w 2010 roku lub wczesniej). Strefa od poczatku powinna obejmowac nie
tylko wnetrze drugiej obwodnicy, ale réwniez Aleje Trzech Wieszczéw

300. Popieram projekt SCT
301. Strefa nie przyniesie zauwazalnego rezultatu i nie powinna zosta¢ wprowadzona.
302. ,Popieram wprowadzenie strefy czystego transportu w Krakowie i jak najszybsze

ograniczenie ruchu tych samochoddw, ktére emitujg najwieksze ilosci zanieczyszczen.
Szczegdlnie wazne jest ograniczenie ruchu starszych aut z napedem Diesla, ktore nie
posiadajg filtréw czastek statych, przez co emitujg duze ilosci pytéw (samochody
wyprodukowane w 2010 roku lub wczesniej). Strefa od poczatku powinna obejmowac nie
tylko wnetrze drugiej obwodnicy, ale réwniez Aleje Trzech Wieszczow, gdyz to witasnie na
tej ulicy odnotowywane jest najwieksze zanieczyszczenie powietrza w miescie. Dziennie
przejezdzajg przez nig dziesigtki starych buséw, emitujgcych ogromne ilosci
zanieczyszczen. Nalezy réwniez jak najszybciej ustali¢ i przedstawi¢ mieszkaricom date
rozszerzenia strefy na obszar catego Krakowa (obszar wewnatrz ekspresowej obwodnicy
miasta - jej pdtnocna cze$¢ ma by¢ oddana do ruchu do 2025 r.). W kontekscie ochrony
powietrza jest to krok niezbedny. Dopiero wprowadzenie duzej strefy przyniesie znaczgce
korzysci dla powietrza i zdrowia mieszkarncow.”
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303. Jest to absolutne minimum potrzebne "na juz". Mam nadzieje, ze dalsze kroki
zostang podjete czem predzej. Obawiam sie tylko o egzekwowanie prawa, nie chciatbym,
zeby byto tylko papierowym przepisem.

304. Popieram w catosci propozycje i pronuje przyspieszy¢ etap Il. Nie ma powodu, aby
opdzniac go az do konca 2025 roku.

305. niezbedne jest wprowadzenie Strefy Czystego Transportu w Krakowie, jak
i w innych miastach. Obecnie zbyt wielu ludzi umiera przedwczesnie z powodu ztej jakosci
powietrza.

306. Przedstawiona mapka wprowadza w btad nie pokazujac zasiegu 2 etapu SCT.

307. Harmonogram wprowadzania SCT wyklucza pojazdy starsze pojazdy w wieku

niepozwalajgcym jeszcze na rejestracje jako zabytek przez co osoby chcgce zarejestrowac
taki pojazd jako zabytek beda zmuszone ponies¢ oddatkowy koszt magazynowania takiego
pojazdu poza granicami Krakowa oraz kupna dodatkowego pojazdu.

308. Nie ma informacji o weryfikacji czy dany pojazd na pewno spetnia dang norme
EURO co jest problemem przy duzej powszechnosci usuwania filtréow w nowszych
samochodach. Dodatkowo w przypadku pojazdédw zmodyfikowanych tak, aby ograniczy¢
emisje szkodliwych substancji (dodatkowe katalizatory, LPG) nie widze sposobu na
umozliwienie im fatwej rejestracji tych zmian tak, aby mogty sie porusza¢ w obrebie strefy.

309. SCT powinno zostaé powiazane z dziataniami pomocowymi umozliwiajgcymi
modyfikacje samochoddw umozliwiajgce ograniczy¢ produkcje szkodliwych substancji.
Takie dziatanie w szerszym aspekcie jest bardziej ekologiczne niz produkcja nowych
pojazddéw, zwtlaszcza czesciowo lub catkowicie zasilanych ogniwami elektrycznymi.

310. SCT powinno dotyczy¢ gtéwnie silnikéw Diesla jesli zalezy nam na ograniczeniu
NOx i PM.

311. Brak badan dla pojazddw z instalacjg LPG oraz ich poréwnania z ON i
benzynowymi.

312. Popieram wprowadzenie strefy czystego transportu w Krakowie i jak najszybsze
ograniczenie ruchu tych samochodéw, ktére emitujg najwieksze ilosci zanieczyszczen.
Szczegdlnie wazne jest ograniczenie ruchu starszych aut z napedem Diesla, ktére nie
posiadaja filtréw czastek statych, przez co emitujg duze ilosci pytéw (samochody
wyprodukowane w 2010 roku lub wczesniej). Strefa od poczatku powinna obejmowac nie
tylko wnetrze drugiej obwodnicy, ale réwniez Aleje Trzech Wieszczéw, gdyz to witasnie na
tej ulicy odnotowywane jest najwieksze zanieczyszczenie powietrza w miescie. Dziennie
przejezdzajg przez nig dziesigtki starych buséw, emitujgcych ogromne ilosci
zanieczyszczen. Nalezy réwniez jak najszybciej ustali¢ i przedstawi¢ mieszkaricom date
rozszerzenia strefy na obszar catego Krakowa (obszar wewnatrz ekspresowej obwodnicy
miasta - jej pétnocna czes¢ ma by¢ oddana do ruchu do 2025 r.). W kontekscie ochrony
powietrza jest to krok niezbedny. Dopiero wprowadzenie duzej strefy przyniesie znaczgce
korzysci dla powietrza i zdrowia mieszkarnicow.”

313. SCT nie jest dobrym rozwigzaniem problemu uzaleznienia mieszkancéw od
samochoddw i ich naduzywania, szczegdlnie na krdétkich dystansach. SCT to
pomyst nakrecajacy sprzedaz nowych samochodéw, a nie skuteczne narzedzie do walki
z emisjami. Dodatkowo SCT dzieli ludzi na tych, ktdrych sta¢ na nowe tzw. ,czyste” auto
i tych, ktérych nie stac¢ lub nie chcg go wymieniaé, bo uzywajg go okazjonalnie. Sg lepsze
i skuteczniejsze rozwigzania, jak promowane przez oficera rowerowego Strefy Matego
Ruchu. Czyli podziat miasta na sektory/strefy, do ktérych kazdy moze wjechaé autem,
niezaleznie od emisji. Jeszcze inaczej to ujmujgc. Kazdy moze dojechac do
domu/kamienicy, ale nie mozna przez sektor/strefe przejechac tranzytem, co skutecznie
zmniejsza ruch. Takie rozwigzanie wprowadzito w latach 70. Groningen w Holandii.

W ostatnich latach Gandawa, Birmingham na obszarze podobnym do proponowanego
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w Krakowie SCT. Duze stref matego ruchu powstato takze w Londynie. SCT nie wyklucza
zastosowania rozwigzan z zakresu organizacji ruchu eliminujgcych tranzyt. To moze by¢
narzedzie stosowane réownolegle.

314. Zamiast SCT i dzielenia mieszkancéw, na tych ktérych staé na nowy samochéd,

a tych ktérych nie sta¢, wprowadzania watpliwych i drogich narzedzi kontroli
przestrzegania SCT, proponuje wprowadzenie Stref Matego Ruchu, czyli rozwigzania

z zakresu inzynierii ruchu uniemozliwiajgcych tranzytowe poruszanie sie samochodem
przez wybrane obszary. To nie jest zakaz poruszania sie samochodem. To w ramach SCT
chcecie go wprowadzi¢ dla wybranych pojazdéw. Sektory bez tranzytu SMR czy LTN

w literaturze anglojezycznej, s znane i skuteczne juz od lat 70. Sektory proponowat dla
Krakowa w latach 90. Bodajze prof. Rudnicki z PK. Warto do tego rozwigzania wrdcic, bo
caty Swiat zaczyna nam odjezdzac pod tym wzgledem. Jesli chcemy by Krakéw dotgczyt do
miast postepowych, powinnismy na poczetek w obszarze 2. Obwodnicy wprowadzi¢
podziat na sektory, do ktérych kazdy moze wjechac, ale wyjedzie w zasadzie w tym samym
miejscu. Tylko wybrane ulice beda przenosic¢ ruch taki sam jak obecnie, ale za to na
pozostatych bedzie on minimalny.

315. Zamiast SCT wprowadZcie prosze rozwigzanie sektorowe eliminujgce tranzyt
i podréze samochodem na krétkich dystansach. To rozwigzanie znane z miast
holenderskich takich jak Houten, Groningen. Belgijska Gandawa dzieki wprowadzeniu
takiego rozwigzania osiggneta zatozony na 10 lat cel zwiekszenia udziatu ruchu
rowerowego w dwa lata. To sprawiedliwe i skuteczne narzedzie dziatajgce na wszystkich,
niezaleznie od statusu majatkowego.

316. W pelni popieram wniosek. Wprowadzine stopniowo ograniczenia daja
mozliwosci odpowieniego przygotowania sie na zmiany. Moim zdaniem obszar powinien
byc powiekszony (byc moze z kazda kolejna data graniczna).

317. Badanie techniczne powinno decydowac a nie rok produkcji auta

318. W obecnej sytuacji troszczmy sie bardziej o jakos$¢ zycia naszych Braci z Ukrainy niz
0 jakos$¢ powietrza. Bo co z ich autami? Co z busami, drobnym biznesem, ubozejgcymi
rodzinami itd. SCT - ok! Ale odtézcie to na pdzniej, niech ustabilizuje sie sytuacja. Nie
dostarczajcie nam, mieszkarncom centrum, dodatkowego stresu. Wystarczy ten zwigzany
z parkowaniem...

319. Zwracam uwage ze zdecydowana wiekszos¢ samochoddéw dostawczych jest na
ON. Tak restrykcyjne podejscie utrudni dostawy i transport w strefie. Dodatkowo
wprowadzane kolejne ograniczenia nie moga wykluczaé mieszkaricéw komunikacyjnie.
Transport zbiorowy nie jest tu rozwigzaniem, wiele oséb korzysta z samochodu poza
miastem. Ograniczenia norm emisji spalin nie mogg dotyczy¢ mieszkancéw strefy.
Jednoczesnie kolejne stopnie powinny by¢ uzaleznione od samochoddéw mieszkarnicow. Nie
dopuszczalne jest wykluczenie pojazdéw reprezentujacych najbardziej popularng klase
euro wsrdd uzytkownikéw. W szczegdlnosci w przedendiu kryzysu emigracyjnego
i gospodarczego, niedopuszczalne jest zmuszanie mieszkarncow do zakupu nowszych
samochoddéw. Zmiana stopnia emisji na wyzszg powinno nastepowac nie szybciej niz po 5
latach, co powinno zapewnic¢ naturalng wymiane floty samochodowej mieszkancow..

320. Wyrazam sprzeciw wobec wprowadzenia stref czystego transportu w Krakowie.

321. Whioskuje, aby Il obwodnica zostata wtgczona w SCT, przynajmniej na odcinku
Krasinskiego, Mickiewicza, Stowackiego, ze wzgledu na duzg liczbe mieszkancéw kamienic
w bezposredniej bliskosci drogi na tym odcinku. Wnioskuje tez o przyspieszenie
sprowadzania ograniczen, tak aby zmniejszenie poziomu NOx o 90% byto osiggalne za 5 lat
(2027).
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322. Wg mnie wdrozenie pierwszych norm powinno zaczac sie od Euro 5 albo nawet 6.
Naprawde chcemy pozwoli¢ na wjazd 20+ letnim samochodom ? To nie bedzie Czysta
strefa.

323. Zamiast SCT wprowadZcie prosze rozwigzanie sektorowe eliminujgce tranzyt
i podréze samochodem na krétkich dystansach. To rozwigzanie znane z miast
holenderskich takich jak Houten czy Groningen. Belgijska Gandawa dzieki wprowadzeniu
Stref Matego Ruchu, jak nazywa to pracujacy dla Krakowa oficer rowerowy, osiggneta
zatozony na 10 lat cel zwiekszenia udziatu ruchu rowerowego w 3 lata. Sektory to
sprawiedliwe i skuteczne narzedzie dziatajgce na wszystkich, niezaleznie od statusu
majatkowego. Dobrze zorganizowane sektory przynoszg olbrzymia redukcje podrézy
wykonywanych samochodami, co pokazujg wyniki z najnowszych wdrozen w Londynie
i Birmingham. Bardzo prosze przedstawcie to narzedzie uczestnikom spotkan. Sprawdzcie
czy jest dla niego akceptacja spoteczna. Jestem przekonany, ze mieszkancy predzej sie na
to zgodza, niz na SCT, ktéra poza wymuszeniem zmiany samochodu na nowsze wiekszych
efektow nie przyniesie. Poza tym stworzenie ,,zamknietych” sektoréw jest znacznie
tatwiejsze we wprowadzeniu i kontroli niz SCT.

324, SCT nie jest dobrym rozwigzaniem problemu uzaleznienia mieszkancéw od
samochoddw i ich naduzywania, szczegdlnie na krétkich dystansach. SCT to pomyst
nakrecajacy sprzedaz nowych samochodéw, a nie skuteczne narzedzie do walki
z emisjami. Dodatkowo SCT dzieli ludzi na tych, ktérych sta¢ na nowe tzw. ,czyste” auto
i tych, ktérych nie sta¢ lub nie chcg go wymieniaé, bo uzywaja go okazjonalnie. Sg lepsze
i skuteczniejsze rozwigzania, jak promowane przez oficera rowerowego Strefy Matego
Ruchu. Czyli podziat miasta na sektory/strefy, do ktorych kazdy moze wjechaé autem,
niezaleznie od emisji. Jeszcze inaczej to ujmujgc. Kazdy moze dojecha¢ do
domu/kamienicy, ale nie mozna przez sektor/strefe przejechaé tranzytem, co skutecznie
zmniejsza ruch. Takie rozwigzanie wprowadzito w latach 70. Groningen w Holandii.

W ostatnich latach Gandawa, Birmingham na obszarze podobnym do proponowanego
w Krakowie SCT. Duze stref matego ruchu powstato takze w Londynie. SCT nie wyklucza
zastosowania rozwigzan z zakresu organizacji ruchu eliminujacych tranzyt. To moze by¢
narzedzie stosowane réwnolegle.

325. Brak mozliwos¢ dojazdu do dworca PKP, PKS. W przeciagu 8 lat obejmie to ponad
80 % kierowcoéw. Beznadziejny pomyst.
326. Tworzycie enklawe bogactwa i dzielicie ludzi - w tej strefie tak naprawde mieszka

relatywnie mata czes¢ mieszkancé Krakowa. Komu i czyim interesom ma ona stuzy¢? PIS
tatwo wygra nastepne wybory
327. Dlaczego piszecie, ze bedg optaty dajace mozliwos¢ wjazdu, a potem ze ich nie

Elektorat Wam tego nie zapomni

328. Chciatem zwréci¢ uwage, ze powodem posiadania starego samochodu przewaznie
jest brak srodkéw na zakup nowego, tak wiec ludzie posiadajgcy takie samochody
prawdopodobnie nie bedg mogli wjezdza¢ samochodem do centrum. Sytuacja ta
dyskryminowata by ludzi najbiedniejszych i dodatkowo stawiata ich w jeszcze bardziej
niekorzystnej sytuacji. Ponadto, zakaz wjazdu na aleje spowoduje rozjezdzenie osiedli na
Salwarorze, jako ze Aleje sg jedyng drogg przelotowa na zachéd od centrum. Powinny
wiec one zostac wytgczone z tej strefy. Uwazam, ze powinno sie rowniez dopuscié
samochody zabytkowe, bo inaczej nie bedzie nawet mozliwe organizowanie okazjonalnych
przejazdéw zabytkowymi autobusami...

329. Dla mieszkancéw stref A,B,C, ktorzy kupili samochdéd bedg wydawane zgody na
wjazd i postdj, takiego pojazdu.
330. Sktadam wniosek o nie wprowadzanie Strefy Czystego Transportu w Krakowie.

Mieszkancow i turystéw nie sta¢ na nowe samochody w szczegdlnosci na samochody
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elektryczne. Te dodatkowo sg niepraktyczne i nieekologiczne. Dziatanie takie jak
tworzenie SCT jest dziataniem przeciwko obywatelom i odbieranie im wolnosci. Prosze
o zakonczenie konsultacji i porzucenie pomystu wprowadzania uchwat przeciwko
obywatelom.

331. Obecne zasady nie przewidujg wyjatku dla samochoddéw zabytkowych. Brakuje
systemu opfat dla samochoddéw ktére wjada do strefy nie spetniajgc normy.

332. Uwazam, ze wprowadzenie stref "Czystego Transportu" nie przyniesie zadnych
zauwazalnych pozytywnych zmian dokad w matopolsce dopuszcza sie spalanie w piecach
zasypowych niskiej jakosci.

333. 1. Prosze o wytgczenie spod SCT pojazdow zabytkowych (na zé6ttych tabl),
pojazdow historycznych (te, co majg ponad 40 lat, ale sg na biatych tabl lub czarnych) oraz
pojazdéw FSO, FSM, FSC, bo prosze zauwazy¢ ze mamy w Krakowie pojazdy naszego FSO,
ktére wcigz sg na biatych i czarnych tabl, a nie majg jeszcze ponad 40 lat --> a czym sie
rézni pojazd na biatych tablicach od tego na zéftych? Tylko kolorem. Nie kazdy chce
wydawac ponad 1000zt na przerejstrowanie pojazdu. Zauwazcie ze pojazdy z innymi
tablicami przechodzg co roku badanie techniczne, tzn ze mamy pewnos¢ ze sg sprawne.

A na z6ttych nie przechodza. Takimi autami jezdzi sie raz na ruski rok, wiec nie spowodujg
wam straasznego zanieczyszczenia..

334, Stare Podgérze oraz rejon Hali Targowej jest miejscem punktéw ustugowych i
handlowych. Ta cze$¢ powinna zostaé poza SCT! Poza tym Dietla i Grzegorzecka, to ulice
'tranzytowe' w dalsze czesci miasta i zamykajac je auta bedg zmuszone jezdzi¢ naokoto -
powodujac korki na objazdach, a to oznacza wieksze zuzycie paliwa, ciggla jazde na niskich
biegach a wiec i wieksze 'kopcenie' i wydtuzony czas spalania bowiem zamiast przejechaé
np 2km w 5min bedg jechaé¢ 7km w 20min!

335. Na Sniadeckich, Kopernika, Garncarskiej, Skarbowej znajduja sie szpitale. Wg was
powaznie ludzie starsi, schorowani majg sobie tam dojezdzac¢ rowerem? Albo kombinowac¢
przez pot miasta mpk bedac stabym? Bo nie mogg dojechac ani nawet nikt z rodziny ich
nie moze zawiez¢? A moze z biednej emerytury ciggle na taxi majg wydawad? Rébcie sobie
SCT na Rynku albo w | obwodnicy. Grzegorzecka i Dietla powinny zostac przejezdne.

336. Dzien dobry, chciatbym zwrdci¢ uwage na "motocykle". Motocykle i skutery
z EURO 4 s3 objete od 2017 roku. Proponowatbym dodaé osobng tabele dla motocykli,
ktére maja zupetnie inne wymagania od Unii Europejskiej i Euro 5 jest dostepne od 2021.
W moim przypadku skuter, ktéry zakupitem w 2020 bedzie oznaczat ze musze do
sprzedaé w najblizszym czasie i kupi¢ 2021 co jest zupetnie nowym zakupem.

337. nie zgadzam sie na wprowadzenie stref

338. Ten prognozowany spadek emisji wyliczony jest na podstawie czego? Pandemia
i 2020 pokazaty, ze zdecydowanie mniejsze natezenie ruchu wcale nie przetozyto sie na
zmniejszenie emisji. Chyba, ze bierzecie pod uwage Chiny, ale co majg Chiny do naszych
realiéw? Dodatkowo, jest to jawna dyskryminacja oséb, ktére chcg kupowac Swiadomie
i korzystac z aut dtuzej, a nie wymieniac co 4-5 lat. Jak to sie ma do tej szumnej ekologii?!
Bierzecie kupe kasy za idiotyczne pomysty,

339. Rok produkcji auta jest ztym kryterium - diesel z 2015 ktéremu lejg juz wtryski
wjedzie do SCT cho¢ kopci na czarno, ale audi z 2000 ktére regularnie przechodzi przeglad
i ma zdrowy silnik juz nie?? Moze niech na przegladzie decydujg o przyznaniu zezwolenia
na uzyskanie nalepki patrzac po stanie technicznym auta?

340. Whioseuk o odrzucenie projektu w catosci ze wzgledu na skandaliczng segregacje
obywateli ze wzgledu na status materialny.
341. Zamiar wprowadzenia tych zmian powoduje dyskryminacje i ograniczanie
wolnosci obywateli naszego kraju.
342. Z ewentualnego zakazu powinni by¢ wytgczeni mieszkancy strefy.
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343. Dyskryminacjia silnikéw diesla oparta jest na ideologii a nie na ich szkodliwosci
i powinna byc odrzucona jako taka.

344, Dlaczego gdy kupitem samochéd z diesel z Euro 5 i zarejestrowatem w Krakowie
jako mieszkaniec mam miec¢ zakaz wjazdu od 2027 roku? Czy prawo moze dziata¢ wstecz?
Nie, nie zmienie auta do 2027. Jezeli auto zarejestrowatem to powinienem jezdzi¢ dokad
auto jest sprawne techniczne. Proponuje zakaza¢ nowych rejestracji aut z norma nizsza niz
wejdzie w 2027 aby kazda nowa rejestracja byta juz z najwyzszg norma.

345. Co z samochodami 0séb pracujgcych w strefie? Dlaczego mieszkancy strefy sg
traktowani w sposéb uprzywilejowany w stosunku do oséb spoza strefy, skoro mieszkarncy
innych dzielnic ptacg podatki w tym samym miescie? Dlaczego samochody spetniajgce
nowsze normy w przypadku samochoddéw benzynowych bedg traktowane lepiej, skoro juz
dzis wiadomo, ze samochody z silnikami benzynowymi z wtryskiem bezposrednim, bez
filtrow czastek statych, emitujg wiecej czastek statych, niz starsze samochody z wtryskiem
posrednim? Co z samochodami, ktére mimo posiadania normy nowszej, rzeczywiscie jej
nie spetniajg (afera diesel gate)? Czy przewidziano skutki spoteczne takiej dyskryminacji
0s6b, ktore nie moga sobie pozwoli¢ na zakup nowszego samochodu? Czy
przeanalizowano obecng sytuacje rynkowa, gdzie zakup nowego samochodu jest bardzo
drogi i nie zawsze mozliwy z powodu przerwanych faricuchéw dostaw, co jednoczesnie
wplywa na nizszg podaz samochoddw starszych, spetniajgcych normy EURO 67 Dlaczego
prezentacja pokazuje spadek zanieczyszczen w stosunku do statego roku?

346. Popieram wprowadzenie strefy czystego transportu w Krakowie i jak najszybsze
ograniczenie ruchu tych samochoddw, ktére emitujg najwieksze ilosci zanieczyszczen.
Szczegdlnie wazne jest ograniczenie ruchu starszych aut z napedem Diesla, ktére nie
posiadaja filtréw czastek statych, przez co emitujg duze ilosci pytéw (samochody
wyprodukowane w 2010 roku lub wczesniej). Strefa od poczatku powinna obejmowac nie
tylko wnetrze drugiej obwodnicy, ale réwniez Aleje Trzech Wieszczéw, gdyz to witasnie na
tej ulicy odnotowywane jest najwieksze zanieczyszczenie powietrza w miescie. Dziennie
przejezdzajg przez nig dziesigtki starych buséw, emitujgcych ogromne ilosci
zanieczyszczen. Nalezy réwniez jak najszybciej ustali¢ i przedstawi¢ mieszkaricom date
rozszerzenia strefy na obszar catego Krakowa (obszar wewnatrz ekspresowej obwodnicy
miasta - jej pétnocna cze$¢ ma byé oddana do ruchu do 2025 r.). W kontekscie ochrony
powietrza jest to krok niezbedny. Dopiero wprowadzenie duzej strefy przyniesie znaczgce
korzysci dla powietrza i zdrowia mieszkaricow.

347. Poczgtkowe ograniczenie Euro 1 i 2 obejmuje bardzo niewiele pojazdéw i ma
niewielki udziat w emisji. Moze to spowodowaé, ze posiadacze Euro 3 przyzwyczajg sie, ze
moga jezdzi¢ po strefie. Dlatego proponowatbym rozpoczecie z Euro 3 przynajmniej dla
Diesli, szczegdlnie, ze pierwszy etap nie dotyczy mieszkancow i przedsiebiorcéw w strefie.

348. Dobrze by byto zaznaczy¢ na propozycji, kiedy planowane jest rozszerzenie strefy
do Il lub IV obwodnicy. To bedzie czas, gdy obejmie to wiekszosé¢ mieszkarncow Krakowa,
wiec tez bedzie potrzebny etap przejsciowy.

349. podoba mi sie

350. Okoto 70% samochoddw nowych kupuja firmy. W ostatnich 2 latach obserwujemy
ograniczenia w dostawach nowych samochoddw oraz znaczacy wzrost ich cen, co
spowolnito wymiane floty w firmach na nowszg, a zatem te w miare mtode uzywane auta
nie trafity tez do odbiorcdw prywatnych. Sredni wiek samochodu w Polsce wynosit 13 lat.
W zwigzku z tym proponuje odsung¢ w czasie naktadanie ograniczen poza obszar
oznaczony 1 obwodnicg o co najmniej 2 lata, tzn. np auta z silnikiem diesla spetniajace
norme Euro 5 powinny méc poruszac sie swobodnie po Krakowie co najmniej do roku
2026.

351. Szanowni Panstwo. Proponowany brak optaty za wjazd do SCT dla samochodéw,
ktére nie spetniajg odpowiedniej normy EURO sprawi, iz samochdéd ten zostanie
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wykluczony z ruchu w SCT. Optata o ktérej mowa wedle ustawy dopuszczata tzw.
wyjatkowy ptatny wjazd do SCT samochoddéw, ktére nie spetniajg normy EURO.

352. Dzien dobry, chciatbym przedstawi¢ moje uwagi. 1. Samochody benzynowe
spetniajgce norme Euro 4 sg w Europejskich miastach uznawane za czyste, dlatego ich
wjazd do strefy powinien by¢ dozwolony do strefy niezaleznie od czasu jej trwania, a nie
jedynie do 2028r. Park maszyn Polakéw ulega sukcesywnego odswiezaniu tak wiec te
samochody bedg i tak znika¢ z drég na rzecz Euro 5 i 6, jednoczesnie nie stanowig one
istotnego zrddta czgstek statych ani tlenkéw azotu, czego dowodzg Panstwa badania - tak
wiec - nie utrudniajcie prosze zycia wiascicielom pojazdéw benzynowych z norma Euro 4.
2. Strefa jest istotnie zbyt szeroka, powinna zajmowaé mniejszy obszar. 3. Do strefy za
optatg powinny mdéc wjechaé pojazdy nie spetniajgce norm 4. Do strefy powinny méc
wjechad pojazdy zabytkowe 5. Do strefy powinny méc wjechac jednoslady niezaleznie od

normy Euro
353. Jestem przeciwny wprowadzaniu takiej strefy! Nie sta¢ mnie na nowe auto
354, Prosze o brak wytgczen dla mieszkaricow i przedsiebiorcéw - ich samochody trujg

tak samo jak samochody oséb spoza SCT, dlatego nielogicznym jest ich wyfaczanie
z obowigzujgcych zasad.

355. Nie wszystkie auta emitujg takie same ilosci zanieczyszczen. Starsze samochody
z silnikiem Diesla produkowane do 2010 roku (do normy EURO 4) to 20% wszystkich aut
jezdzacych codziennie po Krakowie, ktére emituje 80% pytéw. Ograniczmy ruch tych aut,
ktére najbardziej zanieczyszczajg powietrze jak najszybciej, ale samochodom z silnikiem
Diesla, ktdre spetniaja EURO 5 pozwdlmy jezdzi¢ dtuzej. Sredni wiek auta w Polsce to 13,
wiec samochéd kupiony w 2013 powinien miec szanse jezdzi¢ co najmniej tyle lat. Chyba,
ze zostang wprowadzone w Krakowie znaczgce dopfaty dla rodzin na wymiane
samochoddw, na takie spetniajgce normy (tylko nie na elektryczne, bo takie samochody s3
jeszcze na wczesnym etapie rozwoju), to wtedy co innego.

356. Dzien dobry, jak wymagani majg sie do pojazdéw powyzej 3,5 t. Tam normy euro
nie sg tozsame z normami dla pojazdéw do 3,5t. Czy ograniczeniami bedg objete
najbardziej zanieczyszczajgce Srodowisko busy/autobusy firm przewozowych czesto
spetniajgce ledwo norme euro 1 o ile s3 w miare sprawne technicznie (co rzadko jest
spotykane)?

357. Proponowane zasady sg bez sensu. Lepszym rozwigzaniem bytoby powiekszenie
terenéw zielonych na powierzchni miasta. Biorgc pod uwage, ze dostep do samochodéw
nowych jest znikomy ze wzgledu na dtugie kolejki oczekiwania to Sredni wiek
samochoddw Polsce bedzie coraz szybciej wzrastac.

358. Strefa powinna by¢ mniejsza

359. To jest bandytyzm! Ludzie nie jezdzg starymi autami bo tak lubig a dla tego ze s3
biedni! Jestem rencistg i mam 1600 zt, nie sta¢ mnie na drogi samochdd. Do lekarza juz nie
dojade, mam zdychac bo jestem ubogi!

360. Co w wypadku przedsiebiorcow ktdrzy nie prowadzg dziatalnosci bezposrednio
w SCT ale czesto wykonujg w niej zlecenia? Jaka jest proponowana alternatywa do
poruszania sie po miescie (komunikacja pozostawia wiele do zyczenia)? W mojej ocenia
prawdziwym problemem nie sg samochody ale brak ptynnosci ruchu i sukcesywna
zabudowg wszelkich korytarzy przewietrzania miasta co w takim jego usytuowaniu jak
krakowskie jest niedorzeczne.

361. Caty ten pomyst, kolejnej strefy jest gtupi i niepotrzebny!

362. Szkoda marnowac czas i Srodki na wprowadzenie strefy, doptaty, itp. Nalezy to
zostawi¢ mieszkarncom. Juz teraz mato kto ma potrzebe i che¢ wjezdza¢ do centrum. Jesli
mieszkancy bedg mieli wiecej pieniedzy bo beda ptacili mniejsze podatki/optaty to sami
wymienig samochody na nowsze.
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363. Uwaga zawierata groZby i zostata usunieta.

364. W sytuacji gdy ceny utrzymania domu i zywnosci idg z dnia na dziei w gére, ceny
samochodéw nowych i uzywanych rosng Krakdw wymusza na mieszkaricach wymiane
samochodu na pojazd o cenie minimum 20.000 zt (zeby mdc go uzytkowadé przez 5 lat). To
nie jest wtasciwy czas na takie decyzje - termin wdrozenia planu powinien zostaé
przesuniety minimum do czasu ustabilizowania sytuacji gospodarczej. Jak zwykle Krakéw
na pierwszym miejscu wsrdod miast NIEPRZYJAZNYCH dla mieszkancow.

365. Odcinek ulic Krasinskiego Mickiewicz i Slowackiego powinien byc wylaczony ze
strefy tak by mozna bylo przejechac kazdym autem.

366. Zgadzam sie

367. Witam, uwazam ze aleje 3 wieszczy oraz ulica Dietla i Grzegdrzecka nie powinny

by¢ wtaczone do strefy czystego Transportu. Zakaz poruszania sie pojazddw tymi ulicami
przesunie tylko problem na inne ulice gdzie powstang zatory/ korki i zwiekszy sie emisja
zanieczyszczen w innych rejonach. Powietrze i tak przesunie sie w strone centrum. Nie ma
tez alternatywnej sensownej drogi dla 2 Obwodnicy.

368. NA terenie strefy jest mnostwo przedsiebiorcow. Ci przedsiebiorcy korzystaja
z uslug przedsiebiorstw transportowych ktore nie sa mieszkancami i maja utrudnione
mozliwosci zdobycia jakichs zezwolen. Wszystkie pojazdy transportowe powinny byc
wylaczone z tego zakazu wjazdu. Jak sprawdzac? NA podstawie dokumentow s

369. Co z pojazdami wyprodukowanymi przez 1993, ktére nie spetniajg Euro1?

370. Whioskuje o uchylenie w catosci strefy czystego transportu oraz ograniczeniami
zwigzanymi. Motywuje tg decyzje stabg zamoznos$cig mieszkaricéw oraz przyjezdnych
pracownikéw Krakowa. Uwazam ze rozwdj gospodarczy miasta i okolic jest duzo
wazniejszy.

371. Prosze o nieograniczanie wiekiem pojazdu strefy, poniewaz starszy samochod
Z wyzsza norma euro (np. poprzez dodanie odpowiednich filtrow) bedzie spelnial normy
tak samo jak nowy samochod. Wszystko to moze byc sprawdzone przez Policje lub na

stacji SKP.
372. Wycofajcie ten wniosek, to jest skandal!
373. Popieram wprowadzenie strefy czystego transportu w Krakowie i jak najszybsze

ograniczenie ruchu tych samochoddw, ktére emitujg najwieksze ilosci zanieczyszczen.
Szczegdlnie wazne jest ograniczenie ruchu starszych aut z napedem Diesla, ktore nie
posiadaja filtréw czastek statych, przez co emitujg duze ilosci pytéw (samochody
wyprodukowane w 2010 roku lub wczesniej). Strefa od poczatku powinna obejmowac nie
tylko wnetrze drugiej obwodnicy, ale réwniez Aleje Trzech Wieszczow, gdyz to witasnie na
tej ulicy odnotowywane jest najwieksze zanieczyszczenie powietrza w miescie. Dziennie
przejezdzajg przez nig dziesigtki starych buséw, emitujgcych ogromne ilosci
zanieczyszczen. Nalezy réwniez jak najszybciej ustali¢ i przedstawi¢ mieszkaricom date
rozszerzenia strefy na obszar catego Krakowa (obszar wewnatrz ekspresowej obwodnicy
miasta - jej pétnocna czes¢ ma by¢ oddana do ruchu do 2025 r.). W kontekscie ochrony
powietrza jest to krok niezbedny. Dopiero wprowadzenie duzej strefy przyniesie znaczace
korzysci dla powietrza i zdrowia mieszkaricow.

374. Norme EURO proponuje sprawdza¢ po homologacji, a nie roczniku

375. Czy w strefie mozna poruszac sie motocyklami

376. Z powoddw covidu oraz wojny nalezy opdzni¢ wprowadzenie SCT w Krakowie.
Dodatkowo strefa nie powinna obowigzywac na Alejach.

377. Cata ta wasza strefa czystego transportu to jeden wielki farmazon. Po pierwsze nie

ma zadnego obligo do jej wprowadzania do korica 2022. Mozna, nie trzeba. Po drugie
najwiekszy udziat w krakowskim syfie majg okoliczne gminy, nie ruch samochodowy. Po
trzecie mieszkancy i przedsiebiorcy powinni byc¢ z tego wytgczeni, bo kto nam zaptaci za
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wymiane samochoddw? Po czwarte bilet okresowy czy rower elektryczny w zamian dla
przedsiebiorcéw to jakas kpina.

378. Propozycje, chociaz nieco ztagodzone, nadal sg zbyt rygorystyczne jak na warunki
w naszym kraju. Jako miasto prébujecie réwnaé sie do krajéw zachodnich, zapominajac, ze
nie zarabiamy kwot zachodnich, a raczej wschodnie i niestety dla wielu ludzi zakup
nowszego auta nie jest realny finansowo nigdy. Nie prébujecie zrozumie¢ oséb przede
wszystkim starszych, ktére czesto majg ok 1000zt emerytury, a samochdd jest ich jedynym
przywilejem zyciowym, ktory daje wolnos¢ w poruszaniu sie i dotarciu choéby do szpitala
czy lekarza w miare komfortowo, bez koniecznosci tracenia ich cennego czasu w MPK, nie
mowigc o urojonych pomystach zeby te osoby przesiadty sie na rowery. Uwazam, ze
ustanowienie w perspektywie co najmniej kilku lat max zakazu wjazdu samochoddéw nie
spetniejacych normy euro 4 dla diesla i euro 3 dla benzyny, bedzie zupetnie wystarczajgco.
Usilnie miastgo prébuje nie zauwazy¢, ze problem smogu i zanieszczyn powietrza
wystepuje niemal wytgcznie w zimie, a nie w lecie kiedy pojazdéw jest doktadnie tyle
samo na drogach. Pato deweloperska panujgca w Krakowie jest koszmarem, nie auta.

379. samochody benzynowe od 2 etapu powinny miec¢ norme euro 4 nie 3. Emisja
spalin to jedno drugie to inne substancje chemiczne ktore czesto w tak starych
samochodach wyciekajg na ulice czy chodniki oraz stwarzajg zagrozenie w ruchu
samochodowym

380. Whioskuje o dopuszczenie do wjazdu do strefy samochoddw kolekcjonerskich
z opinig rzeczoznawcy oraz zarejestrowanych na zétte tablice rdwniez poza Krakowem.

381. Whioskuje o zmniejszenie obszaru obowigzywania STC do Scistego centrum i
wytgczenie z nich Alej Trzech Wieszczéw i ulic w poblizu, gdyz utrudni to funkcjonowanie
mieszkaricom obszardw przylegajacych do strefy.

382. Jestem przeciwny, poniewaz nie poprawi to Srodowiska ani jakosci powietrza.
Utrudni to dojazd mieszkaricow oraz spowoduje spadek turystyki. Ja na pewno bede
omijat to miasto jak bedzie strefa. Pojade wyda¢ pienigdze tam gdzie nikt nie bedzie mi
zycia komplikowat.

383. Wg mnie mieszkancy i przedsiebiorcy mieszkajgcy i pracujgcy w obrebie strefy
powinni mie¢ mozliwos¢ poruszania sie autem bez wzgledu na to jakg norme spetnia.
Druga kwestia to zbudowanie parkingdw dla osdb, ktdre nie mieszkajg i nie pracujg
w strefie a potrzebujg zatatwic jakies sprawy w obrebie strefy.

384. Prosze o uwzglednienie dostepu do strefy dla aut zabytkowych

385. Dzien dobry, jestem przedsiebiorcg prowadzgcym dziatalnos¢ ustugowa
polegajgca na miedzy innymi usuwaniu graffiti. Mnogosc¢ koniecznego sprzetu i
pracownikdw wymusza na mnie koniecznos¢ dostarczania srodkow i ludzi na miejsce
zlecenia, w tym oczywiscie do Scistego centrum Krakowa. Fizycznie auto podjezdza na
miejsce zlecenia, stoi nieraz caty dzien i po wykonaniu prac odjezdza. Rocznie auto
przejezdza okoto 8-10 tys km w tym oczywiscie poza Krakowem. Firmy nie bedzie sta¢ na
zakup nowego auta nawet za 5 lat gdyz ustugi takie nie sg wyceniane na miliony ztotych,

a auto nie jest podstawowym narzedziem stuzagcym do realizacji dziatan. Wnioskuje o 75%
dofinansowania do auta, ktére w takim razie pozwoli w dalszym ciggu realizowac dziatania
zZwigzane z oczyszczaniem centrum miasta.

386. Nie zgadzam sie

387. Znaczgco obnizy ilo$¢ turystow, utrudni zycie nam zwyktym obywatelom, zyski
bedg znaczaco nizsze niz przedstawiane koszty jakie poniesiemy. Proponuje wybudowac
kopute ponad Krakowem wtedy napewno bedzie czysto i PUSTO.

388. W kontekscie ekonomicznym, niestety jest to zbyt szybko. Na ten moment
transport publiczny, w szczegdlnosci z aglomeracji jest niewydolny i niekonkurencyjny.
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389. Popieram wprowadzenie strefy czystego transportu w Krakowie i jak najszybsze
ograniczenie ruchu tych samochodéw, ktére emitujg najwieksze ilosci zanieczyszczen.
Szczegdlnie wazne jest ograniczenie ruchu starszych aut z napedem Diesla, ktére nie
posiadaja filtréw czastek statych, przez co emitujg duze ilosci pytéw (samochody
wyprodukowane w 2010 roku lub wczesniej). Strefa od poczatku powinna obejmowac nie
tylko wnetrze drugiej obwodnicy, ale réwniez Aleje Trzech Wieszczéw, gdyz to wtasnie na
tej ulicy odnotowywane jest najwieksze zanieczyszczenie powietrza w miescie. Dziennie
przejezdzajg przez nig dziesigtki starych buséw, emitujgcych ogromne ilosci
zanieczyszczen. Nalezy réwniez jak najszybciej ustali¢ i przedstawi¢ mieszkaricom date
rozszerzenia strefy na obszar catego Krakowa (obszar wewnatrz ekspresowej obwodnicy
miasta - jej pétnocna cze$¢ ma by¢ oddana do ruchu do 2025 r.). W kontekscie ochrony
powietrza jest to krok niezbedny. Dopiero wprowadzenie duzej strefy przyniesie znaczgce
korzysci dla powietrza i zdrowia mieszkacéw

390. bzdury

391. W propozycji powiedziane jest o specjalnych rejestracjach dla samochodéw
zabytkowych wydanych przez UMK. Co oznacza "specjalna rejestracja"? Dodatkowo co
z samochodami historycznymi niebedgacymi z réznych powoddéw pojazdami zabytkowymi?
Ponadto, z mapki wynika, ze wjazd na Aleje Trzech Wieszczéw bedzie zabroniony przez
pojazdy niespetniajgce norm mimo, ze z opisu w Panfistwa propozycji to nie wynika.

392. Brakuje jednoznacznych informacji odnosnie specjalnych oznaczern UMK dla
samochoddw zabytkowych/historycznych wydanych przez UMK. Tym bardziej, iz na mocy
ustawy auto nie musi posiadad tzw. "zéttych blach" aby by¢ zabytkiem o duzym znaczeniu
dla historii techniki. Wiele oséb posiada auta historyczne, czyli spetniajgcy wymogi (starsze
niz 30lat oraz ktdrych produkcja co do modelu zakoriczyta sie przed conajmniej 15 latami).
Miasto Krakéw powinno réwniez uwglednic pojazdy historyczne oraz jasno zdefiniowad
typ oraz sposéb oznaczania tych pojazddw oraz oprzec ich definicje o istniejgce przepisy
ogolne.

393. WNIOSKUJE O ZWOLNIENIE OSOB NIEPEENOSPRAWNYCH z restrykcji zakazu
poruszania dotyczacych DIESELa - powdd jest czysto ludzki ponad 85% osdb
niepetnosprawbych w Polsce porusza sie starszymi Dieslami ze wzgledu na brak funduszy
na lepsze auta gdyz dla tych osdb priorytetem nie jest lepsze auto a leczenie i zycie.
PROSZE O REALNE | ROZSADNE MYSLENIE ORAZ ZROZUMIENIE TRAGEDII LOSU 0SOB
NIEPELNOSPRAWNYCH | O NIE ODCINANIE ICH OD SPOtECZENSTWA DLA
NIEPELNOSPRAWNYCH PRZYSTOSOWANY SAMOCHOD (na taki na jaki byto ich sta¢ kupi¢
i dostosowac ) TO JEDYNA FORMA KOMUNIKACJI | PORUSZANIA SIE PO POLSCE (Przestanki
urzedowe: Art. 69 Ustawy zasadniczej - Konstytucji). Z USZANOWANIEM, Maciej
Ambroziak i Joanna Muzinska

394, Wijazd i parkowanie samochodéw bez uprawnien

395. Aleje 3 wieszczéw nie powinny by¢ wtgczane do strefy.

396. W propozycji brakuje jakichkolwiek informacji na temat jednosladéw z napedem
spalinowym

397. Wprowadzenie strefy ograniczonej obwodnica autostradowg to obsurd - brak
jakichkolwiek duzych parkingéw dla przyjezdzajgcych spoza miasta!

398. Co majaq te zasady wspodlnego z rzeczywistoscig ?! 1. Wycinanie katalizatoréow

i DPFéw to norma co z tego, ze na papierze bedzie miat produkcje po 2014 czyli np. Diesel
Euro 6 ?? Oczywiscie organy, ktdre majg to kontrolowac czyli Stacje kontroli pojazdow
majg to w ,,tylnej czesci ciata” bo gdyby mieli kazdego doktadnie przeczesac to drogi

w Polsce byly by prawie puste... 2. Ograniczenie emisji to projekt ,Ekologiczny” jak to
mozliwe ze oScienne mate miasteczka i wsie palg w piecach czym popadnie i nikogo to nie
obchodzi? A wg. Badan naukowych opartych o realne pomiary najwiekszym producentem
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zanieczyszczen do atmosfery sg wiasnie budynki mieszkalne a nie samochody ?? Brak
skutecznosci wtadz w tym zakresie w catej Polsce 3. Strefy w miastach ogdélnie miaty by
sens gtebszy gdyby te powyzsze punkty w koricu przestaty by by¢ problemem. Kwestia
stref rozwigzanych w innych miastach na swiecie, mocno powigzana jest z dobra
przepustowoscig sSrodkdw komunikacji miejskiej, oraz co najwazniejsze z mozliwoscia
zaparkowania bezpieczenie pojazdu przed granica takiej strefy.

399. Popieram wprowadzenie strefy czystego transportu w Krakowie i jak najszybsze
ograniczenie ruchu tych samochodéw, ktére emitujg najwieksze ilosci zanieczyszczen.
Szczegdlnie wazne jest ograniczenie ruchu starszych aut z napedem Diesla, ktdre nie
posiadaja filtréw czastek statych, przez co emitujg duze ilosci pytow (samochody
wyprodukowane w 2010 roku lub wczesniej). Strefa od poczatku powinna obejmowac nie
tylko wnetrze drugiej obwodnicy, ale rowniez Aleje Trzech Wieszczéw, gdyz to wtasnie na
tej ulicy odnotowywane jest najwieksze zanieczyszczenie powietrza w miescie. Dziennie
przejezdzajg przez nig dziesigtki starych buséw, emitujgcych ogromne ilosci
zanieczyszczen. Nalezy rédwniez jak najszybciej ustali¢ i przedstawi¢ mieszkaricom date
rozszerzenia strefy na obszar catego Krakowa (obszar wewnatrz ekspresowej obwodnicy
miasta - jej potnocna czes¢ ma by¢ oddana do ruchu do 2025 r.). W kontekscie ochrony
powietrza jest to krok niezbedny. Dopiero wprowadzenie duzej strefy przyniesie znaczgce
korzysci dla powietrza i zdrowia mieszkaricow.

400. kryterium roku produkgji, to kiepskie kryterium. Oznacza ono, ze bez wzgledu na
stan techniczny i silnika dany pojazd moze wjechad tylko dlatego, ze wg producenta ma
dang norme EuroSkoro auto przechodzi przeglad i jest wg prawa dopuszczone do ruchu,
to dlaczego ma sie wtasciciela pozbawia¢ mozliwosci transportu? Moze jaki$ inny sposéb
np na przegladzie wydawane zaswiadczenie o mozliwosci odebrania nalepki na auto czy
cos?

401. Sprzeciw wobec powiekszania sct! Dlaczego kiedy byt twardy lockdown i auta nie
jezdzity smog nadal wystepowat?? To nie aut wina i lockdown dobitnie to pokazat. Nie
mozna robi¢ mieszkaricom wykluczenia. Nie jestesmy bogatym zachodnim
spoteczenstwemCzes¢ ludzi nie sta¢ na nowe auta, czes¢ woli starsze gdyz s tanie
w utrzymaniu i obstudze - nie trzeba z byle wymiang zaréwki Sciggaé pot przodu czy jezdzié
do warsztatu i ptaci¢. Zwiekszanie norm euro, to prowadzenie do wykluczenia. Mdwicie ze
takich aut nie ma wiele, wiec po co je wykluczaé skoro stanowig mniejszos¢?

402. Uwazam ten projekt za wysoce szkodliwy i niepozgdany. Sama konstrukcja tzw.
Strefy Czystego Transportu jest dziataniem wymierzonym w jakos¢ zycia mieszkancéw
Krakowa i okolic oraz w zywotne interesy mieszkancéw i firm funkcjonujgcych w miescie.
Ten projekt trzeba wyrzuci¢ do kosza.

403. Zakaz wyjazdu na Stare Podgdrze czy za Rondo Grzegorzeckoe spowoduje
ucieczke kierowcéw na pozostate drogi objazdowe, ktére zakorkujg sie jeszcze bardziej niz
obecnie. Tym samym auta bedg kopci¢ dtuzej. | to jet to lepsze rozwigzanie dla
Srodowiska? Strefa w | obwodnicy czy na Rynku, ale nie w Il ani zadnej wiecej.

404. Proponowany obszar strefy jest zbyt obszerny. Okres przejSciowy jest za krotki
w stosunku do mozliwosci finansowych mieszkancéw Krakowa, do wymiany samochodéw
na pojazdy spetniajgce zaktadane normy.

405. Strefa za duza, za szybko wprowadzana i ze zbyt krétkim okresem przejsSciowym.
Mieszkancéw nie stac na tak szybka wymiane pojazdow

406. Zbyt biedne spoteczenstwo, za szybko rozrosta sie strefa parkowania, brak czasu
przejsciowego

407. Nie nalezy zapomniec o wlascicielach pojazdow wykluczonych ze SCT, ale
posiadajacych nieruchomosc ktora sluzy im za garaz, parking na posesji aby umozliwic im
dojazd najkrotsza droga w celu zaparkowania pojazdu na terenie nieruchomosci nie
bedacej nieruchomoscia publiczna a miesczacej sie w obrebie SCT.
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408. Prosze o zrobienie wyjatku dla pojazdéw zabytkowych spetniajgcych wymogi dla
pojazdu zabytkowego ale nie posiadajgcych zéttych tablic. Uzyskanie nalepki na takie auto
mogtoby by¢ na zasadzie jak dla norm euro tj okazanie dowodu rej.z rokiem produkgji.
Tablice te sg kosztowne, a kolor tablicy naprawde nie sprawi, ze Polonez nagle stanie sie
innym Polonezem. Albo dopisaé cho¢ pojazdy historyczne.

409. Pojazdy z instalacjg gazowg / najczystsze i ekologiczne paliwo / powinny by¢
dopuszczone do ruchu w strefie niezaleznie od roku produkcji.

410. Nalezy wydtuzy¢ czas na wprowadzenie stefy. Wielu ludzi nadal porusza sie
pojazdami starszymi, nie z wyboru, ale z koniecznosci.

411. Wprowadzenie strefy znacznie odstraszy turystéw od odwiedzania miasta, ktére
znaczng czes¢ dochoddéw uzyskuje z turystyki. Dodatkowo uderzy w zwyktych
mieszkancow i osoby dojezdzajgce do pracy do centrum miasta. Nalezy w takim razie
znacznie usprawni¢ komunikacje miejska i dla osdb, ktére nie moga wjechac do centrum
swoim samochodem wprowadzi¢ darmowa lub nisko ptatng komunikacje.

412. Jesli postulat wjazdu do strefy samochoddw z instalacjg gazowa niezaleznie od
roku produkcji nie zostatby zrealizowany, powinna byé mozliwos¢ wjazdu za niewielkg
optata. Wiekszosci uzytkownikdéw starszych samochoddw nie staé na zakup nowych.

413. Ogdlnie wyrazam gtosny i stanowczy SPRZECIW! Strefa tego typu to tworzenie
wykluczenia spotecznego mniej zamoznych. Prosze rozwazy¢, ze kazdy ma prawo do
swobodnego poruszania sie po naszym kraju, a zakazywanie wjazdu do jakiejs strefy
tworzy nieréwnosci.

414, Caty projekt jest do wyrzucenia, gdyz tylko utrudni mieszkaricom dotarcie do
punktéw docelowych. Chyba, ze to strefa proforma, ale raczej watpie. Zadbajmy o dobry
stan techniczny aut, o dobre drogi na ktdrych nie trzeba stac przez pét dnia to
i zanieczyszczen bedzie mniej.

415. Nie uwazam rzeby powyzsze pojazdy byty az takim problemem ekologicznym a
jesli juz to proponuje wnieaty
416. Popieram wprowadzenie strefy czystego transportu w Krakowie i jak najszybsze

ograniczenie ruchu tych samochodéw, ktére emitujg najwieksze ilosci zanieczyszczen.
Szczegdlnie wazne jest ograniczenie ruchu starszych aut z napedem Diesla, ktére nie
posiadaja filtréw czastek statych, przez co emitujg duze ilosci pytéw (samochody
wyprodukowane w 2010 roku lub wczesniej). Strefa od poczatku powinna obejmowac nie
tylko wnetrze drugiej obwodnicy, ale réwniez Aleje Trzech Wieszczow, gdyz to witasnie na
tej ulicy odnotowywane jest najwieksze zanieczyszczenie powietrza w miescie. Dziennie
przejezdzajg przez nig dziesigtki starych buséw, emitujgcych ogromne ilosci
zanieczyszczen. Nalezy réwniez jak najszybciej ustali¢ i przedstawi¢ mieszkaricom date
rozszerzenia strefy na obszar catego Krakowa (obszar wewnatrz ekspresowej obwodnicy
miasta - jej pétnocna czes¢ ma by¢ oddana do ruchu do 2025 r.). W kontekscie ochrony
powietrza jest to krok niezbedny. Dopiero wprowadzenie duzej strefy przyniesie znaczgce
korzysci dla powietrza i zdrowia mieszkaricow.

417. Wida¢ ewidentnie, ze chodzi o tupienie mieszkaricow Krakowa. Zachowujecie sie
jak okupant eksploatujacy i szykanujgcy obywateli. Prawo uzywania legalnie nabytego
pojazdu spetniajgcego wymagania prawa jest prawem nabytym, ktérego nie wolno zadnej
wtadzy bez odszkodowania pozbawiac. Zrobiliscie podobng volte z kottami w ktérych
ludzie nie potrafili pali¢. Teraz chcecie zrobi¢ co$ podobnego z mobilnoscig zamiast
zgodnie z zasadami prawa eliminowac pojazdy zaniedbane. Wasza polityka to polityka
wykluczenia, ktéra, mam nadzieje wykluczy Was. Spotecznosé nie chce Waszej polityki.
Zorganizujcie referendum aby zobaczy¢, ze to co robicie nie jest zgodne z zasada
pomochnicznosci.
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418. Nalezy uptynnic ruch wokét tej strefy, tak aby ulice zewnetrzne sie nie korkowaty.
Jezeli ruch poza tym terenem bezie ptynny to samochody bedg szybciej opuszczaty strefe
centralng i tym samym powietrze bedzie czystrze.

419. Nie popieram pomystu. Chyba ze SCT w Krakowie bedzie dotyczy¢ rowniez (na
takich samych zasadach) autobuséw komunikacji miejskiej, pojazdéw specjalnych (w tym
tych uprzywilejowanych) oraz maszyn budowlanych (koparek, tadowarek, ciezarowek,
pojazdéw dostawczych, generatoréw) i wszystkich innych silnikow diesla nie spetniajacych
wskazanych przez uchwate wymogoéw.

420. Pomystu SCT w Krakowie nie popieram, poniewaz dotyczy on gtéwnie starszych
samochodéw, ktére wykorzystywane sg przez rodziny nie moggce pozwoli¢ sobie na
nowszy model. A w zamian SCT sugeruje radnym podniesienie poziomu funkcjonowania
komunikacji miejskiej, dzieki ktérej mozliwe jest tatwiejsze wyeliminowanie nadmiaru
samochoddw osobowych z uzycia w Scistym centrum miasta.

421. To jest ok

422. Zakaz nie powinien obowigzywaé samochoddw zabytkowych (takze tych
niezarejestrowanych na "zétte blachy")

423. Miasto powinno przygotowac jakis system dowozenia samochodéw

niespetniajgcych norm SCT na prywante posesje, to znaczy, mam witasne miejsce
postojowe i nie zamierzam rezygnowac z trzymania na mim swojego samochodu
napedzanego silnikiem diesla z 1996 roku. Bedzie potrzebny jakis system przewozenia
tego samochodu lawetg. Najlepiej miejska, z doptaty od miasta, takg jak do biletow na

MPK.

424, Mieszkancy powinni mie¢ mozliwos$¢ dojazdu do swoich posesji, mimo iz
samochody nie beda spetnia¢ norm

425. Jezeli nie bedzie mozliwosci wytgczenia pojazdu mieszkanca z zakazu wjazdu do

strefy, to miasto powinno finansowaé wymiane samochodu, na taki, spetniajgcy normy,
tak jak miato to miejsce w przypadku na przyktad nie spetniajgcych norm piecéw do
ogrzewania.

426. Wprowadzanie STC powinno zosta¢ odtozone w czasie, ze wzgledu na problem
z dostepnoscig nowych samochoddw (kryzys na rynku, wysokie ceny, staba pozycja
ztotego, wojna za granicg). Ludzi nie sta¢ na kupno nowych samochoddéw, STC promuje

bogatych.

427. Jezeli wprowadzenie STC nie obnizy poziomu zanieczyszczenia o zaktadane dzis$
watosci, powinna zostac zlikwidowana, jako bezcelowa...

428. Jestem za proponowanymi zmianami

429, Zadna strefa

430. Wijazd dla pojazddéw zabytkowych powinien by¢ dozwolony dla pojazdéw

zarejestrowanych na tablice zabytkowe (tzw. z6tte) wydane gdziekolwiek (a nie tylko przez
UM Krakowa), a takze dla pojazdéw starszych niz 40 lat niezaleznie od rodzaju rejestraciji.

431. 1 Bardzo stuszne jest zrédznicowanie na rézne normy dla diesli i benzyny, bo diesel
zabija nas duzo bardziej. 2 Zaproponowane daty wygladajg rozsadnie, ale trzeba by sie
zastanowic nad czesciami drugiej obwodnicy gdzie na mapie jest zaznaczone, ze dotyczy to
réowniez samej drugiej obwodnicy, a tam gdzie dotyczy to tylko jej srodka - aktualnie
w pierwszy sposob sg zaznaczone aleje 3W, a przeciez to po tej stronie miasta brakuje
3 obwodhnicy. 3 nie dla ulgowego traktowania ztomu mieszkarncow jakichs stref - reguty
muszg by¢ takie same.

432. Argumentujgc wprowadzenie STC miasto powotuje sie na przyktady miast jak
Londyn, Berlin, Paryz. Sg to miasta, a wtasciwie aglomeracje posiadajgce bardzo dobrze
rozwiniety transport miejski, aglomeracyjny czy podmiejski. Bedac na poziomie
przyktadowego Paryza, mieszkaniec aglomeracji Krakowskiej miatby mozliwos¢
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skorzystania z szybkiej kolei miejskiej i przejazdu przyktadowo z Gdowa do przyktadowych
Michatowic. Nistety, w Krakowie komunikacja zbiorowa kuleje, nawet w centrum a wtasny
samochdd to czesto koniecznosé. Nie kazdego sta¢ na nowy pojazd, jaki jest konkretny
plan rozwoju transportu ziorowego na czas wprowadzania SCT? Do roku 2030 o ile
wzrosnie ilos¢ "wozokilometrow"?

433. Arterie przelotowe (Dietla, Limanowskiego, Grzegurzecka) powinny byc wytgczone
z SCT.

434, Wprowadzanie SCT powinno by¢ zwieszone na czas ukonczenia remontow drég w
Krakowie (i tak juz dos¢ korkéw). Do tego czasu mozna ograniczy¢ do centrum miasta
(czyli w obrebie Plant), aby byto zgodnie ustaws.

435, Zakaz nie powinien obowigzywa¢ samochodow starszych (zabytkowych) czyli
wyprodukowanych przed 2000 rokiem
436. Jezeli ktos straci mozliwosc parkowania swojego pojazdu "pod domem", miasto

powinno przygotowac odpowiedni strzezony (jezeli wtasciciel nie moze sam dogladac
wtasnosci) parking z dogodnym, regularnym dojazdem. Gdzie bedg sie znajdowaty te
parkingi?

437. W jaki sposdb zostanie rozwigzana kwestia prywatnych miejsc postojowych na
terneie SCT?

438. Powinna by¢ przygotowana ofeta dla mieszkaricow lubigcych swoje starsze
pojazdy. Na pzykfad godziny, w ktérych zakaz nie bedzie obowigzywat.

439. Zakaz powinien dotyczy¢ pojazdéw relanie nie spetniajgcych okreslonych norm,
"normy" uzaleznione od daty produkcji to fikcja.

440. Zakaz wjazdu starszych (tanszych) pojazdéw to jawna dyskryminacja mniej
zamoznych i ich wykluczenie komunikacyjne.

441. Proponowana w biezgcym ksztatcie SCT nie uwzglednia w zadnym stopniu
zamieszkatych na terenie SCT pasjonatéw dawnej motoryzacji, ktérzy z réznych powodéw
nie sg w stanie zarejestrowac swoich pojazdéw jako zabytkowych. Pojazdy takie zazwyczaj
pokonujg rocznie marginalne przebiegi, z ktérych zapewne wiekszos¢ polega albo na
dojezdzie na zloty, albo na wyjechaniu z miasta na trase i pézniejszym powrocie do
miejsca parkowania na kolejne tygodnie / miesigce. W obecnym ksztatcie nasza pasja
stanie sie niemozliwa do realizacji juz za péttora roku, a po otwarciu petnego ringu wokét
Krakowa wielu pasjonatéw bedzie miato olbrzymie trudnosci ze znalezieniem poza
Krakowem bezpiecznego schronienia dla swoich pojazdéw. Sadze, ze wielu z wtascicieli
dysponuje odpowiednim budzetem i bytoby w stanie optaca¢ okazjonalne poruszanie sie
po strefie swoim pojazdem. Optfaty mogtyby obowigzywac wytgcznie dla mieszkaricow
strefy i funkcjonowac zaréwno w formie optaty godzinowej, jak i abonamentu — na
podobnej zasadzie jak dostepne w naszym miescie parkowanie na godziny w aplikacjach
mobilnych.

442. Zakaz powinien sie ograniczy¢ do Scistego centrum (ptyta rynku, Maty Rynek,
Floriariska), ograniczenie samochoddéw na tym etapie powinno by¢ relizowane wytgcznie
poprzez poprawe oferty komunikcji zbiorowej (bo jest bardzo staba, wiec ludzie jezdzg
samochodami na drogiej benzynie i ropie).

443, Przedstwiona propozycja réznych zasad dla pojazdéw spetniajgcych te samg
norme emisji EURO, w zaleznosci od rodzaju paliwa jest dyskryminujgca i tym samym
niedopuszczalna. Z propozycji wynika ze od 2025 roku beda do strefy wpuszczane pojazdy
benzynowe starsze o 10 lat od napedzanych dieslem, ktére z kolei do strefy nie wjada
pomimo ze spetniajg takg samg norme. Zasady powinny by¢ jednolite i réwne dla
wszystkich. Tego wymaga sprawiedliwos¢ spoteczna. Nie ma zgody na dyskryminacje.

444, Whioskuje o NIE rozgraniczanie normy dla silnikéw wysokopreznych na 6 i 6d,
uwazam ze SCT powinno konczy¢ sie na podstawowej wersji Euro6
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445, 1. Na obszarze majgcym by¢ objetym SCT istniejg bardzo duze nieréwnosci
spotfeczne, wprowadzenie SCT bedzie akcelerowato gentryfikacje i odptyw mieszkancow,
ktorzy czesto zyja "od pierwszego do pierwszego".

446. Smog w Krakowie jest w duzej mierze sezonowy, o ile faktycznie samochody
zanieczyszczajg powietrze rowniez w lecie, to gtdwnym tematem w kontekscie
zanieczyszczenia powietrza byt zawsze okres zimowy.

447. Zanieczyszczenie powietrza to nie tylko spaliny, ale tez generowany hatas. Poziom
hatasu generowany przez pojazdy nie idzie w parze z normami emisji spalin. Warto zada¢
sobie pytanie jak mozna ograniczyé poziom hatasu generowany przez pojazdy
i wyeliminowac te najgtosniejsze.

448. A co z pojazdami ktdre de-facto majg czystszy wydech niz w papierach albo
dotozone filtry? Czy moze wcale nie chodzi o ekologie?
449. W propozycji brak jest informacji o wymaganiach wobec motocykli. Jeszcze

niedawno jezdzitem motocyklem z normom Euro 2 i planuje zakup motocykla z normom

Euro 3 (na taki mnie stac). Bede wdzieczny za upewnienie, ze motocykle nie bedg objete

tymi obostrzeniami. Warto zwrdéci¢ uwage, ze motocykle co do zasady nie sg uzytkowane
w sezonie zimowym, kiedy smog jest najwiekszym problemem.

450. mam car z 97 r. papirologicznie euro2 organoleptycznie euro 4. Jestem przeciwny.
451. Nie przyniesie to rezultatu, staby pomyst

452, Wyrazam sprzeciw wobec wprowadzenia stref czystego transportu w Krakowie.
453, Mieszkam przy ul..wislisko chce jako mieszkanka mie¢ mozliwos$¢ parkowac auto

na ulicy , a nie poza strefg. Mam dwaéjke dzieci. Mam stare auto i nie sta¢ mnie na
kupienie nowego. Wiec prosze zeby zmienic te graniczenia rocznicowe, na bardzi3juu?.

454, Jako mieszkaniec obszaru w petni popieram wprowadzenie SCT w ksztatcie przez
Panstwa zaproponowanym. Mam jednak uwage/wniosek odnosnie do samych konsultacji
w tej sprawie. Mamy dyskutowac rdzne scenariusze. Prosze poinformowac nas, jak
zamierzajg Panstwo zapewnic koordynacje zarzadzania SCT po stronie "wfadz miasta", gdy
juz SCT zostanie wprowadzona? Dotychczasowe doswiadczenie méwi, ze wiele z tego, co
Panstwo wprowadzajg, jest potem torpedowane m.in. przez straz miejska i inne
instytucje. Jaki scenariusz przewidujg Panstwo dla sytuacji, gdy egzekucja wjazdu do SCT
bedzie systematycznie ingorowana przez organy kontroli? Mamy powody sadzi¢, ze tak
bedzie. Ustawili Paiistwo stupki, by uporzgdkowa¢ miejsca postojowe. Efekt? Budowlaricy,
kurierzy, lepszy sort itd. wjezdzajg po chodniku "za stupki" i parkujg bez konsekwencji
catymi dniami. Pomalowali Panstwo na jezdniach p-21. Efekt? Kurierzy, taksdwkarze i inny
lepszy sort ma teraz "gwarantowane" darmowe miejsce do zatrzymania. To wszystko
dzieje sie na oczach reszty mieszkarncow i oSmiesza Panistwa polityke. Co zrobié by z SCT
tak nie byto

455, Strefa powinna by¢ wezsza oraz wjazd w kazdym etapie powinny mie¢ samochody
spetniajgce wymogi euro 4 niezaleznie od typu ich silnika, jak i motocykle bez wzgledu na
norme.

456. Kolejny bezsensowny projekt, ktéry bedzie kosztowat miasto miliony, a nie
rozwigze ich problemoéw, co udowodnione zostato juz na przyktadzie innych miast, ktore
tego typu strefy wprowadzity. Lepiej bytoby sie zajg¢ patodeveloperka, ktdra ogranicza
korytarze powietrzne w krakowie co powoduje utrzymanie sie szkodliwych pytéow
W powietrzu.

457. Wprowadzenie optat dla samochodéw nie spetniajgcych norm emisji spalin, nie
catkowity zakaz.

458. Moim zdaniem to skandaliczne, ze zasady nie bedg dotyczy¢ mieszkancéw stredy -
czyli defacto mieszkaniec moze zasmradzac strefe 30 letnim dieslem ? Powinna by¢ tu
pewna konsekwencja dziatania i ludzie powinni dostosowac sie dla wspdlnego dobra.
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Zostawianie furtki do poruszania sie samochodami niedozwolonymi bedzie stanowito
powazng luke w tym projekcie.

459, Stare auta powinny by¢ wytgczone z tej strefy. Na oko widac ktére auto jest juz
zabytkiem, bo minioz lat 80, a ktére nie. Nie potrzeba do tego zadnych naklejek ani tablic
ani kombinowania.

460. Proponowane zmiany to bujda na resorach. Spowodujg zwiekszenie korkéw
w innych czes$ciach miasta. Ponadto moze sie Paiistwu wydaje, ze jest inaczej, ale Polacy
nie jezdzg starymi samochodami dla przyjemnosci, tylko dla tego, ze ich nie sta¢ na
nowsze. Komunikacja miejska w Krakowie w dzielnicach peryferyjnych to kpina. Aby
dowies¢ dziecko do ztobka moge wybraé obecnie samochdd albo jechaé z trzema
przesiadkami mpk, co tylko pokazuje poziom oferty przewozowej. Doprowadzg Panstwo
do tego, ze caty Krakéw zostanie objety strefg czystego transportu i strefg ptatnego
parkowania...

461. Absolutnie nie taka duza strefa! Jak juz to ograniczona Alejami i Westerplatte.
Dietla, Kopernika, Grzegorzecka, to wazne ulice! Sg tam szpitale, przychodnie, RCK, ludzie
muszg mie¢ swobodng mozliwos¢ dojechania gdy sg potrzebujacy. A nie kaza¢ biednemu
i choremu jeszcze ptacié¢ za wjazd lub taxi i za to, ze go nie sta¢ na nowe auto lub zdrowie
nie pozwala sta¢ w mpk czy jechad... rowerem. Litosci...

462. Prosze o wyszczegdlnienie iz strefa jest z wytgczeniem 2. obwodnicy, tak, zeby
mozna byto sie nig poruszad.
463. Mieszkam na obrzezu proponowanej strefy. Po jej wprowadzeniu bede miat

catkowicie odciete poruszanie sie po miescie w szczegdlnosci do rodzicow w podesztym
wieku (85 lat). W sytuacjach zagrozenia zdrowia lub zycia lub zwyktej pomocy czas dojazdu
wydtuzy sie o minimum 15 minut nie uzwgledniajgc korkéw, ktére sg nieodtgcznym
stanem naszego miasta. Mam 12 letniego diesela zadbanego ale nie nowego. Nie sta¢
mnie na elektryka. Rozwigzania hulajnogi, abonamentu itp sg dla mtodych i nie nakazda
pore roku. Prosze ponownie przemyslec rozwigzania.

464. Strefa jest za duza. Powinna by¢ ograniczona od potudnia do ulicy
Dietla/Grzegdrzeckiej. Ewentualnie do Wisty.

465. Wymaganie EUROG6 dla Diesla powinno nastgpic nie wczesniej niz w 5. etapie. Czyli
Etap 4. powinien dopuszcza¢ nadale EUROS dla Diesla.

466. Whioskujemy o uzupetnienie scenariusza o wyfgczenia istotne z punktu widzenia
mieszkancow oraz przedsiebiorcow - tj. dostaw realizowanych do mieszaricéw Strefy
Czystego Transportu (w szczegdlnosci dostaw zakupdw, ustug kurierskich), a takze
przewozéw osob takséwkami. W swietle funkcjonowania podobnych regulacji w miastach
europejskich — ustugi te powinny zosta¢ wytgczone z ograniczen SCT. Ustugi takséwkarskie
odgrywajg istotng role w tej czesci miasta. W przypadku braku mozliwosci catkowitego
wytaczenia ustug taksdwkarskich z ograniczen SCT, w naszej ocenie — przyjety
harmonogram wykluczania kategorii EURO 3 dla pojazdéw benzynowych powinien by¢
przesuniety o 2 lata w przypadku pojazddéw swiadczgcych ustugi przewozu osdéb (do
31.12.2028), a tym samym kategoria EURO 4 bytaby minimalnym wymogiem dla taksdwek
od 1.01.2029 do 31.12.2030r.

467. Na kazdym etapie powiekszania strefy wymogi nie powinny dotyczy¢
mieszkancow strefy.
468. Dla podréznych przyjezdzajgcych do Krakowa (turysci, rodziny, znajomi)

samochodami niespetniajgcymi norm, powinna by¢ dostepna darmowa infrastruktura
'Parkuj i jedz' oraz darmowa komunikacja miejska.

469. Plan czasowy jest zbyt agresywny. Wiele oséb bedzie musiato wymieni¢ wzglednie
mtody samochdéd. Plan powinien by¢ opdzniony o przynajmniej dwa lata.
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470. Ograniczenia dla Diesla powinny by¢ osobne dla samochoddw osobowych
i ciezarowych. Samochody osobowe produkujg mniej spalin i tym samym ich ograniczenia
mogtyby by¢ fagodniejsze np. EURO6 wprowadzone dopiero na etapie 6.

471. Wykluczenie motocykli z racji matego udziatu procentowego w skali catego ruchu,
zwtaszcza biorgc pod uwage czas uzytkowania moocykla przypadajgcy na miesigce
Z najnizszym zanieczyszczeniem powietrza.

472. Dzien dobry! Nie bede sie rozprawiat nad pieknem tego tekstu , bo chce poruszyé
aspekty techniczne. Pytanie — skad wzieliscie informacje ze nie ma réznicy miedzy
zasilaniem samochodu Benzyng a LPG? Przeciez to jest oczywisty fakt, ze réznica jest,
naprawde dtugo nie trzeba szukaé zeby znalez¢ informacje i badania na ten temat.

W dzisiejszych czasach sterowniki instalacji gazowych sg dalece bardziej rozwiniete niz
komputery fabryczne starych samochodéw! W zwigzku z czym mapy sg dokfadniejsze co
zapobiega marnowaniu paliwa! https://autoexpert.pl/artykuly/badania-emisji-spalin-
samochodow-z-Ipg-i-benzyna-bezolowiowa https://autokult.pl/32628,Ipg-jako-
ekologiczne-paliwo-to-o0-nim-powinno-sie-dyskutowac-na-szczycie-klimatycznym
https://warsztat.pl/dzial/14-instalacje-gazowe/artykuly/zasilanie-silnika-benzynowego-
Ipg-a-emisja-spalin,64420 https://www.elpigaz.com/pl/ekologia-lpg/

473. Wykluczenie rodzinnych vanéw (lub wprowadzenie dla nich nizszych norm, np.
Euro 5 zamiast Euro 6), w ktérych to udziat silnikéw benzynowych w ofercie jest
nieporéwnywalnie mniejszy niz diesli, co skutkuje bardzo matg ich dostepnoscig na rynku.
Warunkiem moze by¢ posiadanie dzieci przez wtasciciela pojazdu typu van.

474, Przesuniecie wprowadzenia normy Euro 6 dla diesli do 2030 roku.

475. Zmniejszenie optat (zwfaszcza abonamentéw miesiecznych) za wjazd do strefy
pojazdami nie spetniajgcymi norm. Dobrym pomystem moze by¢ zréznicowanie cen dla
samochoddw spetniajgcych rézne normy emisji, np. Diesel Euro 3 - 300 zt/miesigc, Diesel
Euro 4 - 200 zt/miesigc, Diesel Euro 5 - 100 zt/miesigc.

476. prowadzenie jedno/kilku dniowych optat za wjazd do strefy pojazdami nie
spetniajgcymi norm - przydatne zwtaszcza dla turystéw i gosci mieszkarncow.
477. Czy mozliwa bedzie certyfikacja samochoddéw (np. w OSKP), ktére technicznie

powinny spetnia¢ norme Euro 4, bo ich produkcja trwata nadal po jej wprowadzeniu, ale
z racji daty produkcji posiadajg norme Euro 37?

478. 1. Przesuniecie o co najmniej 2 lata poczatkdw kazdego z wprowadzanych etapdéw.
2. Wprowadzenie optat za wjazd pojazddw nie spetniajgcych odp. norm. 3. Zmienjszenie
strefy SCT do $cistego centrum tj. w granicy ulic: Grzegérzecka, Dietla, Krasinskiego,
Mickiewicza, Stowackiego, Wita Stwosza ( obszar wewnatrz)..

479. Whioskuje aby w | Etapie SCT co najmniej utrzymac rekomendacje zawarte
w matopolskim Programie Ochrony Powietrza, czyli wykluczyé z ruchu pojazdy z silnikami
diesla ponizej normy EURO 5. Nie powinno sie réwniez wprowadza¢ ZADNYCH
przywilejéw dla mieszkancow Strefy. Wstepne propozycje p. Franka to kpina
z mieszkancéw i wyraz przerazajgcego braku troski o ich zdrowie.

480. Zakaz wijazdu w strefe od 01.03.2023 powinien obejmowac samochody z normg
od Euro 1 do 4. Termin wprowadzenia etapu 6 powinien zostac¢ przyspieszony
i wprowadzony od 2025. Kwota doptaty do roweru elektrycznego powinna zostac
podniesiona do 5 tysiecy

481. SCT promuje osoby zamozne poniewaz statystycznie posiadajg nowsze
samochody i jest im tatwiej wymieni¢ samochdd na spetniajgcy normy.

482. Dopuszczenie w kazdym okresie wjazdu samochodéw osobowych z normami
Euro4 i wyzszych za stosowng optata.

483. Norma EURO Il lub IV w starszym, niz aucie niz 2001 rok produkcji. Czy bede maogt
wjechac?
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484, Daty produkcji wyszczegdlnione, to daty od kiedy obowigzywaty te normy.
Samochody produkowane wczesniej czesto spetniaty wyzsze normy (np. silnik VW 1.8T
benzynowy 150KM - produkowany w 2000 roku spetniat norme EURO IV. Czy zakaz wjazdu
bedzie obowigzywat na podstawie normy emisji spalin, czy tylko daty produkcji?
Samochody sprowadzane ze standw, czesto nowsze, nie spetniajg norm, a starsze
europejskie spetniajg normy wyzsze.

485. Co z mieszkaricami ktérych nie sta¢ na zmiane samochodu?!? Co z mieszkaricami
ktdrzy pracujg poza Krakowem - majg tam dojezdzac¢ hulajnogg?!? Dlaczego miasto gnebi
ludzi ktdrzy od lat ptacg tutaj uczciwie podatkil?! Zeby opuscili miasto?!?

486. Nie sta¢ mnie na zmiane samochodu na nowy a pracuje poza Krakowem. Whniosek
- po czterdziestu paru latach jestem zmuszony do przeprowadzania sig!!!!!

487. Whiosek: finansowanie zakupu nowych samochodéw, spelniajacych normy,

w zamian za ztomowanie starych, tej same;j klasy.

488. Wytaczenie z zakazu pojazdéw mieszkancéw, tak zeby mozna byto dojechaé do
miejsca zamieszkania pojazdem ktéry nie bedzie spetniat norm SCT

4809. Wspotfinansowanie wymiany starych, nie spetniajgcych norm pojazdéw, na nowe,
spetniajgce normy, niestety bardzo drogie.

490. Nie!

491. Opodznienie wprowadzenia strefy (jej ograniczenie do ptyty rynku) na czas wyjscia
z kryzysu (covid, staby ztoty, wojna na Ukrainie, bardzo drogie nowe i uzywane pojazdy).

492. Wytaczenie z zakazu strefy pojazdéw mieszkancow.

493. Wytaczenie z sct pojazdéw zabytkowych!

494, Wyrazam sprzeciw proponowanym rozwigzaniom. Wjazd do miasta nie powinien
byc¢ ograniczony. Nie powinno sie zatamywac mieszkaricom korzystania z wtasnych
pojazddw.

495, Zgtaszam sprzeciw. Uwazam, ze okres przejsciowy powinnien by¢ dtuzszy.

496. Witam, daty produkcji w stosunku do norm Euro odnoszg sie do samochodéw.

Przyktadowo norma Euro 4 dla samochoddw to 2006r ale dla motocykli to 2016r. Pojawia
sie tu spora rozbieznosé. Druga sprawa to sugestia zeby nie odbiera¢ mozliwosci
poruszania sie juz zarejestrowanym pojazdom na terenie SCT tylko odebraé mozliwos¢
nowych rejestracji pojazdom nie spetniajgcym wymogdéw. To nie zmusi Krakowian do
zakupu samochoddw w czasach gdzie ceny uzywanych szybujg w gére a dostepnosc
nowych jest ograniczona.

497. Dzien dobry. Co z samochodami wyprodukowanymi przed 2001 rokiem juz
z normg Euro3. Czy bedzie mozliwos¢ uzyskania uprawnien do wjazdu bo badaniu emisji
spalin na stacji diagnostyczne;j?

498. Nie wprowadzac¢ ograniczen dla mieszkancéw danej strefy a jesli juz to ustali¢
godziny kiedy mozna poruszac sie w danym obszarze

499. Nie zgadzam sie to jest kompletnie bez sensu

500. Mieszkam w centrum, uprawiam sport na powietrzu i jestem zwolennikiem SCT,

ale takie prawo absolutnie nie moze dziata¢ wstecz. Tzn. jesli przed jego uchwaleniem
przedsiebiorca lub mieszkaniec SCT miat juz tu zarejestrowane auto, powinien on
otrzymacd bezterminowa zgode na wjazd tego konretnego pojazdu dopodki tylko bedzie
przechodzit on ustawowe badania techniczne lub do momentu jego zbycia na skutek
dobrowolnej decyzji. Nie jestesmy tak zamozni, jak mieszkancy wzorcowej Brukseli, zeby
sitg zmuszad tutejszych podatnikéw do nagtej wyprzedazy majgtku w postaci swoich
pojazddéw, co bytoby de facto wymuszeniem niekorzystnego rozporzadzenia mieniem,
niesprawiedliwym ze wzgledu na konkretny adres zamieszkania lub prowadzenia firmy.
Zadna z proponowanych rekompensat nie jest wspétmierna do koniecznosci wymiany
auta na nowe, jesli ktos nie moze z niego zrezygnowad, bo np. w ramach SPP parkuje pod
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domem w SCT, a raz w tygodniu musi odwiedzac starszych rodzicéw w innej czesci kraju.
Takie auta sitg rzeczy beda sie starzec i w koricu wszyscy sie ich chetnie pozbedziemy, ale
kazdy w swoim tempie, w

501. Czy bytaby mozliwosc¢ aby rodziny z tréjkg dzieci mogty zawsze wjezdzac do strefy
czystego transportu nawet kiedy majg auto ktore nie spetnia norm? Np rodziny ktére majg
Karte duzej rodziny lub Krakowskg karte rodzinng 3+? Majgc trojke matych dzieci bardzo
ciezko jest bez auta. Np jezeli trzeba jechac do lekarza lub do szkoty czy nawet do kogo$
w odwiedziny.

502. Czy byta by mozliwos$é dla rodziny z tréjkg dzieci o dofinansowanie do nowego
auta ktdre spetniato by normy wymagane w strefie czystego transportu ? Np na podstawie
karty duzej rodziny lub krakowskiej karty rodzinnej 3+?

503. Czy byta by mozliwos$¢ dla rodziny z tréjka dzieci o dofinansowanie do modyfikacji
auta ktore nie spetnia norm tak zeby po modyfikacji je spetniato i miato normy wymagane
w strefie czystego transportu ? Np na podstawie karty duzej rodziny lub krakowskiej karty
rodzinnej 3+?

504. Oczekiwany spadek emisji to wynik profesjonalnych badan, czy fantazja i pobozne
zyczenia?badan
505. Mieszkam w centrum, uprawiam sport na powietrzu i jestem za SCT, ale takie

prawo absolutnie nie moze dziata¢ wstecz. Tzn. jesli przed jego uchwaleniem
przedsiebiorca lub mieszkaniec SCT miat juz tu zarejestrowany pojazd, powinien on
otrzymadé bezterminowg zgode na jego wjazd dopdki bedzie przechodzit on ustawowe
badania techniczne lub do momentu jego zbycia na skutek dobrowolnej decyzji. Nie
jestesmy tak zamozni, jak mieszkancy Brukseli, zeby sitg zmusza¢ podatnikéw do
wyprzedazy majatku, co bytoby wymuszeniem niekorzystnego rozporzadzenia mieniem,
niesprawiedliwym ze wzgledu na adres zamieszkania lub prowadzenia firmy. Zadna

z proponowanych rekompensat nie jest wspotmierna do koniecznosci wymiany auta na
nowe, jesli kto$ nie moze z niego zrezygnowaé, bo np. w ramach SPP parkuje pod domem
w SCT, a raz w tygodniu musi odwiedzad starszych rodzicow w innej czesci kraju. Takie
auta sifg rzeczy bedg sie starze¢ i w koricu wszyscy sie ich pozbedziemy, ale kazdy w swoim
tempie, w zaleznosci od stopnia zadbania o stan techniczny, rodzaju i zakresu eksploatacji
oraz mozliwosci budzetowych.

506. Jest to kompletnie pozbawione sensu. W sposéb naturalny samochody sg
wymieniane przez mieszkaricow na nowe. Stosunek starych aut nie podlegajgcych
zaktadanym normom do aut nowych jest tak maty, ze ich uzytkowanie nie ma absolutnie
zadnego wptywu na stan powietrza. Lepiej zamiast wprowadzaé bezsensowne
ograniczenia warto by byto sie zainteresowac tym co sie dzieje wokot krakowa
i przeznaczy¢ te Srodki na starania o wymiany piecow.

507. Wyrazam sprzeciw aby wprowadzac jakiekolwiek ograniczenia

508. Popieram

509. Popieram

510. Strefa wprowadzana jest na zbyt duzym obszarze na raz. Przepisy dotyczace

pojazdéw w strefie sg nieprecyzyjne. Norma Euro 3 wystepuje w samochodach rocznik
2000. ... Samochody sg teraz bardzo drogie, wprowadzenie tych zasad spowoduje
wykluczenie duzej liczby mniej zamoznych mieszkancow. Czasy sg bardzo trudne,
zwtaszcza dla biedniejszych osdb. Takie ograniczenie moze by¢ dla nich strzatem w plecy

511. Dlaczego miasto promuje osoby zamozne? Nowy samochdd to gigantyczny
wydatek. Jes| ktos pracuje np w sklepie to skad na to wzig¢? SCT wyklucza osoby biedne
z mozliwosci np dojazdu do pracy, dowozu matych dzieci do szpitala/lekarza.

512. Dla osdb biedniejszych, jakie sg alternatywy? Samochdéd tylko dla bogatych? o to
chodzi?
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513. Whioskuje aby te zakazy nie dotyczyty samochoddéw terenowych nalezgcych do
mieszkancow Krakowa. Liczba takich pojazdéw to niewielki odsetek wszystkich pojazddéw.
Pozwdlcie nam nadal méc legalnie jezdzic.

514. Uzupetniajgc poprzednie uwagi - wiele tzw. starych samochoddéw dobrych firm
nadal znajduje sie w doskonatym stanie technicznym, o co dbajg ich wtasciciele, zmuszani
teraz do sprzedazy ponizej wartosci. Sprawna instalacja gazowa czyni te pojazdy
nieszkodliwymi dla srodowiska. Proponowana uchwata narusza wiele zasad i z pewnoscig -
oile nie dopusci sie do ruchu w strefie - zostanie skutecznie zaskarzona.

515. Tylko bogaci moga korzystac z tego programu no to wsie koto Krakowa tez
powinny zablokowa¢

516. Wytaczenie z zasad SCT pojazdéw jednosladowych - motocykli i skuterow.

517. Uprzejmie prosze zeby zmiany nie dotyczyty motocykli oraz innych jednosladdéw.

518. Mieszkam na Grzegdrzkach, jestem absolutnie za zmianami na korzys¢ klimatu, ale

samochdd wielu z nas jest konieczny do pracy, do opieki nad starszymi rodzicami, ktorzy
mieszkajg poza Krakowem, trzeba ich dowozi¢ do szpitala, a nie kazdego bedzie sta¢ na
zmiane samochodu. Prawo nie moze obowigzywac wstecz, powinno dotyczyc tych, ktérzy
zakupig samochdd po wprowadzeniu SCT. Nie mozna zmusza¢ ludzi do sprzedazy
samochodu ze wzgledu na miejsce zamieszaknia, to odebranie praw obywatelskich. A te
samochody, ktére sg przed SCT powinny przechodzi¢ przeglady techniczne. Inaczej bedzie
to wygladato na swiadomga polityke pozbycia sie rdzennych mieszkaricéw z centrum na
rzecz turystow bez samochodow.

519. Whioskuje o wytgczenie motorowerdw i motocykli z tych restrykcji. Zwigzane to
jest z pdzniejszym wprowadzeniem tych norm dla jednosladéw

520. wyfaczenie jednosladdéw z planowanych zasad

521. Wytaczenie ze SCT motocykli i skuteréow

522. Wytaczenie jednosladdw ze strefy czystego transportu.

523. Uwazam, ze samochody z EURO 2 powinny by¢ dopuszczone do ruchu. Zasady

powinny by¢ jak w niemczech https://www.nalepkaekologiczna.pl/plakietki-ekologiczne-
w-niemczech/

524, Normy emisji Euro inaczej sie przydziela autom, a inaczej motocyklom - w tresci
natomiast uzywa sie stowa 'pojazd'. Motocykle sg pojazdami o mniejszej emisyjnosci niz
auta (chocby z uwagi na mniejsze pojemnosci silnika), nie ma wiec potrzeby by w tak
nieuzasadniony sposéb wycigc z ruchu ten srodek transportu (Euro5 od 2020, Euro4 od
2016). Wnisze wiec by wprost dopisaé, ze ograniczenia nie dotyczg motocykli.

525. Wytacznie pojazdéw dwukotowych z SCT

526. Mieszkam pod Krakowem i obecnie jezdze dieslem. Skoro chcg Panstwo
wprowadzad rozwigzania ograniczajgce emisje spalin poprzez ograniczenie ruchu
okreslonej grupy pojazddw to licze, ze zostanie poprawiona komunikacja, ktéra dociera do
gmin podkrakowskich. Moze warto zacheci¢ ludzi do korzystania z komunijacji zbiorowej.
Mozna np. zwiekszy¢ czestotliwos¢ kursow. Dodam, ze dojezdzam codziennie do pracy, do

Krakowa.
527. Nie kazdego stac¢ na nowe auto ktére ma byé w wymaganiach
528. Takie zmiany nie powinny nigdy dotyczy¢ mieszkancow, ktdrzy juz zamieszkujg

wyznaczong strefe. To jest nieuczyciwe, dlaczego mam by¢ traktowany gorzej tylko
dlatego, ze mieszkam w danej strefie?

529. Wprowadzenie wymagania normy Euro6d dla pojazdéw z napedem Diesel'a juz od
2030 roku jest duzym ograniczeniem w stosunku do pojazdéw o napedzie benzynowym.
530. Dzien dobry. 1) Z prezentowanych grafik wynika ze SCT wprowadzana w

pierwszym etapie od strony ptn-zach obejmowac bedzie aleje. Jesli to prawda, wnioskuje o
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wytaczenie z SCT drugiej obwodnicy a uwzglednienie jedynie obszaru wewnatrz. 2)
Whioskuje o obnizenie wymagan wzgledem pojazdéw wyposarzonych w instalacje LPG
z uwagi na fakt iz generujg one mniej zanieczyszczen. 3) Strefa w obrebie czwartej
obwodnicy jest zdecydowanie zbyt duzym obszarem. Uwzgledniajac ogdlny stan
kumunikacji zbiorowej, ilo$¢ stref "park and ride" , relatywnie niewielka ilos¢ stacji
tadowania samochodéw elektrycznych, nieduzy udziat tych ostatnich w ruchu
samochodowym oraz choroby wieku dzieciecego dot. elektromobilnosci, obszar wewnatrz
czwartej obwodnicy bedzie ucigzliwy dla sporej ilosci kierowcdéw. 4) Jestem zdecydowanie
przeciwny wobec wprowadzania SCT w jakiejkolwiek postaci.

531. Strefa obowigzywania jest zbyt duza.

532. Chciatam wyrazi¢ swoje niezadowolenie z tego pomystu. Zastanawiam sie kto to
wymyslil. Moze ktos$ postawi sie w sytuacji rodzicow ktérzy musza odwozic swoje dzieci do
szkoty/przedszkola.sama mam 2 matych dzieci ktére zawoze codziennie do przedszkola.
W takiej sytuacji mam sie przesig$¢ na autobus czy moze wstane o 4 rano, zerwe dzieci
tézka i pdjdziemy na nogach? A moze kto$ kto to wymyslit da mi pienigdze na nowy
samochdd? Prawda jest taka- nie jestes$ bogaty to jestes zwyktym smieciem w tym
miescie. Czy kto$ w ogdle postawit sie na miejscu ludzi ktdrych nie sta¢ na zakup auta
ktére spetnia wymogi ? Krakéw- Miasto Ludzi Bogatych. Do tego to wszystko prowadzi.
Ludzie "przecietni" Sie tutaj nie liczg i nie maja nic do powiedzenia

533. Wprowadzenie strefy wymusi na mieszkaricach wymiane auta na nowsze.
Zwazywszy na sytuacje na rynku aut: sprzedaé po zanizonej cenie - ze wzgledu na
koniecznos¢ pozbycia sie auta, a kupno po wysokiej cenig (wiekszos¢ aut uzywanych ma
aktualnie ceny wyzsze niz 2-3 lata temu). £acznie, oznacza to podwdjng strate.
Wprowadzenie strefy spowoduje wiec, ze w Krakowie bedzie sie coraz trudniej mieszkad.
Tworzyc to bedzie nieréwnosc¢ traktowania mieszkancéw, z ktérych najbardziej dotknieci
beda mniej zamozni, byoze powodujgc wysiedlanie ich z miasta. "Klasa srednia" rowniez
chetniej zacznie rozwazac¢ wyjazd za miasto: zamiast wydac¢ np 60tys na wymiane
sprawnego technicznie auta, to beda woleli dotozy¢ do wymiany mieszkania na dom poza
Krakowem - oddajac potem podatki gdzie indziej. Tutaj wjazd do strefy niedosc ze ptatne
parkowania (za czas parkowania), to jeszcze optata za sam wjazd (za czas pobytu
wewnatrz strefy, bez wzgledu na to czy jezdzi, czy stoi zaparkowane). Wnosze o
zaniechanie wprowadzenia strefy.

534, Strefa czystego transportu nigdy nie powinna dotyczy¢ mieszkancéw danej strefy
i jednosladéw. Wprowadzenie danej strefy powinno zosta¢ odsuniete w czasie aby dac
wiecej czasu kierowcom na zmiane auta ( nie kazdego sta¢ na nowy samochdéd ( rok to
stanowczo za mato — powodowato by to jawng dyskryminacje oséb mniej zamoznych)
Pojazdy z silnikiem diesla normy euro 4 - wiele z nich jest wyposazone fabrycznie w filtr
czgstek statych - w rzeczywistosci spetnia podobne normy co euro 5 ( producenci
przygotowali sie do wejscia normy euro 5 - pojazdy przed 2011 (wejscie euro5) byty juz
wyposazane w te filtry ) dlatego uwazam ze pojazdy Diesel euro 4 powinny miec
wydtuzony okres czasu wjazdu do strefy. Dla czego strefa ma nie dotyczy¢ pojazdéw
powyzej 3,5t - to wtasnie takie pojazdy emitujg najwiecej zanieczyszczen ( stare
samochody dostawcze , busy jezdzgce po alejach ( w ztym stanie technicznym nie
spetniajgce zadnych norm spalin ) .Powinny by¢ prowadzone wyrywkowe kontrole
czystosci spalin ( przez policje z analizatorami spalin ), a takze prowadzone doktadniejsze
kontrole na SKP

535. Tworzenie Stref Czystego Transportu jest niezgodne z konstytucyjng zasadg
réownosci obywateli wobec prawa. Nie mozna tworzyc stref, w ktérych obywatele beda
segregowani w zaleznosci od finansowych mozliwosci zakupu nowoczesnego srodka
transportu! To ukryty rodzaj dyskryminacji ludzi ubozszych, czesto starszych,
schorowanych, ktérych nie sta¢ na wymiane posiadanych pojazddéw, a zostajg pozbawieni
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mozliwosci podjechania pod wtasny dom tym pojazdem, ktéry aktualnie posiadajg. Jesli
uchwata w sprawie powotania takiej strefy w Krakowie zostanie przez Rade Miasta
przyjeta natychmiast zaskarze jg do Wojewody i do Trybunatu Konstytucyjnego, ktory juz
teraz powinien zajg¢ sie stanowiskiem Sejmiku Wojewddzkiego, ktéry dziatat nie na bazie
obowigzujgcego prawa, a raczej mody na ekologie. Adam Zyzman - mieszkaniec Krakowa
(jeszcze!)

536. Whnosze o zapis warunkowosci wprowadzenia kolejnych etapéw tylko i wytacznie
pod warunkiem wykazania, ze wprowadzenie strefy wczesniejszego etapu (np 1)
faktycznie przyniosto oczekiwany efekt (spadek zanieczyszczern NOx pokazany w tabeli).
W przeciwnym razie oznaczac to bedzie bezsensownos¢ tego dziatania i/lub zbyt
wygorowane zatozenia.

537. Whnosze o wytgczenie z ograniczen wjazdu do Strefy samochodéw
wyprodukowanych przed 2000 ale spetniajacych norme Euro 3i 4
538. Stanowisko co do minimalnej normy EURO jakg musi spetnia¢ samochdd zostato

obnizone w stosunku do pierwotnego planu. Proponuje wykluczenie z ruchu w tej strefie
samochoddw ponizej EURO4. Takie pojazdy stanowig okoto 39% zanieczyszczert NOx
zgodnie z panstwa badaniem, co sugeruje zauwazalng poprawe jakosci powietrza w

diesla jeszcze podniesc poprzeczke o jedno "oczko", czyli dopusci¢ do ruchu samochody od
EUROS, to teoretycznie likwidujemy 59% emiterdw zwigzkédw NOx.

539. Uwazam ze zasadne bytoby wytgczenie dojazdu do Dworca Gtéwnego ze SCT
poniewaz o réznych porach dnia i nocy ludzie z catej Matopolski sg odbierani i zawozeni na
dworzec. Zmiana taka nie miafa by duzego wptywu na ksztatt samej strefy

540. Powinnismy wyjgé dojazd oraz sam Dworzec Gtéwny ze SCT. Z dworca korzystajg
nie tylko krakowianie ale rowniez osoby ktére czesto sg przywozone i odwozone z dalekich
zakatkow Matopolski.

541. Strefa czystego transportu nie powinna dotyczy¢ mieszkancéw Krakowa - tylko
przyjezdnych powinen zostaé wydtuzony okres wprowadzenia strefy aby kierowcy mieli
wiecej czasu na zmiane samochodu na taki z wyzszg norma spalin pojazdy z normga euro 4
powinny dtuzej niz w zatozeniach projektu posiada¢ mozliwos¢ wiazdu do strefy czystego
transportu gdyz norma euro 4 stanowczo ogranicza ilo$¢ szkodliwych substancji
dostajgcych sie do atmosfery. obszar ograniczajgcy od strefy 2 do 3 nie powinien w ogdle
powstac dla samochodéw osobowych. powinien ograniczaé wstep pojazdom ciezarowym .

542, Uwazam ze powinnismy obszar SCT rozszerzac stopniowo o mniejsze obszary,

a nie ze w nastepnym etapie SCT bedzie rozszerzone na obszar wewnatrz 4 obwodnicy.
Np. dodawac pewne fragmenty wewnatrz 3 obwodnicy.

543. Nie powinno dotyczy¢ mieszkaricow krakowa . Tylko przejezdnych
544, Euro4 diesel powinna by¢ dopuszczona jako minimalna we wszystkich etapach
545. Mysle ze lepszy efekt udato by sie osiggnac kontrolujgc sktad spalin/zadymienie

pojazdéw jezdzgcych po Krakowie. Bazowanie na normie Euro nie oddaje sytuacji na
drogach. Jezdze duzo po Krakowie rowerem, skuterem i najczesciej dymem "w twarz"
mozna dosta¢ od mtodszych aut z Dieslem, niesprawnych, po tuningu, lub z wycietymi
DPF-ami (EURO 4 w goére). Auta z EURO 3 czesto nie miaty DPF-6w fabrycznie, byly stabsze
i nie dymity tak (duzo mniejsza dawka paliwa). Duzo nowych aut benzynowych tez jest po
tuningu bez katalizatoréw, lub ze sportowymi EURO 2/3. Dlaczego mieszkaniec starszego
sprawnego auta nie bedzie mogt wjechac do strefy, a niesprawne lub pozbawione ekologii
(DPF/EGR) nowe lub mtodsze auta juz tak ?

546. Strefa jest za duza - takie ogaraniczenie i wytgczenie Aleii Trzech Wieszczéw
pozbawi ludzi mozliwosci dojazdu do pracy - czy przepetnione, petne uchodzcéw MPK da
rade??
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547. Whiosek o odrzucenie wprowadzenia SCT, oraz o catkowite zaprzestanie prac nad
tym projektem.

548. Whioskuje o wylaczenie granicy ze strefy lub objecie czasowym dopuszczeniem
mieszkancow sasiednich obszaréw gdyz brak mozliwosci przejazu przez aleje paralizuje
sposdb komunikacji z innymi czesciami Krakowa dla mieszkancéw Krowodrzy

549. Uwazam, ze nie powinno to obowigzywac mieszkancéw i ich aktualnie
posiadanych samochoddw do korca zycia technicznego. Mozna za to zakazac
rejestrowania nowo nabytych samochoddéw przez mieszkarnicow strefy jezeli te pojazdy nie
spetniajg norm.

550. W jaki sposdb bedzie okreslana norma spelniania przez pojazd ? Czy jesli w aucie
norma byta zalezna od silnika/osprzetu to czy po zmianie elementéw na zgodne ze
specyfikacja wyzszej normy i przegladzie /opini rzeczoznawcy jest auto bedzie traktowane
jako spelniajace wyzszg norme ?

551. Whiosek o wytgczenie jednosladéw z planowanych zasad.

552. Mieszkancy Krakowa, ktérzy maja starsze, sprawne auta powinni mie¢ mozliwos¢
uzytkowania ich do $mierci technicznej. Wymiana sprawnych aut na nowsze to
marnotrawstwo, a nie ekologia. Czesto bywam w Berlinie i tam samochody z poczatku lat
90-tych nie sg szczegdlnie trudne do znalezienia z zielonymi naklejkami na szybie
w strefach czystego transportu.

553. Sprzeciw, nie zamierzam zmieniaé starego samochodu ktéry jest reklama

554, Przesunac termin wjazdu z normg Euro 2 dla mieszkaricéw do 2025 roku.
Wprowadzié jednorazowe przepustki dla oséb odwiedzajgcych mieszkaricdw z normg Euro
2. Wprowadzié mozliwos¢ posiadania wiecej niz jednego samochodu z niskg norma na
jeden adres zamieszkania.

555. Zwolnienie motocykli z zasad

556. Nawet w Niemczech nie ma tak wymagajgcych przepiséw co do norm dla silnikéw
diesla. Norma EURO6 to powinien by¢ maksymalny wymog wjazdu do strefy od 2030r.
Euro6d to juz za duza przesada a jest to tylko sposdb przeprowadzania testu. Co
z samochodami ktdre nie byty testowane metoda RDE aby sprawdzi¢ czy spetniajg norme
6d? W Polsce nie zmienia sie tak czesto samochoddéw bo ludzi na to zwyczajnie nie staé -
inflacja i braki samochoddw windujg ceny nawet starych samochoddéw do poziomu
absurdu

557. Nie naleze do bogatych. Na samochdd z 2004 roku musiatem dfugo oszczedzaé
(jeszcze go sptacam). To byto moje skromne marzenie. Zabieracie mi wszystko.

558. Prosze sobie darowac SCT i wprowadzi¢ skuteczniejsze rozwigzanie eliminujgce
ruch tranzytowy. Profesor Rudnicki proponowat juz co$ takiego w latach 90. Podziat na
sektory do ktérych mozna wjecha¢, ale nie mozna ich przejechac tranzytem, co powoduje,
ze na krétkich dystansach, pomiedzy sektorami najczestszym wyborem srodka transportu
stajg sie nogi, rower, tramwaj. Samochodem poruszajg sie naprawde tylko ci co musza.
Ostatnio te rozwigzania na duzg skale wprowadza Londyn i Birmingham, a kilka lat temu
wprowadzita jg Gandawa. Nie trzeba do tego specjalnych narzedzi kontroli. Wystarcza
znaki, stupki, donice z drzewami, moze w jakims$ miejscu potrzebne bedg wysuwane
stupki. Wszystko to i tak bedzie tafisze niz watpliwej szczelonosci system oparty na
kamerach.

559. Moj brat ma skromng dziatalnos$¢ gospodarcza. Czy ten caty sprzet budowlany ma
zapakowac do tramwaju?!?!!

560. Nie zgadzam sie. Mieszkancy Polski nie sg gotowi na wydatki zakupu nowego
samochodu to nie sg Niemcy ze zarabiamy w euro i sta¢ kazdego na zakup nowszego auta

561. Uwazam ze to jawna i bezczelna dyskryminacja oséb mniej zamoznych takich jak
jaimagj brat!!!
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562. Prosze nie dzieli¢ ludzi na bogatych i biednych. Prosze darowac sobie SCT. Prosze
o wprowadzenie tafiszego rozwigzania ,low traffic neighborhood” czyli strefy matego
ruchu, pozwalajgce kazdemu na dojazd do domu, ale likwidujgce ruch tranzytowy.
Powinniscie Paristwo znac to narzedzie. Podrézowanie autem na krétkich dystansach,
wewnatrz 2. Obwodnicy przestaje byc atrakcyjne. Mieszkancy czesciej wybierajg
podrézowanie pieszo, rowerem i tramwajem czy autobusem.

563. Prosze ograniczyc strefe wytacznie do Starego miasta. Obreb Rynku Gtéwnego.

564. Stanowczo protestuje przeciw takim rozwiozgniom. Nie sta¢ mnie na samochéd
z takimi normami. Naprawde. A to oznacza ze miasto mnie wyrzuca!

565. Whioskuje o wprowadzenie LTN - sektorowej organizacji ruchu, catkowicie

eliminujacej ruch tranzytowy z wnetrza 2 obwodnicy. SCT podzieli tylko ludzi na tych co
sta¢ na nowe auto i tych ktérych nie sta¢ na wymiane na nowszy model. W mojej ocenie
SCT to wymyst przemystu motoryzacyjnego, aby sprzeda¢ nowe auta. Strefy w Niemczech
zostaty wprowadzone mniej wiecej w czasach kryzysu ok 2008 roku, wtasnie po to, by
napedzié¢ sprzedaz nowych samochodéw. Poza tym SCT wymaga specjalnej kontroli,

a z tym w naszym kraju jest najgorzej. To nie bedzie dziata¢ wcale. Natomiast sektory

sie sprawdzajg wszedzie, gdzie sie je wprowadza, patrz Londyn, Gandawa, Birmingham,
Groningen. Prosze o powazne potraktowanie moje wniosku i odniesienie sie do niego

w raporcie z konsultacji.

566. Jak bede mdgt dojechaé do mojej mamy i przywiezé jej niezbedne zakupy. | jak
bede mdgt tam wjechad i zabraé jg do lekarza. Mama mieszka na Zwierzynieckiej!!
567. Z ograniczen ustanowionych dla SCT musza zosta¢ zwolnieni wszyscy mieszkancy

Krakowa a takze posiadacze zarejestrowanych juz w Krakowie pojazdéw. To my
mieszkancy Krakowa pfacacy podatki na funkcjonowanie miasta, musimy zostaé wytgczeni
z dodatkowych ograniczen opisywanych w SCT. Takie rozrdznienie z fatwoscig mozna
realizowac¢. Wystarczy prowadzic rozréznianie wg tablic rejestracyjnych (KR .....) .

568. Opisywane przez ZTP tak zwane "badania" i symulacje sg nierzetelne. Ostatnie
5 lat pokazuje, ze ruch samochodowy nie jest Zrédtem smogu w Krakowie. Najwieksze
stezenia pytdw i zanieczyszczen powietrza w Krakowie sg notowane w porze nocnej od
godz 22 do 7 rano, czyli w okresie kiedy nie ma ruchu samochodowego. Prawdziwym
zrédtem uciazliwosci smogu jest brak wentylacji miasta spowodowany nadmierng
i niesktadng zabudowa. Istnieje 100% korelacji pomiedzy predkoscig wiatru a wskaznikami
zanieczyszczen powietrza.

569. Dlaczego kopiujecie nie te wzorce co trzeba. Wprowadzajgc SCT zabranianie
jezdzi¢ samochodem najbiedniejszym. Bogatych to nie ruszy. Wprowadzajac rozwigzania
organizacji ruchu jak w Groningen czy Gandawie, ktére spowodujg, ze samochéd nie
bedzie pierwszym wyborem, bo bardziej sie bedzie optacato jechac¢ tramwajem czy
rowerem, albo pieszo, wprowadzicie spotecznie sprawiedliwe rozwigzanie wykluczajgce
tranzyt, a nie ludzi niezamoznych. Zapytajcie oficera o strefy matego ruchu, bedzie
wiedziat o czym pisze.

570. SCT nie jest dobrym rozwigzaniem problemu uzaleznienia mieszkancéw od
samochoddw i ich naduzywania, szczegdlnie na krétkich dystansach. SCT to pomyst
nakrecajacy sprzedaz nowych samochoddw, a nie skuteczne narzedzie do walki
z emisjami. Dodatkowo SCT dzieli ludzi na tych, ktdrych sta¢ na nowe tzw. ,czyste” auto
i tych, ktérych nie sta¢ lub nie chcg go wymieniaé, bo uzywajg go okazjonalnie. Sg lepsze
i skuteczniejsze rozwigzania, jak promowane przez oficera rowerowego Strefy Matego
Ruchu. Czyli podziat miasta na sektory/strefy, do ktérych kazdy moze wjechaé autem,
niezaleznie od emisji. Jeszcze inaczej to ujmujgc. Kazdy moze dojecha¢ do
domu/kamienicy, ale nie mozna przez sektor/strefe przejechac tranzytem, co skutecznie
zmniejsza ruch. Takie rozwigzanie wprowadzito w latach 70. Groningen w Holandii.

W ostatnich latach Gandawa, Birmingham na obszarze podobnym do proponowanego
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w Krakowie SCT. Duze stref matego ruchu powstato takze w Londynie. SCT nie wyklucza
zastosowania rozwigzan z zakresu organizacji ruchu eliminujgcych tranzyt. To moze by¢
narzedzie stosowane réwnolegle.

571. Zamiast SCT i dzielenia mieszkancow, na tych ktdrych sta¢ na nowy samochdd,
a tych ktorych nie sta¢, wprowadzania watpliwych i drogich narzedzi kontroli
przestrzegania SCT, proponuje wprowadzenie Stref Matego Ruchu, czyli rozwigzania
z zakresu inzynierii ruchu uniemozliwiajgcych tranzytowe poruszanie sie samochodem
przez wybrane obszary. To nie jest zakaz poruszania sie samochodem. To w ramach SCT
chcecie go wprowadzi¢ dla wybranych pojazdéw. Sektory bez tranzytu SMR czy LTN
w literaturze anglojezycznej, sg znane i skuteczne juz od lat 70. Sektory proponowat dla
Krakowa w latach 90. Bodajze prof. Rudnicki z PK. Warto do tego rozwigzania wrdcic, bo
caty Swiat zaczyna nam odjezdzac pod tym wzgledem. Jesli chcemy by Krakéw dotaczyt do
miast postepowych, powinnismy na poczetek w obszarze 2. Obwodnicy wprowadzi¢
podziat na sektory, do ktérych kazdy moze wjechac, ale wyjedzie w zasadzie w tym samym
miejscu. Tylko wybrane ulice bedg przenosic¢ ruch taki sam jak obecnie, ale za to na
pozostatych bedzie on minimalny.

572. Zamiast SCT wprowadzcie prosze rozwigzanie sektorowe eliminujace tranzyt
i podréze samochodem na krétkich dystansach. To rozwigzanie znane z miast
holenderskich takich jak Houten czy Groningen. Belgijska Gandawa dzieki wprowadzeniu
Stref Matego Ruchu, jak nazywa to pracujacy dla Krakowa oficer rowerowy, osiggneta
zatozony na 10 lat cel zwiekszenia udziatu ruchu rowerowego w 3 lata. Sektory to
sprawiedliwe i skuteczne narzedzie dziatajgce na wszystkich, niezaleznie od statusu
majatkowego. Dobrze zorganizowane sektory przynoszg olbrzymia redukcje podrézy
wykonywanych samochodami, co pokazujg wyniki z najnowszych wdrozen w Londynie
i Birmingham. Bardzo prosze przedstawcie to narzedzie uczestnikom spotkan. Sprawdzcie
czy jest dla niego akceptacja spoteczna. Jestem przekonany, ze mieszkancy predzej sie na
to zgodzg, niz na SCT, ktéra poza wymuszeniem zmiany samochodu na nowsze wiekszych
efektdw nie przyniesie. Poza tym stworzenie ,,zamknietych” sektoréw jest znacznie
tatwiejsze we wprowadzeniu i kontroli niz SCT.

573. Moja mama mieszka w ekstremalnych warunkach ktére zapewnito jej miasto.
Nadmieniam Ze jest to samo centrum (Zwierzyniecka). Odbieracie mi panstwo nawet
dojazd do niej i zrobienie zakupdw. Jak to bede mégt zrobié. Rowerem!!111???2?27?11

574. Whioskuje o wigczenie z ograniczen wjazdu w SCT dla pojazdéw zabytkowych.

575. Proponowana strefa jest symboliczna, powinna by¢ szersza, ale rozumiem, ze nie
od razu Krakéw zbudowano...

576. Nie dla SCT. Tak dla sektorowej organizacji ruchu. Bedzie mozna dojechac¢ do

kazdej kamienicy, ale nie bedzie sie mozna poruszac tranzytem przez centrum. Nie bedzie
catodniowego korka na Wielopolu i Westerplatte, bo go tam nie powinno by¢. Od tranzytu
jest 2 obwodnica. Jej wnetrze powinno zosta¢ podzielone na sektory/strefy zamkniete dla
ruchu tranzytowego. Jedynie tramwaje i rowery mogtyby sie poruszac tranzytem. To
naprawde dziata i mysle, ze o tym wiecie. Dobre przyktady sg w Londynie, Gandawie,
Groningen.

577. Prezentowane ograniczenia ustanowione dla SCT nie mogg dotyczy¢ mieszkancéw
Krakowa. Jezeli proponujecie nie wpuszczaé nas do centrum to oddajcie zaptacone przez
nas podatki i optaty lokalne z ktérych przeciez byta i jest finansowana cata infrastruktura
tego centrum. Wszyscy ptacimy to wszyscy korzystamy, a nie tylko wybrancy.

578. Wystarczy wyeliminowac tranzyt wprowadzajac rozciecia ulic, nowe
jednokierunkowe czy jesli zajdzie potrzeba wysuwane stupki, a emisja zanieczyszczen
spadnie. Tak sie stato po wrowadzeniu jednokierunkowej Basztowej. Odszukajcie projekt
sektoréw profesora Rudnickiego.
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579. Nie udato sie upilnowac skutecznie matej SCT na Kazimierzu, a tu sie porywacze na
tak duzy obszar? Jak dla mnie to dziatania pozorowane. Chcecie naprawde ograniczy¢ ruch
samochodéw w centrum? Macie moje poparcie, ale wprowadzcie LTN, strefy matego
ruchu, sektory bez tranzytu. Zasadza jest prosta. Tworzy sie sektor, do ktérego kazdy moze
wjechag, ale nie mozna przez niego przejechac tranzytem. W praktyce wyjezdza sie
z sektora w tym samym miejscu co sie wjezdzato. Sektor dziata jak droga bez przejazdu dla
samochoddw, ale jest otwarty dla pieszych, rowerzystoéw i transportu zbiorowego.

580. Whnioskuje o odstgpienie od SCT na rzecz stref matego ruchu. W Londynie
nazywajg to w skrdcie LTN. Na pewno wiecie o czym pisze. Holendrzy to wprowadzili jako
pierwsi w Groningen. Sg tez tak zorganizowane osiedla w Krakowie, np. Bronowice mate.
Nie ma tam ucigzliwego tranzytu, bo mozna na osiedle wjechaé i wyjecha¢ tylko jedna
droga przez ul. Zarzecze. Tak powinnien by¢ zorganizowany ruch na catym obszarze
proponowanej SCT. W pierwszym etapie. W kolejnych takie narzedzie eliminacji tranzytu
powinno sie rozszerzac dalej. Mieszkarcy innych dzielnic tez zastuguja na cisze
i bezpieczenstwo.

581. Proponuje dopuszczenie aut starszych na podstawie badania czystosci spalin
(modernizacje uktadu wydechowego czy silnika)
582. ZTP deklaruje na stronie www: " Zasady, ktére bedg obowigzywaty w Strefie bedg

oparte o normy Euro i bedg okresla¢ dopuszczalng ilos¢ emitowanych zanieczyszczen

z silnikdw samochodoéw." W projekcie ZTP dotyczgcym SCT sg podane dwa kryteria wjazdu
do Strefy Czystego Transportu (SCT) a nie jedno. W projecie zapisano restrykcje nie tylko
w oparciu o normy Euro ale takze rodzaj paliwa. Nalezy przywrdcic oryginalne zatozenia
SCT i tym samym przedstawic propozycje ewentualnych ograniczen SCT opierajacg sie
wyfacznie na normach Euro.

583. Wystarczy wokaot rynku
584. Uwaga wulgarna — zostata usunieta.
585. Plan wprowadzenia SCT opiniuje NEGATYWNIE. Wprowadzenie takich ograniczen,

w czasie obecnego zagrozenia bezpieczenstwa panistwa oraz bezpieczenstwa i porzgdku
publicznego, rosngcych w sposdb nieprzewidywalny cen energii (w tym kosztéw
ogrzewania) bedzie dodatkowym czynnikiem destabilizujgcym nasze zycie.Jedynym
uzasadnionym dziataniem do wykonania przez Paristwa w obecnej sytuacji bytoby,

w mojej opinii, wystgpi¢ do wtasciwego Ministra z wnioskiem o zawieszenie wykonywania
przepisdw nakazujacych wprowadzanie stref SCT. Wprowadzenie strefy oznacza de facto
koniecznos¢ rezygnacji z posiadania samochodu niespetniajgcego wymagan SCT lub
wymiany go na nowy lub korzystanie tylko z komunikacji zbiorowej. Spetnienie tych
warunkéw dla wiekszosci obecnych posiadaczy samochodoéw "starszych" jest niemozliwe:
zakup nowego samochodu oznacza bardzo duzy wydatek, przestawienie sie na
komunikacje zbiorowga oznacza co najmniej podwojenie czasu dojazdu do i z pracy.
Uwaga: komunikacja z gmin osciennych oparta na busach jest niewystarczajaca

w godzinach szczytu i nie gwarantuje dojazdu do pracy na czas.

586. Absolutnie nie zgadzam sie na wprowadzsnie SCT! Jak mozecie Panstwo twierdzic,
ze ten horrendalny pomyst nie dyskryminuje oséb mniej zasobnych! Najczesciej wiasnie
oni sg wtascicielami starszych aut, nie dos¢, ze nastgpybdyskeyminacja na poziomie
dostepu do centrum miasta, to jeszcze chcecie pobierac od oséb mniej zarabiajgcych
dodatkowg optate! A co z emerytami, rencistami, ktérzy mieszkajg w starych kamienicach
w cwntrum miasta, wyjazd samochodem jest dla nich czasami jedyng mozliwoscig by
pojechad do sklepu czy lekarza, to jest totalna dyskryminacja! Tylko dlatego, ze auto nie
,apie sie” w wymyslone przez was widetki..dlaczego nie ustala¢ normy po przegladzie
i rzeczywistym wytwarzaniem spalin. A na zakonczenie Panstwa pomyst jest zwyktym
utrudnianiem zycia mieszkarnicom i Podatnikow
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587. Domniemane korzysci z proponowanych drastycznych ograniczen sg tylko
hipotetyczne. Hipotetyczne sg takze wskazniki procentowe poprawy jakosci powietrza.
Odpowiedzialne wprowadzanie takich zmian wymaga podzielenia na etapy i analizy
rzeczywistych skutkéow po kazdym etapie. Etapy powinny by¢ dtuzsze, co najmniej okresy
3-letnie. Ograniczenia kolejnych etapéw powinny by¢ okreslane po analizie rzeczywistych
skutkéw poprzedniego etapu.

588. Strefa czystego transportu dyskryminuje biedniejszych mieszkaricow i jest
niezgodny z konstytucjg ktéra zakazuje takich praktyk.Wielko$¢ strefy spowoduje
catkowity paraliz miasta i uniemozliwi catkowicie zycie i prace mieszkaricom nie tylko
strefy ale tez oséb ktére dojezdzajg do pracy bo zablokowane zostang gtéwne arterie
miasta aleje ,powstancow slaskich i herlilnga.Po 2 latach epidemi mamy wojne i 2 miliony
utrzymankdw a urzednicy chcg zeby$my kupili nowe auta to jest drwina z ludzi ktérzy was
utrzymuja.

589. Czy mozna bra¢ pod uwage réwniez date zakupu auta ktérego bedzie dotyczy¢
zakaz wjazdu do SCT? Np w 2020 roku zostato kupione auto z datg produkcji 2011, disel
czyli euro 5. Nie styszeliSmy wtedy jeszcze o SCT. Miato by¢ to auto dla rodziny z tréjka
dzieci na kilkanascie lat kupione za sporo oszczednosci. A teraz sie okazuje ze autem nie
bedzie mozna wszedzie wjechac. Czy mozna takie auta kupione niedawno wpuszczaé
réowniez do strefy czystego transportu ?

590. Whnosze sprzeciw wobec obecnego projektu SCT! Moje propozycje: SCT nie
dotyczy pojazdow zarejestrowanych w Krakowie przez osoby zameldowane na pobyt staty;
nie dotyczy pojazdéw nalezgcych do oséb niepetnosprawnych oraz mieszkaricéw Krakowa
w wieku powyzej 65 lat, nie dotyczy pojazdéw WP oraz stuzb, pojazdéw zabytkowych
i specjalnych. Wzér do nasladowania: Umweltzone - Niemcy. Normy emisji state: dla
samochoddéw osobowych: silniki niskoprezne EURO 1; silniki wysokoprezne EURO 3
(wymog DPF); dla samochoddw wykonujgcych ustugi transportowe: silniki niskoprezne
EURO 3; silniki wysokoprezne EURO 4; ciggniki siodtowe, autobusy i autokary: EURO 5.
Data wprowadzenia: jak najblizej 2030 roku. Obszar strefy: maksymalnie do Il obwodnicy.
Poza tym napisaliscie Paiistwo, ze strefa nie promuje zamoznych. Proponujecie Panstwo
najwyzsze mozliwe stawki takiego abonamentu! Ustawa z dn. 11/01/2018 przewiduje, ze
optata MOZE wynie$¢ MAKSYMALNIE 500 zt za miesigc. Moja propozycja abonamentu: dla
mieszkancow 10 zt/mc, dla przyjezdnych: 200 zt/mc.

591. Wytaczenie jednosladdw z sct, dostosowanie norm euro do stanu polskich drog tj
euro 4 diesel wjezdza do kazdego miasta w Niemczech a tu wymogi eurob6 za pare lat

592. Jestem na tak! Najwyzsza pora

593. Strefa jest zbyt obszerna, Krakdw znowu stara sie zabtysng¢, na lewym innych
miast.

594, Dzien dobry. Uwazam ze SCT jest ztym pomystem a w szczegdlnosci uwzglednienie

W niej obszaréw znajdujgcych sie na potudnie od ul. Dietla i Grzegdrzeckiej. Strefa

w proponowanym powyzej ksztatcie umozliwia piesze poruszanie sie w jej zakresie.
Uwazam réwniez ze wazne i absolutnie konieczne jest wytgczenie z SCT Alei Trzech
WieszczOw. Sg one wazng arterig komunikacyjng ktdrej blokada uniemozliwia
komunikacje samochodowa miedzy réznymi cze$ciami miasta. Jesli wzigé pod uwage
niewielka liczbe parkingdw typu P&R, utworzenie SCT utrudni funkcjonowanie
mieszkarncom Krakowa (niekoniecznie samej strefy), osobom pracujgcym w miescie,
uczniom i studentom, spowoduje rowniez przepetnienie Srodkdw komunikacji miejskiej
ktére na chwile obecng sg nadmiernie obcigzone.

595. Propozycje zbyt surowe szczegdlnie dla samochoddw benzynowych spetniajacych
normy obowigzujgce obowigzujgce w dniu rejestracji. Szczegdlnie w stosunku do ludzi,
ktérzy dbajg o stan techniczny pojazdéw. Nie kazdego sta¢ na nowy samochdd tak jak
Panstwa a muszg z réznych powoddw przemieszczac sie po miescie. Proponowana strefa
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to strefa tylko dla bogatych. Prosze wyeliminowac¢ kopcace samochody, ktdrych
wiasciciele nie dbajg o nic, a nie kierowcdw, ktérzy dbajg o swoje samochody i nie trujg
atmosfery !

596. W pierwszym etapie zakaz wjazdu powinien dotyczy¢ samochoddw z silnikiem
diesla ponizej normy euro3. Mieszkancy i dostawcy nie powinni by¢ wytgczeni
z obowigzujacych zasad.

597. dla mieszkancéw zamieszkatych na obszarze planowanej strefy doptaty do
wymiany pojazdéw, objecie strefg jedynie obszaru wewnatrz Il obwodnicy z wytaczeniem
ul. Konopnickiej i Alej Trzech Wieszczédw, umozliwienie wjazdu pojazdom historycznym (40
letnim), ktére nie sg wpisane w rejestr zabytkéw

598. Nie sta¢ mnie jako 72latki na zmiane samochodu ani nie mam zdrowia aby jezdzi¢
rowerem! Strefa czystego transportu ogranicza moje prawo do wtasnosci samochodu,
z ktorym jestem zwigzana rowniez mentalnie! Projekt winien zostaé odrzucony!

599. Lilwidacja STC jezeli zanieczyszczenie nie obnizy sie do zapowiadanego poziomu.

600. Przedstawiona propozycja nie jest dobrym rozwigzaniem. Koncentruje sie na
ograniczeniu emisji, a nie adresuje problemu zwigzanego z zanieczyszczeniami ktdre
pochodzg ze Scierajgcych sie opon czy klockdw hamulcowych (szeroko rozumianych
pytéw, ktdre tez sg szkodliwe). Jesli celem faktycznie jest poprawa czystosci powietrza, to
nalezy i$¢ w kierunku ograniczenia ruchu jako takiego, a nie ograniczania go tylko dla
wybranych kategorii pojazdéw. Takie podejscie jest zasadne dla $cistego centrum.

W obecnej formie uwazam, ze propozycje nalezy odrzucic.

601. Pusty formularz.

602. Strefa mocno uderza w jednoslady. Rozwigzaniem byto by wigczenie ich do
zwolnienia tak jak mieszkarncow stref.

603. Nie zgadzam sie z projektem, proponuje norme euro 1 dla samochodéw
osobowych z silnikami benzynowymi, euro 3 dla wysokopreznych, a dla reszty euro 5

604. Wycofajcie sie z tych ideologicznych gtupot

605. Wydziatu Gospodarki Komunalnej i Klimatu posiada model symulacyjny miasta

Krakowa, ktéry pozwala na analizy wptywu obszaréw czystego transportu. Takie analizy
powinny by¢ prowadzone by bada¢ efektywnos¢ rozwigzan w oparciu o wielowariantowe
scenariusze. Powinno to by¢ istotnym wktadem do prowadzonych dyskusji technicznych,
poniewaz pozwala oprzec sie na faktycznych liczbach w przypadku tak ztozonego
organizmu jakim jest system transportowy miasta, a nie domniemaniach. Jezeli taka
analiza jest zarazem zbyt czasochtonna dla WGKiK, powinna by¢ zlecona na zewnatrz

w ramach przetargu, tak jak to czynit Krakow w przesztosci w kontekséie opracowan
transportowych. Pominiecie tak waznego narzedzia w prowadzeniu prac nad tak istotnym
elementem dla miasta bedzie nie tylko zaniedbaniem, co btedem z decyzyjnego

i technicznego punktu widzenia.

606. W jaki sposdb odbywac sie bedzie weryfikacja pojazdéw uprawnionych do
wjazdu?

607. Jedna uwaga czysto techniczna, ale radzitbym lekko poprawi¢ uzywang w ramach
konsultacji mapke, bo na obecnej z6tty kolor w gérnej czesci wychodzi poza ulice
2 obwodnicy, sugerujac, ze réwniez ruch po samej obwodnicy bedzie ograniczony
(widziatem wiele komentarzy na forach ludzi, ktérzy w ten sposéb to zrozumieli). Jesli
strefa ma by¢ tylko *wewnatrz* obwodnicy a nie réwniez na samej obwodnicy, to mapka
powinna to prezentowac w sposdb jasny.

608. Nie mam specjalnie zastrzezen do samej koncepcji strefy. Uwazam, ze to dobry
pomyst, natomiast do dopracowania sg moze szczegoty. Moje uwagi: 1) Objecie strefg
terenu wewnatrz 4. obwodnicy, czyli de facto catego terenu miasta, jest wedtug mnie na
ten moment krokiem zbyt drastycznym. Pozostawitbym na poczatek obszar wewnatrz
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2. obwodnicy jako "beta test", a pdzniej powiedzmy od 2027-28 (czyli po ok. 5 latach)
rozszerzytbym obszar strefy do terenu wewnatrz trzeciej obwodnicy, a nie czwartej -
i w ten sposdb pozostawitbym jg przynajmniej do roku 2030. 2) Rozumiem potrzebe
mocniejszego ograniczenia diesli, ale jednak przedstawiony harmonogram jest wedtug
mnie troche zbyt radykalny (i pisze to jako posiadacz benzyniaka-hybrydy). Eliminowanie
z ruchu po praktycznie catym miescie (docelowo) samochodéw ledwo 11-13 letnich bytoby
moim zdaniem nie w porzadku wobec posiadaczy takich catkiem niestarych pojazdéw.
Mysle, ze rozsgdnym limitem wieku samochodu dla diesli bytoby przynajmniej 15 lat, co
oznaczatoby: wymaganie Euro 5 najwczesniej od 2026 r., Euro 6 od 2030 r. i Euro 6d or
2034 r.

609. Wyfaczenie jednosladdw z planowanych zasad

610. 1) Dtuzszy okres przejsciowy dla mieszkancéw strefy np. min. 2-3 lata. 2) Podajg
panstwo norme euro w oparciu o rok produkcji - a co jesli w starszym samochodzie
podniose norme euro poprzez wymiane katalizatora/montaz lepszego DPF? 3) O ile
rozumiem i w petni popieram ograniczenia dla starych diesli z euro 4 i nizej, tak réznice
w emisji spalin przy euro 5i 6 s3 juz niewielkie stad proponowane daty wprowadzenia
zakazu dla aut z normg euro 5 sg zbyt rygorystyczne dla mieszkancéw strefy, okres ten
powinien by¢ dtuzszy 4) Popieram kontrole strefy poprzez kamery, mam nadzieje, ze
utrzymane zostang obecne SORYy, ktére tez bedg kontrolowane przy uzyciu kamer.

611. Whnosze, aby SCT nie dotyczyta mieszkaricow proponowanego obszaru w
momencie przyjecia stosownej uchwaty przez Rade Miasta Krakowa az do 31 XII 2030 r.
i rownoczesnie uniemozliwiata korzystanie z w/w zwolnienia osobom, ktére osiedl|3 sie na
obszarze strefy po wejsciu w zycie tej uchwaty

612. S3 samochody starsze i spetniajgce wyzsze wymagania i nowsze nie spetniajgce
tych wymagan. Podziat wg rocznikdw jest nieadekwatny do zatozen.
613. Szanowni Panstwo. Dzieki covid mamy twardy dowdd, ze ruch samochodowy NIE

MA wptywu na zanieczyszczenie miasta. 18 marca 2020 nie byto ruchu samochodowego
(pierwszy lockdown), a Krakéw byt drugim najbardziej zanieczyszonym miastem swiata
(G. Wyborcza z 18.3.2020). Dlatego wprowadzanie zakazu wjazdu aut do 2 strefy, a takze
3 i nastepnych uwazam za zty pomyst. Ludzie powinni mie¢ mozliwos¢ wjazdu kazdym
autem spetniajgcym normy panstwowe. W szczegdlnosci Krakowianie (ptacacy podatki
w miescie) powinni mie¢ mozliwos$¢ zaparkowania swoich samochodéw koto swoich
doméw. Z powazaniem. Piotr Powgzka

614. Jak bedga traktowane pojazdy zabytkowe? Sg poza wszelkimi kategoriami i jest ich
bardzo mato.

615. nalezy da¢ wiecej czasu dla kierowcéw poruszajacych sie starymi pojazdami aby
spokojnie mogli zastanowic sie nad kupnem nowego auta . nie kazdek sta¢ na nowe auta

616. nie zgadzam sie na wprowadzenie strefy czystego transportu tak szybko jak
zostato to zaproponowane powinno to zosta¢ odsuniete o co najmniej 3 lata

617. Wyrazam sprzeciw wobec wprowadzenia SCT w Krakowie.

4.1. PODSUMOWANIE UWAG ZGtOSZONYCH Z POMOCA FORMULARZY ONLINE

Przyttaczajgca wiekszos¢ wyzej zaprezentowanych uwag ma charakter merytoryczny, Scisle zwigzany
z zaprezentowanym planem wdrozenia SCT w Krakowie. Wsréd nich dominujg uwagi obejmujace
propozycje korekt dotyczgcych réznych aspektow programu, w tym zagadnien zwigzanych z:

1. harmonogramem wdrozenia SCT;
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2. podstawami identyfikacji pojazdéw jako uprawnionych lub nieuprawnionych do wjazdu do
SCT;

3. sposobami egzekwowania regulacji SCT;

4. proponowanymi wytgczeniami/wyjgtkami wobec regulacji SCT;

5. propozycjami ustanowienia okreséw przejsciowych miedzy przyjeciem zasad SCT a ich
obowigzywaniem;

6. rdznicowaniem lub nieréznicowaniem podejscia do mieszkaricow/nie mieszkaricéw SCT.

WSsrdd zgtoszonych uwag sg takze krétkie komentarze, aprobatywne lub dezaprobatywne, odnoszace
sie do planu wdrozenia SCT jako catosci, bez nawigzywania do jego szczegétowych aspektéw. Wsrdd
nich odnotowano poréwnywalng liczbe uwag i komentarzy aprobatywnych i dezaprobatywnych.

Zdecydowanie najmniej liczng kategorie wyzej zaprezentowanych uwag obejmujg komentarze ad
personam lub o charakterze politycznym, bezposrednio nie zwigzane z istotg przedmiotu konsultacji
spotecznych.

Wyzej zaprezentowane, merytoryczne uwagi odnoszace sie do przedmiotu konsultacji spotecznych,
zostang poddane analizie na etapie przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

5. UWAGI ZGtOSZONE Z WYKORZYSTANIEM TRADYCYJNYCH FORMULARZY

Uwagi do projektu planu wdrozenia SCT w Krakowie zgtaszano takze za posrednictwem tradycyjnych,
papierowych formularzy. Interesariusze wypetniali je odrecznie lub z wykorzystaniem komputera
i dostarczali w oryginale badz w formie skanu/zdjecia. Ponizej zostaty zaprezentowane wszystkie
formularze. Nizej zastosowana numeracja petni role jedynie pomocniczg, porzadkowa i nie
odzwierciedla kolejnosci zgtaszania uwag.

O ile w przypadku formularzy internetowych mieli§my do czynienia z przypadkami wielokrotnego
zgtaszania tej samej uwagi przez jedng lub wiecej oséb, po kosmetycznych zmianach w tresci lub nawet
bez takich zmian, o tyle w przypadku formularzy papierowych — niektorzy Interesariusze zdecydowali
sie przedstawic tres¢ uwagi skopiowanej z innego formularza jako tres¢ swojej uwagi. Stad ponizsze
zestawienie zawiera uwagi powielone co nie ma bezposredniego wptywu na wynik konsultacji
spotecznych. Nie ma przeszkdd formalnych uniemozliwiajgcych zgtaszanie powielonej tresci przez
wiecej niz jedng osobe, lub w wiecej niz jednym formularzu, jest to bowiem przedmiotem
indywidualnej decyzji Interesariusza. Nie ma to jednak takze wptywu na rezultat procesu
konsultacyjnego, poniewaz dane wynikajace z przebiegu konsultacji nie majg charakteru zestawienia
statystycznego a jedynie zestawienie opiniodawcze, odzwierciedlajgce kompletny wykaz watkow
i sposobdw ich ujecia przez Interesariuszy.
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Formularznr 1

Ogolnie jestem przeciwko robieniu jakichkolwiek stref - ten temat rozwing pod koniec.
Poniewaz jednak urzednicy krakowscy styng z forsowania wlasnych pomystow niezaleznie od
opinii mieszkancéw, najpierw przedstawi¢ moje postulaty, gdyby Strefa Czystego Transportu
jednak powstata.

1). Obszar Strefy jest zdecydowanie za duzy. Powinna obejmowac¢ jedynie $ciste centrum. Na
pewno Aleje Trzech Wieszczoéw powinny NIE wchodzi¢ do strefy. Strefa powinna tez nie
przekracza¢ Wisly, a juz na pewno nie sigga¢ do Powstaficow Slaskich i Konopnickiej - toz to
paranoja! Grozi nam przeciazenie (zakorkowanie) innych ulic, gdyz ludzie, pozbawieni
mozliwosci przejazdu swoimi pojazdami ulicami tak popularnymi jak Aleje, sila rzeczy begda
korkowa¢ inne. Obecnie kazdy ma wybor i dzigki temu ruch rozktada si¢ rownomiernie.

2). Nalezy zapisa¢ wyjatek dla pojazdow zabytkowych, tj. z Zottymi tablicami rej. Po pierwsze
dlatego, ze nalezy doceni¢ trud ich wlascicieli, ktorzy chronig zabytki techniki przed
zniszczeniem i zapomnieniem (i to za wlasne, nie panstwowe pieniadze). Po drugie ilo$¢ takich
pojazdow jest tak niewielka, ze ilos¢ wygenerowanych przez nie zanieczyszczen jest pomijalna
(mato kto jezdzi tez nimi na co dzien).

Po trzecie wigkszos¢ takich pojazdow jest otoczona szczegOlng opieka wilasciciell, a ich stan
techniczny jest bardzo dobry, czasem lepszy niz kilkuletniego auta "przedstawiciela
handlowego" (a wigc i ilo$¢ zanieczyszczen mata). Po czwarte wiele zabytkowych aut jest
wynajmowanych jako auta §lubne, a w centrum Krakowa jest wiele zabytkowych kos$ciotow,
chetnie wybieranych przez nowozencow. Po piate auta na zottych tablicach sg oficjalnie pod
nadzorem konserwatora zabytkéw, co komponuje si¢ z zabytkowym charakterem centrum
miasta. Byloby wigc korzystne z punktu widzenia turystyki, gdyby w szczegdlnie odwiedzanym
przez turystow centrum mozna si¢ byto natknaé¢ na zabytkowe pojazdy, w dodatku kontrastujace
z nowymi, ekologicznymi, czgsto elektrycznymi autami (cickawe zderzenie innych epok
motoryzacji).

Nie ma ryzyka, ze Krakowianie zaczng masowo wykorzystywac ten wyjatek: tylko nieliczni
lubig stare samochody, ogromna wigkszo$¢ chce mieé jak najnowszy woz, zeby si¢ "pokazac"
owdzie “zaszpanowac”.

3). Paliwa takie jak LPG czy CNG sg - co potwierdzaja badania naukowe - bardziej ekologiczne
niz benzyna i diesel. Proponujg, aby posiadanie sprawnej instalacji gazowej kwalifikowalo
samochdd do wyzszej normy niz fabryczna, np. z EURO3 na EURO4, z EURO4 na EURO 5 itd.
Osobiscie mam wysokiej klasy instalacje gazowa, z mapami strojonymi konkretnie pod moéj
silnik w pelnym zakresie obrotow i mocy - nawet zapach spalin jest mniej draznigcy niz przy
przetaczeniu na benzyne.

Przykiady badan, pierwsze z brzegu z internetu:
https://winntbg.bg.agh.edu.pl/rozprawy2/11766/full11766.pdf
https://yadda.icm.edu.pl/baztech/element/bwmetal.element.baztech-54513d97-2a48-4b91-a944-
1ba66f91d256/¢/149_B_KOLODZIEJ_GRABA_BIENIEK.pdf '

4). Proponuj¢ wyjatek z ograniczen strefy dla pojazdéw bioracych udziat w zorganizowanych
zlotach pojazdéw starych lub zabytkowych, nawet jesli nie posiadajg z6ltych tablic. Nie wszyscy
wiasciciele aut, ktore moglyby mieé zotte tablice, decyduje si¢ na ten krok, np. z powodu
pdzniejszych problemow ze sprzedaza, trudno$ciami przy wyjezdzie za granicg itp.

5). Dofinansowanie do roweréw elektrycznych w wysokos$ci 2500 zt to bardzo dobry pomyst,
popieram. Doskonate dla osob juz niemtodych (jak ja), ktorzy nie majg juz zdrowia na jezdzenie
dhuzszych tras (np. do odleglej pracy czy przychodni) standardowym rowerem, a elektrycznym
jeszcze by dali rade si¢ poruszac¢ (mniejsze zmeczenie, a jednak ruch na powietrzu, dodatkowo
oszczedza stawy kolanowe i biodra, ktére w pewnym wieku niedomagajg). Darmowe MPK na
24 miesigce tez mi si¢ podoba. Jezeli miatbym glosowaé to-albo-to, to glosuje za
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dofinansowaniem na rower elektryczny.

Teraz kwestie ogolne. Tworzenie tego typu stref jest gupota i typowym zagraniem pod publike,
marszem po linii najmniejszego oporu i kolejnym sposobem na wycigganie pieniedzy od ludzi.
By¢ moze jest to tez cicha gra pod producentéw samochodow, zwiaszcza elektrycznych, ktore
nie sa chetnie kupowane. Czyzby jaki$ lobbing? Badania naukowe, do ktorych nawet krakowscy
urzednicy powinni daé rade dotrze¢, jednoznacznie pokazuja, co i w jakim stopniu generuje w
Krakowie zanieczyszczenia powietrza. Tylko prosze sprawdza¢ dane dot. Krakowa, nie Paryza,
Brukseli czy Bonn, bo to s inne $wiaty i inny poziom zamoznosci spoleczenstwa.
Poréwnywanie z miastami bogatych krajéw zachodnich jak Bruksela nie ma zadnego sensu: oni
sie przez ok. 50 lat nacieszyli motoryzacja na wysokim poziomie, ze $wietnymi autami i ulicami.
Zrébeie nam taka infrastrukture, dajcie pensje jak na Zachodzie, pozwolcie si¢ tez nacieszy¢ ok.
50 lat motoryzacja, a potem mozecie sobie ogranicza¢. Przypominam, ze prawdziwa
motoryzacja zaczela si¢ w Polsce po PRL, czyli trwa dopiero ok. 30 lat (a i tak nie sta¢ nas na
takie samochody jak na Zachodzie czy USA, o infrastrukturze litoSciwie nie wspomng).
Samochody OSOBOWE owszem, generujg zanieczyszczenia, ale na poziomie nie
przekraczajacym kilku %, podczas gdy gtéwne Zrodia toksyn w powietrzu (kilkadziesigt %)
pochodza od piecow/kominkéw/kottowni. Zresztg wystarczy w zimie zrobi¢ prosty test: wyj$¢ w
mrozny dzieh poza dom ok. 23.00. Ruch samochodowy minimalny, a powietrze fatalne 1
$mierdzi dymem typowym dla palenisk weglowych (i troche drzewnych). Od kiedy
samochodéw w Krakowie najwigcej jezdzi w nocy i od kiedy s3 one napedzane weglem czy na
holzgas? Odczyty zimowe z czujnikow jakosci powietrza tez Was nie przekonuja? Bo one
potwierdzaja idealnie opisane zjawisko. Jak mam ufa¢ wladzom miasta, ktére sa wyraznie
odporne na metody naukowe i wiedzg?

Nalezy najpierw w skali wojew6dztwa, a nawet kraju, usuwac te 7rédta zanieczyszezen, ktorych
jest najwigcej procentowo, a gdy uda si¢ je wyeliminowac do tego stopnia, Ze na
zanieczyszczenie powietrza wptyw bedg miaty w 70% auta, mozna si¢ dopiero bra¢ za temat
pojazdow. Czego tu miejscy urzednicy nie rozumieja? Sg badania naukowe, odczyty z
miernikow, powstala niedawno baza danych gromadzaca informacje o zrédlach ciepta
uzywanych do ogrzewania budynkow - chyba jasno widaé, co jest glownym zrodtem
zanieczyszczen? Jesli kto§ nie rozumie, o czym piszg lub nie dowierza, chetnie si¢ spotkam i
wyjasnie, pokaz¢ dowody naukowe i inne argumenty.

Jakim cudem wiadze miasta, ktére wrecz stynie z “betonozy”, utatwien dla deweloperéw i z
wycinania drzew (pokaza¢ na zdjgciach, jak w czasach obowigzywania “lex Szyszko”
wycinaliécie drzewa w miecie, np. na os. Komandoséw i w okolicach, czy jednak pamigtacie?),
nagle twierdza, ze dbaja o ekologi¢?! Naprawdeg nikt we wladzach miasta juz nie pamigta ze
szkoty, ze ROSLINNOSC (zwlaszcza duze drzewa, nie jakies$ tam krzaczki) pochtania CO2 i
sporo innych zanieczyszczen? To wszak wiedza powszechna. Postulujg¢ zamiast ograniczen dla
aut - nasadzié wiecej drzew, nie wycinaé istnicjacych, zaktada¢ parki zamiast wszystko
sprzedawa¢ deweloperom. Przy okazji zmniejszy sig¢ problem z upatami w lecie. Przede
wszystkim ogélnopolska akcja likwidacji WSZELKICH palenisk na wegiel/drewno - tak, tak, w
kominkach u bogaczy tez! Zadnych wyjatkow.

Rozumiem, 7e w razie wprowadzenia Strefy urzednicy i radni popierajacy ten pomyst z wlasnej
(nie podatnikow) kieszeni sfinansuja zakup ekologicznych samochodéw zwyklym, szarym
ludziom? Bo mnie uczono, ze jak si¢ co§ proponuje, to si¢ za to bierze petng odpowiedzialnos¢ i
wdraza w oparciu o swoje zasoby, a nie cudze (czyli nie z naszych kieszeni wprost lub
poérednio, j. “z podatkéw”). Jak ja mam pomyst na zmiany w mieszkaniu, to projektuje, ptace
sobie sam za to i wykonuje - lub zlecam firmie, ale z whasnej kieszeni za to placg. Jak
proponowatbym rozwigzania potencjalnie zmuszajace kogos do zakupu czego$ (np. nowszego
auta), to czulbym si¢ w obowigzku mu ten zakup sfinansowac - albo wycofuje si¢ z projektu.
Daijcie obywatelom uczciwe zarobki jak w USA lub Zachodniej Europie, to sami powymieniajg
auta na nowe - to bardzo proste. Polacy cheg by¢ eko, cheg jezdzi¢ nowymi autami, tylko ich
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zwyczajnie na to nie sta¢. Gratulujg Szanownym Radnym oraz Szanownym Urzednikom we
wladzach miasta, jezeli si¢ tak powodzi i tego nie odczuwaja, ale zwykli ludzie nie maja tak
dogodnych warunkéw finansowych - mimo niejednokrotnie cigzkiej pracy. Dla nas zakup
nowego, bardziej ekologicznego auta czgsto nie jest mozliwy - choé bardzo by$my chcieli.

Formularz nr 2

Na wstepie wskazujemy, ze w peni popieramy stworzenie strefy czystego transportu w Krakowie i zastosowany wi
projekcie model stopniowego dochodzenia do modelu zeroemisyjnego transportu w oparciu 0 normy emisji Euro. W|
przedstawionym projekcie zaproponowany harmonogram dopuszczen uzna¢ nalezy jednak za absolutnie
nicodpowiadajacy wymogom szybkiego dochodzenia do czystego transportu,

Mowige wprost, uwazamy Ze dopuszezenie do ruchu pojazdéw benzynowych z norma Euro3 (pierwsza rejestracja wi
latach 2001-2005) az do 2027 roku, a Euro4 (lata pierwszej rejestracji 2006-2020) az do 2028 roku (dla diesli te terminy]
[sa nieco krétsze) nie przystaje do aktualnych uwarunkowan i postulatow ekologicznych. W naszej ocenie juz predzej
naturalne procesy ekonomiczne i wymiana przez uzytkownikdéw aut na nowsze doprowadza do eliminacji najbardziej
zanieczyszczajacych aut anizeli zapisy zaproponowanej przez Panstwa strefy.

Zwigzek Dealer6w Samochodéw uwaza, za absolutnie niedopuszczalne pozostawienie w SCT aut z norma spalani
Euro 3, a takze pojazdéw z norma Euro4 przez zaproponowane okresy czasu. Dlatego wnioskujemy juz ocEI
poczatku obowigzywania ,, harmonogramu” strefy tj. od 01.01.2024r. o dopuszczenie do ruchu, poza pojazdami
napedach alternatywnych, jedynie pojazdéw o normie spalania Euro 5 i wyZszej.

Uwazamy, ze norma Euro 4 (nie moéwigc o wezedniejszych) juz w chwili obecnej moze nie przystawaé do aktualnig
panujacych wymagan w zakresie ochrony $rodowiska. Norma Euro 4 zostata wprowadzona od 1 stycznia 2005 roku,

tym samym wprowadzenie dopuszczalno$ci dla takich aut az do 01.01.2025r. dla diesla i do 01.01.2028r. dla aui
benzynowych, bgdzie skutkowal dopuszczeniem poruszania si¢ w centrum Krakowa bardzo emisyjnych au
odpowiednio nawet 20-letnich i 23-letnich. Jezeli poréwna¢ parametry dla normy Euro 4 i normy Euro 6d, ktéra weszt

W zycie 1 stycznia 2021 roku, to przy silnikach diesla, w zakresie tlenkOw azotu sa to dopuszczalne wartosci ponad 3x]
wyzsze, a w zakresie emisji pylow ponad 5x wyzsze. Jedli chodzi o silniki benzynowe to norma Euro 4 w ogéle niel
reguluje kwestii emisji pytéw (czyli jednego z najwazniejszych czynnikéw smogu). Norma Euro 4 jako opracowanal
prawie 20 lat temu nie przystaje zatem do obecnie istniejacych wymagafi w zakresie ochrony srodowiska

Uwazamy, ze wyzej opisany model stanowi odpowiedni kompromis pomigdzy coraz bardziej zaostrzajacymi sie}
wymaganiami w zakresie ochrony S$rodowiska, ktore spoczywaja réwniez na samorzadzie Miasta Krakowa, 1
uwarunkowaniami polskiego rynku, mozliwo$ciami i oczekiwaniami obywateli.

(W imieniu branzy motoryzacyjnej w Polsce liczymy, ze powyzsze postulaty spotkaja si¢ z pozytywnym odzewem
[Panstwa strony.
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Formularz nr 3

1). Obszar Strefy jest za duzy. Powinna obejmowac jedynie $ciste centrum. Na pewno Aleje
Trzech Wieszczéw powinny NIE wchodzié do strefy. Strefa powinna tez nie przekracza¢ Wisty.

2). Nalezy zapisa¢ wyjatek dla pojazdow zabytkowych, tj. z Z6ltymi tablicami rejestracyjnymi -
pojawiajace si¢ w centrum miasta takie auta bedg ciekawostkg takze dla turystow zwiedzajacych
Krakéw, co pozytywnie wplynie na turystyke i wizerunek miasta.

3). Paliwa takie jak LPG czy CNG s3 - co potwierdzaja badania naukowe - bardziej ekologiczne
niz benzyna i diesel. Proponuje, aby posiadanie sprawnej instalacji gazowej kwalifikowato
samochod do wyzszej normy niz fabryczna, np. z EURO3 na EURO4, z EURO4 na EURO 5 itd.

4). Proponuj¢ wyjatek z ograniczen strefy dla pojazdow bioracych udziat w zorganizowanych
zlotach pojazdow starych lub zabytkowych, nawet je$li nie posiadaja z6ttych tablic. Nie wszyscy
wiladciciele aut, ktére mogtyby mie¢ zolte tablice, decyduje si¢ na ten krok, np. z powodu
p6zniejszych problemow ze sprzedaza, trudno$ciami przy wyjezdzie za granicg itp.

5). Popieram dofinansowanie do rowerow elektrycznych w wysokosci 2500 zt oraz darmowa
komunikacj¢ zbiorowa na 24 miesiace.

Ogodlnie jednak jestem przeciwko robieniu jakichkolwiek stref czystego transportu - popieram
zwiekszanie iloéci drzew, a zmniejszanie ilo$ci betonu, co zredukuje CO2 i ogdlnie poprawi
jako$¢ powietrza (bez zadnych ograniczen). Wskazane jest tez likwidowanie indywidualnego
ogrzewania weglowego/drzewnego.

Formularz nr 4

Szanowni Panstwo,

po zapoznaniu si¢ z materiatami dotyzacymi projektu SCT w Krakowie chciatabym
przedstawic¢ wniosek wraz z uzasadnieniem, poniewaz stanowig one catos¢ i powinny byc¢
rozpatrywane taanie.

Tre$¢ uwagi/wniosku:

Ogranizenie Strefy Czystego Transportu do obszaru znajdujacego si¢ wewnatrz 11
obwodnicy (obszar objgty | etapem) na zas nieokreslony oraz uwzglg¢dnienie w
poszazegolnych etapach nastgpujgcych krokéw:

1. przeprowadzenie aktualnej oceny jakosci powietiza w Krakowie, z uwzgl¢dnieniem
udziatu i rozktadu poszazegdlnych zrédet zaniezyszzen na terenie miasta i poza nim (np.
obnizona jakos¢ powietiza w Krakowie spowodowana zrédtami zaniezyszzen znajdujacych
si¢ w osciennych gminach lub na autostradzie A4), z wyroznieniem przyzyn powstania (np.
wyroznienie w zaniezyszazeniach transportowych udziatu pytu pochodzacego z kurzu
uliznego, na ktory nie majg wptywu standardy emisyjne przejezdzajacych samochodoéw) -
do ewentualnej oceny wrazliwosci poszazegélnych sktadowych, a takze z uwzglednieniem
wptywu jakosci powietiza w Krakowie na jakos¢ zycia i zdrowia mieszkancow z
uwzglednieniem najnowszych badan. Przeprowadzenie takiej oceny przed wprowadzeniem |
etapu STC, a potem cykliznie — w ustalonych odst¢pach @zasu

2. przeprowadzenie analizy dotyzacej aktualnych uzytkownikéw samochodéw objetych
ograniczeniami: jakie sg gtéwne grupy tych uzytkownikéw (firmy transportowe, przewoz
0s6b, dostawy, mieszkancy z podziatem na przyzyne¢ korzystania z samochodu zamiast
alternatywnych srodkéw transportu itd.), z podziatem na mieszkancow i przyjezdnych, a
takze z oceng jakg eS¢ pojazdow niespetniajgcych wymaganych norm beda stanowity
pojazdy objete wytazeniami (ustawowymi, zyli karetki, samochody poligji itp., ale tez
planowanymi lokalnymi wytazeniami dla Miasta Krakowa), a nast¢pnie opracowanie
dedykowanych strategii dostosowanych do tych grup (np. dostosowanie tras
samochodowych i rowerowych, parkingéw typu P&R, sieci komunikacji publiznej,
wspotpraca z koleja w zakresie dostaw i transportu oséb itd.)
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3. monitorowanie rzezywistych skutkow wprowadzenia SCT w | etapie, obejmujacych
zarowno wplyw na jakos¢ powietiza w Krakowie, jak i zagadnienia technizne takie jak
stopien przestizegania wprowadzonych ograniczen oraz inne konsekwencje w zakresie zycia
mieszkancow i funkcjonowania miasta (np. zattozenie komunikacji publicznej, nadmiar
rowerow na szlakach komunikacyjnych, ewentualne skargi mieszkaricow na ucigzliwosci,
ktorych nie przewidziano w procesie projektowania itp.)

4. na podstawie dziatant w punktach 1-3 przeprowadzenie oceny zasadnosci zmiany obszaru
objetego SCT, np. z wykorzystaniem analizy kosztow i korzysci.

Uzasadnienie:

IAd 1. Podstawg wigkszosci analiz (przede wszystkim obowigzujacego Miasto Krakow

, Programu ochrony powietiza dla wojewddztwa matopolskiego” — dalej POP) jest przyjecie
jako bazowego roku 2018 (lub wesniejszego, np. we wst¢pie opracowania , Remote
sensing of motor vehicle emissions in Krakow”, wykonanego na zlecenie ZTP w Krakowie,
znajduja si¢ odwotania do Zrédet korzystajgcych z danych nawet z 2016 roku), a juz rok
pozniej (2019) zazal w Krakowie obowigzywac catkowity zakaz stosowania paliw statych.
Skoro stosowanie paliw statych i tzw. niska emisja byty w tych opracowaniach wymieniane
jako najwicksze zrédto zaniezyszezen, a zrédto transportowe jako drugie lub trzecie w
zaleznosci od rodzaju zaniezyszazenia (Tabela 13. na stronach 54-56 POP) przeprowadzenie
ewaluacji osigganych celow jest krokiem naturalnym i niezb¢dnym, aby kolejne dziatania
izeczywiscie przynosity zaktadane efektg.|

Co wigcej, caty zas intensywnie zmienia si¢ stan wiedzy naukowej zarowno na temat
Zrodet zaniezyszezen, jak i tematy zdrowotne, co moze mie¢ krytyazne znazenie dla
przyjmowanych strategii (por. np. "Non-exhaust traffic emissions: Sources, characterization,
land mitigation measures”, A. Piscitello, C. Bianco, A. Casasso, R. Sethi, Sci. Total Environ.
2021, doi: 10.1016/j.scitotenv.2020.144440 - zaniezyszczenia niepochodzace ze spalin mogg
stanowi¢ nawet 90% pytéw zawieszonych pochodzgcych z transportu; ale tez najnowsze
badania Zaktadu Alergologii Kliniznej i Srodowiskowej CM U] na temat wptywu
zaniezyszzen na alergie na pytki brzozy: https://www.pap.pl/aktualnosci/news
%2C1207445%?2 Ccoraz-wiecej-osob-uczula-sie-na-pylki-ktore-dzialaja-coraz-agresywniej)

IAd 2. i 3. Podczas konsultacji spoteznych wielokrotnie padaty argumenty na temat tego, ze
,wiele os6b” nie ma mozliwosci rezygnacji z poruszania si¢ samochodem z réznych
wzgledow, albo ze ,,duza z¢s¢ dostaw” jest realizowana pizez firmy zewnegtizne, ktérych
floty moga nie spetnia¢ wymagan emisyjnych dla Miasta Krakowa, a takze deklaracje, ze
nie chcemy tworzy¢ martwego pizepisu, a tak si¢ stanie, jesli grupa pojazdéw objetych
wytazeniami bedzie zbyt duza - albo, z drugiej strony, trudnos¢ w przestizeganiu wymagan
emisyjnych bedzie dla mieszkanicow bedzie zbyt wielka i po prostu zignorujg te zapisy.
Dlatego waesniejsze oszacowanie skali tych zjawisk i przedsi¢wzi¢cie zawaasu
odpowiednich strategii zapobiegaw@ych ma znazacy wptyw na osiagnigcie zatozonych
celow srodowiskowych. Podam przyktad: przejazd komunikacjg miejska z osiedla Widok,
gdzie mieszkam, na Kampus U]J, gdzie wiele lat studiowatam, zajmuje 50 minut do godziny.
Przejazd samochodem trwa od 20 minut do 50 minut w godzinach szzytu. Przejazd
rowerem zajmuje 30-40 minut, ale z¢s¢ trasy stanowi ruchliwa i niedostosowana do
przejazdow rowerem ulica Ksigcia Jézefa. Gdyby istniata wydzielona droga rowerowa, np.
przez tereny Kopca Kosciuszki (obecnie objete zakazem ruchu réwniez dla roweréw), to z
radoscig pokonywatabym tg¢ tras¢ rowerem, poniewaz w godzinach szazytu jest to szybsze
niz podréz samochodem! Ale w obawie o bezpiezenstwo swoje i innych uzytkownikéw
ruchu @zesto wybieram samochéd - i nie zmieni tego ani darmowy bilet na komunikacj¢
miejska (bardzo dtuga podréz), ani dofinansowanie do roweru elektryaznego (wzgledy
bezpiezenstwa). lle jest os6b takich jak ja? Co si¢ stanie, jesli po wprowadzeniu ogranizen
emisyjnych oni wszyscy rzeczywiscie zazng tamtedy jezdzi¢ na rowerach?
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IAd 4. Podczas przedstawiania, a potem takze konsultowania projektu STC w Krakowie
wielokrotnie deklarowano, ze nadizegdnym celem wprowadzenia STC jest skutezna poprawa
jakosci zycia mieszkaricow, a nie wprowadzenie kolejnego przepisu (by¢ moze martwego -
ten temat réwniez byt poruszany). Zeby to uzyska¢, niezb¢dne jest catosciowe podejscie do
tematu, czyli przeprowadzenie aktualnych analiz z uzyciem przyjetych w Unii Europejskiej
metodologii, by¢ moze ze wsparciem krakowskich naukowcéw - na ten temat pisali
artykuty np. spedalisci z Wydziatu Inzynierii Srodowiska Politechniki Krakowskiej (por. np.
prace pani dr inz. Agnieszki Flagi-Maryanazyk i wspotpracownikow:
https://www.researchgate.net/scientific-contributions/Agnieszka-Flaga-Maryanzyk-
2154883717 na tematy zwiazane z zarzadzaniem srodowiskiem, ale rowniez artykut z grudnia
2021 o wptywie juz wprowadzonych regulacji na jako$¢ powietiza w Krakowie:
DOI:10.3390/en15010056). Przy ograniczonych srodkach, jakimi na ten cel dysponuje Miasto
Krakéw (a przynajmniej w toku konsultacji deklarowano bardzo ogranizone srodki
finansowe na wprowadzenie tego projektu), potizebny jest przede wszystkim czas - stad
propozycja wprowadzenia STC tylko na obszarze obj¢tym | etapem bez ograniczenia
zasowego, aby realizowac kolejne cele w miar¢ dostegpnych srodkéw.

Formularz nr 5

:’;ﬂvilv etap wprowadzania SCT wydaje si¢ rozsadny: auta Euro3+ oraz obszar ograniczony do centrum miasta.
nak docelowy plan wprowadzenia SCT uwazam za godzacy w interes mieszkancow (cale miasto, Euro6+). Euro6

Wprowadzenie strefy na takich zasadach oznacza de facto wykluczenie ekonomiczne mieszkancow.
Wymaganie tak wysokich norm nie ma réwniez uzasadnienia ekologicznego, bo przeskok jakosciowy jest duzo wyzszy
pomiedzy brakiem norm, a np. euro4 (2006 rok), niz miedzy Euro4 a Eurob.
Powolujecie sie panstwo na miasta zachodnie, ale w zdecydowanej wigkszoéci posiadajq one strefy bazujace na
normach Eun_'o 31 Euro 4, nie nowszych (“Zielona plakietka” - eurod!). A status ekonomiczny ich mieszkancow jest
przy tym duzo wyzszy niz Krakusow.
Pytanie tez jak dol_dadme cheecie realizowa¢ wymuszenie, kogo ograniczenia beda dotyczyc, zwlaszcza w przypadku
caiggo b(r)masta?hJesh przy’)ezdnych, to ok. Ale jgéli mieszkancow, to problem jest taki jak opisalem - niedopasowanie
me;]ka :gxi raxzzwca)?ow do zastanych realidw, prowadzace do wykluczenia ekonomicznego wieksze) czesci
Przy'klad do rozwazenia: rodzina w Krakowie posiada 2 auta: jedno male (benzyna , euroS) uzywane na dojazdy w
miescie. Drugie - duze, dieAseI‘euro 3 uzywany tylko w trasy poza miasto. Wprowadzane przepisy powinny brac pod
;;v:gesttyll;o fakt poruszania sie danym lypen_\‘auta w strefie, a nie na podstawie faktu jego posiadania czy postoju w
i éie refie. W innym przypadku beda godzié w interes mieszkancow, bez zadnej korzysci dla czystosci powietrza w
rl?g:gsxz pr;yg(lja?: Pstar_szy pan posiada auto (benzyr'\a euro3), jezdzi nim sporadycznie. Nie stac go na wymiane na zaden
h bY Nodel. Fo plgrvysze nie mozemy go karac za sam fakt posiadania tego auta i jego postoju. Po drugie w razie
0roby zony chce mie¢ mozliwoséé dojechania do lekarza czy szpitala wewnatrz strefy (zamiast naruszania oséb
postronnych w transporcie zbiorowym) - pomimo strefy powinna by¢ taka mozliwosc za rozsadna oplata (podobna jak
za parkowamq), nie powinnismy na pewno catkiem zakaza¢ wjazdu,
Duzg Znaczenie ma intensywnos¢ uzywania auta. W opisanych przyktadach samochéd uzywany jest rzadko, robi po
miescie kllkanasqe km tygodniowo. Jeéli pordwnamy to nawet z autem euro5, ale robigcym kilkaset km tygodniowo
(np.'przedstaw.ucel handlowy), to zanieczyszczenie $rodowiska bedzie wigksze w przypadku nowszego auta. To tez
powinno zostac uwzglednione w planach miasta.
Podsumowanie, jak zmniejszy¢ negatywne efekty na mieszkaricow: przede wszystkim nie powinnismy wymagaé
aut nowszych niz Eurod przed rokiem 2030; strefy moga dotyczyé tylko przyjezdnych (nie mieszkancow); w
przeciwnym wypadku strefa powinna by¢ ograniczona do centrum miasta (a docelowo np. Euro6 w centrum, euro3 lub
4 w reszaie miasta); wjazd dla starszych aut powinien by¢é mozliwy za dodatkowa oplata (brak calkowiteqgo zakazu);
oplata powinna by¢ naliczana tylko za przemieszczanie sie, a nie posiadanie auta w strefie!!
Gléwnym problemem nie s3 normy euro, tylko auta w zlym stanie technicznym. Duzo bardziej truje auto
euroS z wycigtymi filtrami i niespranym silnikiem niz w pelni sprawne auto euro3. Miasto powinno ktas¢ wiekszy nacisk
na sluz_t?y, Zeby aktywniej kontrolowaly stan pojazdéw pod tym katem - i to bedzie miato najwieksze przelozenie na
czystosc powietrza w Krakowie.

0znacza auta po ok. 2015r. Jest to pomyst calkowicie niedostosowany do lokalnych realiéw ekonomicznych.
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Formularz nr 6

Szanowni Panstwo.

w pierwszej kolejnosci zaznaczam. ze w pelni rozumiem i popieram idee ochrony srodowiska oraz

koniecznos¢ poprawy jakosci powietrza w Krakowie — jest to wyzwanie. ktdre dotyczy nas wszystkich

oraz nastepnych pokolen obywateli i mieszkancow naszego pieknego miasta.

Pomimo tego nie moge nie odnies¢ sie do przedstawianego przez Panstwa projektu Strefy

Czystego Transportu (SCT). ktéry w wielu aspektach wzbudza moje watpliwosci.

1.

Proponowany obszar strefy jest absurdalnie duzy - wylaczenie z ruchu samochodowego
dla czesci pojazdéw juz od 1 stycznia 2023 roku pozbawi szereg obywateli Krakowa
mozliwosci dojazdu do swoich miejsc pracy, ktére znajduja sie zaréwno w obszarze
proponowanej strefy oraz jej okolicach. Proponowany projekt poréwnuje Krakéw
i planowane przez Panstwa, jakze pionierskie rozwiazanie, do takich miast jak Bruksela
lub Berlin - szkoda, ze zapomnieliscie Painstwo o tym, Ze w momencie wprowadzenia
SCT w tych miastach byly one proporcjonalnie daleko mniejsze niz przedkladany przez
Panstwa projekt. Wylaczenie z ruchu samochodowego dla czesci pojazdéw w obrebie

Alei Trzech Wieszczéw sparalizuje aktywnos¢ zawodowa i spoleczna wielu mieszkancow

Krakowa.

Poréwnujac Krakéw do Brukseli i Berlina nie zadaliscie Panistwo sobie najmniejszego
trudu w poréwnaniu PKB na jednego mieszanca Belgii i Niemiec. Nie zadaliscie Panistwo
sobie pytania, jak dlugo na nowy samochéd musi pracowac mieszkaniec tych panstw,
a jak dlugo obywatel RP. Milczeniem pomineliscie Panistwo takze zakres pomocy jaka
byla udzielana w tych panstwach - w Niemczech doplaty do nowego samochodu przy
wymianie na auto spelniajace norme wynosily ok. 5000 euro - Paiistwo proponujecie
min. 2500 ztotych na rower elektryczny. Jednoczesnie propozycje przesiadki tak duzej
czesci mieszkancow Krakowa do komunikacji miejskiej takze nalezy traktowac jako farse
- przeciagzony tabor nie jest w stanie sprosta¢ tak duzej liczbie pasazeréw. Ponadto
nalezy zwréci¢ uwage, ze od 24 lutego 2022 roku w wyniku wojny
w Ukrainie w Krakowie przebywa szacunkowo od 150 do 200 tys$ uchodzcéw, z ktérych
czes¢ porusza sie takze komunikacja miejska. Tym samym przedstawione przez Panstwa
propozycje sa oderwane od rzeczywistosci spolecznej oraz warunkéw funkcjonowania
przecietnego mieszkanca Krakowa - maja one charakter dyskryminacyjny,
a zapewnienia na stronie ZTP, ze ,SCT nie promuje, ani nie dyskryminuje, w zaden
sposéb jakichkolwiek os6b” nalezy traktowac jako zZart.

Tak pospieszne wprowadzenie SCT spowoduje paradoksalnie wzrost zanieczyszczen
powietrza w Krakowie - kierowcy chcac omina¢ strefe beda w wielu przypadkach
poruszac sie po jej obrzezach dluzsza trasa, zuzywajac wiecej paliwa i emitujac wiecej

zanieczyszczen. W swoim dazeniu do bycia pionierami oraz pospiechu zapomnieliscie
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Panstwo, ze w zwiazku z pandemia Covid-19 przecietny czas oczekiwania na nowy
samochdd to ok 1 roku, a ceny aut uzywanych wzrosty o 20-30%.

4. Bardzo powazne watpliwosci wzbudza metodologia prowadzonych badan oraz sam
przebieg konsultacji spolecznych. Wielu mieszkancéw Krakowa zadaje sobie pytania,
o to dlaczego w tak waznej spolecznie sprawie badania prowadzila jedynie pozarzadowa
i spoleczna organizacja, jaka jest Krakowski Alarm Smogowy. Dlaczego wyniki
prowadzonych badan nie zostaly zweryfikowane w jakikolwiek sposoéb,
a te przedstawione uznawane s3 za ostateczne i dlaczego powolujecie sie Panstwo
na badania z 2019 roku ?

Z kolei sam proces konsultacji spotecznych prowadzony jest pospiesznie i niedbale.
Swiadczy o tym chociazby bardzo krétki okres funkcjonowania na stronie ZTP
formularza online oraz publikowanie informacji, ktére sa sprzeczne oraz moga
wprowadza¢, jak wierze zapewne niecelowo, mieszkancéow Krakowa w blad.

Przykladowo na rzeczonej stronie mozna znalez¢ takie informacje:

Kto i ile bedzie placil?
Pojazdy spelniajace wymagania dotyczace emisji zanieczyszczen nie beda musialy by¢ oplacane.

Nalezy podkresli¢. ze Ustawa o Elektromobilnosci i Paliwach alternatywnych dopuszcza

poruszanie sie pojazdu nie spelniajacego zalozonych norm Euro wewnatrz Strefy. Oplata za
poruszanie sie takim pojazdem wewnatrz Strefy wyniesie 2,50 zl za godzine. Dodatkowo,
ustawa zezwala na zakup abonamentu tzw. wjazdu, ktory bedzie kosztowal 500 zl za jeden

miesigc.

Nie zakladamy pobierania oplat za poruszanie si¢ po SCT, zaréwno od samochodow, ktore
spelniaja wymagania Strefy, jak i od samochodéw, ktére tych wymogow nie wypelniaja.
Samochod, ktory nie wypelnia warunkéw emisyjnosci nie bedzie mogl po SCT jezdzi¢. O
granicach Strefy beda informowaly znaki drogowe. Samochody jezdzace po Strefie beda musialy

by¢ oznaczone nalepka wydana przez miasto.

19 marca 2022 roku poprositlem w swoim pismie (skierowanym droga mailowa na adres:
sekretariat@ztp.krakow.pl) ZTP o wyjasnienie, ktéra z przedstawionych powyzej
informacji jest prawidlowa, ale do chwili obecnej nie otrzymatem odpowiedzi - Jest to
zdumiewajace, ze w tak waznej sprawie mieszkancy Krakowa sa wprowadzani w biad,
otrzymujac niejednoznaczne informacje sugerujace, ze beda mogli poruszac sie po SCT,
jesli uiszcza odpowiednia oplate.

5. Wprowadzenie SCT powinno mie¢ jednoznaczne konsekwencje dla wszystkich

posiadaczy samochodu. Miasto Krakéw powinno mie¢ $wiadomos$é, ze dopuszczenie
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do ruchu pojazdéw niespelniajacych normy, a nalezacych do szeroko rozumianej
kategorii przedsiebiorcéw, narazi je na pozwy sadowe przed sadami krajowymi, a jesli
zajedzie potrzeba to przed instancjami europejskimi - nie mozna dyskryminowac ludzi
twierdzac, ze kto$ moze jezdzi¢ samochodem bo wykonuje swoja prace, a jednoczesnie
odbiera¢ znaczacej grupie obywateli prawo do poruszania sie swoim prywatnym
samochodem w celu dojazdu do pracy.

Rekapitulujac - przedstawiony projekt jest oderwany od rzeczywistosci spotecznej, ma
dyskryminujacy charakter, powstaje w pospiechu i nie uwzglednia realiéw zmieniajacego
sie Swiata oraz rzeczywistosci miasta Krakowa - stluzy jedynie waskiej grupie
mieszkancéw SCT, ktora w poréwnaniu do catkowitej populacji miasta jest relatywnie
niewielka. Z kolei dla pozostalych oznacza dyskryminacje spoleczna oraz znaczne
wydatki. Tak elitarystyczna postawa Radnych Miasta Krakowa jest niebywala

i rzeczywiscie pionierska w odniesieniu do projektéw SCT w innych miastach Polski.

Formularz nr 7

Konieczno$¢ ograniczenia ilosci pojazdéw zbiorowego transportu publicznego firm
prywatnych w centrum miasta (Pojazdy te niejednokrotnie nie spelniaja nawet

podstawowych norm spalania). Stworzenie pewnego rodzaju punktu przesiadkowego

dia tych firm na obszarze Granicy SCT.

Wprowadzenie ograniczen wiekowych jak i limitéw pojazdéw ktére moga byé
zarejestrowane w Krakowie jako taksowki. Nalezy dazy¢ do poprawy jakosci taboru
taxi w ramach wprowadzenia ograniczen opartych o typ paliwa i normy Euro z
Kilkuletnim okresem przej$ciowym (2-3 lata, byé moze jakies
doplaty/doﬁnansowanie). Takséwki powinny si¢ staé alternatyws dla poruszania si¢
Po SCT jednak nalezy zablokowaé mozliwoséé rejestrowania kazdego pojazdu z
taksometrem jako takséwki. Bez tego zostanie stworzony precedens gdzie samochéd
Euro 4 zostanie zarejestrowany na TAXI i bedzie mégl poruszacé si¢ po SCT.
Zwigkszenie nakladéw na rozbudowe stref P+R na obrzezach SCT tak aby stworzyé
realng alternatywe dla uzywania w SCT swojego wlasnego pojazdu.

Wylaczenie spod SCT pojazdéw zabytkowych, dostawezych i specjalistycznych.
Stworzenie na terenie SCT specjalnych miejsc parkingowych dedykowanych firmom
Kurierskim/przewozowym, dzigki zwolnionemu w centrum miejscu w zwigzku z
ograniczeniem ruchu i konieczno$ci zapewnienia odpowiedniej iloci miejsc
parkingowych. Ustanowienie takich miejsc parkingowych ulatwi rezygnacje z
wlasnej dostawy na terenie SCT.
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Formularz nr 8

Skiadam nastepujgce wnioski:

1. Proponowane obostrzenia w Strefie absolutnie nie powinny dotyczyé
ieszkancow SCT, tak jak jest we wszystkich strefach ZLT I\:ole Wlo?s'zecht.y “

. Pojazdy napedzane LPG bez wzgledu na rok produkcji powinny byd
oog;s‘zczgne do wjazdu w Strefe Czystego Transportu, tak jak to jest w stolicy
— Rzymie.

- Dopuszczenie mozliwosci odptatnego wjazdu w Strefe Czystego Transportu
szystkich pojazdéw, tak jak to jest w Londynie — stolicy Wielkiej Brytanii.

. Dopuszczenie mozliwosci wjazdu w Strefe Czystego Transportu pojazdé
rm wykonujacych  dziatalno$¢ ustugowa, handlowa, remontowa, ora
ojazdéw rolnikow przywozacych ptody rolne na Place Targowe dziatajace
trefie Czystego Transportu bez wzgledu na rok produkcji tych pojazdéw.

Formularz nr9

Szanowni Paristwo

Bardzo budujacy jest fakt podjecia przez miasto Krakéw prac nad SCT i to w tak szerokim zakresie.
Niewatpliwie jest to konieczny krok w walce o czyste powietrze. Niestety przedstawiona przez
Panstwa propozycja budzi wiele moich obaw i watpliwoéci. Uprzejmie prosz¢ o rozwazenie ponizszych
uwag i odpowiedzi na zawarte wéréd nich watpliwodci.

1) Na stronie ZTP funkcjonujg réwnolegle dwa terminy wprowadzenia 1 etapu: 01.01.2023 i 1.03.2023.
Jednocze$nie planowany termin wprowadzenia uchwaty RMK o SCT to koniec 2022 r. Stanowi to
bardzo krétki okres na dostosowanie sie do zmian (nawet jezeli mowa jest o samochodach sprzed
2000r.). Dla wielu os6b moze to oznacza¢ potrzebe zakupu nowego auta, co nie jest czynnoscig
ktéorg mozna wykona¢ w tak krétkim czasie, szczegblnie biorac pod uwage konieczno$¢
zgromadzenia niezbednych na ten cel srodkéw finansowych. Dlatego wnioskuje o przedtuzenie tego
okresu i uruchomienie SCT z co najmniej rocznym przesunigciem wzgledem proponowanego planu.

2) Proponowane zmiany przy$pieszaja konieczno$¢ wymiany samochodéw na nowsze. Niewatpliwie
zwiekszona podaz aut niespelniajacych wymogéw SCT bedzie skutkowaé naglym spadkiem ich
wartosci. Jednoczeénie nalezy sie spodziewaé wzrostu cen samochodéw spetniajacych te wymogi.
To w polaczeniu z obecng sytuacja ekonomiczna, ograniczonga podazg samochodéw nowych
i uzywanych, wysoka inflacja, wojna na Ukrainie stawia mieszkancow w bardzo trudnej sytuacji
i stanowi dodatkowe obcigzenie w tym trudnym czasie. Czy nie nalezatoby w tej sytuacji rozwazy¢
mozliwos$ci odtozenia w czasie terminu wprowadzenia SCT, aby utatwi¢ mieszkarnicom dostosowanie
sie do tych zmian? Szczegdlnie ze obowiazujjca Strefa Ptatnego Parkowania stanowi czynnik silnie
ograniczajacy cheé do wjazdu samochodem do centrum miasta,

3) $redni wiek samochodéw osobowych w Polsce wynosi 14,1 lat, co nie wynika z braku troski ludzi
o $rodowisko, ale z ich mozliwosci finansowych. Analizujac kolejne etapy wprowadzania SCT
wykluczone z mozliwosci wjazdu do strefy zostang samochody niewiele starsze niz $rednia,
co bedzie stanowito element dyskryminacji obywateli ze wzgledu na osiagane dochody. Szczegélnie,
ze uwzgledniajagc mozliwg zmiang w cenach aut uzywanych (pkt. 2.), na wprowadzeniu SCT
skorzystaja najzamozniejsi, nabywajgcy fabrycznie nowe pojazdy, kosztem $redniozamoznych
i ubozszych. Ten problem stanie sie szczegélnie dotkliwy po rozszerzeniu SCT na cate miasto. W
takim przypadku wnioskuje o ztagodzenie wymogéw, lub o wylaczenie samochodéw mieszkancow
Krakowa z wymagan SCT w obszarze miedzy 11, a IV obwodnicg (po rozszerzeniu strefy).

4) Granica SCT w pierwszym etapie ma opiera¢ sie na I obwodnicy - czy ulice tworzgce 11 obwodnice
beda wewnatrz SCT, czy poza nig? Grafika na stronie ZTP sugeruje wigczenie Alei Trzech Wieszczow
w SCT. Niewatpliwie docelowe wprowadzenie ograniczen ruchu na tej arterii powinno by¢
uwzglednione. Jednak na chwile obecng brak jest alternatywnych polaczn na osi péinoc-potudnie po
zachodniej stronie miasta (nawet pod postacia drog klasy Z, lub chociazby L idacych z Biatego
Pradnika prosto na potudniowy brzeg Wisty). Moze to generowac potgzne korki na pozostalych
ulicach. Ponadto taki przebieg granicy SCT bedzie nieintuicyjny i bedzie stanowi¢ swojego rodzaju
putapke na osoby stabo orientujace sie w miescie. Sam tego problemu do$wiadczytem w Niemczech,
gdzie w podobnej sytuacji zdarzyto mi si¢ przypadkiem wjecha¢ do Umweltzone.
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Formularz nr 10

Zwracam sie z wnioskiem o mozliwie szybkie wprowadzenie Strefy Czystego Transportu w
Krakowie na mozliwie rozleglym obszarze.

kecewazymy wplyw spalin samochodowych na nasze zdrowie, w szezeg6lnoSci spalin z diesli.
taram si¢ ograniczaé czas przebywania na takich ulicach jak np. Wroclawska,
Czarnowiejska, Krowoderska, Al. Stowackiego, Kalwaryjska, gdyz sg to ulice szczelnie
wypelnione spalinami samochodow.

ieszkam blisko centrum, a pracuje w $cislym centrum i uwazam za niedopuszczalne to jak
le
S

Niektorzy podnosza argument iz Polacy sq zbyt biedni, aby jezdzi¢ nietrujacymi
amochodami. Jest to argument nieprawdziwy, gdyz samochéd benzynowy wzgl¢dnie mato
trujacy mozna kupié za niewielkie kwoty, a i znam wiele zamoznych os6b jezdzacych
lsamochodami z silnikiem diesla z wycietym filtrem DPF.

Formularz nr 11

Stowarzyszenie Krakéw Miastem Rower6w wyraza poparcie dla wprowadzenia Strefy Czystego Transportu (SCT)
w Krakowie, w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen z ruchu samochodowego.

Konsekwentne ograniczanie emisji zanieczyszczen komunikacyjnych wplynie na poprawe zdrowia mieszkancow oraz
na warunki jazdy rowerem. Nalezy zacza¢ od ograniczenia ruchu tych aut, ktére najbardziej zanieczyszczaja
powietrze.

Dla jakosci powietrza 1 w interesie zdrowia krakowian niezbedne jest jak najszybsze usuniecie z ulic samochodow z
silntkami Diesla wyprodukowanym przed wejsciem w zycie norm emisji spalin Euro5, a dalej Euro6. Wymog
wypelniania tych standardéw przez pojazdy z silnikami Diesla musi by¢ oczywiscie dopasowany do sytuacji spoleczno-
gospodarczej, oczekujemy jednak, ze nie pojawi si¢ on pdzniej] niz w datach proponowanych obecnie przez wladze
Krakowa, a w miare mozliwosci wprowadzenie ograniczen dla samochodéw z silnikami Diesla ponizej Euro5
powinno by¢ przyspieszone.

Aby Strefa Czystego Transportu skutecznie 1 trwale wplynela na jakos$¢ powietrza w Krakowie, powinna by¢ oparta o
uchwale ustalajaca jej zasady z duzym wyprzedzeniem. Sukces SCT nie zalezy bowiem od jednorazowego
wprowadzenia regulacji, ale od budowy procesu, ktéry w przewidywalnym, jak najkrétszym okresie doprowadzi do
minimalizacji emisji zanieczyszczen ze spalin.

Uchwala o Strefie Czystego Transportu musi wyznacza¢ horyzont, w ktorym dokonywane beda zmiany.
Posiadanie 1 kupno samochodu zawsze sa 1stotnym wydatkiem - na lata. Dlatego harmonogram funkcjonowania SCT w
Krakowie takze powinien by¢ przyjety na lata - tylko w ten sposéb mieszkancy miasta 1 jego okolic beda potraktowani
uczciwie.

Jesli wiec mieszkancy maja doswiadczy¢ poprawy jakosci powietrza, a jednoczesnie ich domowe finanse maja by¢
potraktowane powaznie, uchwata o SCT juz teraz powinna wyznaczy¢ date powiekszenia obszaru poza druga
obwodnice. Zgodnie z Programem Ochrony Powietrza dla Malopolski, obszar SCT powinien zawiera¢ si¢ wewnatrz
pelnej krajowej obwodnicy Krakowa. Uchwala powinna zatem wyznacza¢ date 1 lipca 2025 r. jako date, od ktdrej
obszar SCT bedzie powigkszony na caly ten teren. W razie opdéznienia oddania do ruchu péinocnej obwodnicy
miasta (zakladanej dzi$ na 2024 r.) do uchwaly mozna wprowadzi¢ zastrzezenie, ze w razie opoéznienia inwestycji poza
1 lipca 2025 r., SCT zostanie poszerzona 60 dni po oddaniu obwodnicy do uzytku.

SCT sa najbardziej skuteczne wtedy, kiedy obwiazujq na duzym obszarze - dzieki temu ich wymagania moga by¢ na
tyle lagodne, zeby byly w pelmi akceptowalne spolecznie. Krakowianie o dacie poszerzemia musza si¢ jednak
dowiedzie¢ juz dzi$, aby juz dzi$ mogli podja¢ odpowiednie decyzje dotyczace swoich samochodow.
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Formularz nr 12

uj¢ doprecyzowanie okredlenia pojdazdéow. Na stronie . -

ja pojazd samochéd jest traktowane réwnowaznie, Pojazdem jest takze np. motocykl, dla
normy EURO wprowadzane byly wg innego harmonogramu.: EURO 1{1999], EURO 2
2005), EURO 3 [2007], EURO 4 [2017], EURO 5 [2020]. Uwzgl¢dniajac propozycje przedstawione

wspomnianej wezesniej stronie internetowej, 01.01.2024 do strefy nie bedg mogly wjechaé
otocykle 17 letnie (vs samochéd benz 23), 01.01.2027 — 10 letnie (vs 19 letnie), 1.08.2028 — 8 letnie
vs 17,5 letnie), za$ w 2030 zakaz dotyczylby wszystkich motocykli — nie wprowadzono normy 6 dla
otocykli. W zwigzku z powy2zszymi danymi wnioskuj¢ o wylaczenie motocykli z ograniczefi wjazdu
SCT, lub wprowadzeniu oddzielnego harmonogramu, ktéry uwzglednial by wspomniane wyzej
ice w datach obowigzywania norm dla motocykli i samochodéw. Motocykle znacznie mnicej

ja na zajetos¢ przestrzeni (miejsca parkingowe), oraz z racji mniejszej masy emituja mniej

ieczyszezen powstalych w wyniku $cierania si¢ klockéw hamulcowych oraz opon.

Formularz nr 13
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Formularz nr 14

1. w obecnym ksztalcie strefa SCT promuje bardziej zamozng cze$¢é spoleczenstwa poniewaz nie kazdego bedzie sta¢ na zmiang
samochodu (w praktyce bogaty czlowiek, ktory i tak jezdzi relatywnie mlodym samochodem nie odczuje niedogodnosci
wprowadzenia SCT, za to biedniejszy, ktorego nie staé na samochod nowszy juz tak). Uzasadnienie SCT dobrem ogdlnym nie
oznacza, z¢ problem nie spadnie na biedniejsza czg$¢ spoleczenstwa i ona nie poniesie tego konsekwencji!

2. Skoroma Jjuz dojs¢ do sytuacii jak w pkt. 1. to widz¢ brak jasno postawionych zobowigzai na miasto co ma zrobié w celu poprawy
Jakosci powietrza. Brak jest jasnych deklaracji o budowie choéby zwigkszonej ilosci parkingow P+R (ktérych na ta chwile udziat jest
marginalny). Brak planu lepszego skomunikowania podkrakowskich gmin z miastem (obecnie opicra si¢ gldwnie na autobusach
strefowych), Brak deklaracji o planie zagospodarowania przestrzennego ograniczajacego gesta zabudowe (co wydawaloby sie
rozwigzanie oczywistym w celu zmniejszenia zanieczyszezenia w miescie). Do tej pory wickszo$é dziataf miasta sluzaca poprawie
Jakosci powietrza skupia si¢ na nakladaniu na obywateli coraz to nowych ograniczen (wezesniej zakaz opalania paliwami statymi). W|
mojej ocenie dzialania samego miasta nie zwiazane z narzucaniem nowych ograniczer na obywateli sa marginalne.

3. Kazdy kolejny etap powinien by¢ wprowadzany warunkowo na zasadzie. Jesli miasto zadba o to, ze np. do roku 2025 powstang 3
dodatkowe parkingi P+R to dopiero wtedy przejdziemy do etapu II. Bez tego strefa SCT bedzie postrzegana tylko i wylacznie jako
ograniczenie swobod obywatelskich i na ta chwilg nie ma powodow mysleé inaczej.

4. Nie Jest ekologicznym rozwiazaniem promowanie zlomowania starych samochodow. Jezeli ktog dba o swoj samochod np. z roku
1999 to moze si¢ okaza¢, ze emituje mnicj zanieczyszczen niz samochod z 2017 roku, ktéry byl moeno cksploatowany przez co jego
silnik ,,nagaruje” i w efekcie bardziej zanieczyszcza niz ten starszy.

5. Nalezy wzig¢ pod uwagg pewne uwarunkowania polityczne i geopolityczne. Nalezy wziaé pod uwage fakt, ze na ta chwilg ceny
nowych samochodéw poszybowaly w gore i sa trudnodostepne. Na ta chwilg pojazdy elektryczne praktycznie nie sa dostgpne dla
przecigtnego , kowalskiego™ z uwagi na ich ceny. Dlatego warto przesunaé w czasie wprowadzanie kolejnych etapow.

6. w obecnej formie SCT i dzialania miasta promuja wyrzucanie zasoboéw zamiast dbania o nie (kazecie zZlomowa¢ ludziom sprawne
samochody, nie spetniajace jakies normy euro, ktorych jakos¢ zostata poddana w watpliwos¢ w roku 2014-15 przy okazji stynnej
afery Dieselgate).

7. Nie Jest trafne podawanie przykladu funkcjonowania SCT na przykladzie Brukseli z uwagi na to, Ze tam miasto jest duzo lepiej
skomunikowane (znacznie wigcej opcji transportu niz w Krakowie). Zarobki ludzi sa wieksze niz w Krakowie co powoduje, ze
latwiej jest przesias¢ si¢ na nowszy samoch6d. Poza tym, tam z tego co si¢ orientuje LPG rowniez jest uznawane za paliwo
alternatywne.

8. LPG nie Jest uznawane za paliwo alternatywne w propozycjach co przeczy stanowi faktycznemu. LPG w innych krajach jest
uznawane za paliwo alternatywne i z tego co mi wiadomo jest to rodzaj paliwa ekologicznego. Dlaczego takie rozwigzanie nie jest
akceptowane w przypadku starszych, ale sprawnych samochodéw tylko promowanie ich zZlomowania co nie ma nic wspolnego z
ekologia.

9. Jezeli ma zosta¢ wprowadzona SCT to nie moze by¢ mozliwosci by byly jakiekolwiek wyjatki od tej reguly. SCT ma dotyczy¢
wszystkich w réwnym stopniu, niezaleznie czy jest to osoba obca wjezdzajaca, dla 0sob prowadzacych dziatalnosé gospodarczg (np.
kurierow),pojazd zwiazany z budowa (np. dewelopera realizujacego inwestycje).

Biorac pod uwagg powyzsze, uwazam, ze powinien by¢ jasny mechanizm warunkowosci wprowadzenia kolejnych etapow SCT,
ktory rowniez zobowigze urzednikow miejskich do realizacji pewnych celow przez miasto lub przynajmniej przesunie wprowadzenie
kolejnych etapow o jakies 2-3 lat. W przeciwnym razie SCT bedzie postrzegana tylko jako kolejna rzecz, ktéra ogranicza swobody
obywatelskie. Niestety thumaczenie faktem istnienia takich stref na zachodzie nie Jjest adekwatne do realiow zycia w Krakowie. W
Zachodnie miasta sg zdecydowanie lepiej skomunikowane niz Krakow. Tam istniejg sieci metra, szybkich kolei miejskich i
podmiejskich, w Krakowie w zasadzie to nie istnieje, a komunikacja sprawnie dziala tylko w obrgbie Centrum Krakowa (stad si¢
bierze mylne w ocenie niektorych urzednikéw przekonanie o , przywigzaniu Polakéw do samochodu™). Prosz¢ wziaé rowniez pod
uwagg, ze to juz bedzie druga strefa w ktorej mozna dosta¢ mandat. Pierwsza to juz jest funkcjonujaca strefa platnego parkowania,
druga to strefa czystego transportu. Dla osoby przyjezdzajacej z zewnatrz moze juz stanowi¢ problem polapania si¢ w tym
wszystkim.

Na dowdd, ze to co pisze nie jest gotostowne, dodam, ze sam mieszkam w centrum Krakowa i pracuje w centrum, Unikam jazdy
samochodem i staram si¢ korzysta¢ z komunikacji miejskiej. Niestety musze przyznac, ze o tyle o ile jazda do pracy komunikacjg jest
wygodniejsza i szybsza to jednak staje si¢ katorga w sytuacji gdy trzeba dojecha¢ do bardziej odlegtego miejsca w Krakowie,
Dodatkowo z mojej strony weale nie ma przyzwolenia, zeby z moich podatkéw fundowac co$ za co bedzie mozna dostaé kolejna
karg... Sprawg ekologicznosci powinny rozwiazywac stacje kontroli pojazdow. Jezeli samoch6d spelnia norme emisji spalin na rok
w ktérym zostal wyprodukowany oraz ogdlnie jest sprawny technicznie to zZlomowanie go bo miasto tak chce uwazam, ze jest duza

Wi iataniem nie maj ni nego z
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Formularz nr 16

2. Uwagi dot. harmonogramu wprowadzania ograniczen dla kolejnych grup pojazdow|

Tres¢ uwagi/wniosku:

Wyrazam poparcie dla planu ustanowienia stref czystego transportu w Krakowie. Jednoczes$nie
chciatbym zaznaczy¢, Ze konieczne jest przyjecie ambitnego harmonogramu, gdyz jedynie
stanowcze i radykalne dziatania doprowadza do istotnej redukcji zanieczyszczen transportowych,
Krakow, od lat jest pionierem w Polsce w zakresie walki o czyste powietrze, warto zatem réwniez
w kontekscie SCT dawac przyktad i przecierac szlak dla innych polskich miast. W zwiazku z
powyzszym pragne wnies¢ nastepujace uwagi:

1. Uwagi dot. planowanych granic strefy:

a. Zgodnie z zapisami POP docelowo konieczne jest wprowadzenie SCT w obrebie [V
obwodnicy. Wazne, aby nie zwleka¢ z poszerzeniem strefy, gdyz dopiero po|
objeciu obszaru wiekszosci miasta odczujemy realna poprawe jakosci powietrza.

b. W pierwszym okresie, obszar SCT powinien obejmowac obszar wewnatrz II

obwodnicy WLACZNIE z ulicami wchodzacymi w sktad II obwodnicy tj. w
szczegolnosci z Alejami, ul. Konopnickiej, al. Powstancow Slaskich oraz al,
Powstania Warszawskiego. Pomimo, ze POP nie precyzuje, czy ulice graniczne
powinny wchodzi¢ w sktad SCT, to trzeba mie¢ na uwadze, ze natezenie ruchu|
wewnatrz Il obwodnicy jest znaczaco mniejsze niz na ulicach stanowigcych|
obwodnice.

Ograniczenie ruchu na obszarze SCT moze mie¢ przetozenie na zmniejszenie liczby|
pojazdow niespetniajacych norm nie tylko w obszarze strefy, ale rowniez w innych|
czeSciach miasta o ile ograniczenia obejma trasy ,tranzytowe” takie jak Aleje,
Koniecznos$¢ podrozy znacznie wydtuzong trasg omijajacq tranzyt przez SCT dla
kierowcow korzystajacych ze ,starych” samochodow moze sta¢ sie dla nich
impulsem do decyzji o zainwestowaniu w samochdd o wyzszej normie EURO lub)

rezygnacji z auta na rzecz komunikacji miejskiej lub roweru.

-

wg norm EURO:

Konieczne jest jak najszybsze ograniczenie wjazdu do SCT dla najbardziej emisyjnych
pojazdow, w szczegbélnosci pojazdéw z silnikiem Diesla ponizej normy EURO 6 jako, ze
dopiero pojazdy z silnikiem Diesla spetniajace EURO 6 cechuja sie wzglednie niska emisjg|
zarowno NO2 jak i PM10. W tym celu juz w pierwszym etapie konieczne jest bardziej
restrykcyjne ograniczenie wjazdu do SCT dla pojazdéw z silnikiem Diesla i okreslenie jako
minimalnej normy EURO 4. Ponadto postuluje skrocenie odstepéw miedzy kolejnymi
etapami wprowadzania ograniczen z okreséw 1,5-rocznych do rocznych. Ponizej
proponowany harmonogram wprowadzania kolejnych etapow:

Minimalne wymogi
Etapl | Ftap2 | Etap3 | Etap4 | Etap5s

Pojazd z silnikiem

1.03.2023|1.01.2024|1.01.2025 | 1.01.2026 | 1.01.2027

benzynowym EURO3 | EURO3 | EURO4 | EURO4 | EUROS

Diesla EURO4 | EUROS5 | EURO6 | EURO 6d | EURO 6d

Rodzaje pojazdow objete ograniczeniami

Ograniczenia dotyczace, wjazdu do SCT powinny obejmowac nie tylko samochody]
osobowe, ale réwniez dostawcze oraz busy, ktére w zdecydowanej wiekszosci posiadaja
silniki Diesla i jak pokazatly badania spalin przeprowadzone w Krakowie w 2019 r. cechujg|
sie  znaczacymi przekroczeniami norm (co mozna zaobserwowa¢ réwniez
organoleptycznie, wystarczy kilka sekund oczekiwania za przecietnym busem stojacym na

przystanku).
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4. Uwagi dot. zasad przejSciowych dla mieszkaficow oraz Kkoniecznych dziatan
~rekompensujacych” ograniczenia wjazdu do SCT:
Popieram propozycje braku pobierania optat za wjazd do SCT od pojazdow
niespetniajacych norm. Jednakze wprowadzenie SCT musi zosta¢ powigzane z dziataniami
pozwalajacymi mieszkaficom oraz osobom przemieszczajacym sie w obrebie strefy na
sprawng komunikacje. W tym celu konieczne jest:

e Wzmocnienie komunikacji miejskiej w docelowym obszarze strefy, wi
szczegOlno$ci na obszarach peryferyjnych bedacych poza zasiegiem linii
tramwajowych. Wprowadzenie SCT w wielu przypadkach bedzie oznaczato
konieczno$¢ rezygnacji z przemieszczania sie po miescie samochodem na rzecz
komunikacji miejskiej ze wzgledu na brak srodkoéw finansowych pozwalajacych na
zakup auta spehiajacego odpowiednig norme. Niedopuszczalne jest zatem, aby
alternatywe stanowity pojedyncze autobusy o niskiej czestosci kursowania jak to
ma miejsce w przypadku niektorych obszarow peryferyjnych. Sadze, Ze konieczne
jest umozliwienie dojazdu do najblizszego wezta komunikacyjnego (np. petli
tramwajowej) z kazdego obszaru Miasta zamieszkalego przez mieszkancow|
autobusem o czesto$ci kursowania nie nizszej niz co 20 minut.

e Wprowadzenie SCT jest tez dobrym momentem na intensyfikacj¢ dziatan w
zakresie budowy parkingéw Park & Ride. Dostepna obecnie liczba miejsc
postojowych w ramach takich parkingéw to kropla w morzu w poréwnaniu do
liczby samochodéw wjezdzajacych codziennie do Krakowa z sasiednich gmin,
Ograniczenia w SCT dosiegna réwniez pojazddw przyjezdzajacych spoza Krakowa,
zatem parkingi Park & Ride stang sie pilna potrzeba.

Formularz nr 17

Wnioskuj¢ o uwzglednienie mieszkancéw terenu proponowanej SCT przez dopuszczenie do wjazdu w
Ptrefe pojazdéw uzytkowanych (zarejestrowanych) przed wejsciem w zycie SCT przez caly okres
wprowadzania strefy tj. do roku 2030 niezaleznie od normy EURO danego pojazdu. Proponowany
roczny okres karencji jest zdecydowanie za krotki. Ekologiczne dzialanie nie polega na tym, aby co
roku samochéd zmieniaé¢ na nowy. Koszt nowego samochodu obecnie to kilkadziesiat tysigcy zlotych.
Nie mozna kupié starszego z niskg normg np. EURO 4 tylko trzeba naby¢ nowy lub prawie nowy.
Kogo no ta sta¢. Przy wymianie piecéw byl okres kilku lat na dostosowanie do nowych wymagan oraz
doplaty (na poczatku 100% wartosci). Gdzie jest rowne traktowanie mieszkancéw (podatnikéw) w
propozycji tej zmiany.

Co do obszaru proponowanego jako SCT to wnioskuje¢ na terenie dowolnego osiedla mieszkaniowego
(Widok, Kurdwanéw, Nowa Huta itp.). W centrum miasta i tak jest bardzo ograniczony ruch
amochodowy (zmiana organizacji ruchu wokoét Plant, ul. Basztowa). Brak miejsc parkingowych
owoduje, ze ruch samochodami mieszkancow jest ograniczony tylko do koniecznych wyjazdéw.
este$my taki samymi mieszkancami jak ludzie spoza centrum. Wybér miejsca zamieszkania nie

lezy tylko od nas.
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Formularz nr 18

Formularz nr 19

Formularz nr 20

. Dopuszczenie mozliwosci wjazdu w Strefe Czystego Transportu pojazdéw firm
konujacych  dziatalnoéé ustugowa, handlowa, remontowa, oraz pojazdé
olnikéw przywozacych ptody rolne na Place Targowe dziatajace w Strefie Czystego)
ransportu bez wzgledu na rok produkcji tych pojazdéw.

. Pojazdy napedzane LPG bez wzgledu na rok produkcji powinny by¢ dopuszczone|
o wjazdu w Strefe Czystego Transportu, tak jak to jest w stolicy Wioch — Rzymie.

. Przepisy dotyczace wymaganych norm emisji spalin nie powinny dotyczy¢
ojasz)w mieszkal’lcéw?trefy Czystego Transportu , tak jak }::st we wszystkich
trefach ZLT we Wtoszech.

. Dopuszczenie mozliwosci odptatnego wjazdu w Strefe Czystego Transportu
szystkich pojazdéw, tak jak to jest w Londynie — stolicy Wielkiej Brytanii.
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Formularz nr 22

Tres¢ uwagi/wniosku:

Ja, Kazimierz Szpak mieszkaniec Krakowa wyrazam swoj kategoryczny sprzeciw kolejnym
pomystom i dziataniom wiodarzy miasta Krakowa, ktérzy pod hastem ,,czystego powietrza” prébuja
[kolejny raz utrudnié¢ zycie cigzko pracujacym i ptacagcym podatki mieszkancom.

Obarczanie samochod6éw spalinowych za wigkszo$¢ emitowanych zanieczyszczen w Krakowie
to mit, ktory wciska si¢ mieszkanicom przez kregi tzw. ,,proekologicznych” dziataczy. Wystarczy
E;p::'rzeé na archiwalne dane pomiarowe jakosci powietrza z okresu poczatku pandemii gdy ruch

ochodowy zmalat o ponad 50% a palenie w piecach wgglowych zostato zakazane. Czy powietrze
byto wtedy czystsze? NIE! I nie jest tajemnica dla Srednio inteligentnego cztowieka, ze za
zanieczyszczenie w Krakowie odpowiadajg gminy o$cienne i uksztaltowanie terenu na jakim potozone
miasto oraz dzika deweloperka promowana przez wladze Krakowa zabudowujgca kazdy skrawek
wolnego terenu co uniemozliwia naturalne ,,przewietrzanie” miasta.
Wiodarze Krakowa zacznijcie od siebie i dajcie dobry przykiad obywatelom!
Proponujg:
1. sprzedaz wszystkich samochodéw stuzbowych nalezgcych do wszystkich jednostek
administracyjnych wiadz Krakowa;
2. likwidacje wszystkich parkingdw stuzbowych przed budynkami administracyjnymi, a za
pozyskane fundusze budowe w ich miejscu placow zabaw i zieleficow;
3. anulowanie wszystkich darmowych abonamentéw na wjazd do stref platnego parkowania;
4. zobowiazanie wszystkich pracownikoéw administracji do korzystania podczas dojazdu do i
z pracy z transportu publiczncgo lub rowceru;

Jesli naprawdg cheecie poprawi¢ komfort zycia mieszkancow to moze nalezy zacza¢ od najbardziej
ucigzliwych dla ludzi spraw: poprawi¢ ptynno$¢ ruchu i ograniczy¢ korki, ktére w wielu miejscach
enerowane sg nie przez wigksza ilo$¢ pojazd6w, a przez niewlasciwie zaprogramowang sygnalizacj¢
wietlng oraz absurdalng organizacj¢ ruchu wprowadzang od kilku lat w imi¢ nie wiadomo czego. Jest wiele
krzyzowan, gdzie dalej sygnalizacje dzialaja w trybie cyklicznym uruchomionym na czas pandemii co

woduje, ze ruch samochodowy czesto jest wstrzymywany bo przez pasy przechodza duchy. Sa
krzyzowania gdzie cykle dla poszczegdlnych kierunkéw sg za krétkie (np. Mateczny: po dodatkowym
icyklu dla tramwajow cykl dla samochodéw jest o potowe krétszy) lub niewtasciwe (np. skrzyzowanie
Wielicka/Kamienskiego/Nowosadecka gdzie zawsze po skrecie tramwaju z centrum w kierunku
Kurdwanowa po chwili pojawia si¢ dodatkowy cyk| dla tramwaju pomimo braku pojazdu szynowego).
Dziwi mnie dlaczego osoby odpowiedzialne za organizacjg¢ ruchu w Krakowie prawie nic nie robig majgc
[sygnaly od mieszkanicéw o niesprawnie dzialajgcej lub zaprogramowanej sygnalizacji $wietlnej. Wnoszg o
wykonanie audytu dzialania sygnalizacji $wietlnej w calym Krakowie.
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Formularz nr 23

e
hawiam sig. 12 wprowadzenie SCT moze doprowadzie do przy padkowej likwidacji zaby thow ej moton racq
W Krakowic i obnizy¢ atrakey jnodé tury stvezng naszego miasta Pogzdy Miston czne me moga spelmac noam
sy spabin, o Menvch mowa w planach Wiadz Miasta. gdvz w wichszoscr waprodubkevane g zZamm nomn
ikt powstaly  Zwiscam Pansiwa uwage, 2 Ustawa 2 dmig 22 mya 2003 rohu o ubesprecseinachy
howiazhowsch  Ubespreczenowym  Funduseu Gwarancy v 1 Polhim Bueze  Ubezpreca ol
homomhacy imveh wosposoh prosih 1 przeyra s preewige walaczema w oagloser ubezprecsen (0 4
Lategorn Samochod Historyezny 1)

* penperzd zabytkon y worazumienin prova st o ponczd, Kinny passades 2ol tabdn e regestn s i
1N ey e ew sdene i pogazdown zabvtkowy o 1t opewandzkecger Kowiserwarara Zatihow  Pogazd
foet s s conpmney 30 Lt s spelenae swymaggnnsa o howanig st o itilng g,

* Pz meapg v o mapmnicy S0 b sty mee zo d= Rempes 2o pemsandonna zolive Iy abvis,
ORIV R, e apnnt 1z 2oz samociudon ego,

* Pz megapge s o mapnmieey 23 ket Kty zostal wenom praes Reeczozmanoe amo hesdona e =
ez smkaatony fub mapgcy szczegolue zna zemie Bl udokumennoms anng bistorn meoton s "

L wdage sie. 12 sensem przyesvng ey repulicp bhvio zaunazenie przes ustanodaweg wyjgthonej sy tuacy
istoryesznej motoryzacii.
faho ssmpan k- historvezne motoevzacn elice 2wrocic uwage Wihads Musta 12 7 powodu 1 W gathowose
agzdy istoncame me powmm podiegac zakazon witzdu do SweR Caasiego Tansporie w Kishowse
‘ojazdy historyeame nic sy wywane w endziennej chsploatacii  Zabythowa motonzaci dodige mia i
ez hieeo holoni, jedonczesme ¢ wegledu na Jep ogramcsom charahter 1 rzadhose. w zaden sposob
MZACZAIE SIE dO POSOISZCNID SEnu Jah0sCt POWICTIZA W NS/ T IesCIe Zresria gk wamka 2 etk
wostepmionyeh pracz Wiadze Miasta Krahowa pojazdy. o Kiiryeh mowa stanowiy mniej niz 1% mh.]

Inie wystgpnjyeego w mictcie.

‘onadio zaznaczam, 2¢ wicle europejskich miast posiada obeenic wylgezenia umozlinisjace historsczny
amochodom swobodny wjazd w obszar 2w, Ziclone Strefy czy Strefs Ekologiczne]. wistarca wiymien
ahte masta gk Ravm, Parvz. Bethin en Londyn Wyathe dla posazdow  Tustoneomch vhow g W
emesech. Francp, Belgn. Holandu, Wioszech ez wielkier B tann

V2w M7 POWAZSZAM WROSIN o wjecke W pracach nad  Strefa Caastego Transpona

ostulatu swolmeni pogazdow bistory czny ch topisanych wart 2 ust 1l prytoczones wyzg) ustawy ) 2

sbos g h i spelnama warunhow | Stiet Crystego Transportu™ w K ahow ke

/7 wyrazam szacunhu
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Formularz nr 24

L A L wnwwumuu -
Obawiam sig, iz wprowsdzenie SCT moze doprowadzié do przypadkowej Vikwidacji rabythowe] motoryese
v Mwie i abnity¢ strakeyjnost turystycang naszego minsta. Pojazdy historyezne nie moga spelniaé nory
emisji spalin, o kidrych mowa w planach Wiadz Miasta, pdyz w wigkszosci wyprodukowano & zanim nommy
jakic powstaly. zmm;;v Pafistwa uwage, iz Ustawa 2z dnia 22 maja 2003 roku o ubszpieczeniact

Historyceny 4
* pojazd zabytkowy w rozumieniu prawa - jest to pojacd, kibry poviada 26lte tablice rejestracyyne,
Jest wpisany do ewidencyi pojazdiw zabytkowych Wojewdd=kicgo Konserwatora Zabythiw., Pojazd
ten musi miec co najmmief 30 lat § spelniad wymagania zechowana stanu orvginalnego,
* pojacd majgey vo najmniej 40 lat - tuaf nie sachodzi koniecznosé posiadania Soltych tablic
refestracyfiyeh, ani opinii recsocnawey sumochodowego,
* pojazd majgey co nagmniej 25 lat - kidry zostal wosany proes Resczosmaweg Samochodowego za
. W wnikatowy lub majgey szczegdine snoczente dla udokumentowanta historii mw’f%f’
| wydaie sng,;zmmv i przyczyng tej regulacji bylo zeuwazenie przez ustawodaweg wyjgtkowej sytua

awigzku 2 powy2szyny
postulaty zwolnienia pojas

wiazku 5

Formularz nr 25
Postuluje. o dolaczenie do harmonogramu wdrazania etapow projektu Strefy Czystego Transportu,

opcji zero emisji dla Serca miasta : Rynek Glowny, tereny wokol Plant, uliczki prowadzace do Rynku,
obszar wokol naszego Akropolis — Wawelu, (transport turystow do hoteli, hosteli, city tour, ruch

pojazdow dostawczych, pojazdow shuzb publicznych) majac na uwadze ochrone zabytkow przed

wplywem zanieczyszczen na ich degradacje.

Formularz nr 26

Ja, mieszkanka Krakowa nie zgadzam si¢ z planami wprowadzania w miescie pod pretekstem
.ekologii” kolejnych utrudnien dla cigzko pracujacych i ptacgcych podatki mieszkaficow.
Zorientowani wiedza, Ze za zanieczyszczenie Krakowa odpowiadaja opalane weglem sasiednie
iny, a potozenie miasta powoduje, ze owe zanieczyszczenia kumulujg sie wlasnie w Krakowie.
Proponowane zmiany nie przyniosg oczekiwanej poprawy powietrza a spowoduja dalsza
egradacj¢ handlu i ustug , ucieczke przedsigbiorcow do innych bardziej przyjaznych biznesowi
lokalizacji. Efekt np. po wprowadzeniu stref parkowania jest juz widoczny od dhuzszego czasu —
m gdzie wprowadzono utrudnienia zamykane s sklepy i placowki ustugowe, a powstaja pokoje
ajmowane na godziny. Czy tego chcecie???
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Formularz nr 27
. mn e gy e e

bawiam sig, 1z wprowadzenie SCT moze doprowadzi¢ do przypadkowej likwidacji zabytkowej motoryzacj
' Krakowie i obnizy¢ atrakeyjnodé turystyczng naszego miasta. Pojazdy historyczne nie moga spetnia¢ nom
misji spalin, o kiorych mowa w planach Wiadz Miasta, gdyz w wigkszosci wyprodukowano je zanim normy
akie powstaly. Zwracam Panstwa uwag¢, iz Uslawa z dnia 22 maja 2003 roku o ubezpicczeniach
bowiazkowych. Ubezpieczeniowym  Funduszu  Gwarancyjnym 1 Polskim  Biurze  Ubezpicezyeiel
Comunikacyjnych w sposob prosty 1 przejrzysty przewiduje wylaczema w cigeloSci ubezpieczen OC dlaf
categorii Samochéd Historyczny ()

* pojazd zabytkowy w rozuniemu prawa - jest 1o pojazd, ktory posiada zolte tablice rejestracyyne,

jest wpisany do ewidencii pojazdow zabytkowveh Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow. Pojazd

1en must niec co nagmnre) 30 lat 1 spelmac wymaganma zachowama stani orvgialnego,

* pojazd majgey co napmney 40 lar - tutay nie Zachodzi komecznosé poswadama Zoltyeh wabhic

regestracyynych, am opnii rzeczoznawcy samochodowego,

* pojazd majgey co napmarey 25 lat - kiory zostal uznany przez Rzeczoznawey Samochodowego za

pojazd wukatowy lub majgev szezegalne znaczeme dla udokumentowama historn motoryzacyi,
I wydaje sig. 12 sensem i przyczyna te) regulacji bylo zauwa2enie przez ustawodawee wyjgtkowej sytuacj

istorycznej motoryzacji.

ako sympatyk historycznej motorvzacji cheg zwrocic uwage Wladz Miasta. 1z z powodu tej wyjatkowosc
jazdy historyczne nie powinny podlegac zakazowi wjazdu do Strefy Czystego Transportu w Krakowie
ojazdy historyczne nie sy uzywane w codziennej eksploatacji. Zabytkowa motoryzacja dodaje miasty
iezwyklego kolorytu, jednoczesnie ze wzgledu na jej ograniczony charakter 1 rzadkos¢, w zaden sposob nig
rzyczynia si¢ do pogorszenia stanu jakosci powietrza w naszym miescie. Zreszig - jak wynika z materialow
dosigpnionych przez Wladze Miasta Krakowa - pojazdy, o Ktérych mowa stanowig mniej niz 1% rucl:]

ealnic wystepujgcego w miedcie,
onadto zaznaczam, z¢ wiele europejskich miast posiada obecnie wylgczenia umozliwiajgce historyczny

mochodom swobodny wjazd w obszar tzw. Zielonej Strefy czy Strefy Ekologicznej, wystarczy wymienid
akie miasta jak Rzym, Paryz. Berlin czy Londyn. Wyjatki dla pojazdow historveznych obowigzujg W
iemezech, Franejt, Belgii, Holandii. Wloszech czy wielkie) Brytani.
ZWiazKu Z powyzszym wnosimy o u;g,cac W pracach nad ,.Strefg Czyslcbo Transportu”™

stulatu zwolnienia pojazdow hist nych rart ] ;

Formularz nr 28

Zglaszam wniosek aby strefa czystego transportu, ktorej obowigzywanie ma sig rozpoczaé obejmowala rowniez
Aleje Trzech Wieszczéw. Wnioskuje aby w uchwale ustali¢ konkretny termin rozpoczgcia obowigzywania strefy
czystego transportu obejmujacy teren wewnatrz 4 obwodnicy, niezwlocznie po udostepmenlu do ruchu 4
obwodnicy.

Podsuniowujqc popieram wprowadzenie strefy czystego transportu w Krakowie.
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Formularz nr 29

Yoawiam sig, 12 wpronwadzenic SCT moze doprovadzi¢ do prza padhownej likwidacji zahvikowej motoryzac)
Krakowie i obni2y¢ atraheyjnod€ turystsczng nuszego miasta Pojazdy histonyczne nie moga spetmiac nog
ernsp spahn, o kionveh mowa w planach Wiladz Miasia, pdyvz w wighkszoscr wyproduhowano je zanem norms
akie powstaly. Zwracain Panstwa uwage, 2 Ustawa ¢ dma 22 maga 2003 tohu o ubezpreczeniac
rhowgzhowveh,  Ubezpreczenionym  Funduszu  Gwarancyymym 1+ Polshim  Biurzg  Ubezpicencict
vomumkacy inveh W sposob prosty 1 przejrzvsty przewiduge wylaczema w cigploser ubezpicczen OC di

vateponi Samochéd Ilistonyczny 1.
* porjacd zabythowy w razumneni prava  gest o popezd, kidne postda zolte tablice rejesaracyne,
Jest wpasuny do ewadencg pogazdaw zabyvekewy o Wopemod2kiego Keviserwanora Zubytkiow. Pogpesd
tens must mted co nagmuinsey 30 lat 1 apelmad wamagania achowania stanie snyinalnege,
® popozd mapgey co nagmmey A kat - datag e Zachodze kenteeznede postadanmia zoliveh 1able
POPENMPACY NI, ant opinise rzeczoznaw ey samocedoweg,
s peyazd gy co magmmey 23 it Koy zoseal uzaany proez Reeczazimomy Sumos hodow epe zu
popazd wikatowy Iuh mopgey szczegilie znaczeme dli smfokumentowansa histarn motory =z,
b wydige S1g, 12 sensem 1 przyesyng te) regulacy byvlo zsuwalenle przez usiaw odawce wyjgthowej sytuac)
istory cznej motoryzacjh,
fako sympank listoryczne) motonyzachy cheg zwrocic uwagg Wiadz Miasta, 12 z powodu [e) wyjathowoses
Azdy histonyesne me powanny podicgac zahazoni wizdu do Sirefs Czysiggo Transportu w Kiakow ¢
0jazdy historyczne nie sy ulywane w codzienncj chsploatucji. Zabythowa motorvzagia dodage miast
wewvklego Kolonvtu, jednogzedue se wzgledu nat jo3 ogramczony charahter 1 7adhoic. w 2aden spasob m
Mz e sty do pogorszema sonu koSS powsctiza w nasavm nieseie. Zresaty - jak Wyiuka 2 matenalow
wostepmons ch przez Wladze NMiasta Krakowa - pojazdy. o kiéryeh mowa stanawig mniej ni2 1% ruch
Inic wystgpujacepo w micicie.
onadto zarnaczam. z¢ wiele curopejskich minst posiade ohecnie wylgczenia umolliwinjgce hklonun_u]
mochodom swobodny wjazd w obszar tzw, Ziclonej Strefy czy Strefy Ekologiczne], wystarcsy wymicing

akic muasta jah Ram. Panz. Berlin cay Londsn Wyjathe dla pojazdow tustonvesnych obowsazuja W
Yemezech, Francp, Belgn, Holandu, Wloszeeh €2y wielkiey By tanu

V rw ek 2 powy 252y wiwsimy o ugcie w pracach wad _ Strefiy Czystepo Trmansponu™

postulaty Znolnien pojzdos Iston czny ch (oprsany chw ant 2 ust 11 |2y toC20ng] Wh2¢) ustawy) 2
swizhy spelmani wanunhow  Stiel Caxstego Trmspasiu” w Kiahowis

07.06.2022 Raport z konsultacji propozycji Strefy Czystego Transportu

w Krakowie 77



Formularz nr 30

L Obawiam si¢, ze wprowadzenie SCT moze doprowadzi¢ do przypadkowej likwidacji
bytkowej motoryzacji w Krakowie i obniZy¢ atrakcyjnosé turystyczng naszego miasta. Pojazdy|
historyczne nie moga speinia¢ norm emisji spalin, o ktérych mowa w planach Wiadz Miasta, gdyz w
wigkszosci wyprodukowano je zanim normy takie powstaly. Zwracam Panstwa uwagg, iz Ustawa z dni
22 maja 2003r. o ubezpieczeniach obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i
Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych w sposéb prosty i przejrzysty przewiduje wylaczeni
w cigglosci ubezpieczen OC dla kategorii Samochéd Historyczny, tj.

e pojazd zabytkowy w rozumicniu prawa - jest to pojazd, ktory posiada zolte tablice
rejestracyjne, jest wpisany do ewidencji pojazdow zabytkowych Wojewédzkiego Konserwatord
Zabytkéw. Pojazd ten musi mie¢ co najmniej 30 lat i spelniaé wymagania zachowania stanu|
oryginalnego

® pojazd majqcy co najmniej 40 lat — tutaj nie zachodzi koniecznosé¢ posiadania zottych tablic
rejestracyjnych ani opinii rzeczoznawcy samochodowego

®  pojazd majgcy co najmniej 25 lat, ktory zostal uznany przez rzeczoznawce samochodowego zal
pojazd unikatowy lub majqcy szczegdlne znaczenie dla udokumentowania historii motoryzacji.

i wydaje si¢, iz sensem i przyczyng tej regulacji bylo zauwazenie przez ustawodawce wyjatkowej
sytuacji motoryzacji historycznej.
Jako sympatyk historycznej motoryzacji, chce zwrdcié uwage Wiadz Miasta na fakt, iz 2
powodu tej wyjatkowosci, pojazdy historyczne nie powinny podlega¢ zakazowi wjazdu do SCT w
Krakowie. Pojazdy historycznie nie s3 uZywane w codziennej eksploatacji. Zabytkowa motoryzacja
dodaje miastu niezwyklego kolorytu, jednocze$nie ze wzgledu na jej ograniczony charakter i rzadkos¢,
w zaden sposob nie przyczynia si¢ do pogorszenia stanu jakosci powietrza w naszym miescie. Zresz1g —
ak wynika z materialéw udostepnionych przez Wiadze Krakowa — pojazdy, o ktérych mowa stanowig
niej niz 1% ruchu realnie wystepujacego w miescie. Dodatkowo, zwracam Panstwa uwagg na fakt,
przy rejestracji pojazdu jako zabytkowego obowigzujg jednolite reguly na terenie calego kraju, a
tem zasadnym jest uznanie samochodu za historyczny niezaleznie od wojewédztwa, w ktérym
stal wpisany do ewidencji pojazdéw zabytkowych, i w ktorym wydane zostaly zofte tablice
jestracyjne.
Ponadto zaznaczam, Ze wiele europejskich miast posiada obecnie wylgczenia umozliwiajace)
istorycznym samochodom wjazd w obszar tzw. Zielonej Strefy czy Strefy Ekologicznej (wystarczy
ymienié¢ takie miasta jak Rzym, Paryz Berlin czy Londyn). Wyjatki dla pojazdéw historycznych
bowiazuja w Niemczech, Francji, Belgii, Niderlandach, Wloszech czy Wielkiej Brytanii.
W zwigzku z powyzszym, wnosz¢ o uj¢cie w pracach nad ,Strefg Czystego Transportu™|
ostulatu zwolnienia pojazdow historycznych (opisanych w art. 2 ust. 11 przytoczonej wyzej ustawy)
bowigzku spelniania warunkow ,,Stref’ Czystego Transportu” w Krakowie.

Formularz nr 31

Tres¢ uwagi/wniosku:
W zwiazku z propozycja wprowadzenia Strefy Czystego Transportu na terenie miasta Krakowa
(zwany dalej SCT) proponuje ponizej zmiany do aktualnej przedstawionej propozycji:
» 1. Zaakceptowanie do ,,poziomu” normy Euro 3 samochodow (z aktualna norma Euro 1, 2)

ktore na stacji diagnostycznej przejda pomiar emisji spalin (samochody co roku przechodzq

przeglqd — kazda stacja kontroli pojazdow jest wyposazona w urzqdzenia do pomiaréw jakosci emisji

spalin) i beda spelnialy norme Euro 3.

oraz przedluzenie wprowadzenia etapu nr 1 do 1 stveznia 2024r. (benzyna — Euro 3, ON - Euro 3)

2. Przedluzenie etapu nr 2 do 1 stveznia 2025r (benzyna — Euro 3, ON - Euro 4)

3. Przedluzenie etapu nr 3 do 1 lipca 20261 (benzyna — Euro 3, ON - Euro 5) (benzyna EURO 4?- wiek)

4. Przedluzenie etapu nr 4 do 1 lipca 2027r (benzyna — Euro 4, ON - Euro 5)

5. Przedluzenie etapu nr 5 do 1 stveznia 2029r (benzyna — Euro 5, ON - Euro 6)

6. Etap 6 bez zmian do 1 stycznia 2030r (benzyna —Euro 5. ON - Euro 6. 6d) — obie normy
Weryfikacia spelniania danej normy Euro przez samochdd powinna sie odbywaé na podstawie

AU O U G |

faktyczne] posiadanej przez dany samochdd certyfikacji normy Euro. a nie roku jego produkeji (rok

produkeii nie jest przy wielu jednostkach zgodny ze spelniana norma).

Zanim w/w zasady zostana wdrozone obowiazkowo powinna by¢ przeprowadzona kampania
informacyjna dla mieszkancow (media — radio, TV, internet, informacja dla mieszkancow w formie
ulotki dla mieszkancow w skrzynkach pocztowych) o checi wprowadzenia w/w SCT.

07.06.2022 Raport z konsultacji propozycji Strefy Czystego Transportu
w Krakowie
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Uzasadnienie.

Dzisiaj duzo mieszkancéw Krakowa nie wie o wprowadzeniu w/w SCT. Po wprowadzeniu SCT (bez
kampanii informacyjnej) w zwiazku z tym duzo mieszkanicéw Krakowa zostanie postawionych przed faktem
dokonanym. Nie mozna dopusci¢. aby mieszkancy w ciagu niecalego pét roku (dla etapu 1) 1 tak samo dla
kolejnych etapéw musialo wymienié¢ samochéd (lub z niego nagle zrezygnowaé). Dodatkowo aktualna
sytuacja geopolityczna i ekonomiczno-gospodarcza oraz spoleczna (pandemia CoV, wojna na Ukrainie)
spowodowala, ze dostepnoéé nowych samochodéw (jak u uzywanych nowszych) dramatycznie spadla co
przeklada si¢ w sposob znaczacy na ceny samochodéw (dzi$ czesto na nowy samochéd oczekuje si¢ ponad
rok). Dlatego niezb¢dnym jest przeprowadzenie kampanii informacyjnej oraz przedluzenie czasu
wprowadzenia etapéw SCT.

Nie bez znaczenia jest tez fakt, ze samochody z silnikami Diesla zuzywaja mniej paliwa ($rednio o ok
15-20%) co przeklada si¢ tez na koszty ich uzytkowania, a wige gorsze traktowanie nowoczesnych
1 poprawnie pracujgcych silnikéw Diesla nie powinno mieé miejsca.

Dodatkowo nie wolno dopuscié¢ do zakazu poruszania sie po SCT samochodow bez spelnionej normy, gdyz
to zabieranie prawa wlasnosci i rozporzqdzania tq wlasnosciq co w sposob jawny stoi w sprrecznosciq
z obowiqzujqeq w Polsce Konstytucjq.:

Art. 31

P.2 Kazdy jest obowigzany szanowaé wolnoscei 1 prawa innych. Nikogo nie wolno zmuszaé do czynienia
tego, czego prawo mu nie nakazuje.
Art. 32

P.1 Wszyscy sa wobec prawa rowni. Wszyscy majg prawo do réwnego traktowania przez wladze publiczne.

P.2 Nikt nie moze byé dyskryminowany w zyciu politycznym, spolecznym lub gospodarczym
z jakiejkolwiek przyczyny.

Formularz nr 32
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Formularz nr 33
Sz. P.

Mieszkam przy ulicy W. Syrokomli a wigc przy granicy planowe] SCT i posiadam samochod
7 1995 roku (EURO 1). W zwigzku z tym mam kilka uwag, ktore chciatbym przekaza¢ w ramach
konsultacji spolecznych.

1. SCT zostanie wyznaczona na obszarze bgdacym moim obszarem “"domowym", najblizsza
"okolica", gdzie od lat poruszam sig samochodem W roznych celach. Chciatbym zachowaé ten
status quo i nadal moce korzystaé ze SCT jak dotad.

W zwigzku z tym moja propozycja dotyczy rozszerzenia prawa do swobodnego poruszania

po SCT takze dla samochodéw bedacych wlasnoscig mieszkancow obszaréw graniczacych
ze SCT.

Kolejne uwagi maja charakter ogdlny:

2. Z danych prezentowanych do konsultacji wynika, ze pojazdow wyprodukowanych do roku
1996 jest w Krakowie 1%. Wynika 7 tego, 2¢ ich udziat z zanieczyszczeniu miasta jest niewielKi,
szczegblnie W poréwnaniu do liczby pojazdow nowszych. Ponadto jest t0 zanieczyszczenie
teoretyczne a nie faktyczne, poniewaz nieznana jest intensy wnosc¢ uzytkowania tych pojazdow
w Krakowie. Pojazdy takie s3 réwniez w posiadaniu 0sob starszych, ktore zwykle nie korzystaja
z nich intensywnie a ograniczenia W ruchu (SCT) moga by¢ dla tych osob problematyczne.
Ponadto liczba tych pojazdow w naturalnym procesie ich zuzywania bgdzie male¢. Nie bez
mmaczenia jest takze fakt, ze normy EURO 1 i EURO 2 nie odbiegaja tak bardzo od norm
pozniejszych, a wigc giownym srodlem zanieczyszezen sa pojazdy nowsze W duzej ilosci
poruszajace po ulicach Krakowa.

Moja propozycja dotyczy wylaczenia wszystkich tych pojazdow EURO 1 a byé¢ moze
i EURO 2 zarejestrowanych dotad w Krakowie z ograniczenia poruszania si¢ W SCT
z uwagi na fakt, ze pojazdy te generuja rzeczywiscie niewiele zanieczyszezen W miescie
oraz ze wzgledow praktycznych opisanych wyzej.

3. Cheialbym zwroci¢ uwage ZTP w Krakowie na okolicznos¢, ze w najblizszej przyszlosci coraz
wigcej bgdzie na krakowskich ulicach pojazdow elektrycznych lub spetniajacych aktualne normy
w zakresic zanieczyszczenia &rodowiska a wige z roku na rok bedzie spada¢ poziom
zanieczyszczen w miescie wynikajacy z uzytkowania pojazdow spalinowych.

W zwigzku z tym by¢ moze nic istnieje potrzeba tak radykalnego ograniczania ruchu
pojazdow w centrum Krakowa (SCT), jak wynika z to z propozycji ZTP w Krakowie,
a powinna zostaé przyjeta koncepeja bardziej liberalna i uwzgledniajaca naturalny proces
wymiany pojazdéw starych spalinowych na nowe spalinowe, hybrydowe i elektryczne.
Innymi slowy doswiadczenia Brukseli sprzed lat, nie wszystkie moga by¢ juz dzisiaj
aktualne dla Krakowa. Znaczenic ma tez taka okolicznosé, ze SCT bedzie wymuszaé
na mieszkancach zachowania, z ktérymi bedzie zwigzana nienaturalna ucigzliwosé (prawa
obywatelskie ograniczone).
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Formularz nr 34

resé lwmhvumku'
si¢. 12 wprowadzenie SCT moze doprowadzi¢ do przypadkowej Tikwidacji zabytkowej motoryzacj
Krakowic i obnizy¢ atrakcyjno$é turystyczng naszego miasta. Pojazdy historyczne nie moga spelmac
i spalin, o kiorveh mowa w planach Wiadz Mmgdyzwwicksw!ci wyprodukowano je zanim ner
mpowsulv.ZwmnPuﬂsmamg;.nUuawazdnu _majazowmwoubm)ieu:m
bowiazkowvch. Ubezpnczzmuwym Funduszu  Gwarancyjnym 1+ Polskim  Biurze  Ubezpieczyciel
Lomunikacyjnych w sposdb prosty 1 przejrzysty przewiduje wylaczema w ciagloscr ubezpieczen OC
katcgorit Samochéd Historyczny 1)

« pujazd zubytkowy w rozuniieniu prawa  jest io pojazd, kiory posiada Zolte tablice rejesiracyyne,

Jest wpisany da ewidencyt pojazdaw zabvikowyeh Wojewdd=kiego Konserwatora Zabytkiw. Pogr=d

ten must miec co nagmnre) 30 lat 1 spelmud wymagania zachowaniu stany orygmalnego,

* pojuzd majacy co nagmnie) 40 lar  tuiay nie zachodzi konecznosé posiadeana zoitych tablic

refestracyimeh, am opini rmeczoznawey sumochodowego,

« pujazd mapacy co nagmey 25 lat - kiory zostal uznany przez Reeczozrzowee Samochodowego za

pojazd untkateowy: Inb majacy szczegilne znaczeme dla udokumentowanza historii motonv=acyi. X
wydaje sig. 12 sensem 1 przyczyng tej regulacy bylo zauwazenie przez ustawodawce wyjatkowej syluacj

1a si¢ do pogorszenia stanu jakosci powietrza W naszym miescie. Zreszta - jak wynika z matenald
siepni przez Wiadze Muasta Krakowa - pojmzdy. o ktérych mowa stanowiy mniej niz 1% ruch
nie wystgpujacego w micicie.

mochodom swobodny wjazd w obszar tzw. Zielonej Strefy czy Strefy Ekologicznej. wystarczy wymieni
Kic mmasta jak Rzym. Paryz Berlin czy Londyn Wyjatki dla pojazdow hstoryeznych obowiazuja
iemczech. Franci. Belgii. Holandii, Wioszech czy wiclkic) Brytanii.

zvmzkuzpowymvmwmmnyoqmcw pmachmd..SmfaCzymegonqnnu

Formularz nr 35

resé uwagi/wniosku:

hawiam sic. 12 wprowadzenie SCT moze doprowadzic do przy padkowej likwidacji zabyvtkowej motoryvzacj
Krakowie i obnizy¢ atrakeyjnosé turvstvezng naszego miasta Pojazdy historvezne nie moga spelmac nom
sy spabing o Ktorveh mowa w planach Wiadz Miasta. gdvz w wigkszosc wyprodukowano (¢ zanim nonm
akic powstaly  Zwracam Panstwa uwage. 12 Ustawa z dma 22 maa 2003 roku o ubezpreczemac
bowiazkowveh.  Ubezpreczemowvm  Funduszuy Gwaraneyinvin + Polskim Brurze Libezpreczvere!
omumkacyinvch w sposob prosiv 1 przejrzvsn przewiduie wylaczema w caglosc ubezpieczen (X dl:
arcpont Samaochéd Historvezny 1)
* pojazd Zabvtkowy w rozumienmu prawa  est to pojazd, ktony posuadea =olte 1ablice rejestracy o
jesewpisany do ewidencpi pojazdow zabvtkoswyvoh Wopewaodzkwego Konserwatora Zamtkow  osa=d

‘ fen muse mice conagnoney 30 lan ) spetmiac wymagama zachowama stanu orvemalneso

= peyazd mapacy oo napmmie) SO lar o taray mie Sachod=n konnee W] /m\m.hmm soliveh bl

‘ FCICMPQUVINVCA, Gttt OPINE FZeCsoZnawey samochodowego

& pojazd mugpacy oo nagneey 28 lat  ktory costal wsnam prees Rzeczoznawee Namochixdoweeo =a

porazd umikatowy Iub majacy szczegolne znaczeme dic udokumentowania lustori motonz=ucy

wvdaje sig. 12 sensem 1 przvezyvma ey regulacy bvlo zauwazenie przez ustawodawce wyjgtkowe) sviuncj
istorvcznej motoryzacji.

Bl e——

Jako svmpatvk historvezne; motonvzacp chee zwrocic uwage Wiladz Miasta. 12 7 powodu 1e) wyatkowose
nazdy listorvezne me powmnny podlegac zakazowr wiazdu do Strefyv Czvstego Transportu w kmkumc]
ojazdy historyczne nie sa uzywane w codzienncj cksploatacji  Zabvikowa motorvzaca dodme miast

nezwvhiego Kolonviu, jednoczesnie ze wzgledu na jep ogramiczony charakter 1 rzadkosc. w 2aden sposob ""1

wzvezvnia sig do pogorszema stanu jakoscr powietrza w naszvm miescie  Zreszia 1k wynika 2 matenalos

dostepmonyeh przez Wiadze Miasta Krakowa — pojazdy, o ktérveh mowa stanowig mniej niz 1% ruch

alnie wystepujacego w miedcie.

‘onadto zaznaczam. ze wiele europejskich miast posiada obecnic wylaczenia umozliwiajace historvezny

amochodom swobodny wiazd w obszar tzw. Zielonej Strefy czy Strefy Ekologicznej. wystarczy wymiem

akie muasta jak Rzvm, Parvz, Berlin czv Londvn Wvjatky dla pojazdow  historveznveh obowiazugs w

iemezech. Francp, Belgn, Holandn, Wiloszech czv wielkie) Bryvtann

V zwiazhu 7 powyvzszvm wnosimy o ujecie w pracach nad . \mh Czvstego Transponu

wtulatu zwolniema pojazdow historveznych (opisanych w art 2 ust 11 PIZAOCZONEC] WYZC) Ustawy ) 7

ybowrazku spelnania warunkow  Stref Czystego Transporty™ w Nrakowie
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dbawiam si¢. 12 wprowadzenie SCT moze doprowadzic do praypadkowej likwidacji zabytkowej motoryzacid
Krakowie i obniky¢ atrakeyjnos¢ turystyezng naszego missta Pojazdy isiorveme nie moga spefntad nomy

cunsi spalin, o Kiorveh mowa w planach Wiadz Mrasta. pdyz w wigkszoser wyprodukowana je zamm norms
akie powstaly. Zwracam Panstwa uwage, 12 Ustawa z dnia 22 map 2003 roku o ulwwcwcmacﬁ
phowiazkowveh,  Ubezpieczentowym  Funduszw  Gearancyinym 1 Polskim Brurze  Ubezpicerverel
foomunikacyynveh wsposoh prosty 1 przejrzysty przewaduge wylaczenia wociagloser ubezpreczen OC dls
kategorit Samochod Historyezny 4

* pojuzdd zabytkowy w rozumienin priswa - jest 10 pojazd, Kioey postades Softe fablice yerexiracyine

fest worsany di ewidenp pojazdive Zabvtkowyeh Wopewidzkiego Kenserwatora Zabvikow, Pojazd

fei st mred co-nggmaier 30l + spelmad wymagania achowama stann u"l:L’HM/m,':L'n,

« porzd mepgev co magmnsey 40 2at - tutag wie Zachodzs komeezneE postadena zoiveh tabli

repestACY YR, ani o rzeczozraw ey’ samochodowe o,

» pyatzd magaey co mnieg 25 lat - ktory zostal wenany prees Rzeczomawee Namochodweso so

pojazd wniketowy fub aspgey szezegilne sweczenie dla ndokmentowana fistorn motonzac.
wydage sig, 12 sensem 1 przvezvmg o) repulacy bvlo zauwazenie przez ustawodawce n)jaikonej syluacj
istorycznej motoryzacii.
aho sympatyk fstorveznej motorvzacit cheg zwrocic uwage Wiadz Miasta, 12 2 powodu tep wyjatkowose
pojazdy historvezne nie powinny podlegac zakazow wiazdu do Strefy Czyvstego Transportu w Krakowse
ojazdy historvezne nie sy uzywane w codziennej eksploataci Zabvihowa motonvzacia dodaje miasty
iezwykiego kelorvtu, jednoczesnic ze wgledii na jep ograniczony charakter 1 rzadkose, w zaden sposob mig
przyczyina si¢ do pogorszenia stanu jakoser powietiza w naszym miescie. Zreszia  jak wymika 2 materialow
idosteprionvely przez Wladze Miasta Krakowa - pojazdy, o Ktérveh mowa stanowig muniej ni2 1% ruch
alnie wystepujgeegn w miedcie,
Ponadte zaznaczam. ¢ wiele europejskich miast posiada obecnie wylgczenia umodliwiajace historyezny
mochodom swobodny wjazd w obszar tzw., Zielonej Strefy czy Strefy Ekologicznej. wystarczy wymiemic
akic muasta jak Rzym, Parvz, Berhn czy Londyn Wyjatki dla pojazdow fustoryeznveh obowrazuga w
wemczech, Francyi, Belgii, Holandn, Wioszech ezy wielkie) Brytann :
/ awigzRu 2 powyzszym wnostmy o ujecie w pracach nad . Strefa Czystego Transportu”
ostulatu zwolnienin pogazdow historveznych (opisanych w art. 2 ust. 11 pravtoczong] wyzgj uslawy) 2
pbowjazku spetmania warunkow  Stref Czystego Transportu” w Krakowie

Formularz nr 37

Uwazam, ze propozycja jest skrajnic zla dla starszych mieszkancow stref Krakowa. Ludzie
tarsi po 60 roku zycia nie przesiagdg si¢ w wigkszosci na rower. Nie dysponujg tez
nadmierng ilocig gotéwki na zakup nowego auta spelniajacego wszystkie normy. Uwazam,
7e z obowigzku pozbycia si¢ starych aut a tym samym -braku mozliwosci wjazdu do stref
powinni by¢ zwolnieni wszyscy wlaéciciele starych samochodéw zarejestrowanych dotad w
trefie oraz ze stalym zameldowaniem w strefie ktorzy ukonczyli 60 rok zycia oraz osoby
niepelnosprawne. Takie decyzje jak nam proponuje obecnie Miasto przyczynig si¢ do jeszcze
wiekszego wykluczenia os6b starszych i niepelnosprawnych z zycia. Trudno aby starszy, czy
niepelnosprawny wiasciciel starego samochodu przesiadl si¢ na hulajnoge czy rower
elektryczny. To absurd. Jak wida¢ Krakow chee by¢ wylgeznie miastem dla mlodych,
pieknych i zdrowych. Ale nie tedy droga. Nie mozna ludzi starszych, ktérzy od urodzenia
mieszkaja w tym mieScie, pozbawia¢ wszystkiego co posiadajg i co ulatwia im normalng
egzystencje!!l. Samochod sluzy do przemieszezania si¢ i nie zawsze dla osoby 60 plus, do tego
w dobie pandemii komunikacja miejska jest wladciwa.
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Obawiam si¢, 7ze wprowadzeniec SCT moze doprowadzi¢ do przypadkowej likwidacjil
zabytkowej motoryzacji w Krakowie i obnizy¢ atrakcyjnosé turystyezng naszego miasta. Pojazdy
lhistoryczne nie moga spetnia¢ norm emisji spalin, o ktérych mowa w planach Wtadz Miasta, gdyz w|
wickszosci wyprodukowano je zanim normy takie powstaty. Zwracam Panstwa uwagg, iz Ustawa z dni
22 maja 2003r. o ubezpicczeniach obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i
Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych w sposob prosty i przejrzysty przewiduje wytaczeni
w ciggtosci ubezpieczen OC dla kategorii Samochéd Historyczny, tj.
e pojazd zabytkowy w rozumieniu prawa — jest to pojazd, ktory posiada Zétte tablice]
rejestracyjne, jest wpisany do ewidencji pojazdow zabytkowych Wojewddzkiego Konserwatoral
Zabytkéw. Pojazd ten musi mie¢ co najmniej 30 lat i spelnia¢ wymagania zachowania stani
oryginainego
e pojazd majgcy co najmniej 40 lat — tutaj nie zachodzi konieczno$¢ posiadania zoftych tablic
rejestracyjnych ani opinii rzeczoznawcy samochodowego
e pojazd majqcy co najmniej 25 lat, kidry zostal uznany przez rzeczoznawce samochodowego za|
pojazd unikatowy lub majgcy szczegolne znaczenie dla udokumentowania historii motoryzacji.
i wydaje sig, iz sensem i przyczyng tej regulacji bylo zauwazenie przez ustawodawce wyjatkowej
ytuacji motoryzacji historycznej.
Jako sympatyk historycznej motoryzacji, chcg zwréci¢ uwage Wladz Miasta na fakt, iz 7|
owodu tej wyjatkowosci, pojazdy historyczne nie powinny podlegaé zakazowi wjazdu do SCT w|
kowie. Pojazdy historycznie nie s3 uzywane w codziennej eksploatacji. Zabytkowa motoryzacja
odaje miastu niezwyklego kolorytu, jednocze$nie ze wzgledu na jej ograniczony charakter i rzadkos¢,
zaden sposob nie przyczynia si¢ do pogorszenia stanu jako$ci powietrza w naszym miescie. Zresztg —|
ak wynika z materialow udostepnionych przez Wiladze Krakowa — pojazdy, o ktérych mowa stanowig
niej niz 1% ruchu realnie wystgpujgcego w miescie. Dodatkowo, zwracam Panstwa uwage na fakt,
e przy rejestracji pojazdu jako zabytkowego obowigzuja jednolite reguly na terenie catego kraju,
zatem zasadnym jest uznanie samochodu za historyczmy niezaleznie od wojewodztwa, w ktorym
jzostal wpisany do ewidencji pojazdow zabytkowych, i w ktorym wydane zostaly zélte tablice]
rejestracyjne.
Ponadto zaznaczam, ze wiele europejskich miast posiada obecnie wylgczenia umozliwiajace|
lhistorycznym samochodom wjazd w obszar tzw. Zielonej Strefy czy Strefy Ekologicznej (wystarczy|
wymieniC takie miasta jak Rzym, Paryz Berlin czy Londyn). Wyjatki dla pojazdow historycznych
obowigzuja w Niemczech, Francji, Belgii, Niderlandach, Wioszech czy Wielkiej Brytanii.
W zwiazku z powyZzszym, wnosz¢ o ujgcie w pracach nad ,,Strefg Czystego Transportu”|
postulatu zwolnienia pojazdow historycznych (opisanych w art. 2 ust. 11 przytoczonej wyzej ustawy) 7
ebowigzku spelniania warunkow , Stref Czystego Transportu” w Krakowie.
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TreS¢ uwagi/wniosku:

Podobnie jak szereg moich znajomych, mieszkancéw Krakowa, uwazam, ze podstawowym
ryterium powinien byé stan techniczny pojazdu i rodzaj zasilajacego go paliwa, a nie dal
rodukeji i przypisana do niego norma, zresztg czesto rézna nawet dla samochodéw o tym
mym roczniku. Jak powszechnie wiadomo LPG moina okresli¢ paliwem ekologicznym i
osazony w nie pojazd benzynowy powinien mieé prawo wjazdu do strefy niezaleznie od daty|
rodukeji, o ile oczywiScie pozytywnie przejdzie coroczny przeglad techniczny, po ktérym
iagnosta wydawalby (lub nie) stosowna nalepke. Przedstawiony projekt w ogdle nie zajmuje|
i¢ ta kwestia.

iele ,starych” ale jeszcze nie zabytkowych pojazdéw jest w bardzo dobrym stanig

echnicznym, co zawdzigcza dbalosci o nie ich wlascicieli. Nie ma wiec powodu, aby pojazdy t
tomowaé” lub sprzedawaé za cene znacznie ponizej wartosci, skore mialyby stracié¢ swoj
arto$¢ uzytkowsa. Dopuszczenie do strefy pojazdéw benzynowych byloby mozliwe po
opesazeniu ich w instalacje LPG, co byloby opcja znacznie taiszj, niz zakup nowszego
ojazdu, a w kazdym razie dawaloby meozliwosé¢ jakiegos wyboru. Wigkszos¢ wlascicieli
,starych” samochodéw uzytkuje je nadal nie z fanaberii, ale z powodéw finansowych, gdyz nij
tac ich na zakup dregich, nowszych zamiennikéw. Pamietajmy, ze w dobie poglebiajacego si
su oraz inflacji i braku perspektywy na poprawe sytuacji w dlugim czasie, spoleczenstwo
iednieje i nie jest to wiasciwy moment na podejmowanie takich decyzji.

“zgsto starsze ale dobrze utrzymane pojazdy, zwlaszcza uznanych marek Swiatowych, s o wiele|
niej awaryjne od samochodéw wspélezesnych, co tez trzeba mie¢ na uwadze przy|
odejmowaniu decyzji strefowych.
ie wiem, czy byly przeprowadzone teoretyczne symulacje, jak plamowane ograniczenia
alyby na plynno$é ruchu w strefie a zwlaszeza poza nia, ale i bez nich wiadomo, ze
tworzyé¢ si¢ beda korki i zatory ... dodatkewo zanieczyszczajace powietrze.

ICzy transport zbiorowy jest przygotowany na takie zmiany?

Powyzsze uwagi — co oczywiste — nie dotycza silnikéw diesla.

Sadze, ze z powodu oczywistego ograniczania praw nabytych wielu mieszkancéw Krakow
chwala powinna dotyczy¢ wylacznie pojazdow zakupionych po ew. wprowadzeniu strefy, (
iec ze SwiadomoS$cia, ze pojazdem takim bezwarunkowo nie wjedzie si¢ do niej) - inaczej
chwala z pewnoscia bedzie zaskarzona,

07.06.2022 Raport z konsultacji propozycji Strefy Czystego Transportu
w Krakowie

84



Formularz nr 40
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Formularz nr 42

- {Ze wzgledu na komecznosc wprowadzema w Krakowie Strefy Czystego Transportu chcmlabym
Zwrocic uwage na fakt tego, iz uzaleznianie zezwolenia na wjazd do niej na podstaw1e wieku pOJazdu
)est bezpodstawne. Pojazdy miodsze lub starsze niz wyznaczona data mogg spetnia¢ lub nie norme
Euro 3 lub wyzsze. Wszystko uzaleznione jest od konkretnego pojazdu. Z tego tez powodu to

diagnosci powinni wydawaé zezwolenia po uprzednim zapoznaniu si¢ ze sktadem spalin

poszczego6lnych pojazdéw z udostgpnieniem wyniku badania whascicielowi pojazdu'.
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Jako mieszkaniec Krakowa wyrazam zdecydowany sprzeciw wobec planu utworzenia stref czystego
transportu w Krakowie.

Proponowane rozwigzanie oprécz pozytywnie kojarzonej nazwy przyniesie mieszkaficom same negatywne
skutki w postaci:

- drastycznego wzrostu kosztéw nabycia i uzytkowania samochodu spefniajacego wymagane normy Euro
- wzrost kosztéw dla 0sdb dojezdzajacych do pracy do Krakowa
- dla niekt6rych oznacza rezygnacje z wlasnego samochodu

- moze oznacza¢ ztomowanie pojazdéw sprawnych technicznie — marnotrawstwo zasobdw
$rodowiskowych

- Wymuszana czg¢sta wymiana samochodu po krotkim okresie uzytkowania — jw.

- obecnie brak w produkcji pojazdéw faktycznie wnoszacych jakis postep w ekologii, wrecz nawet
powszechna negatywna opinia odnosnie ich trwalosci, ktéra podwaza sensownosé zakupu nowego auta

- brak odpowiednio dtugiego okresu przejéciowego, ktéry zapewnitby samoczynng, akceptowang przez
wiascicieli wymiang pojazdow z tytutu jego zuzycia

- watpliwosci prawne tego projektu: odnoscie dzialania prawa wstecz lub kwestionowanie praw nabytych
powstatych w momencie zakupu pojazdu

- brak informacji o rzeczywistych kosztach dla mieszkanca i podatnika tego programu.

- przyjg¢ta norma Euro nie gwarantuje w zadnej mierze uzytkowania korzystnych dla $rodowiska pojazdow

Formularz nr 47
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Strefy Niskoemisyjne + odkorkowanie Krakowa + tanszy transport publiczny = zdrowy,
szczesliwy Krakow

Zaproponowana Strefa Czystego Transportu jest zdecydowanie propozycja zbyt waska - a jej okres
wdrazania dramatycznie diugi. W Krakowie mamy problem z iloscia aut - i to korki istotnie
przyczyniaja sie do problemu zanieczyszczenia powietrza w miescie. Wylaczenie z ruchu aut. ktére
produkuja najwieksza ilos¢ zanieczyszezen jest dobrym kierunkiem dzialania, ale nie wystarczajacym.
Proponuje wprowadzenie stref z oplatami. Z praktyki zachodnich miast. ktore lepiej radza sobie z tym
problemem. mozna wyrézni¢ dwa sposoby na zmniejszenie ilosci aut:

1. (eng.) Congestion Charge - obszar (czesto cale miasto) do ktérego wjazd w okreslonych godzinach
wiaze si¢ z oplata - oplata ta moze by¢ rozna w zaleznosci od pory dnia.

2. (eng.) Ultra Low Emission Zone [ULEZ] - strefa ograniczonych emisji spalin [SOES] - czes¢
miasta w ktorej poruszanie si¢ autami spalinowymi wiaze sie z wysokimi oplatami - gtéwna rdznica
polega na tym. ze optlata nalezy sie za samo poruszanie sie, a nie wjazd. jak i wykluczenie z oplat
aut nisko- lub bezemisyjnych.

Jedno z mozliwych sposobow wdrozenia przedstawiam ponizej:

Congestion Charge moze by¢ bazowana na kamerach na wjazdach do strefy. natomiast SOES powinna
by¢ bazowana na samym poruszaniu sie w danej strefie. Mozna zastosowac system kamer na autach
zajmujacych sie automatycznym wcezytywaniem i analizowaniem tablic poruszajacych sie pojazdow
(tak jest to zorganizowane w Londynie). Cena za poruszanie si¢ w ULEZ powinna by¢ znaczaca - np.
15-20 PLN za jeden dzien (samo parkowanie nie powoduje potrzeby optat). Oczywiscie wciaz pojazdy
elektryczne (czy nawet hybrydowe) mozemy wylaczy¢ z oplat - tak samo jak na pewien czas (2-3 lata)
nowsze auta spalinowe tez mozemy wylaczy¢ z oplat lub da¢ im oplaty nizsze.

Ponadto bardzo istotna czescia wszelkich dzialan w tym kierunku jest zmniejszenie cen biletow na
komunikacje miejska przynajmniej o 50% - aktualnie sa one dla wielu 0sob zaporowe. Przedmiotem
zartow stalo sie. ze taniej jest jechac taksowka niz autobusem. Bilety powinny po prostu by¢ tafsze -
miasto na to sta¢ - a Congestion Charge i oplaty za ULEZ roéwniez zasila budzet miasta,
jednoczesnie tworzac zdrowszy Krakow.

Formularz nr 49
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Formularz nr 50

Ze wzgledu na duze zanieczyszczenie powietrza w Krakowie podzielam opinig iz potrzebujemy SCT.
Niestety, nic zgadzam si¢ z dwoma postulatami w projekeie Urzgdu Miasta.

IPierwsza kwestia to fakt uznania ze norma Euro spelniana przez auto uzalezniona jest od daty produkeji. Jest to
lzdecydowanie bledne rozumowanie. Samochody si¢ zuzywajg, a szczegélnie ich jednostki napgdowe oraz
lurzadzenia zapewniajace zgodno$¢ z ekologicznymi wytycznymi Unii Europejskiej. Z tego tez wzglgdu wiele
imlodszych aut nawet 10-letnich w naszym mieécie nie spetnia nawet normy Euro 1 na co mogg pokazac
idowody w postaci nagran takich pojazdow z ostatniego miesigca poruszajacych sig po miejskich drogach
rowniez po terenie planowanej SCT).

Uednakze, uzalezniajac wjazd do SCT od badania przejrzysto$ci spalin tak jak ma to miejsce w Niemczech np. w
Berlinie (polecam sprawdzi¢ zasady na tej stronie https://www.berlin.de/sen/uvk/en/environment/air/low-
lemission-zone/) dzigki temu zachgcicie whascicieli pojazdéw do dbania o nie, a nawet do montowania filtrow
czastek stalych tak jak to ma miejsce u naszych zachodnich sasiadéw zamiast ich wycinania jak to ma niestety
miejsce w Polsce. Wpisuje si¢ to tez w doktryng tak zwanego ,,sustainability”. Gdyz ztomowanie auta i zakup
jnowego zamiast zadbanie i zapewnienie odpowiedniego poziomu czystosci spalin spowoduje zanieczyszczenie i

wykorzystanie §rodowiska w innym miejscu.

Dyskusyjna jest tez kwestia wiaczenia Aleji Trzech Wieszczow w poczatkowej fazie. Jesli zdecydujecie sig
ljiednak uzna¢ wiek za odpowiedni wyznacznik spowoduje to Ze osoby ze starszymi pojazdami zakorkujg
lokoliczne ulice, a w SCT w ciaz bedg jezdzi¢ auta niesprawne co tylko zwigkszy zanieczyszczenie powietrza

tlenkami wegla i azotu, a takze szkodliwymi pytami.

Tak jak napisalem w swoim e-mailu z 17. marca 2022 do sekretariatu ZTP pozostaj¢ do dyspozycji jesli

chcieliby Panstwo uzyskaé wigeej informacji ode mnie na tematy techniczne lub rozwigzaf prawnych z innych

krajow Unii Europejskiej.

Formularz nr 51
T'res¢ uwagi/wniosku:

T lem /}néﬂ;‘.fﬂcz /9/0/€/f
L/;J/LL V7, Lr \pme‘/ /O
(Jiﬂa('/lcd(,l y jg ¢

foin j},p/z [?75/9/50
17/,’7/'(’1./()'?' Y X E1% .0 z,/ym’(,);-ig

\
Ale mm'e e A

j/—’(?/) . /

/)0//{7‘@/2;ﬂ("7(7 E
/77/1]/ \"’C-f (‘_“ ’

07.06.2022 Raport z konsultacji propozycji Strefy Czystego Transportu
w Krakowie 89



Formularz nr 52

W zwiazku z planowany”wprowadzeniem SCT (Strefa Czystego Transportu) w
obrebie drugiej obwodnicy miasta Krakowa (pilotaz) dostepnej dla pojazdéow o
normie spalin minimum Euro3 (Pb95,98) uwazam, ze wprowadzenie od
1.03.2023r bezwzglednego zakazu wjazdu dla samochodéw osobowych nie
spetniajacych Euro 3 jest nie przemyslane i stawiajace wiascicieli samochodéw
w trudnej sytuacji.

Proponowany termin wprowadzenia zakazu wjazdu w/w samochodow jest
zdecydowanie za krotki, aby wiasciciele mogli si¢ dostosowaé. Uchwata Rady
Miasta Krakowa w sprawie SCT ma by¢ podjeta do konca 2022 r., w ktérej to
uchwale zostang okreS§lone warunki dotyczace SCT (od kiedy, jaki okres
przejsciowy na dostosowanie si¢ do normy Euro 3).

Proponowane rozwigzania tj;

1. Rezygnacja ze starych samochodéw (wyrejestrowanie —sprzedaz lub kasacja)
w moim przypadku nie wchodzi w rachube co przedstawie w dalszej czesci.

2. Kupno nowego samochodu ktory musiatby spetni¢ norme docelowa Euro 5 od
1 lipca 2028 w tak krotkim czasie (1 marca 2023 r. — Euro 3) jest nie mozliwe, w
obecnej sytuacji koncernéw samochodowych na zakup nowego samochodu trzeba
czekaé co najmniej kilka miesiecy (brak promocji, brak wyprzedazy
wezesniejszych modeli, wzrost cen spowodowanych inflacjg itd.)

3. Brak odpowiedniej rekompensaty za wprowadzenie ograniczen.
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Propozycja - by¢é moze darmowy bilet na komunikacj¢ miejska, czy
dofinansowanie dla zakupu roweréw elektrycznych, uwazam to za ,zart”. Kto
bedzie z tego korzystat ? Przeciez nie osoby starsze.

Brak jest informacji — ile jest samochodéw osobowych nie spekniajacych Euro 3
w stosunku do ilosci zarejestrowanych samochodow osobowych w miescie
Krakowie. Takze ile z nich porusza si¢ po miescie. Samochody osobowe nie
spetniajace Euro 3 posiadajg osoby starsze, glownie emeryci ktorych nie stac jest
na kupno nowego auta.

Jestem emerytem posiadam samochod osobowy benzynowy z katalizatorem
wyprodukowany przed 2001r. Stan techniczny i wizualny jest bardzo dobry
z malym przebiegiem.

Nie korzystam i nie korzystalem z jazdy samochodem po miescie Krakowie,
natomiast korzystam z wyjazdéw poza miasto na kilkudniowe wyjazdy.

Pozwala mi to na wypoczynek na fonie natury (czyste powietrze, cisza), z dala od
hatasu powodowanego miejskim ruchem, korkéw na ulicach, widoku na sciang
betonowa budynku mieszkalnego, braku przewietrzania miasta gdzie coraz
bardziej zabudowuje si¢ Kkorytarze przewietrzania zabudowa biurow3 i
mieszkaniowa. Tym samym powodujac —ograniczone usuwanie  spalin
samochodowych.

Jako emeryt nie sta¢ mnie na kupno nowego samochodu chyba, ze miasto doptaci
odpowiednia kwotg do zakupu jak to zostalo zrealizowane przy wprowadzeniu
zakazu palenia weglem i drzewem — doplaty do innych 7rédet jak gaz, C.O.
elektrycznos¢.

Ustawa o Elektromobilnogei i Paliw Alternatywnych dopuszcza poruszanie si¢
pojazdéw niespelniajacych normy Euro wewnatrz strefy za oplata 2,5zl/godz
przez 3 lata. I taki zapis powinien by¢ przyjety (okres przej$ciowy).

Formularz nr 53

Uwazam, ze projekt Strefy Czystego Transportu nalezaloby zmieni¢ w dwadch kwestiach.

Picrwszg 2 nich jest fak( niejasnej sytuacji Aleji Trzech Wieszezow. Moim zdaniem, w poczgtkowej
fazie 2 3 lat nie powinny by¢ one wlgczone do SCT gdyz mozc to spowodowaé zakorkowanic ulic

okolicznych autami z niskq normg emisji spalin co spowoduje nie zmniejszenie, a zwigkszenie

zanieczyszczenia powietrza.

Druga to fakt uznania ze samochody przez cate swoje zycie spelniaja jedng norme emisji spalin. Jest to
ewidentny blad, ktory wychwycili chociazby niemieccy ustawodawcy. Auto mimo wieku moze
spetnia¢ wyzsza lub nizsza norme spalin w zaleznosci od technologii zastosowanych w nim jak i
zuzycia poszczeg6lnych elementéw. Z tego tez wzgledu uwazam ze to diagnosci, ktorzy przy

corocznym badaniu technicznym zobowigzani sa do sprawdzenia sktadu spalin auta powinni oznaczac

ktore auto moze uzyska¢ wstep do SCT.

Formularz nr 54
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Formularz nr 55

Projekt SCT w Krakowie jest niezbyt jasny. Uwazam, ze Aleje Trzech Wieszezéw powinny by¢ z niej
wylgczone przynajmniej tymczasoWo ze wzgledu na to ze stanowig wazng arteri¢ Krakowa. W
dodatku wypchnie;cie ruchu z tego pierscienia spowoduje przeniesienie sie go na inne ulice, a auta
spetniajgce nizsze normy spalin beda musiaty zuZyé.wigc.ej paliwé i spowodujq wigksze

zanieczyszczenie powietrza muszac je okrazac.

Co wiecej, pomyst by uzalezniaé wjazd pojazdu od wieku nie znajduje potwierdzenia w
rzeczywistosci. Kazde auto powinno by¢ badane osobno na SKP i na podstawie badania przejrzystoéci
spalin otrzymywaé badz nie zezwolenie na wjazd. Tak jak jest to rozwigzane chociazby w Berlinie:

https://www.berlin:de/sen/ uvk/en/environment/air/low-emission-zone/vehicle-sticker/
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Formularz nr 56

zanowni Parnistwo,
daje sobie sprawe z tego, ze SCT musi zostaé wprowadzona dla dobra mieszkaficéw i zabytkow

Krakowa. Jednak jestem zaskoczony tempem prac nad projektem. Uwazam, Ze Krakéw Zle planuje.

Rowery nigdy nie zastapia samochodéw i nie wszystkich stac na wymiang swoich pojazdéw na

nowsze w krotkim czasie. Ponadto nalezy wziaé pod uwagg, ze pojazdy ktére nie speinig wymagan dla

wjazdu do SCT stracg na wartosci lub nawet w skrajnych przypadkach stang si¢ niesprzedawalne. Aby
utatwié zycie mieszkaficom wg mnie nalezy skupi¢ si¢ na:

1. Utworzenie wygodnych polaczeri komunikacji miejskiej tgczqcych nie tylko obrzeZza miasta z
centrum ale réwniez linie faczace skraje miasta. Np. brakuje potaczenia bezposredniego
Nowej Huty, Pradnika Czerwonego (gdzie mieszka duza ilos¢ pracownikow wojska,
zotnierzy) z ulica Tyniecka. Obecnie jedynym rozsgdnym polaczeniem migdzy tymi czgsciami
miasta jest samochdd. Aby przejecha¢ tg trasg komunikacja miejska potrzeba dwdch
przesiadek. Przejazd samochodem migdzy tymi obszarami odbywa si¢ gléwnie ul. Dietla lub
Alejami Trzech Wieszezy, a obie te trasy beda niedtugo objete SCT. Do tego dochodzi
niedroznoéé skrzyzowania na Rondzie Grunwaldzkim spowodowana duzym ruchem w
godzinach szczytu, Zle pracujacymi $wiattami przy ICE jadac z Monte Cassino przez Rondo
grunwaldzkie w kierunku Dietla, na ktérej to ulicy ruch jest blokowany ruchem pieszych na
przejsciach tejze ulicy.

2. Ustanowienie jednej, standardowej formy oznaczeii pojazdéw dla wszystkich stref w kraju
(nie wyobrazam sobie jak bgde poruszat sig po innych strefach, kilka naklejek na szybie?, jak
bede przyjmowal rodzing i znajomych w Krakowie mieszkajgca w innych czgsciach kraju lub
za granica).

3. Kto bedzie weryfikowat i w jaki sposéb ktére pojazdy bedg spemiaty normy do wjazdu w
SCT. Nie od dzi§ wiadomo, ze cze$é pojazdéw ma ,,wyciete” filtry i katalizatory oraz, ze
nawet w starszych samochodach mozna zastosowaé wyzsze normy Euro po odpowiednich
przerdbkach. Sa wyspecjalizowane firmy, ktére sig tym zajmuja na potrzeby spelnienia norm
w innych krajach, np. w Niemczech. Jak wida¢ kryterium Jrocznikowe” jest niesprawicdliwe.

4. Czy miasto jest przygotowane na wyplaty odszkodowan w skrajnych przypadkach? Zachéd z
jego dochodem mieszkaficow dochodzit do tego latami, a znacznie ubozsi Polacy maja ten
dystans nadgoni¢? Ja tego nie widzg.

E‘reéé uwagi/wniosku:

5. Czy miasto planuje doptaty do zakupu pojazdéw nisko i zeroemisyjnych? Pozwolitoby to
mieszkaficom podja¢ decyzjg w sprawie zmiany pojazdu. Moze doptaty do instalacji zasilania
gazem ziemnym?

6. Nalezy opracowa¢ plan budowy stacji ladowania pojazdéw elektrycznych aby zachecié
mieszkaficéw do zmiany samochodu na elektryczny, oraz oczywiscie wybudowa¢ takie stacje.
Obecna sieé takich stacji jest bardzo niewystarczajaca.

7. Trzeba wybudowaé ogromne parkingi na obrzezach miasta jak réwniez w jego granicach oraz
zapewni¢ polgczenia komunikacja zbiorows z tych parkingéw. Np. jak w Wenecji.

8. Uruchomié akeje informacyjna jak najszybciej w Srodkach masowego przekazu. Starsze
pokolenie nie korzysta z Internetu ale gléwnie z telewizji ogolnopolskiej.

9. Zastanowié sig nad tym czy koszty wprowadzenia SCT z reklamami w mediach, budowg
parkingow, stacji fadowania, doptatami do zakupu nowych samochodéw nie sg zbyt wysokie i
czy nas na to staé. Wprowadzenie SCT w szybkim tempie i byle jak moze ugruntowaé
przekonanie wéréd Polakéw ale i innych nacji, ze Polska to bylejakos¢ i bezmy$Inos¢, a
utrudnianie Zycia mieszkaficom Krakowa przyniesie jedynie fale niepokojow i napig¢
spotecznych.

Obecnie jak wida¢ po ilosci zgloszen zainteresowanie tematem jest znikome. Czgs¢ dobrze

owanych mieszkaricéw stara sig narzucié swoje pomysly pozostalym, mniej zamoznym. Widzimy

iak dziataja szybko i Zle napisane przepisy na przykiadzie Polskiego Eadu. Szybko i tanio to zte

ziatanie. Pragne na koniec doda¢, ze 7% pojazdéw, wykluczonych w pierwszej fazie to liczba okoto

8 tys. samochod6w. 28 tys. osob moze zostac pozbawionych mozliwosci poruszania si¢ po Krakowie

raktycznie z dnia na dzien. Jak to obliczytem? Krakéw liczy okolo 850 tys. mieszkancéw. Przyjatem,

7e 400 tys. z nich ma samochéd. 7% x 400 000 = 28 000. Czy to jest margines? To jest uderzenie w

ch najstabszych, ktérzy sobie nie poradza.

ziekuje.
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Formularz nr 57

Proponowana pm;.; Panstwa strefa czystego transportu jest absolutnie nie do przyjgcia:

1.

2

3.

. Mamy wojng za granica, do ktorej weale z Krakowa nie jest daleko — gdzie sa te schrony na

1.

beneralnie bardzo ciekawi mnie na jakiej podstawie uznaliscie, ze ludzi staé na rezygnacje ze starych
samochodow - “Sredniej krakoskiej? Zarobki wigkszosci w absolumic zaden sposob nie przystajg do
Sredniej. a place w Krakowie nalezg do najbardziej rozwarstwionych w Polsce!

W skrécie — jezeli ustawa kaze to proszg sobie wprowadzi¢ strefg czystego transportu w obrebie Plant,
h_imw lepicj na Placu Wszystkich Swietych.

Komunikacja micjska w Krakowie nie jest nawet w przyblizeniu tak szybka jak samochody
prywatne przez co nie jest absolutnic Zadng alternatywa.

Komunikacja miejska nie jest alternatywa dla osob starszych, chorych, majgcych problem a
poruszaniem.

Komunikacja zbiorowa kosztuje tyle samo co prywatny samochéd (ale jaja, ustuga zbiorowa
nie jest tansza od indywidualnej!). a przy tym jest znaczaco mniej wygodna.

Taksowki sg znacznie drozsze od wiasnego samochodu, wigc tez absolutnie nie mozna ich
rozpatrywac jako alternatywy.

Przy ulicy Piastowskiej znajduja si¢ ogrodki dziatkowe, kidre od wiladcicieli wymagaja
transportu stosunkowo duzego gabarytu i masy. Niezbedny jest wlasny samochéd. Z kolei do
dojazdu, do dziatek niezbedny jest przejazd od strony Alei Trzech Wieszezow.

Przy Ulicy Wroclawskiej znajduje sie szpital, do kitérego absolutnie nie mozna ograniczaé
dostgpu przez wprowadzenie sztucznych regulacji!

Krakow jest tak zaplanowany, ze Aleje Trzech Wieszezow sa niezbgdnym elementem
komunikacji po miescie.

Jako nauczyciel akademicki chciatbym wiedzie¢, czy zamierzacie Panistwo wprowadzi¢
radykalne dopfaty do tych 3-tysiecznych pensji pracownikow Uniwersytetu Jagiellonskiego
odpowiednia kwote umozliwiajaca pracownikom wymiang pojazdow? To samo pytanie dla
pracownikow Akademii Gorniczo-Hutniczej, majace] caty kampus przy Alejach.

Mamy dwucyfrows inflacje, ktora absolutnie nie pozwala na rozwazanie wymiany pojazdow.

700 tysigcy mieszkancow? Znaczy — gdzie jest metro? Prosze nie opowiada¢ bajek o
parametrze, w Krakowie z tysiaca powodéw potrzebna jest szybka kolej, a nie kolejny
tramwaj. Wojna za granicami do doskonaty powod zeby takie wielonitkowe metro-schron
wreszcie wybudowac.

Rower absolutnie nie jest alternatyws dla samochodu — opowiesci 0 Amsterdamie prosze
zachowac dla tych kilku % ludzi, ktorzy pieja nad rowerami. Jak wida¢ w Krakowianie
absolutnie nie dostrzegajg go jako alternatywy.
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Formularz nr 58

Sprzeciwiam si¢ wprowadzeniu strefy czystego transportu w Krakowie.
Proponowana kategoryzacja pojazdéw dopuszczanych do ruchu w obrgbie

str
pa

DI

efy opiera si¢ na normie spalin Euro. Niemniej nie jest ona wystarczajacym
rametrem obiektywnie oceniajacym odziatywanie na $rodowisko naturalne.

atego proponuje wykorzysta¢ takze inne rownie istotne parametry:

- koszt produkcji pojazdu,

- wykorzystanie pierwiastkow rzadkich w produkeji,

- éredni czas uzytkowania pojazdu przy zachowaniu fabrycznych norm emisji
spalin,

- odziatlywanie procesu produkcji pojazdu na Srodowisko,

- stopien uzaleznienia si¢ od importu i dostaw pozakrajowych,

- koszt nabycia pojazdu,

- koszty utrzymania pojazdu,

- koszty ekologiczne produkeji podzespotéw wymienianych w trakcie

ek

sploatacji,

- koszty utylizacji pojazdu po okresie eksploatacji
- inne

Uwzglednienie wigkszej ilosci parametrow pozwoli bardziej obiektywnie
oceni¢ stopien odziatywania obecnie produkowanych pojazdéw na
srodowisko w poréwnaniu do tych wezesniej produkowanych i

do

puszczonych juz do ruchu.

Formularz nr 59
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Formularz nr 61

Formularz nr 62
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Formularz nr 63

Jako mieszkaniec Krakowa wyrazam zdecydowany sprzeciw wobec planu utworzenia stref czystego
transportu w Krakowie.

Proponowane rozwigzanie oprocz pozytywnie kojarzonej nazwy przyniesie mieszkaricom same negatywne
skutki w postaci:

- drastycznego wzrostu kosztéw nabycia i uzytkowania samochodu spelniajacego wymagane normy Euro
- wzrost kosztow dla osob dojezdzajacych do pracy do Krakowa
- dla niektdrych oznacza rezygnacje z wlasnego samochodu

- moze oznacza¢ zlomowanie pojazdéw sprawnych technicznie — marnotrawstwo zasobow
srodowiskowych

- wymuszana czg¢sta wymiana samochodu po krétkim okresie uzytkowania — jw.

- obecnie brak w produkcji pojazdow faktycznie wnoszacych jakis postep w ekologii, wrecz nawet
powszechna negatywna opinia odnosnie ich trwatosci, ktéra podwaza sensowno$é zakupu nowego auta

- brak odpowiednio dlugiego okresu przejsciowego, ktory zapewnitby samoczynng, akceptowang przez
wiadcicieli wymiane pojazdow z tytutu jego zuzycia

- watpliwodci prawne tego projektu: odnoscie dziatania prawa wstecz lub kwestionowanie praw nabytych
powstatych w momencie zakupu pojazdu

- brak informacji o rzeczywistych kosztach dla mieszkanca i podatnika tego programu.

- przyjeta norma Euro nie gwarantuje w zadnej mierze uzytkowania korzystnych dla srodowiska pojazdow

Formularz nr 64
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Formularz nr 65

Wyrazam poparcie dla wprowadzenia Strefy Czystego Transportu (SCT) w Krakowie, w celyl
lograniczenia emisji zanieczyszczen z ruchu samochodowego.

Wedtug Programu ochrony powietrza samochody odpowiadaja w centrum Krakowa za 35% st¢zenial
pylow PM,o i 72% stezenia NO,'. Jednak nie wszystkie auta emitujg takie same ilo$ci zanieczyszczen.
Starsze samochody z silnikiem Diesla - te produkowane do 2010 roku - to 20% wszystkich auf]
jezdzacych codziennie po Krakowie. Tylko te 20% aut emituje az 80% pylow pochodzacych z rur
wydechowych samochodéw jezdzacych po Krakowie'. Dlatego ograniczenie ruchu tych aut, ktére
najbardziej zanieczyszczaja powietrze jest niezbedne i powinno wydarzy¢ si¢ jak najszybciej.
Dla jako$ci powietrza i w interesie zdrowia krakowian niezbgdne jest jak najszybsze usunigcie z ulic]
Lsamochodow z silnikami Diesla wyprodukowanym przed wejéciem w zycie norm emisji spalin Euro5,
a dalej Euro6.

Uchwata o SCT juz teraz powinna wyznaczy¢ dat¢ powigckszenia obszaru poza druga obwodnicg.
Zgodnie z Programem Ochrony Powietrza dla Matopolski, obszar SCT powinien zawierac si¢ wewnatrz
petnej krajowej obwodnicy Krakowa. Uchwata powinna zatem wyznacza¢ date 1 lipca 2025 r. jako datg,
od ktorej obszar SCT bedzie powigkszony na caly ten teren.
SCT sg najbardziej skuteczne wtedy, kiedy obwigzuja na duzym obszarze - dzigki temu ich wymagania
moga by¢ na tyle tagodne, Zeby byly w pelni akceptowalne spotecznie. Krakowianie o dacie poszerzenial
musza si¢ jednak dowiedzie¢ juz dzis, aby juz dzi$ mogli podja¢ odpowiednie decyzje dotyczace swoich|
samochodow.
Juz w pierwszym etapie SCT powinna tez obejmowaé Aleje Trzech Wieszczow. W przeciwnym raziel
bedzie mie¢ wymiar jedynie symboliczny - przypomnijmy, ze pierwsze wymogi majg charakter bardziej
edukacyjny i dotkng wylacznie najbardziej emisyjnych pojazdéw wyprodukowanych w XX w., a wigc
ponad 22 lata temu. Do tych pojazdow zaliczaja si¢g m.in. mikrobusy transportu zbiorowego, ktore]
obstuguja aglomeracje krakowska. Maszyny te maja wysoki udzial w emisjach zanieczyszczen i W|
zwigzku z tym, jak najszybciej ich obecnos¢ na ulicach powinna zosta¢ ograniczona. Transport zbiorowys
peini jednak wazna funkcjg spoteczng - przewoznicy korzystajacy z takich pojazdéw powinni zostaé jak|
najszybciej zaproszeni do rozmoéw, tak aby otrzymaé propozycje nowych przystankéw koncowych nal
obszarze Krakowa.

Formularz nr 66
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Formularz nr 67

f redé uwagi/wniosku:

dbawiam sig. iz wprowadzenie SCT moze doprowadzi¢ do przypadkowej likwidacji zabytkowe] motoryzact

oryezne me moga spelmac nomy
a, 2dvz w wigkszoser wyprodikowano je zanim normy
akie powstaly. Zwracam  Panstwa uwage, 2 Ustawa z dmia 22 maja 2003 roku o ubezpreczenmach

¢ Krakowie | ohnizy¢ atrakeyjnodé turystyczny naszego minsta Pojazdy hist
“misp spalin, o ktoryeh mowa w planach Wiadz Miast

bowiazkowych,  Ubezpieczeniowym  Funduszu Gwarancyinym 1 Polskim
comunikacyinyeh w sposob prosty przejrzysiv przewiduje
ategorii Samochdd Historyezny 1
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| wydaje sig. 12 sensem 1 przyezyng te repulacy bylo zauwazenie przez ustawodawee wyjatkowej sytuacj
istarycznej motoryzacii,
nko svimpatyk historvezne; motoryzacy chee zwroeic uwage Wiadz Miasta,
aedy historyezne me powinny podlegac zakazowi wjazdu do Strefy Czystego Transporty w Krakowie
ojazdy historyezne nie sq ulywane w codziennej cksploatacji. Zabythowa motoryzacia dodaje mast
wzwyklepo kolorvtu, jednoczesnie ze wzgledu na jej ograniczony
zyezynia sig do pogorszema stanu jakoser powietrza w naszyvm nnescie. Zreszia
wdostepmionveh przez Wiadze Minsta Krakowa
alnie wystepujacego w miescie,
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mochodom swobodny wiazd w obszar tzw, Ziclonej Stre
fakic miasta jak Rzym, Parvz, Berlin czy Londyn. W
Niemezech. Francp, Belgii, Holandii. Wioszech ezy wielkic) Brytami
W rwiazku 2 powyzezym wnosimy o ujecie w pracach nad .Strefa Czystego Transponu™
postulaty zwolmenin pojazdow historycznych (opisanyeh w art 2 ust,_11 przytoczone) wyze
sbowigzky spetniania warunkow , Stref Czvstego Transportu™ w Kmkowe
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Formularz nr 68
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Formularz nr 69

Tworzenie Strefy Czystego Transportu uwazam za calkowicie bezzasadne i szkodliwe w wielu aspektach.

Przyczyny zdrowotne wprowadzenia Strefy prezentowane sg w aurze niemal apokaliptycznej. Czy to aby nie
przesada? Czy aby to nie epatowanie? Przeciez powietrze obecnie mamy znacznie lepsze niz wiele lat temu, a
nie przypominam sobie zadnych mocnych dolegliwosci z tego powodu w tamtych czasach. Teraz nie
odczuwam ich tym bardziej. Powietrze w Krakowie odbieram jako zadowalajace.

Prezentujac harmonogram zaostrzania wymogow sami przyznajecie, ze z czasem bedzie ubywato
samochodow z gorszym spalaniem. Bedzie ich ubywalo z przyczyn naturalnych. I jest to zgodne z
doswiadczeniem - wszak dzis niemal nie spotykamy, niegdys bardzo popularnych, maluchow, Mercedesow
124 (diesel!) czy podobnych. A skoro tak to po co sobie komplikowac codzienne zycie wprowadzaniem
Strefy?

A nawet jesli za kilka lat komus zostanie samochdd spelniajgcy dawniejsza norme Euro i sporadycznie
wjedzie do centrum to co sie takiego strasznego stanie? Bo czy dzis odczuwamy ze ktos czasem jeszcze
wjedzie maluchem czy Mercedesem 124?

Po co nam bezwzglednie egzekwowana Strefa skoro bez jej szczelniej egzekuciji i tak osiggniemy podobny
efekt? Wskutek mechanizmu najlepszego czyli naturalnego i samoistnego wycofywania starszych pojazdow.
Mechanizmu ktory dzialal, dziala i dzialal bedzie.

Proces nawet bardziej radykalnej poprawy jakosci spalin samochodowych nasza cywilizacja ma juz za sobg.
Takie doswiadczenie juz mamy, i to dobre. Mysle tu o przejsciu niegdys na benzyne bezolowiowg. Odbylo sie
bez tak ogromnej mitregi jak planowana Strefa. I odbyle sie! Sprawnie i skutecznie. Nastgpila stopniowa i
najlepsza bo naturalna wymiana samochodow.

Dlaczego tym razem nie mialo by by¢ podobnie?
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wojska. To wszystko wymaga od nas intensywnej, wydajnej i dobrze zorganizowanej pracy. A w tym
rowniez sprawnego, wielowymiarowego transportu bedgcego krwiobiegiem gospodarki.
Zas wprowadzenie Stefy to kladzenie sobie klod pod nogi, o ktére bedziemy sie ciggle potykac.

Probujecie narzucic¢ nawet sztywny harmonogram wymiany pojazdow. A czy uzgadnialiscie go z Putinem?
Skad pewnosc ze tych przemocg wycofanych samochodow nie bedziemy potrzebowali do ewakuacji? Bo
mnie dramatyczne doswiadczenie Ukraincow utwierdza w pokorze wobec realiow, nakazuje sceptycyzm
wobec bunczucznej eko-ideologii. Obysmy tego lekkomyslnego pozbycia sie niezawodnych pojazdéw nie
pozalowali. Samochodami na bateryjke Ukraincy by raczej przed wojng daleko nie uciekli.

Byc moze uda sie w najblizszych latach wynalez¢ dobry akumulator i obfite (w skali swiata) zrodlo pradu do
niego. Wtedy ludzie rzucg sie by kupowac samochody elektryczne, naturalnym zachowaniem wyprzedza
nawet wymagania Strefy. A co jesli sie nie uda? Nawet przez 10-15 lat? Zafundujemy sobie paraliz
transportu? I calej gospodarki?

Dzielnice z uposledzonym transportem umierajg. Przykladem niech bedzie Podgorze ktdre z kazdymi
odwiedzinami odbieram coraz bardziej jak cmentarz. A pamietam czasy gdy tetnilo zyciem. Bylo ciasno ale
gwarno. Byla nadzieja, zastepowana sukcesywnie beznadziejg.

Propagujmy czyste alternatywy. Moim glownym srodkiem transportu "od zawsze" i calorocznie jest rower.
Ale jestem absolutnie przeciw wymuszaniu na kimkolwiek rezygnacji z samochodu metodami jawnymi czy
podstepem. Nie wyobrazam sobie nie miec samochodu (o koniecznych przypadkach uzycia wspomniatem
wyzej) ale dla mnie pojazdem pierwszego wyboru jest zawsze rower. I wszystkim to polecam.

Ale podkreslam: propagujmy, a nie wymuszajmy.

Wprowadzanie Strefy to faul, to tresowanie spoleczenstwa (podobno wolnego?).

Nie wprowadzajmy Strefy tzw Czystego Transportu. Pozostanmy przy mechanizmach najlepszych czyli
naturalnej wymianie pojazdéw na nowsze. W tempie na miare naszych mozliwosci, wobec wspomnianych,
niezaleznych od nas zagrozen i trudnosci.

Zadnych istotnych zalet ani korzysci z wprowadzenia Strefy nie widze.

Wprowadzenie Strefy to tylko klopot i mitrega.

Strefa bedzie dla jej mieszkancow jak getto. Beda dla innych jak napietnowani. Odwiedzenie znajomego w
Strefie bedzie problemem, wiec bedzie sie tego mimowolnie unikac, stopniowo coraz bardziej.

Wyobrazcie sobie zaproszenie przez nieszczesnika ze Stefy rodziny z prowincji na Wigilie. Zwykle
przyjezdzaja samochodem wypakowanym tradycyjnymi potrawami. I co dalej? Podjechac pod dom nie wolno
wiec cala akcja przewozenia gosci z rogatek miasta? W Swieta? Paranoja!

A sporadyczne ale pilne i niespodziewane przypadki zyciowe? Pomoc choremu znajomemu? Rodzinie?

A dojazd do szpitali ktorych przeciez na tym obszarze jest sporo. I zwykle potrzebujemy dowiezc kogos z
rodziny wlasnie samochodem, tym bardziej z prowincji. Zwykle pilnie i niespodziewanie. W tak
dramatycznych okolicznosciach dopadng nas jeszcze spory ze stuzbami miejskimi i mandaty. Po co fundowac
sobie takg opresje?

Strefa to kolejne znaki drogowe, a mamy ich juz ggszcz: strefa parkowania, strefa predkosci, teraz szykujecie
kolejna. Po co ten metlik?
To tez kolejne zadania dla shuzb, kolejne kosztowne etaty.

Czekaja nas trudne lata.
Musimy zarobi¢ na wyzszg skladke zdrowotng, mamy inflacje po Covid. Czekajg nas powazne trudnosci
gospodarcze z powodu wojny w Ukrainie. Ogromne i nieuniknione bedg wydatki na uzbrojenie naszego
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Formularz nr 70

'W kwestii SCT chce zwrécié uwage na fakt iz nie wszystkie samochody wyprodukowane po roku
2001 weigz spehliajq norme Euro 3. Réwniez fakt zarejestrowania przed rokiem 2001 nie Swiadezy iz
takie auto nie spetnia tejze normy. Na rynku dostgpne sg retroﬁty w postaci filtréw czastek statych oraz
kkatalizator6w ktére umozliwiaja pojazdom .starszym uzyskaé odpowiednie wyniki na tescie spalin. Z
tego tez wzgledu na przyktad w Niemczech naklejki umozliwiajgce wjazd to tak zwanej

|, Umweltzone” wydawane sg na podstawie przegladu wykonanego przez uprawniong instytucj¢ jak

Dekra czy TUV, nie na podstawie wieku pojazdu.

' Uwazam tez, ze poczatkowo Aleje Trzech Wieszezéw nie powinny wchodzi¢ w sktad SCT ze Wzgle;du -
na mozlviyvos’,é' zakorkowania sie pobliskich ulic autami niespelniajgcymi norm co spowoduje wigksze

szkody niz gdyby mogly sie one porusza¢ po dotychczasowej trasie.

Formularz nr 71

Projekt Strefy Czystego Trasportu w moim mniemaniu wymaga kilku poprawek. Pierwszg kwestig jest
brak jasno okres’lonego terenu ktory bedzie ona obejmowac. Moim zdaniem W piérWszym etapie Aleje
Trzech Wieszezow powinny by¢ z niego wyia(czoﬁé ze wzgledu na prawdopodobienstwo
akorkowania okolicznych ulic autami nie spekiajacymi wymogow SCT co spowoduje wzrost, a nie

spadek zanieczyszczell w centrum miasta.

K olejnym problemem jest forma w jakiej wydawane bedg zezwolenia na wjazd. Kfyierium wieku w
7aden spos6b nie oddaje rzeczywistego stanu technicznego pojazdu i normy Euro ktéra spetnia (lub
jesli nie spetnia zadnej) W danym momencie. Z tego tez wzgledu nalezy wykofzytstaé niemieckie
doswiadczenie i polegaé na diagnostach ktérzy u haszego zachodniégo sgsiada wydaja takie

| zezwolenia na podstawie badania przejrzystoéci spalin nie biorge wieku pojazdu pod uwagg. Wigcej 0
tej kwestii mozna przeczyta¢ (po angielsku) na oficjalnej stronie internetowej Berlina:

https://www.berlin.de/sen/uvk/ en/environment/ air_/low-emission_-zone/ vehicle-sticker/

Formularz nr 72
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Formularz nr73
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Formularz nr 74

W zwigzku z projektem SCT chceiatbym zglosi¢ dwie uwagi.

badania technicznego i otrzymania zezwolenia badz nie od diagnosty.

07.06.2022 Raport z konsultacji propozycji Strefy Czystego Transportu
w Krakowie

.6/7/§¢ V- |

Moim zdaniem nalezaltoby je wykluczy¢ w poczatkowym okresie gdyz mogloby to spowodowa¢

Pierwsza z nich jest kwestia Alei Trzech Wieszczow. Nie jest weiaz jasny ich status w projekcie ZTP.
zakorkowanie okolicznych ulic starymi autami i zwigkszenie, a nie zmniejszenie smogu w miescie.

Druga to kwestia przyznawania zezwolenia na wjazd do SCT. Powinno si¢ to odbywac¢ na zasadzie
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Formularz nr 75
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Formularz nr 76
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Formularz nr 77
Strefa Czystego Transportu jest potrzebna w naszym miescie. Jednakze, nie zgadzam sie ze wszystkimi

zatozeniami projektu.

Pierwsza kwestia to niezrozumiala decyzja by norme Euro okre§laé po dacie produkcji pojazdu.
Samochody si¢ zuzywaja, ale tez moga by¢ zmodernizone np. poprzez zmiang katalizatora. Nalezy
wigc skorzysta¢ z doswiadczen Zachodniej Europy i nadawaé pozwolenia na podstawie wyniku

badania sktadu spalin co jest obowiazkowym procesem w trakcie badania technicznego na SKP.

Druga, to Aleje Trzech Wieszczéw. W poczatkowym okresie nie powinny by¢ one wigczone do SCT

ze wzgledu na mozliwos¢ przeniesienia sig ruchu na wezsze ulice wokét nich i tym samym ostateczne

pogorszenie powietrza w centrum miasta.

5.1. PODSUMOWANIE UWAG ZGtOSZONYCH ZPOMOCA TRADYCYJNYCH
FORMULARZY
Wiekszo$¢ uwag zgtoszonych z pomoca tradycyjnych formularzy to uwagi merytoryczne, czesto bardzo

drobiazgowe i $wiadczagce o duzym zaangazowaniu w proces konsultacyjny i idee SCT. Poza,
stanowigcymi mniejszo$¢ uwag, lakonicznymi komentarzami odzwierciedlajgcymi wyraz poparcia lub
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dezaprobaty wobec planu wdrozenia SCT w Krakowie, zgtaszano liczne uwagi prezentujgce propozycje
zmian lub uzupetnied dotyczacych, podobnie jak to miato miejsce w przypadku formularzy
elektronicznych, réznych aspektdw programu, w tym zagadnien zwigzanych z:

1. harmonogramem wdrozenia SCT;

2. podstawami identyfikacji pojazdéw jako uprawnionych lub nieuprawnionych do wjazdu do

SCT;

sposobami egzekwowania regulacji SCT;

proponowanymi wytgczeniami/wyjgtkami wobec regulacji SCT;

5. propozycjami ustanowienia okresow przejSciowych miedzy przyjeciem zasad SCT
a ich obowigzywaniem;

6. rdéznicowaniem lub nieréznicowaniem podejscia do mieszkaricdw/nie mieszkarncéw SCT.

P Ww

Takze w przypadku formularzy tradycyjnych odnotowano poréwnywalng liczbe komentarzy
aprobatywnych i dezaprobatywnych oraz bardzo niewielka liczbe wulgarnych komentarzy, ktére zostaty
usuniete z powyzszego zestawienia.

Wyzej zaprezentowane, merytoryczne uwagi odnoszgce sie do przedmiotu konsultacji spotecznych,
zostang poddane analizie na etapie przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

6. UWAGI ZGLOSZONE W TRAKCIE SPOTKAN INFORMACYJNO-
KONSULTACYJNYCH Z UDZIALEM MIESZKANCOW

6.1. INAUGURACYINE SPOTKANIE INFORMACYJNE ONLINE Z MIESZKANCAMI
Data spotkania: 31 marca 2022 roku

Ramy czasowe spotkania: 18:00 — 20:00

Miejsce spotkania: spotkanie online

Przedstawiciele Zarzagdu Transportu Publicznego:

1. tukasz Franek, dyrektor Zarzgdu Transportu Publicznego w Krakowie

2. Magda Rutkowska
3. Katarzyna Nosal Hoy
4. Magdalena Koscielniak-Barcik
5. Marcin Wéjcik
Eksperci:

1. Anna Dworakowska, Krakowski Alarm Smogowy

2. prof. dr hab. n. med. Tomasz Guzik, alergolog z Katedry Choréb Wewnetrznych i Medycyny
Wsi Collegium Medicum Uniwersytetu Jagiellonskiego

3. prof. dr hab. inz. Marek Brzezanski, Kierownik Katedry Pojazdéw Samochodowych Wydziatu
Mechanicznego Politechniki Krakowskiej

Moderator:
1. Rafat Garpiel

Informacje na temat przebiegu spotkania:

1. Informacja wstepna dotyczgca projektu Strefy Czystego Transportu — tukasz Franek
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2. Strefa Czystego Transportu w kontekscie dziatan prowadzgcych do poprawy jakosSci powietrza
w Krakowie — Anna Dworakowska

3. Wplyw zanieczyszczen powietrza na zdrowie mieszkancow Krakowa — prof. Tomasz Guzik

Techniczne uwarunkowania emisji spalin — prof. Marek Brzezanski

5. Sesja pytan i odpowiedzi

E

LP Pytanie / uwaga / komentarz Odpowiedz

1 Pytanie na podstawie jednego Od poczatku SCT planowana jest dla catego miasta,
z formularzy konsultacyjnych do dyr.  chcemy jednak podejsé do tego procesu etapowo.
tukasza Franka: Jaka bedzie sytuacja  Pierwszy krok, to wdrozenie strefy w 2023.

mieszkancéw Krakowa spoza strefy Proponowane sg okresy przejsciowe dla mieszkancéw
w pierwszym okresie jej i przedsiebiorcow, ktérych obejmie SCT. Jezeli chodzi
obowigzywania? 0 osoby mieszkajgce w Krakowie poza SCT

w pierwszym okresie jej obowigzywania — stawiamy na
rozwoj transportu zbiorowego: tramwajowego,
autobusowego ale takze kolejowego. W zasiegu
transportu zbiorowego w Krakowie znajduje sie ponad
85% mieszkancéw. Wazng role obejma takze parkingi
zlokalizowane poza SCT na pierwszym etapie jej
obowigzywania.

2 Pytanie na podstawie jednego Badania homologacyjne warunkujg dopuszczenie
z formularzy konsultacyjnych do prof. pojazdéw do sprzedazy i eksploatacji na danym rynku.
Marka Brzezanskiego: Czy nie lepigj W Polsce nie ma jednak mozliwosci korzystania z bazy

ustalaé¢ normy emisji pojazdéw pozwalajacej na identyfikacje wszystkich pojazdéw na
dopuszczanych do poruszania sie podstawie norm emisji ktdre spetniajg. Baza jest

w SCT na podstawie Swiadectw uzupetniana o takie dane dopiero w ostatnich latach
homologacyjnych? nie obejmuje zatem starszych samochoddéw. W wielu

krajach dostepne sg bazy danych obejmujace
Swiadectwa homologacji pojazdéw z ostatnich 20-30
lat rejestrowania i stanowigce podstawe dopuszczenia
do stref niskoemisyjnych. Jezeli wtasciciel pojazdu ma
w karcie pojazdu Swiadectwo homologacji — mozna
z tego korzystaé. Ale w sytuacji gdy taka informacja nie
wystepuje, mozna kierowac sie jedynie rocznikiem
przyjecia pojazdu do eksploatacji.

3 Pytanie na podstawie jednego Tam gdzie spedzamy najwiecej czasu, mieszkamy,

z formularzy konsultacyjnych do prof.  $pimy, tam powinnismy zadbac o dobrg jakos$¢
Tomasza Guzika: Czy warto docelowo powietrza. Podobnie w przypadku miejsc, w ktérych

rozszerza¢ SCT na obszar niemal pracujemy. Dbatos¢ o czyste powietrze
catego miasta? Czy ma to skoncentrowana wytgcznie na centrach miast to
uzasadnienie w aspekcie dziatanie nieskuteczne ze zdrowotnego punktu
zdrowotnym? widzenia.
4 Pytanie na podstawie jednego Prowadzono badania tzw. realnej emisyjnosci

z formularzy konsultacyjnych do Anny pojazdéw. Z pomocg tej metody wykryto, miedzy
Dworakowskiej: Czy spaliny maja innymi, tzw. dieselgate. Jezeli chodzi o emisje pytow,
wptyw na emisje powietrza? Jakie jest ogromna przewaga silnikow diesla, jako
informacje wynikajg z badan emitujgcych duze ilosci pytéw, nad silnikami
przeprowadzonych w Krakowie? benzynowymi. Podobnie jest bardzo duza przewaga
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Pytanie / uwaga / komentarz

Czy w badaniach dotyczacych spalin
emitowanych przez pojazdy

w Krakowie uwzgledniono podziat na
pojazdy mieszkancow i nie
mieszkancéw Krakowa?

Czy dobrym pomystem jest wigczenie
Alej Trzech Wieszczéw do SCT na
pierwszym etapie, w szczegélnosci
odcinka w okolicy Btori, co moze
doprowadzi¢ do przeniesienia ruchu
na ul. Piastowskg?

Trzeba rozrdzniac zanieczyszczenia
powietrza od emisji dwutlenku wegla.

Busy emitujg bardzo duzo
zanieczyszczen ale ich wykluczenie

z transportu Alejami moze wykluczyé
transportowo mieszkancéw najgorzej
powigzanych miejscowosci
otaczajgcych Krakdw albo zacheci¢ ich
do przesiadania sie na samochody
osobowe.

Trzeba mysleé o transporcie
zbiorowym, jego funkcjonowaniu
i wygodzie korzystania.

Czy zbadano sytuacje osdb

z niepetnosprawnosciami? Jakimi
pojazdami dysponujg? Podobnie
w przypadku podmiotéw
Swiadczacych ustugi na rzecz oséb
niepetnosprawnych?

Skoro problemem sg przede
wszystkim starsze samochody

z silnikami diesla, dlaczego

w projekcie podobnie potraktowano
samochody z silnikiem diesla

i benzynowymi? Dlaczego

Odpowiedz

samochodéw spetniajgcych norme do euro4 wiacznie
jako emitujgcych duze ilosci pytdw. Podobnie jezeli
chodzi o emisje tlenkdéw azotu. Wyjgtkiem byty pojazdy
spetniajgce norme euro5, gdzie emisja okazata sie
wieksza niz w przypadku pojazdéw spetniajgcych
norme euro4. Starsze diesle w Krakowie — ok. 20%
pojazdow emituje ok. 80% szkodliwych substancji.

Trudno odseparowac pojazdy mieszkaricéw od
pojazdéw nie mieszkancow. Ma to zwigzek z zasadami
przydzielania tablic rejestracyjnych. Wielu
mieszkancéw Krakowa ma rejestracje z innych
obszaréw kraju, a wiele osdb mieszkajacych na state
poza Krakowem ma rejestracje krakowskie.

Kwestia objecia Alei zasadami SCT w pierwszym etapie
pozostaje otwarta. Za objeciem Alei przemawia
intensywny ruch busdéw czesto niespetniajgcych norm.

Pierwszy etap objatby jedynie 7% pojazddw, wiec skala
wyfaczen nie bytaby duza, a jednoczesnie udziat Alei
W zanieczyszczeniach powietrza pochodzgcych

z transportu w Krakowie jest bardzo duzy. To takze
przemawia za.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Osoby niepetnosprawne sg ustawowo zwolnione

z rygoréw SCT. Jezeli chodzi o pojazdy Swiadczace
ustugi przewozowe 0sdb z niepetnosprawnosciami — te
takze spetniajg wymogi, ktére beda obowigzywac na
pierwszym etapie.

W najstarszych samochodach z silnikami benzynowymi
takze mamy do czynienia ze szkodliwg emisjg. Dlatego
majac na uwadze propozycje do wprowadzenia na
pierwszym etapie — warto podejs¢ stosujgc réwne
zasady wobec samochodoéw z silnikami benzynowymi

i diesla.
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Pytanie / uwaga / komentarz
zaproponowano norme graniczng
dopuszczalnosci do ruchu — euro3 dla
o obydwu rodzajow silnikéw?

W innych miastach Europy albo nie
ogranicza sie ruchu samochodéw

z silnikami benzynowymi albo
restrykcje dotyczg pojazdéw z
silnikami spetniajgcymi norme eurol
lub euro2. Starszych samochodéw

z silnikami benzynowymi nie ma zbyt
wiele, wiec tez ich wptyw na
powietrze jest ograniczony.

Jezeli chodzi o liczby samochodéw
spetniajacych poszczegdlne normy —
dane pochodzg z 2019 r. Zapewne
obecnie jest juz mniej samochoddw
spetniajgcych najstarsze normy.

Co z samochodami zabytkowymi,
historycznymi, kolekcjonerskimi? Czy
znikng z Krakowa? Nie bedzie dla nich
miejsca? Niedawno byto wydarzenie
zich udziatem w Tauron Arenie.
Muzeum Inzynierii Miejskiej ma takze
kolekcje tego rodzaju samochoddw.

Osoby, ktore mieszkajg w centrum
miasta, czesto nie maja mozliwosci
zmiany samochodu. Problem sprawig
takze pojazdy osdb, ktére rzadko
korzystajg z samochodu, dojezdzajg
tylko na zakupy czy do lekarza.
Niektére starsze pojazdy stuzg takze
do przewozu oséb z
niepetnosprawnosciami wraz

z wozkami inwalidzkimi. Moze warto
wydac identyfikatory dla niektérych
mieszkancéw, ktorych pojazdy nie
spetniajg okreslonych norm. Nie jest
tatwo zdoby¢ karte osoby

z niepetnosprawnosciami.

Czy w planowaniu etapéw SCT
przewidziano wptyw zanieczyszczen
na zabytki. Moim marzeniem jest
ograniczenie lub wytgczenie ruchu
samochodowego w obrebie

| obwodnicy.

Patrzac na dtugoterminowy plan
wdrazania SCT uwzgledniono, na

Odpowiedz

Nie ma jeszcze wszystkich wynikdw z 2021 roku. Gdy
beda one dostepne, zostang przekazane do ZTP
i uwzglednione w materiatach informacyjnych.

Zaproponowalismy, by samochody zabytkowe,
odpowiednio oznaczone, nie byty objete restrykcjami
SCT. Samochody nalezgce do Muzeum Inzynierii
Miejskiej takze sg objete wytgczeniem z zasad SCT, jako
zarejestrowane w Krakowie. Organizacje imprez,
eventéw, mozna ujgcé systemowo w katalogu wyjatkéw
SCT.

Zwolnienie z zasad SCT dotyczy osdb

z niepetnosprawnosciami niezaleznie od tego czyim
samochodem s3g przewozone. Warto sprawdzié¢ ilu
0s6b w Krakowie dotyczg opisane sytuacje.

W obrebie | obwodnicy jest wprowadzona strefa
ograniczonego ruchu. Wptyw zanieczyszczen na zabytki
warto zweryfikowac. Jest to dodatkowy argument za
SCT.

Wyniki badan pokazujg rzeczywistg emisje spalin
pojazdéw poruszajgcych sie po Krakowie i to wiasnie
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Pytanie / uwaga / komentarz
ostatnim etapie, norme euro6d. Co
w przypadku samochodow, ktére
norme spetniajg, ale zostaty
wprowadzone do ruchu przed
wprowadzeniem dodatkowych
technik badan pojazdéw? Po co
restrykcje zwigzane z normg euro6d?

Czy sg jakie$s domowe sposoby
zwalczania zanieczyszczen
pochodzgcych z transportu, takich jak
maski albo oczyszczacze powietrza?

Dlaczego nie byto kampanii
informacyjnej, aby ludzie juz od kilku
lat nie kupowali samochoddéw

z silnikiem diesla?

Jak samochody beda weryfikowane
podczas poruszania sie w SCT? To
duze wyzwanie.

Trzeba tez uwzglednic potrzeby oséb,
ktére jezdzg daleko za granice
Krakowa i potrzebujg samochodu

a majg samochody nie spetniajace
okreslonych norm. Komunikacja
miejska nie jest wowczas
rozwigzaniem.

Co z samochodami dojezdzajgcymi do
parkingdw, np. na Placu na Groblach?
Emisja spalin jest tu bardzo duza.

Co z pojazdami historycznymi ktére
nie sg wpisane do rejestru zabytkéw?
Czy trzeba bedzie sie ubiegac o tablice
dla pojazdéw zabytkowych? Mam 63
letnie auto. Trzeba zajgé sie tym
tematem.

Co w przypadku samochodéw
sprowadzonych z USA gdzie nie ma
norm euro?

Jakie kategorie pojazdéw bedg objete
uchwatga? Styszatem, ze motocykle nie
bedg objete regulacjami? Problem
polega na tym, ze normy dla
motocykli wprowadzono znacznie
pozniej.

Odpowiedz

pojazdy eurobd zapewniajg odpowiedni standard
emisji. Oczywiscie takze ten element propozycji SCT
bedzie jeszcze weryfikowany.

Maski z weglem aktywnym moga chroni¢ przed
oddziatywaniem tlenkéw azotu, ale priorytetem jest
ograniczanie emisji w przestrzeni miejskiej.

Trudno robi¢ kampanie gdy nie wiadomo, czy SCT
wejdzie w zycie, a jezeli wejdzie w zycie — jakie zasady
zostang przyjete. Dopiero 24 grudnia ustalono, ze
trzeba wdrazaé SCT w Krakowie, co wynika z ustawy.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Rolg miasta jest zadbanie o potrzeby oséb
wymagajgcych szczegdlnego traktowania. Ale
jednoczesnie realnos¢ zmiany zalezy od faktycznego
wdrozenia i egzekwowania restrykgji, stagd nie mozna
wprowadzi¢ zbyt wielu wytgczer/wyjatkow od
ogolnych zasad.

Zasady sg dla wszystkich, takze dla oséb, ktére
przyjezdzajg na parkingi.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Samochody sprowadzane spoza UE podlegajg
rozszerzonym badaniom kontrolnym. Liczy sie data
pierwszej rejestracji pojazdu. Auto musi spetniac
minimum normy dotyczgce pojazdéw z UE.

W propozycji SCT motocykli nie objeto ograniczeniami.
Udziat tych pojazdéw w ruchu jest niewielki. Bedziemy
rozwaza¢ ewentualne poszerzenie programu.
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Pytanie / uwaga / komentarz

Dlaczego miasto rezygnuje

z wprowadzenia optat za samochody
nie spetniajgce norm? Ustawa daje
taka mozliwosé.

Co z pojazdami zasilanymi LPG? Czy
moga by¢ wytgczone z ograniczen? Ze
wzgledu na mniejszg szkodliwos¢é?

Jakie sg plany odnosnie terminu
poszerzenia strefy do granic

IV obwodnicy? Czy ten plan bedzie od
razu wpisany do uchwaty czy bedzie
dyskutowany za kilka lat?

W jaki sposdb bedg egzekwowane
zasady SCT? Czy beda to kamery
szczytujgce numery rejestracyjne?

Czy juz wiadomo ile aut mieszkancow
strefy nie spetnia co najmniej normy
euro4?

Czy jest rozpatrywany catkowity zakaz
ruchu pojazdéw wokét Plant?

Data spotkania: 05 kwietnia 2022 roku

Ramy czasowe spotkania: 18:00 — 19:00

Odpowiedz

Zdrowie jest bezcenne. Chodzi o poprawe jakosci
powietrza. Dopuszczanie zanieczyszczen za opfata nie
jest brane pod uwage.

LPG jest paliwem nieodnawialnym. Normy spalania sg
takie same dla pojazddw zasilanych benzyng i LPG. Nie
ma powodu do stosowania wyjatkéw dla pojazddéw
zasilanych LPG.

Daty wprowadzenia SCT do granic IV obwodnicy zalezg
od terminu oddania inwestycji drogowych
pozwalajacych na dopetnienie IV obwodnicy. Mozna
sie zastanowi¢ nad datg wdrozenia Il etapu SCT.

Technicznie jest to mozliwe. Kamery sg stosowane

i identyfikujg pojazdy juz dzi$ na buspasach.
Rozwazymy, czy beda to kamery na wszystkich ulicach,
czy tez beda to kamery ,,przesiewowe” na wybranych
ulicach. Niestety przepisy krajowe uniemozliwiaja
wprowadzenie automatycznego systemu stuzgcego
wystawianiu mandatéw. Rozmawiamy ze strazg
miejskg i chcemy wdrozy¢ system hybrydowy.
Funkcjonariusz uprawniony do kontroli moze dostawa¢é
powiadomienie o pojezdzie ktéry porusza sie w SCT

i nie ma do tego uprawnien. Jest tez przewidziany
system naklejek do oznaczania uprawnionych
pojazdéw. Naklejka pozwala tez zidentyfikowa¢ pojazd
kazdemu mieszkancowi.

Nie ma petnych danych na ten temat. Badania odnoszg
sie do samochoddw uczestniczgcych w ruchu.
Ustalono, ze jest to ok. 2000 pojazdéw, ale nie
wiadomo ile zaparkowanych, nieuzywanych pojazdéw
dopetnia te liczbe.

Nie w ramach SCT. Ale mozna rozwazy¢, czy strefa
wewnatrz Plant nie powinna by¢ zeroemisyjna.

| SPOTKANIE INFORMACYJNO-WARSZTATOWE Z MIESZKANCAMI

Miejsce spotkania: Patac Krzysztofory, Krakdw, Rynek Gtéwny 35

taczna liczba uczestnikéw spotkania: 9

Przedstawiciele Zarzagdu Transportu Publicznego:

07.06.2022
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1. Magda Rutkowska
2. Marcin Wojcik

Moderator:
1. Rafat Garpiel

Informacje na temat przebiegu spotkania:

1. Informacja wstepna dotyczgca projektu Strefy Czystego Transportu — Magda Rutkowska
2. Sesja pytan i odpowiedzi

W trakcie spotkania zgtoszono nastepujgce pytania/uwagi/komentarze dotyczace projektu planu
wdrozenia Strefy Czystego Transportu w Krakowie oraz udzielono nastepujacych odpowiedzi:

LP Pytanie / uwaga / komentarz Odpowiedz
1 Pomyst na SCT zaskakuje To wstepna faza prac nad SCT. Informacje na temat
mieszkancéw. Nic na ten temat nie projektu sg ogdlnodostepne, ale kampania
byto dotad wiadomo. informacyjna bedzie prowadzona po przyjeciu
szczegotowych rozwigzan w drodze uchwaty.
2 Trzeba ludzi informowad Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
z wyprzedzeniem bo kupowanie przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

samochoddw to decyzje
dtugoterminowe. Miedzy
ogtoszeniem planu a wdrozeniem
programu powinien by¢ odpowiednio
duzy dystans czasowy.

3 Czy nie jest wyjsciem stwierdzenie, ze Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
nie ma srodkéw do wdrazania SCT przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
i w ten sposdb mozna unikngc
oczekiwania sejmiku wojewddztwa?
Koszty mogg przewyzszyé zysk
zwigzany z niewielkim ograniczeniem
zanieczyszczen powietrza.

4 Trzeba uwzgledniac¢ inne parametry, = Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
nie tylko normy euro, przy okreslaniu  przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
szkodliwosci spalin dla zdrowia. Norma euro jako podstawa SCT to jest koncept
Mozemy ubiegac sie o odszkodowania powszechnie przyjety w miastach Europy w ktérych
od producentéw samochoddéw a nie  wdrazano podobne programy.
obcigza¢ mieszkancow koniecznoscig
wymiany samochodu.

5 Nowsze pojazdy nie sg mniej Pomiary rzeczywistej emisji spalin wskazujg ze starsze
szkodliwe dla srodowiska wobec samochody, co do zasady, emitujg bardziej szkodliwe
starszych pojazdow. spaliny wobec nowszych samochodéw.

6 Jestesmy Swiadomymi obywatelami, = Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
nie trzeba nas przekonywac¢ do SCT. przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Musimy dbac o czystos¢ powietrza
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LP Pytanie / uwaga / komentarz Odpowiedz
w miescie. Najpierw trzeba jednak
wypracowac preferencyjne zasady dla
mieszkancéw SCT w pierwszym etapie
jej planowanego wdrozenia.
Mieszkaricéw tego obszaru jest coraz
mniej. Juz pozbawiono mieszkancéw
bardzo wielu miejsc parkingowych co
takze miato prowadzi¢ do rezygnacji
z samochoddw.

7 Dojezdzam do rodziny poza miastem, Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
zabieram mame na badania lekarskie  przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
do Krakowa. Wielu ludzi jest
w podobnej sytuacji. Druga sprawa —
wielu mieszkarncow ma takie zawody,
ktére wymagajg wozenia ciezkich
towaréw samochodem. Ani
komunikacja miejska ani rower nie
jest dla nich alternatywa.

8 Wdrozenie SCT dla mieszkancéw Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
strefy powinno byé przesuniete przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
w czasie. Powinno sie zaakceptowac
samochody bedace juz w dyspozycji
mieszkaricéw do czasu $Smierci
technicznej tych pojazddw.

9 Ludzie, w tym moja mama, Zle sie Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
czujg w Krakowie ze wzgledu na przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
jakos¢é powietrza. Trzeba zadbac
o powietrze w Krakowie. Czy bedzie
mozliwos$é podniesienia normy euro
posiadanego pojazdu, aby byto
mozliwe korzystanie z niego w SCT
bez wymiany pojazdu? Moze warto
zrezygnowac z kryterium
rocznikowego dopuszczenia do
wjazdu do SCT na rzecz kryterium
rzeczywistego oddziatywania danego
pojazdu na Srodowisko? Taka
modyfikacja pojazdu mogtaby by¢
refundowana przez miasto.

10 Czy mozna zastosowac jakies$ Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
szczegllne zasady wobec oséb, ktére  przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
okazjonalnie korzystajg z samochodu
niespetniajgcego okreslonych norm
euro? Np. dajagc do dyspozycji limit
km do wykorzystania.
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Pytanie / uwaga / komentarz

Czy sg badania pokazujace ile
zanieczyszczen pochodzi od
mieszkancéw, a ile od przyjezdnych?

Mam meza po operacji serca, jest tez
astmatykiem. Trzeba zadbad

o czysto$é powietrza w miescie. Ale
jeden z pojazddw, ktéry posiadam,
pracuje w ramach dziatalnosci
gospodarczej, a konkretnie —
budowlanki. Spetnia norme euro3

i jest to samochdd z silnikiem diesla.
Trzeba zadbac o rozpowszechnienie,
z wyprzedzeniem, informacji

o planach wdrozenia takiego
programu. Kazdy, kto wychodzi od
diagnosty, powinien dysponowac taka
informacjg. Samochody, ktére juz
weszty do uzytku, powinny
pozostawaé w uzyciu do czasu ich
sprzedazy lub ztomowania.

Jezeli chodzi o rowery elektryczne
jako formy kompensaty — s3 to
rozwigzania tylko dla niektdrych.

Dlaczego negocjacje ze strong
rzgdowg majq dotyczyd tylko zasad
SCT dla przedsiebiorcéw a nie dla
mieszkancéw? Powinno sie
rozmawiac o rozwigzaniach takze dla
mieszkancow.

Chciatabym skorzystac z opcji
samochodu elektrycznego, ale nie ma
w miescie dostepnych stacji
tadowania pojazddw.

Salony samochodowe takze powinny
informowacé o SCT.

Urzad miasta, wydajgc identyfikatory,
powinien informowac o planach
wdrozenia SCT.

Czy miasto bada jako$¢ powietrza na
obrzezach Krakowa? Tam powietrze
jest czesto gorsze, ludzie palg tam
Smieci. Dominujgcym zrédtem
zanieczyszczen powietrza nie sg
samochody jezdzgce po Krakowie.

Odpowiedz

Nie ma mozliwosci analizy ze wzgledu na fakt braku
dobrej podstawy do odrézniania mieszkanca od nie
mieszkanca. Tablice rejestracyjne nie sg dobrg
podstawa takiego rozrézniania.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
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Pytanie / uwaga / komentarz

Transport oséb

z niepetnosprawnosciami to duze
wyzwanie. Kazdy kto ma stary
samochdd, powinien dostac plakietke
uprawniajgcg do wjazdu do SCT.
Zobaczmy, ile tych samochodow
zostato, nie bedzie ich wiele, bo

w centrum jest niewielu
mieszkancow.

Jak bedziemy egzekwowac SCT skoro
nieskuteczna jest egzekucja strefy
ograniczonego ruchu?

Trzeba zbadaé, ile samochodéw
wystepuje w planowanej SCT (na
pierwszym etapie). Zaktadam, ze tych
pojazddw bedzie bardzo niewiele

i mozna objac je wytgczeniem

z rygoréw SCT.

W Krakowie zasady wjazdu/przejazdu
nie sg egzekwowane. Podobnie moze
by¢ w przypadku SCT. Moze trzeba
zacza¢ od egzekucji istniejgcych
ograniczen, to samo w sobie przyczyni
sie do poprawy jakosci powietrza.

Trzeba zapobiec rejestracji starszych
samochoddw od czasu wdrozenia SCT,
ale dopusci¢ uzytkowanie juz
zarejestrowanych pojazdéw.

Daty i normy euro wpisane

w harmonogram wymagaja
weryfikacji, w szczegélnosci dotyczy
to normy euro6d.

Patrzac wytgcznie na roczniki ciezko
bedzie sprawdzi¢, czy dany samochdd
odpowiada danej normie czy nie. Bo
w danym roczniku jedne spetniaja
okreslone normy a inne nie.

Jestem za tym by SCT nie byta
rozszerzania tylko by powstata osobna
strefa z mniejszymi restrykcjami. Ma
to uzasadnienie w obserwowanym
rozktadzie zanieczyszczen powietrza
w miescie.

Jestem za tym by zwiekszy¢ interwaty
miedzy poszczegdlnymi etapami

Odpowiedz

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

System egzekucji moze by¢ wspierany przez system
monitoringu wizyjnego.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
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Pytanie / uwaga / komentarz
wdrazania SCT. Skoki z etapu do etapu
z roku na rok sg zbyt szybkie.

Mieszkancy powinni by¢ traktowani
na innych zasadach. Bezterminowo
powinni mie¢ mozliwo$¢é uzytkowania
starszych samochoddéw z nizszymi
normami euro. Stasze samochody
same beda sie ,,wykruszaé”.

Im szybciej zacznie obowigzywaé SCT
tym lepiej, ale mieszkancy powinni
by¢ wytgczeni z restrykcji programu.

Restrykcje powinny wejs¢ w roku
2023 ale nie obejmowac
mieszkancéw, pozwalajgc im na
uzytkowanie ich pojazdéw do smierci
technicznej.

Jestem za zwolnieniem pojazdéw
mieszkancéw catego Krakowa

z restrykcji. Jezeli chodzi o samochody
przyjezdnych —jestem za
wprowadzeniem dwdch niezaleznych
stref o rédznych poziomach restrykcji.

Liczne podwyzki kosztéw zycia to
argument by nie wprowadzac
programu, ktéry bedzie mieszkanncéw
czy przyjezdnych narazat na koszty.
Nie potrafimy dzi$ produkowac czystej
energii, gdy bedziemy potrafi¢
wyprodukowac czystg energie, bedzie
czas na wprowadzanie takich
programow.

Termin wprowadzenia SCT jest dobry,
ale rok okresu przejsciowego dla
mieszkancéw to mato. Nie jestem za
bezterminowym zwolnieniem
mieszkancéw z restrykcji, ale uwazam,
ze 3-5 lat to adekwatny czas.

Trzeba rozwazy¢ co z mieszkaricami,
ktérzy nie majg identyfikatorow
parkingowych bo nie muszg, bo maja
mozliwos$¢é parkowania na wtasnym
terenie, w podwadrku. Zaktadam, ze
réwniez beda zwolnieni z restrykgji,
pytanie jak ich identyfikowac?

Odpowiedz

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
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Pytanie / uwaga / komentarz

Dla mieszkancéw szerszej SCT takze
nalezatoby wdrozy¢ kilkuletni okres
przejsciowy.

Jestem takze za rozrdznieniem,

w wiekszym stopniu, silnikéw
benzynowych i diesla, aby wieksze
restrykcje wchodzity szybciej dla
samochoddw z silnikiem diesla.

Nie uznaje normy euro jako jedynej
podstawy wyznaczania uprawnien do
wjazdu do SCT.

Proponowatbym obnizy¢
proponowane restrykcje o jedno
euro, np. z euro4 na euro3, wydtuzy¢
okresy miedzy poszczegdlnymi fazami
zaostrzen przepisow do 5 lat oraz
wyltgczyé mieszkancow z restrykc;ji.

Jestem za wiekszym rozciggnieciem
w czasie catego programu, aby
poszczegdlne zaostrzenia zasad
wchodzity co 3 lata.

Uwazam, ze najwieksze wyzwanie SCT
to egzekwowanie zasad. By¢ moze
trzeba rozszerzyc strefe
ograniczonego ruchu co wesprze
efekt wdrozenia SCT.

Restrykcje u diagnostow sg
wystarczajgcym bodzcem do wymiany
samochoddw dla mieszkarncow.

Nie jestem za wprowadzaniem
wyjatkéw dla réznych kategorii
pojazddw i ich wtascicieli. Trzeba
uwzglednic potrzeby oséb, ktére
muszg dotrze¢ do pewnych instytucji,
np. do ZUS, do kosciofa etc. Ale nie
mozna przydziela¢ w ramach SCT
wyjagtkow.

Jestem za wprowadzeniem
wyltgczenia z zasad SCT jedynie dla
strazy pozarnej.

W Scistym centrum mieszka wiele
starszych osdb, a ich dzieci, wnuki
mieszkajg poza miastem.
Niekoniecznie bedg mogli dojechac

Odpowiedz

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
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Pytanie / uwaga / komentarz
do rodzicéw, dziadkdéw, majac starsze
samochody.

Trzeba uwzglednié zaréwno dojazdy
jak i powroty z dojazdéw do oséb

z niepetnosprawnosciami, ktore sg
ustawowo wyfaczone z restrykgji.

Hotele powinny prezentowac
informacje o braku mozliwosci zjazdu
starszymi samochodami przez
klientow.

Trzeba rozwija¢ w Krakowie sieé
parkingdw na obrzezach, wéwczas
bedzie alternatywa dla kierowcéw
samochoddw z nizszymi normami
euro, jezeli chodzi o mozliwos¢
przesiadania sie na transport
publiczny bez wjezdzania do miasta.

Propozycje kompensacyjne sg
kierowane raczej do mtodszych oséb.
Zwtaszcza rowery elektryczne. Nie
pasujg do potrzeb np. rodzin
wielodzietnych.

Mozna zrobi¢ doptaty do wymiany
samochoddw jako alternatywne
kompensacje wobec roweréw
elektrycznych.

Dofinansowanie do poprawy
parametrow samochodu jezeli chodzi
o emisje spalin — to bytby dobry
pomyst. Wéweczas nalezatoby bazowac
na rzeczywistym spalaniu a nie na
zapisach w dokumentach.

Mozna daé mieszkarncom mozliwos¢
przejazdu na ok. 5 przystankéw za
symboliczng opfatg, ale
bezterminowo, nie przez 2 lata.

Rozwigzaniem kompensacyjnym beda
taksowki, a konkretnie — limity
przejazdéw dla mieszkancéw czy oséb
docierajacych do mieszkancéw
(cztonkdw rodzin) do wykorzystania
w skali roku, np. 500 zt rocznie.

Pomyst z darmowg komunikacja
miejska jest dobry.

Odpowiedz

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
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LP Pytanie / uwaga / komentarz Odpowiedz

54 Miasto moze sponsorowaé¢ montaz Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
identyfikatorow GSM co pozwolitoby  przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
zyskac wiedze, za zgoda wiascicieli
kierowcow, na ile intensywnie dany
pojazd jest uzywany.

55 Dac¢ mozliwos¢ darmowych Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przejazddw komunikacjg miejskg przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
osobom, ktdre zostawity pojazdy na
parkingach zlokalizowanych na
obrzezach.

6.3. 1l SPOTKANIE INFORMACYJNO-WARSZTATOWE Z MIESZKANCAMI

Data spotkania: 06 kwietnia 2022 roku
Ramy czasowe spotkania: 18:00 — 19:00
Miejsce spotkania: Patac Krzysztofory, Krakdw, Rynek Gtéwny 35

taczna liczba uczestnikow spotkania: 9

Przedstawiciele Zarzagdu Transportu Publicznego:

1. Magda Rutkowska
2. Magdalena Koscielniak-Barcik
3. Marcin Woéjcik

Moderator:
1. Rafat Garpiel

Informacje na temat przebiegu spotkania:

1. Informacja wstepna dotyczgca projektu Strefy Czystego Transportu — Magda Rutkowska
2. Sesja pytan i odpowiedzi

W trakcie spotkania zgtoszono nastepujgce pytania/uwagi/komentarze dotyczgce projektu planu
wdrozenia Strefy Czystego Transportu w Krakowie oraz udzielono nastepujacych odpowiedzi:

LP Pytanie / uwaga / komentarz Odpowiedz

1 Nie warto dyskutowad o idei SCT gdy  Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
obowigzek wdrozenia wynika przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
z ustawy.

2 Jestem za doktadnym uregulowaniem Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
zasad poruszania sie po SCT przez przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
pojazdy zabytkowe.
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LP Pytanie / uwaga / komentarz Odpowiedz

3 Jaki bedzie dalszy los zgtoszonych Zostang one podsumowane w raporcie z konsultacji
przez nas pomystéw? spotecznych i bedg analizowane na etapie prac nad
projektem uchwaty o SCT.
4 Kierunek stuszny, a propozycja Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
miejska jest wywazona. Przyjecie przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
progdéw oraz tempo wdrozenia Warto dodaé, ze juz w 2021 roku sytuacja wyglada
programu jest w porzadku. Mam nieco inaczej jezeli chodzi o statystyke dotyczaca

jedynie obawy dotyczace ostatniego  pojazddw na ulicach Krakowa reprezentujgcych

etapu projektowanej SCT. Wéwczas poszczegdlne kategorie emisji spalin, ale wyniki badan
jedynie 20% sposrod obecnie z 2021 jeszcze nie zostaty podsumowane.
uzytkowanych dzi$ pojazdéw bedzie

mogto poruszac sie po drogach.

Mozna tez przemysle¢ wydtuzenie

czasu miedzy przedostatnim

i ostatnim etapem zaostrzenia zasad

SCT.
5 Jestem za bardziej przyspieszonym Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
harmonogramem wdrazania SCT. przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

W pierwszym etapie powinien
pojawic sie rygor normy euro3. Trzeba
tez wzig¢ pod uwage zabytkiiich
ochrone jezeli chodzi

0 zanieczyszczenie powietrza

z transportu. Trzeba wprowadzi¢
strefe zeroemisyjng w $cistym
centrum.

6 Ludzie sg zaniepokojeni, szczegélnie =~ Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
osoby starsze jezdzgce starszymi przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
samochodami. Darmowy transport
publiczny czy rower elektryczny nie
jest dla nich rozwigzaniem. Trzeba
wydtuzy¢ okres przejsciowy dla
mieszkancow, zwtaszcza
niezamoznych pozwolié na
uzytkowanie samochodéw do ich
$Smierci technicznej.

7 Warto nie rejestrowaé samochodéw  Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
nie spetniajgcych norm ale wobec przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
tych juz zarejestrowanych zastosowac
wyjatki wobec mieszkancéw.

8 Idea SCT jest stuszna. Ale obowigzek  Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
prawny obejmuje koniecznosé przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
wdrozenia regulacji dla obszaru do Il
obwodnicy. Objecie Alei lll Wieszczéw
sprawi ktopoty, bo nie ma zbyt wielu
alternatyw dla ruchu przelotowego.
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Pytanie / uwaga / komentarz Odpowiedz

Moze jest inna mozliwos¢ zwalczania  Uwaga zostanie poddana analizie na etapie

wjazdow starych buséw do miasta? przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
Np. zwolnienia z optat parkingowych

kierowcow pojazddw spetniajgcych

nowsze normy, np. euro5 czy euro6.

Osoby z niepetnosprawnosciami majg Uwaga zostanie poddana analizie na etapie

ustawowe uprawnienia wjazdu do przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
SCT ale wydaje sie coraz mniej

uprawnien wjazdowych ze wzgledu na

niepetnosprawnosciami.

Dopfaty do rowerdw elektrycznych s3  Uwaga zostanie poddana analizie na etapie

ok, ale moze trzeba tez zapewnié przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
doptaty do zakupu samochodéw

spetniajgcych normy.

Przyjmujac perspektywe Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
mieszkancéw nie mozna zapominac przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
o przedsiebiorcach, ktérzy dysponuja

czesto starszymi pojazdami z silnikami

diesla.

Jestem za wydtuzeniem czasu Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
buforowego dla mieszkarcow, przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
powyzej 1 roku.

Jestem za wytgczeniem Alei Trzech Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
Wieszczéw z SCT. Z tego ciggu przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

drogowego korzystajg takze
mieszkancy bardziej oddalonych
dzielnici nie ma zbyt wielu
alternatyw dla Alei.

Czy jest mozliwosé oddziatywania Uwaga zostanie poddana analizie na etapie

prawa miejscowego na kierowcéw przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
busdéw, aby wymieniali tabor?

Powinna by¢ wprowadzona tego

rodzaju regulacja.

Samochody spetniajgce norme eurol, Uwaga zostanie poddana analizie na etapie

jezdzace raz w miesigcu szkodza przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
mniej wobec samochoddw jezdzgcych

1000 km miesiecznie i spetniajgcych

norme euro6d. To takze trzeba

uwzgledni¢ w proponowanym

programie.

17 Czy wiadomo ile jest samochodéw Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
spetniajgcych okreslone normy? przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
Trzeba to zbadad.

18 Al. Powstania Warszawskiego gosci Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
bardzo intensywny ruch. W przypadku przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
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LP Pytanie / uwaga / komentarz Odpowiedz
objecia tego ciggu SCT — kierowcy
skierujg sie na inne ulice, takie jak
Cysterséw i inne lokalne.

19 Nalezy zastosowad tagodniejsze Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
zasady wobec mieszkarncéw SCTiich  przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
samochodéw. S3 to pojazdy rzadko
uzywane, do okazjonalnych
przejazdéw np. na zakupy. Roczny
okres buforowy jest zbyt krétki.

20 Czy beda wprowadzane optaty za Nie, poniewaz program ma stuzy¢ poprawie jakosci
wjazd i wyjazd do SCT? powietrza. Jest taka mozliwo$¢ ustawowa, ale obecnie
nie zamierzamy z niej korzystac.

21 Wytaczenie Alei Trzech Wieszczéw Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
jest niezbedne, bo ruch przenidstby przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
sie na waskie ulice boczne.

22 Jest duza réznica jezeli chodzi Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
o emisje spalin miedzy silnikami przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
diesla i benzynowymi. Niemcy
wprowadzaja strefy niskoemisyjne
z restrykcjami euro4 czy euro5 dla
diesli, ale eurol dla benzyny.

Holandia rozwigzuje kwestie
wyfacznie w odniesieniu do silnikéw
diesla i na poziomie krajowym. Silniki
diesla to dominujgca pula silnikéw

w pojazdach dostawczych czy busach
osobowych i to one przyczyniajg sie
do znaczacej emisji spalin. Z drugiej
strony sg kierowcy starych maluchéw,
ktérzy prawie nie jezdzg, a mieliby by¢
zmuszeni do rezygnacji z tych
samochododw. Trzeba ztagodzié
restrykcje dot. norm euro wobec
samochodoéw z silnikami
benzynowymi. Albo do poziomu
eurol albo pozwoli¢ na poruszanie sie
po SCT wszystkich samochodéw

benzynowych.
23 Czy bedzie ewaluacja efektywnosci Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
programu? Sprawdzanie okresowe, przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

czy restrykcje przyczyniajg sie do
poprawy jakosSci powietrza w miescie?
Jestem za takim okresowym
weryfikowaniem efektéw przed
podjeciem kolejnych krokow.

24 Warto sie przyjrzeé czy restrykcje Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
wobec silnikdw benzynowych sg przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
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Pytanie / uwaga / komentarz
niezbedne a jezeli tak, czy az tak
wysrubowane.

Moze sie okaza¢, ze harmonogram
mozna skrocié gdy ewaluacja wskaze,
ze poprawa jakosci powietrza bedzie
zauwazalna.

Sg prowadzone rdézne programy
stuzgce poprawie jakosci powietrza,
w tym wymiana kottéw grzewczych.
To takze trzeba bra¢ pod uwage
w ewaluacji efektywnosci programu.

Trzeba znaleZ¢ rozwigzanie dla
samochoddw, ktdre nie zyskaty
statusu pojazdéw zabytkowych czy
historycznych ale sg pojazdami
wyjatkowymi ze wzgledu na wiek,
znaczenie dla motoryzacji.

Nalezy dystrybuowac informacje
w stacjach kontroli pojazdéw na
temat ograniczen wynikajgcych
z wdrozenia SCT.

Na ile do dyskusji jest rozszerzanie
SCT do czwartej obwodnicy? Ja
jestem za nierozszerzaniem.

Warto rozszerzac strefe wykraczajgc
poza granice |l obwodnicy.

Trzeba zastosowac zasade
sprawiedliwosci spotecznej wobec
mieszkancéw z réznych obszaréw. Aby
i ci z szerszej strefy mieli jakis$ okres
przejsciowy.

Szczegdlnego podejscia wymagaja
osoby starsze z ograniczeniami ruchu,
ktére sg niesamodzielne, wymagaja
pomocy, takze w transporcie, ze
strony osdb mieszkajgcych poza SCT.
Moze jakie$ karty seniora na
okaziciela?

Trzeba takze pamietac¢ o osobach
wspierajgcych wobec senioréw czy
0s6b starszych np. o pielegniarkach
dojezdzajacych spoza SCT.

Trzeba znalez¢ rozwigzania dla oséb
ktére pracujg w obrebie Il obwodnicy

Odpowiedz

Pierwszy etap SCT nie da nam jeszcze wymiernych
danych, na podstawie ktérych mozna podejmowad
decyzje o zmianie harmonogramu.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT..

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
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Pytanie / uwaga / komentarz

ale mieszkaja w odlegtych dzielnicach.

Chodzi o dojazdy do pracy.

Trzeba zredefiniowac siatke
parkingéw Park&Ride. Te obecnie
uzytkowane znajda sie docelowo

w obrebie SCT wiec przestang petnié
swoje funkcje. Trzeba albo zapewni¢
mozliwos$¢ dojazdu do Park&Ride
pojazdom niespetniajgcym norm albo
zapewni¢ nowe parkingi poza szeroka
SCT.

Mamy definicje pojazdéw
zabytkowych, z uwzglednieniem
kryterium wieku powyzej 30 lat lub
wieku powyzej 25 lat

z uwzglednieniem opinii
konserwatora. W tym drugim
przypadku trudno bedzie
egzekwowac restrykcje SCT.

W szczegdlnosci dotyczy to pojazdow
spoza Krakowa. By¢ moze
niezbednych danych nie ma w bazie
CEPIK.

Czy rozwigzania z naklejkami
warunkujacymi mozliwos$¢ wjazdu do
SCT bedga ogdlnopolskie czy lokalne?
Jestem za rozwigzaniami
ogoélnokrajowymi.

Co z ludzmi przyjezdzajacymi do
Polski z innych krajéw? Samochodami
zarejestrowanymi zagranicg? Jak
egzekwowac zasady w takich
przypadkach?

Trzeba znalez¢ rozwigzanie dla
samochododw ktdre zostaty
uzupetnione o dodatkowe instalacje
ograniczajgce emisje spalin. Wéwczas
rocznik czy norma euro

w dokumentach nie bedzie
wskazywata na rzeczywistg skale
emisji spalin przez dane auto.

Warto pamietac, ze samochody
spalinowe bywajg przerabiane na
elektryczne i wéwczas takze model
i rocznik samochodu moze by¢

zmylajacy.

Odpowiedz

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Prace w tym zakresie trwajg. Uwaga zostanie poddana
analizie na etapie przygotowania projektu uchwaty
o wprowadzeniu SCT.

Zasady obowigzywatyby takze przyjezdnych, byliby
zobowigzani do rejestrowania wjazdéw przed
pojawieniem sie w SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
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LP Pytanie / uwaga / komentarz Odpowiedz

41 Postugiwanie sie rocznikami produkcji Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
pojazdow moze by¢ zmylajace, bo przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
kierowca nie ma sie czym
wylegitymowaé, gdy auto spetnia
norme wyzszg wobec ,,typowej” dla
danego rocznika produkgiji.

42 Warunek wyrejestrowania pojazdu Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
jest do spetnienia gdy pojazd jest przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
zeztomowany. Inne samochody, ktére
beda sprzedawane, nie pozwolg na
uzyskanie kompensacji. Moze trzeba
zapisac, ze warunkiem pozwalajgcym
na korzystanie z kompensacji jest
zbycie pojazdu, nie wazne czy
w Krakowie czy poza.

43 Nie ma rozwigzan kompensacyjnych ~ Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
dla witascicieli pojazddw, ktérzy nie s  przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
jej mieszkaricami a jedynie
przejezdzajg lub wjezdzajg do strefy.
W koncu takze sg uzytkownikami SCT.

44 Co w sytuacji w ktdrej ktos traci status Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
osoby z niepetnosprawnoscia, albo go  przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
nie uzyskat ale ma duze problemy
z poruszaniem? Trzeba mieé
rozwigzania takze dla nich.

45 Trzeba zaangazowac¢ w rozmowy nad  Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
SCT petnomocnika miejskiego ds. przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
0s6b niepetnosprawnych. Powinien
sie w tych sprawach wypowiedzied.

46 Carsharing nie jest rozwigzaniem dla  Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
wszystkich, bo osoby starsze nie przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
zawsze bedg gotowe do przejazdéw
z udziatem oséb obcych. Dlatego
opcja wspierania przewozowego oséb
starszych lub
z niepetnosprawnosciami przez
bliskich powinna by¢ dostepna.

47 Do weryfikacji czy jest mozliwosé Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
uzyskiwania jakiego$ przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
dofinansowywania dla transportu
0s6b z niepetnosprawnosciami ze
strony PEFRON.

07.06.2022 Raport z konsultacji propozycji Strefy Czystego Transportu
w Krakowie 124



6.4. 111l SPOTKANIE INFORMACYJNO-WARSZTATOWE Z MIESZKANCAMI
Data spotkania: 07 kwietnia 2022 roku

Ramy czasowe spotkania: 18:00 — 20:00

Miejsce spotkania: Patac Krzysztofory, Krakéw, Rynek Gtéwny 35

taczna liczba uczestnikow spotkania: 9

Przedstawiciele Zarzagdu Transportu Publicznego:

1. Magda Rutkowska
2. Katarzyna Nosal Hoy
3. Magdalena Koscielniak-Barcik

Moderator:
1. Rafat Garpiel

Informacje na temat przebiegu spotkania:

1. Informacja wstepna dotyczgca projektu Strefy Czystego Transportu — Magda Rutkowska
2. Sesja pytan i odpowiedzi

W trakcie spotkania zgtoszono nastepujgce pytania/uwagi/komentarze dotyczace projektu planu

wdrozenia Strefy Czystego Transportu w Krakowie oraz udzielono nastepujacych odpowiedzi:

LP Pytanie / uwaga / komentarz Odpowiedz
1 Nie ma zbyt wielu parkingdow Nie ma sensu ich lokalizowa¢ w obrebie Il obwodnicy
Park&Ride w obrebie Il obwodnicy. bo SCT obejmie docelowo cate miasto, wiec parkingi
Powinny by¢, dla przyjezdnych. Park&Ride powinny powstawac na obrzezach miasta,
pod Krakowem.
2 Park&Ride pownny by¢ taczone Uwaga zostanie poddana analizie na etapie

z darmowym biletem. Czy bedzie sie
stawiac na komunikacje tramwajowg
czy autobusowa? Jestem za
tramwajowa, zeby pojazdy nie staty
w korkach.

przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

3 lle MPK ma sprzetu elektrycznego Krakéw ma bardzo dobrg komunikacje miejska takze
aile spalinowego? pod wzgledem niskoemisyjnosci.

4 Coraz wiecej chetnych bedzie Komunikacja publiczna to takze kolej, jezeli chodzi
korzystaé z komunikacji miejskiej, o dojazdy z obrzezy do centrum miasta. Uwaga
ktéra sie moze zatkad. zostanie poddana analizie na etapie przygotowania

projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

5 Budowa transportu publicznego nie Uwaga zostanie poddana analizie na etapie

07.06.2022

moze opierac sie wytgcznie na
tramwajach, ale takze na
potgczeniach lokalnych kolejowych.

przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
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LP Pytanie / uwaga / komentarz Odpowiedz

6 W | etapie SCT prog euro3 jest Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
w porzadku, bo kierowcy starszych przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
pojazddéw nie ucierpig w duzym
stopniu. Ale wazne by za 2 lata
przeskok, jezeli chodzi o normy euro,
byt wiekszy. Tzn. rygory dotyczace
etapu lll — euro5 dla pojazdéw
benzynowych.

7 Rozmawiamy o zdrowiu naszych Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
dzieci, kolejnych pokolen, dlatego SCT przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
trzeba wdrazad.

8 Proponowane zasady s3 tagodne. Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
W wielu przypadkach dojdzie do przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
wykruszania sie starszych
samochoddéw dopuszczanych wcigz do
uzytku.

9 Jezeli chodzi o SCT w Brukseli, trudno  Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
sie poréwnywac, bo jest tam 5 linii przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
metra, to jedno z bogatszych miast
w Europie, s dopfaty do zakupu aut
elektrycznych, sg wyzsze zarobki.
Dlatego SCT mozna wprowadzaé ale
z uwzglednieniem zarobkéw Polakéw
oraz infrastrukturalnego zaplecza.
Czas wdrozenia SCT jest zbyt krétki.

10 Coraz trudniej jest mie¢ auto Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
w centrum Krakowa bo nie ma go przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
gdzie parkowac. Nie mozna uderzac
SCT w mieszkancéw, ktorzy
potrzebujg mie¢ samochody takze do
dojazdéw poza miasto.

11 Cos trzeba zrobi¢ z grupami turystow  Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
ladujgcych w Balicach, ktére musza przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
jakos dotrze¢ do centrum
W zorganizowany sposob.

12 Ciesze sig, ze podejscie jest takie, by = Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
byto rozwigzanie SCT dla catego przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
miasta a nie tylko dla centrum. Zbyt
czesto koncentrujemy sie w réznych
sprawach na centrum, a wiekszos¢
Krakowian mieszka poza centrum.
Jestem za programowym skupieniem
sie na samochodach z silnikiem diesla
i ztagodzeniem zasad dla aut
z silnikami benzynowymi.
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Pytanie / uwaga / komentarz

Ciezko jest promowac czyste
powietrze w sytuacji gdy uczestnicy
innych konsultacji oprotestowuja
komunikacje tramwajows (jej
rozbudowe).

Duze wyzwanie: busy. Zatruwaja
srodowisko, z jednej strony, ale

z drugiej strony — s3 jedyna opcjg
skomunikowania niektoérych
miejscowosci w Krakowem.
Rozwigzaniem moze by¢ wojewddzki
program wymiany tych pojazdow.

Witasciciele buséw chca czesto
uzytkowac je mozliwie dtugo, bo to
sie im po prostu optaca.

Mam watpliwosci czy uda sie

w rzeczywistosci wyeliminowac ruch
tranzytowy przez Aleje Trzech
Wieszczow.

Powiadomienie o planach wdrozenia
SCT pojawito sie zbyt pdzno. Gdyby
niektdrzy ludzie wiedzieli wczesniej —
nie kupiliby pojazdow
niespetniajgcych norm.

Moze warto wprowadzi¢ okazjonalne
wjazddéwki, odpfatne.

Moze w pierwszych dwdch etapach
SCT warto wprowadzi¢ mozliwosé
odptatnego wjezdzania do strefy.

Z drugiej strony wprowadzenie opfat
to dzielenie na bogatych i biednych
w regulowaniu wjazdu do centrum.

Przedsiebiorcy w centrum od dawna
zakupuja juz pojazdy elektryczne

i nimi sie poruszajg po centrum. Nie
jest to jednak rozwigzanie dla
mieszkancéw bo nie ma gdzie takich
pojazdow tadowac.

Potrzebne jest rozwigzanie dla
przedsiebiorcow prowadzacych
jednoosobowg dziatalnosé
gospodarzg. Samochdd jest prywatny
a wykorzystywany na cele zwigzane

z dziatalnoscia.

Odpowiedz

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Gdyby samo miasto Krakéow wiedziato wczesniej
o planach ustawowych, zapowiadatoby SCT wczesniej.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
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Pytanie / uwaga / komentarz

Jezeli wytgczymy wszystkich
z restrykcji to program SCT straci
sens.

Jezeli chodzi o harmonogram,
restrykcje nie bedg odczuwalne przez
mieszkancéw, bo wiekszos¢ pojazdow
spetnia wymogi stawiane wobec
pojazddw na pierwszym etapie.

W 2025 roku mozna nawet zaostrzy¢
Wymogi w mniejszym

z proponowanych obszaréw.

W Brukseli program ruszyt w 2018
roku i propozycja dla Krakowa
wyglgda podobnie, ale Bruksela to
bardzo bogaty obszar, wiec trudno
0 przenoszenie propozycji 1:1
inspirowanych rozwigzaniami np.
z Brukseli.

Proponowane ulgi dla oséb, ktére
zdecyduja sie zeztomowac pojazdy, s
Smieszne, nieadekwatne wobec
potrzeb.

Harmonogram jest ok. wobec
przyjezdnych, ale nie wobec
mieszkancéw, wobec ktérych
nalezatoby wydtuzy¢ okres
przejsciowy.

Wielu mieszkaricéw dowiadujgcych
sie teraz musi sie dostosowac. Moze
powinny by¢ dostepne wnioski
zwalniajgce z obowigzywania SCT
dokad samochody przechodza
coroczne badania techniczne.

Jezeli chodzi o silniki diesla — trzeba
utrzymac proponowane restrykcje.
Jezeli chodzi o silniki benzynowe —
jestem za tagodniejszym podejsciem.

Nie mozna naktania¢ mieszkarncéw do
przesiadania sie z zadbanych aut

z silnikiem diesla do jakichkolwiek aut
z silnikami benzynowymi, te sg czesto
starsze i w gorszym stanie.

To nie jest tak, ze zanieczyszczenia

generujg gtéwnie samochody z tzw.
obwarzanka. Wiekszo$¢ ruchu

Odpowiedz

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
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Pytanie / uwaga / komentarz
samochodowego w Krakowie
generujg sami Krakowianie.

Moze warto wprowadzié rézne zasady
dla samochodéw dostawczych,
bardziej zanieczyszczajgcych,

i osobowych, mniej
zanieczyszczajgcych. Dotyczy to

w szczegdlnos$ci samochodéw

z silnikami diesla. Mozna tez
wprowadzi¢ optaty za wjazdy np.
autobusow.

Wprowadzmy program ale wydtuzmy
okres przystosowania sie
mieszkancéw do SCT. Np. do 5-6 lat.

Okres przystosowania sie dla
mieszkancéw powinien wynosic ok.
2 lat.

Jezeli chodzi o przyjezdnych —ich
pojazdy, w szczegdlnosci w weekendy
generujg duze zanieczyszczenia. SCT
moze obowigzywac w pierwszym roku
tylko przyjezdnych.

Weryfikacja i egzekucja — to nie dziata
jezeli chodzi o straz miejskg i dziata¢
nie bedzie.

Musi by¢ prowadzona kampania
informacyjna, aby mieszkarcy
rozszerzonej strefy wiedzieli

z wiekszym wyprzedzeniem o planie
wdrozenia SCT.

Osoby z niepetnosprawnosciami
z kartami upowazniajgcymi beda
mogty wjezdza¢ do SCT?

Czy bedga rozwigzania SCT dla
skuterow? Powinno by¢.

Co z potrzebami rodzicéw
dowozacych dzieci do szkdt,
przedszkoli? Jezeli nie bedg mieli
wyltgczen to mogg rezygnowac z tych
miejsc.

Co w sytuacji wdrozenia SCT w catym
Krakowie i skierowania ruchu

z autostrady do miasta, np. po
wypadku? Kierowcy nie powinni
dostawac¢ wtedy mandatow.

Odpowiedz

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Tak, to wynika z ustawy.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Sytuacje specjalne tak wtasnie winny by¢ traktowane.
Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
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Pytanie / uwaga / komentarz

Co w przypadku przejazdu ciezkiego
sprzetu budowlanego. Takie spawy
wymagajg osobnych regulacji.

Pojazdy turystyczne, w szczegdlnosci
autokary, wymagajg dedykowanych
rozwigzan. Autokary z normami euro4
wcigz sg w uzyciu. Moze trzeba
zapewni¢ mozliwos¢ ptatnego wjazdu.

Sytuacji nietypowych i wyjatkowych
moze by¢ bardzo duzo. Moze to
wymagaé rozbudowanego systemu
wyfaczen.

Nadmiar wytaczerh moze odebrac sens
SCT.

Osoby z domdw opieki, w wieku
senioralnym, w wiekszosci nie maja
samochoddw, poruszajg sie z pomocy
rodziny lub komunikacjg miejska.

Nie jestem za wyjgtkami wobec
starszych autokaréw.

Wjazddéwka odptatna to nie kolejny
podatek. To przywilej, za opfata. Ale
powinien by¢ limit ilosciowy dla
danego pojazdu.

Nie nalezy wprowadza¢ definitywnych
wytgczen z SCT. Nalezy natomiast
stosowac okazjonalne wytgczenia
ograniczone liczbowo do okreslonej
liczby w roku.

Trzeba opracowac rozwigzania takze
dla samochodéw wodorowych.

Opcja bezptatnej komunikacji
miejskiej powinna by¢ na 3-4 lata, nie
na 2.

Powinny by¢ dostepne opcje
carsharingu, takze z okreslong liczbg
mozliwosci skorzystania ale
bezkosztowo, w przypadku rezygnacji
samochododw.

Najlepsza z proponowanych opcji to
bilet na komunikacje miejskg. Mam za
sobg rezygnacje z wiasnego
samochodu i przez jakis czas
odczuwalny byt jego brak, potem
potgczenie komunikacji miejskiej

Odpowiedz

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Wprowadzajgc optaty determinujemy koniecznos¢
wprowadzenia systemu weryfikacji. Wymaga to
zbudowania dodatkowej infrastruktury.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
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Pytanie / uwaga / komentarz
i taksdwek okazato sie dobrg
alternatywa.

Mozna uruchomié limit przejazdéw
taksdwkami dla senioréw, okreslong
liczbe przejazdéw w roku.

Rowery elektryczne to dobre opcje
dla studentéw. Takze przyjezdnych,
dojezdzajacych samochodami

z innych miast.

Abonament na rower powinien by¢
takze wydtuzony do ok. 4 lat dla oséb
rezygnujgcych z auta.

Mozna zaoferowac obnizki do opfat za
ubezpieczenie w przypadku oséb
zmieniajgcych samochody na nowsze
i spetniajgce okreslone normy. Albo
doptaty do nowszych samochodow.
To moze byc¢ rozwigzanie dla
okreslonych grup, mniej zamoznych
albo potrzebujacych samochoddéw do
systematycznych dowozéw np. dzieci.

Wielu kierowcéw nie uzywa
samochoddw do poruszania sie po
Krakowie. Uzywajg ich wytgcznie do
wjezdzania i wyjezdzania do/z miasta.
Dla nich brakuje proponowanych
rozwigzan kompensacyjnych. Mozna
przed wprowadzeniem SCT dac
mozliwosé sformutowania wniosku

o wytgczenie z zasad SCT? Niektérzy
nie zgtoszg wnioskow i po prostu
zrezygnujg z samochodu lub wybiorg
opcje zakupu nowszego.

Trzeba sie wzigc za poprawe
funkcjonowania transportu
publicznego aby to wspétgrato z SCT.
Wezty przesiadkowe funkcjonujg

w Krakowie nie najlepiej. Za duzy
priorytet potozony jest na ruch
samochodami osobowymi, co
powoduje, ze piesi nie maja
wygodnych miejsc przesiadkowych.
W wielu miejscach przystanki sg zbyt
waskie, bez wiat etc. Skoro transport
publiczny ma by¢ alternatywg wobec
ruchu samochodami osobowymi,
powinien by¢ dopracowany.

Odpowiedz

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
Trudno bedzie obraé kryteria faktycznie identyfikujgce
osoby z dostatecznym uzasadnieniem wobec tych,
ktérzy nie powinni uzyskaé¢ mozliwosci wytaczenia

z zasad SCT. Moze by¢ tez tak, ze kandydatéw do
wylaczen bedzie wiecej niz oséb i pojazddw, ktére
beda objete restrykcjami SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
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59 Niektdrzy trzymajg samochody, Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
korzystajg z nich w danym momencie przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
rzadko, ale innym razem zaczynajg
korzystac czesciej, wiec okazujg sie
one bardziej potrzebne. Do
rozwazenia jest poszukiwanie miejsc
do przetrzymywania samochodow
rzadko uzywanych, chodzi o parkingi

poza SCT.
60 Czy w sytuacji wdrozenia pierwszej Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
fazy SCT mieszkancy beda mogli przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

zyskac¢ abonamenty parkingowe

w innych cze$ciach miasta (poza SCT)
wobec miejsca zamieszkania?

To takze trzeba rozwigzad.

61 Carsharing moze doprowadzié Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
niektdrych do wniosku, ze prywatny  przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
samochdd, na pozér bardzo
potrzebny, okaze sie zbedny.

6.5. IV SPOTKANIE INFORMACYJNO-WARSZTATOWE Z MIESZKANCAMI

Data spotkania: 12 kwietnia 2022 roku
Ramy czasowe spotkania: 18:00 — 20:00
Miejsce spotkania: Patac Krzysztofory, Krakdw, Rynek Gtéwny 35

taczna liczba uczestnikow spotkania: 9

Przedstawiciele Zarzagdu Transportu Publicznego:

1. Magda Rutkowska

2. Katarzyna Nosal Hoy

3. Magdalena Koscielniak-Barcik
4. Marcin Wdjcik

Moderator:
1. Rafat Garpiel

Informacje na temat przebiegu spotkania:

1. Informacja wstepna dotyczgca projektu Strefy Czystego Transportu — Katarzyna Nosal Hoy
2. Sesja pytan i odpowiedzi

W trakcie spotkania zgtoszono nastepujgce pytania/uwagi/komentarze dotyczgce projektu planu
wdrozenia Strefy Czystego Transportu w Krakowie oraz udzielono nastepujacych odpowiedzi:
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1 Z perspektywy matki tréjki dzieci Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
trudno funkcjonowaé bez przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
samochodu. Niedawno kupilismy
samochdd, ktory miatby by¢
bezuzyteczny za 3 lata. Czy dla rodzin
wielodzietnych przewidywane sg
jakies szczegdlne rozwigzania?

Uwazam ze powinny takie powstac.
Rozwigzanie z komunikacja miejska
czy hulajnogami jest nie dla nas.
Sprzedajgcych samochody bedzie
w danym momencie duzo, wartosé
ich tez spada.

2 Co w przypadku samochoddéw Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
zmodyfikowanych? Ktérych aktualny  przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
stan i emisja spalin jest inny niz
w momencie produkcji? Trzeba to
uwzglednic.

3 SCT obejmie mnie od razu. Popieram  Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
koncepcje cho¢ zastanawiam sie naile przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
komunikacja miejska pozwoli
wesprzec¢ dojezdzajgcych do miasta
majac na uwadze fakt, ze mamy
niewiele parkingéw przesiadkowych
na obrzezach.

4 Nie jestem za zwiekszeniem Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
czestotliwosci przejazdéw przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
komunikacji miejskiej ale za wiekszym
dofinansowaniem dla mieszkancéw.

5 Jestem za SCT ale trzeba méwi¢ o tym Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
jako o zamknietej strefie podobnie jak przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
w przypadku strefy ograniczonego
ruchu. Boje sie o kwestie nadzoru
i egzekwowania zasad SCT, obawiam
sie nieskutecznosci egzekucji. Straz
miejska tej roli nie spetni. Nie spetnia
jej juz obecnie w strefie
ograniczonego ruchu. Straz miejska
albo nie reaguje albo reaguje z duzym
opdznieniem.

6 Dzis jest stabo z egzekucja. Parkujg Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
samochody ktdre nie powinny na przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
danym obszarze sie pojawiaé, przez co
mieszkancy strefy ograniczonego
ruchu nie majg gdzie parkowac.

Podobna stabosc¢ egzekucji moze sie
pojawi¢ w przypadku SCT.
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7 Jestem za SCT. Krakéw jest w niecce,  Mieszkancy mieliby by¢ wytgczeni z obowigzywania

zanieczyszczenia naptywaja takze zasad SCT przez rok, taka jest wyjsciowa propozycja.
z innych gmin. Dla mnie wazne jest to, Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
na jak dtugi czas mozna wytaczy¢ przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

mieszkancéw strefy z restrykgji.
Trzeba tez znalez¢ odpowiedz na
potrzeby 0sob w szczegblnej, trudnej
sytuacji, aby nie pozbawi¢ ich
mozliwosci przemieszczania sie.
Analogicznie - warto poszukac
rozwigzan dla matych
przedsiebiorcéw z ograniczeniami
finansowymi.

8 Osoby z pierwszego obszaru powinny Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
mieé wiecej czasu na dostosowanie przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
do SCT, miedzy 3 a5 lat.

9 Czy propozycje wyrejestrowania Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
pojazdu nie beda prowadzi¢ do przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
naduzy¢? Auto moze by¢ przeciez
ponownie zarejestrowane w innej
gminie. Moze to tez prowadzi¢ do
wytudzenia kompensacji.

10 Uwazam, ze mieszkancy powinni mie¢ Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
ok roku, maksymalnie 2 lata na przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
dostosowanie sie do SCT.

11 Potrzebne jest rozwigzanie dla Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
samochoddw zarejestrowanych jako  przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
zabytkowe badz innych wiekowych
ale bez powyzszej kwalifikacji.

Wojewddzki konserwator nie zawsze
godzi sie na przydzielenie statusu
pojazdu zabytkowego.

12 Mieszkancy powinni mie¢ mozliwos¢  Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
posiadania pojazdu do jego smierci przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
technicznej z mozliwoscig
wjazdu/wyjazdu do/z SCT. Ale bez
mozliwosci zakupu takiego pojazdu
niespetniajgcego norm po wdrozeniu
SCT. Okres przejsciowy dla
mieszkancéw winien by¢ wydtuzony
do kilku lat aby mogli odtozy¢ srodki
na nowy samochdd. Moze by¢ to np.

4 |ata.

13 Nie wiemy ile samochoddw z ktérych  Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
rocznikdbw mamy w obiegu wiec przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
trudno podejmowac decyzje
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0 wytgczeniach wobec wymogoéw
dotyczacych aut z konkretnymi
normami euro.

Nalezy rozwazy¢ czy rodziny

z Krakowska kartg 3+ nie powinny by¢
wyltgczone z restrykcji ze wzgledu na
potrzeby takich rodzin w zwigzku

z potrzebami przewozowymi.

Wiekszo$¢ mieszkarnicow nie jest
Swiadoma, ze jest plan wdrozenia SCT.

Okresy przejsciowe powinny by¢ dla
mieszkancéw kazdej ze stref,

W rozumieniu rozszerzania strefy.

W przypadku pierwszego etapu okres
buforowy dla mieszkaricéw powinien
potrwac 5 lat, ale dla kolejnego etapu
—juz 3 lata.

W ramach kompensacji mogtaby
pojawic sie doptata do modyfikacji
pojazdu do wyzszej normy euro. To
dla rodziny wielodzietnej lepsza opcja
od rowerdéw czy komunikacji
miejskiej.

Mozna potaczyé opcje
dtugoterminowego roweru z biletem
MPK. W cieptych miesigcach bytby
dostep do roweru a z chtodniejszych —
do komunikacji miejskiej. Warto
taczyc te opcje w propozycji
kompensacyjne;j.

Trzeba zidentyfikowaé w jakim wieku
mamy mieszkancow z samochodami,
do ktérych kierowane bytyby
kompensacje. Wtedy mozna lepiej
dopasowac oferte kompensacyjna.
Mozna tez iS¢ w kierunku bezptatnej
jednej opcji i znizkach na inne opcje
kompensacyjne.

Warto zbadac rézne potrzeby
mieszkancéw i sprawdzié jak mozna
na nie odpowiedzieé¢ z pomoca
propozycji kompensacyjnych. To
mogtyby by¢ rézne formy wspierania
w realizacji potrzeb transportowych.

Mikroprzedsiebiorcy, rzemiesinicy,
branze chronione wymagaja

Odpowiedz

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
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LP Pytanie / uwaga / komentarz Odpowiedz
osobnego zaopiekowania. Korzystaja
z samochoddw ale nie majg duzych
mozliwosci finansowych
umozliwiajgcych wymiane
samochoddw na nowsze. Mozna
takze zastosowac kryterium
dochodowe jako podstawe
przydzielania réznych form wsparcia.

22 Trzeba sie przyjrzeé transportowi Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
zorganizowanemu oséb przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
z niepetnosprawnosciami, aby nie
doprowadzi¢ do wzrostu kosztéw tego
rodzaju ustug.

23 Jezeli chodzi o samochody w wieku Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
powyzej 30, 35 lat w sytuacji gdy nie  przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
uzyskaty one statusu pojazdéw
zabytkowych — warto tu poszukac
odpowiednich rozwigzan
wyltgczajacych. Jest duza uznaniowos¢
w przydzielaniu statusu pojazdu

zabytkowego.
24 Okazjonalne przejazdy pojazdéw Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
pojawiajgcych sie w ramach przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

okreslonych wydarzen powinny by¢
takze mozliwe. Chodzi o wyfaczenia
sytuacyjne, o ktére mozna bytoby sie
ubiegac sktadajgc stosowny wniosek.
Moze dotyczyc¢ takze wydarzen
cyklicznych. Alternatywnie — miasto
mogtoby zapewniac transport
towardw w zastepstwie wobec
wykorzystania taboru uczestnikéw
takich wydarzen. Wéwczas potrzebne
bytyby centra przetadunkowe.

25 Trzeba uwazaé na liczbe wyjgtkow Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
i wylaczen z zasad, bo musiatby sie przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
one przetozy¢ na tablice informacyjne
pod znakami drogowymi, a takie nie
powinny by¢ zbyt duze, przesycone

trescia.
26 Egzekucja powinna bazowac na Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
zautomatyzowanych systemach przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

identyfikacji pojazddw, tylko w takim
przypadku mozemy liczy¢ na duza
skutecznos¢. SCT wymaga zatem
sprawnego systemu monitoringu.
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6.6. V SPOTKANIE INFORMACYJNO-WARSZTATOWE Z MIESZKANCAMI

Data spotkania: 13 kwietnia 2022 roku
Ramy czasowe spotkania: 18:00 — 20:00
Miejsce spotkania: Patac Krzysztofory, Krakéw, Rynek Gtéwny 35

taczna liczba uczestnikow spotkania: 9

Przedstawiciele Zarzagdu Transportu Publicznego:

1. Katarzyna Nosal Hoy
2. Marcin Wdjcik

Moderator:
1. Rafat Garpiel

Informacje na temat przebiegu spotkania:

1. Informacja wstepna dotyczgca projektu Strefy Czystego Transportu — Katarzyna Nosal Hoy
2. Sesja pytan i odpowiedzi

W trakcie spotkania zgtoszono nastepujgce pytania/uwagi/komentarze dotyczace projektu planu
wdrozenia Strefy Czystego Transportu w Krakowie oraz udzielono nastepujacych odpowiedzi:

LP Pytanie / uwaga / komentarz Odpowiedz

1 Mam wrazenie ze SCT nic nie da Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
a tylko pogtebi podziat na bogatych przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
i biednych. Mam wrazenie ze
Krakowianie nie jezdzg zbyt wiele
samochodami, nie wjezdzajg do
centrum. A efekt zanieczyszczen
powietrza jest generowany przez
liczne samochody przyjezdnych.

W przypadku mieszkancéw, trzeba
miec¢ na uwadze ich dojazdy do
przedszkoli, przychodni, na zakupy,
etc. Do tego potrzebujg samochoddw.

2 Nareszcie SCT. Szkoda ze tak dtugo Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
bedzie trwato wdrazanie. Dobrze, ze  przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
w Krakowie obowigzuje zakaz palenia
paliwami statymi, teraz czas na
niwelowanie zanieczyszczen
transportowych. Liczytem na to, ze
wdrozenie SCT nie bedzie trwato
dtuzej niz likwidacja kottow na paliwa

state.
3 Nie bede mdgt uzytkowaé swoich Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
samochoddw, bo mam samochody przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
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LP Pytanie / uwaga / komentarz
z rynku japonskiego
i amerykanskiego. Spetniajg pewne
normy, ale nie mam jak tego
udokumentowac w oparciu o normy
euro. Normy emisji spalin z USA byty
juz w latach 90. dos¢ rygorystyczne.
To wyzwanie dla rzeczoznawcéw by
uznaé w opisie, ze auto spetnia
odpowiednik tej czy innej normy
euro. Np. w Chile honorowane sg
normy zarowno europejskie jak
i amerykanskie.

4 |Istnieje co$ takiego jak tuningowanie
samochoddw do wyzszych norm. Czy
bedzie ono honorowane przy
wdrazaniu restrykcji SCT? Uwazam, ze
powinno.

5 Norma normag a zycie zyciem. Wazne
jest to, jaka jest rzeczywista emisja
spalin z danego pojazdu. Na ile bedzie
mozliwosé rzeczywistego
weryfikowania pojazdéw
poruszajgcych sie po ulicach?

6 Trzeba braé pod uwage nie tylko
norme euro ale tez czestotliwos¢
poruszania sie po drogach. Samochdd
Z nizsza norma euro moze jezdzi¢
bardzo rzadko a znacznie nowszy,

Z WyZszg horma euro, moze jezdzié
niemal caty czas.

7 Nareszcie zaczynamy rozmawiac
0 SCT. Auta z silnikami diesla sg
bardzo intensywnie uzywane
a benzynowe znacznie mniej. Dlatego
nie powinny by¢ podobnie
traktowane w restrykcjach SCT. Auta
z silnikami diesla sg, zasadniczo,
przeznaczone dla biznesu i s3 mocno
eksploatowanie.

8 Auta benzynowe mozna bytoby
traktowac liberalniej, pozwoli¢ na ich
poruszanie sie dtuzej w strefie SCT.

9 Trzeba opracowac osobny regulamin
dopuszczania pojazdéw do ruchu,
w ty zabytkowych i innych
nietypowych, wyjatkowych. Nie

Odpowiedz

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Rozwigzanie uproszczone jest lepsze dla zapiséw
uchwaty. Im mniej uznaniowosci tym lepiej.
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Pytanie / uwaga / komentarz
mozna w SCT odwotywac sie do
rejestru zabytkow.

Jezeli chodzi o granice SCT, nie lepiej
po prostu wprowadzi¢ docelowo SCT
do granic miasta, a nie do granic

4 obwodnicy? Jestem za takim
rozwigzaniem.

Mam nadzieje, ze powstang parkingi
dtugoterminowe dla mieszkarcéw, do
ktérych mozna dojechad tramwajem,
autobusem. Mozna tez pomyslec

o drogach wytgczonych z SCT
prowadzacych do parkingdw P&R.

Mam obawy o wdrozenie SCT bo
pamietam, ze przy wdrozeniu strefy
ograniczonego ruchu mieszkancy
ucierpieli, stracili swobode poruszania
sie.

Mam obawy o to, jak SCT bedzie
egzekwowana w praktyce.

S3 plany wdrozenia ogdélnopolskich
naklejek. A z drugiej strony stysze, ze
miasta beda wystawiaty swoje
naklejki. Wazne, by nie powstato
wokot tego zamieszanie.

Nie mozna kara¢ mieszkancéw
centrum za to, ze tam mieszkaja,
poprzez obktadanie ich coraz to
kolejnymi restrykcjami takimi jak SCT.

Czy data: marzec 2023 roku — na
wdrozenie programu jest pewna?

Jestem za przyspieszeniem
wprowadzania restrykcji dla silnikéw
diesla. Zaczatbym program wobec aut
z silnikiem diesla od normy euro4.

Jestem za tym, zeby efekt redukcji
zanieczyszczen byt szybszy a zatem
aby albo byto mniej etapdéw albo
krétsze fazy wdrazania. W przypadku
aut z silnikami diesla mozna wdraza¢
restrykcje wolniej.

Symulacja spadku poziomu
zanieczyszczen sugeruje, ze
samochody wycofane znikajg a nie

Odpowiedz

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Podlega konsultacjom. Rok po znowelizowaniu ustawy
trzeba przyjac zasady w miescie, ale nie ma wymogu
co do tego, odkad majg obowigzywad.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
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LP Pytanie / uwaga / komentarz Odpowiedz
bedg zamienione na inne. A przeciez
wielu wtascicieli zastgpi samochody
spalinowe innymi samochodami
spalinowymi, bardziej ekologicznymi
ale jednak emitujgcymi spaliny. Stad
prezentowane symulowane efekty
wdrozenia SCT sg zmylajgce.

20 Efektywnosc ograniczenia emisji Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
spada wraz z wiekiem samochoddéw.  przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
Dlatego norma euro méwi wiele
0 emisji spalin w momencie zakupu
samochodu ale nie po kilku latach.

21 Proponowane formy kompensacji nie  Osoby niepetnosprawne sg ustawowo wytgczone
stanowig odpowiedzi na potrzeby z restrykgji.
0s6b starszych i niepetnosprawnych.

22 Wielu niepetnosprawnych porusza sie Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
pomoca elektrycznych pojazdow. przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
Moze mozna im zapewnié¢ dopfaty do
takich pojazddw.

23 Duze mozliwosci niesie carsharing. Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
Osdb, ktére korzystajg z aut przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
okazjonalnie bedzie coraz wiecej.
Wiec tez podaz takich ustug bedzie
rosta. Mozna rozwazy¢, czy nie
dopusci¢ carsharingu do poruszania
sie buspasami. To moze zachecié¢ do
rezygnacji z wtasnych samochoddw.

24 Mozna dawaé mieszkaricom Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przedpfate na carsharing (kwota do przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
wykorzystania) albo w przypadku
wyrejestowania auta miec przez np.
rok znizke na carsharing, np. 15%.

Mozna tez zapewni¢ dedykowane
miejsca parkingowe na carsharing.

25 Warunek wyrejestrowania Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
w przypadku wdrozenia SCT moze przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
upowaznia¢ do wiekszej znizki
w pierwszym okresie a mniejszej
znizki w kolejnych latach. Moze
zamiast zapisow kwotowych dot.
upustow na rowery elektryczne,
trzeba podac procent Sredniej
krajowej ptacy lub inny punkt

odniesienia.
26 Mozna pomysleétez o Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
dofinansowaniu do poruszania sie przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
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Pytanie / uwaga / komentarz
taksdwkami, ktére bedg musiaty
spetnia¢ normy euro zapisane

w zasadach SCT.

W niektérych krajach pracodawcy
zachecaja do poruszania sie rowerami
w drodze do pracy poprzez
dedykowane dopfaty.

Brakuje parkingow
dtugoterminowych. To rozwigzanie
dla réznych pojazdéw w tym np.
camperdéw czy duzych rodzinnych
samochododw i innych uzytkowanych
okazjonalnie. Wazne, by byt fatwy
dojazd do takich miejsc z pomoca
komunikacji miejskiej. Nie nalezy
mylié parkingdw P&R z parkingami
dtugoterminowymi.

Jestem za wdrozeniem programu na
terenie catego miasta, takze poza
czwartg obwodnica.

Mieszkancy czesto protestujg wobec
planéw budowy parkingéw wiec
trudno dla nich znalezé lokalizacje.

Parkingi P&R powinny by¢ ulokowane
z dogodnym, szybkim dojazdem,
parkingi dtugoterminowe mogg by¢
bardziej oddalone od centrum miasta.

Do kiedy powinien by¢ przyjety
projekt uchwaty?

Do katalogu wytgczern mozna
zastosowac kategorie pojazdu
unikatowego. Pojazdy o takim statusie
sg z zatozenia nieliczne.

Trzeba uwazaé na kryteria
unikatowosci bo niejednoznaczne
kryteria mogg by¢ uchylane przed
sgdem administracyjnym.

Kto bedzie wydawat naklejki SCT?

Wyzwanie dotyczy odniesienia sie do
pojazddw, ktdre nie spetniajg norm
ale jezdzg rzadko. Osobiscie jestem
jednak przeciw stosowaniu wyjatkéw
wobec takich pojazdéw. Chodzi

o wykluczenie z ruchu pojazdéw
niespetniajgcych norm.

Odpowiedz

S3 to tak zwane plany mobilnosci. Miasto rozwaza, by
zachecac pracodawcoéw do wdrazania tego rodzaju
rozwigzan.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Do 24 grudnia 2022 r Rada Miasta powinna jg przyjac.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Wydziat Ewidencji Pojazdéw i Kierowcéw UMK.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
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LP Pytanie / uwaga / komentarz Odpowiedz

37 Musi by¢ jakis mechanizm reakcji na  Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
poruszanie sie pojazddw po miescie,  przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
ktorych dokumentacja wskazuje na
spetnienie okreslonych norm euro, ale
w rzeczywistosci ich stan techniczny
bedzie determinowat duze, widoczne
zanieczyszczenie powietrza.

38 Jest mozliwe podnoszenie standardu  Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
pojazddw poprzez montowanie przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
dodatkowej instalacji. Moze warto
da¢ mieszkaricom takg opcje.

6.7. PODSUMOWUJACE SPOTKANIE INFORMACYJNO-WARSZTATOWE ONLINE Z
MIESZKANCAMI

Data spotkania: 21 kwietnia 2022 roku
Ramy czasowe spotkania: 18:00 — 20:00

Miejsce spotkania: Spotkanie online

Przedstawiciele Zarzagdu Transportu Publicznego:

1. Magda Rutkowska

2. Katarzyna Nosal Hoy

3. Magdalena Koscielniak-Barcik
4. Marcin Wdjcik

Moderator:

2. Rafat Garpiel (podsumowujacy rezultaty konsultacji spotecznych w ramach spotkan
informacyjno-warsztatowych z udziatem mieszkancéw)

Informacje na temat przebiegu spotkania:

3. Informacja podsumowujgca najwazniejsze watki pojawiajgce sie w trakcie spotkan
informacyjno-warsztatowych z mieszkancami
4. Sesja pytan i odpowiedzi

W trakcie spotkania zaprezentowano najczesciej pojawiajace sie w trakcie spotkan informacyjno-
konsultacyjnych, uwagi, postulaty i komentarze dotyczgce projektu SCT:
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LP Watek

1 Zaproponowane
granice obszaru SCT.

2 Planowane
rozszerzenie granic
SCT po 2025 roku.

3 Wylaczenia/wyjatki
wobec zasad SCT

4 Egzekucja

5 Etapowanie
wdrazania SCT

Najczesciej pojawiajgce sie komentarze/uwagi/postulaty

Opcja 1: Zewnetrzna granica SCT planowana dla pierwszego okresu jej
obowigzywania, powinna by¢ udostepniona do ruchu umozliwiajgcego
sprawne przemieszczanie sie z ominieciem strefy.

Opcja 2: Zewnetrzna granica SCT powinna by¢ od razu wytgczona
z ruchu, poniewaz to pozwoli na szybsze docieranie do uzytkownikéw
drég z informacjg o SCT i ograniczeniach z tym zwigzanych.

Opcja 1: Strefa powinna obja¢ cate miasto, czyli do granic
administracyjnych.

Opcja 2: Strefa powinna by¢ wprowadzona jedynie do granic
Il obwodnicy bez jej rozszerzania w kolejnych latach.

Propozycja 1: Wytgczenie bezterminowe lub dtugoterminowe
mieszkarncéw SCT;

Propozycja 2: Wypracowanie zasad SCT dla pojazdéw o wyjatkowym
statusie (nie tylko wpisanych do rejestru zabytkéw);

Propozycja 3: Wypracowanie zasad SCT pozwalajgcych na sytuacyjne
wylaczenia pojazddéw z ogdlnie obowigzujacych zasad;

Propozycja 4: Wypracowanie zasad SCT dla pojazdéw
wyprodukowanych poza UE i dysponujgcych dokumentacjg bazujgca
na innych, niz normy euro, regulacjach;

Propozycja 5: Wypracowanie zasad SCT wobec pojazdéw
niespetniajgcych okreslonych norm, ale uzytkowanych okazjonalnie;

Propozycja 6: Wypracowanie zasad SCT dla transportu oséb
z niepetnosprawnosciami lub ograniczeniami ruchowymi w sytuacji,
gdy nie obejmujg ich wytgczenia ustawowe;

Propozycja 7: Wypracowanie zasad SCT dla rodzin wielodzietnych
o szczegoblnych potrzebach transportowych.

Propozycja 1: Umozliwienie uzytkowania pojazdéw w SCT, ktérych
dokumentacja swiadczy o spetnieniu niskiej normy euro, ale zostaty
poddane tuningowi podnoszgcemu standard emisji spalin;

Propozycja 2: Uniemozliwienie uzytkowania pojazdéw w SCT ktérych
dokumentacja $wiadczy o spetnieniu okreslonej normy euro, ale
faktyczny stan techniczny wskazuje na nizszy standard emisji spalin;
Propozycja 3: Zautomatyzowanie systemu weryfikacji i egzekucji norm.

Opcja 1: Nalezy szybciej wdraza¢ SCT. Nalezy zakonczy¢ wdrazanie
catego programu kilka lat wczesniej wobec przedtozonej propozycji;
Opcja 2: Nalezy wolniej wdraza¢ SCT. Przerwy miedzy poszczegdlnymi
etapami powinny by¢ dtuzsze;

Propozycja 1: Dtuzszy okres wytgczenia zasad wobec mieszkancow

w pierwszym etapie obowigzywania SCT;

Propozycja 2: Bardziej liberalne progi restrykcji wobec samochodéw
z silnikami benzynowymi w poréwnaniu z restrykcjami dotyczgcymi aut
z silnikami diesla.
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6

Watek

Nowe propozycje
kompensacji dla
kierowcow
rezygnujgcych

z wiasnego
samochodu.

Najczesciej pojawiajgce sie komentarze/uwagi/postulaty

Propozycja 1: Dotowanie przejazdéw taksdwka (np. poprzez przyznanie
puli przejazdow lub znizek na przejazdy);

Propozycja 2: Promowanie carsharingu (takze poprzez przyznawanie
puli przejazdow lub znizek);

Propozycja 3: Doptaty do zakupu samochodu spetniajgcego wskazane

normy euro lub samochodu elektrycznego;

Propozycja 4: Dofinansowywanie doposazania samochodéw
w instalacje ograniczajgce emisje spalin;

Propozycja 5: Organizacja miejsc parkingowych na obrzezach miasta
dla okazjonalnie wykorzystywanych samochoddw niespetniajgcych

norm;

Propozycja 6: Finansowanie korzystania z komunikacji miejskiej
w okresie dtuzszym niz 24 miesigce.

Wszystkie wyzej zaprezentowane uwagi zostang poddane analizie na etapie przygotowania projektu

uchwaty o

wprowadzeniu SCT. W

pytania/uwagi/komentarze:

LP

07.06.2022

Pytanie / uwaga / komentarz

Mozna daé mieszkaricom opcje
uzytkowania komunikacji miejskiej za
niewielka opfatg, np. 10 zt, do
maksymalnie 5 przystankéw. To
mogtaby by¢ opcja kompensacyjna.

Mozna wprowadzi¢ nadajniki gps dla
samochoddéw wykorzystywanych
okazjonalnie, co pozwolitoby na
weryfikacje okazjonalnosci.

Czy program SCT bedzie objety takim
systemem kontroli jak obserwujemy
w przypadku programu
ograniczonego ruchu? Czy programy
beda powigzane?

Jak sie roztozyty gtosy uczestnikéw
konsultacji, jezeli chodzi o propozycje
poszerzenia SCT lub zatrzymania sie
we wdrazaniu SCT na granicach

Il obwodnicy?

Jaka byta Swiadomos¢ uczestnikow
konsultacji dotyczgca podstawy
wyznaczania restrykcji w ramach SCT
na podstawie rocznikdw produkcji
samochodow?

trakcie

spotkania pojawity sie takie dodatkowe

Odpowiedz

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Zapisujemy. Mozna pomysle¢ o wdrozeniu

w przysztosci monitoringu pozwalajgcym na egzekucje
zasad obydwu programéw. Uwaga zostanie poddana
analizie na etapie przygotowania projektu uchwaty

o wprowadzeniu SCT.

Obydwie opcje wystepowaty w dyskusjach
w podobnym natezeniu.

Temat kryterium dopuszczenia pojazdu do ruchu w SCT
byt jednym z gtéwnych poruszanych. Jedna z opcji to
rocznik produkgji, inna to weryfikacja rzeczywistego
poziomu emisji. Na etapie projektowania uchwaty
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Pytanie / uwaga / komentarz

Warto prowadzi¢ ewaluacje
osiggnietych celéw w ramach
wdrozenia SCT przed wdrozeniem
kolejnych krokéw. Czy ten watek
pojawiat sie w dyskusjach?

Warto by wyjatkdw w uchwale byto
duzo, co nie znaczy ze pojazdéw
mieszczacych sie ich ramach bedzie
wiele.

Trzeba pochyli¢ sie nad warunkiem
dotyczacym wytgczenia samochodu
z ruchu, co nie moze by¢
réwnoznaczne z koniecznoscia jego
ztomowania.

Odnosnie samochoddéw zabytkowych
trzeba uregulowad okazjonalne
pojawianie sie takich pojazdéw

w ramach wydarzen organizowanych
w miescie.

Czy dopuszcza sie zastosowanie
zréznicowanego podejscia do
samochoddw z silnikami diesla

i benzynowymi?

Czy jest rozpatrywane rozszerzenie
konsultacji spotecznych SCT o badania
ankietowe z udziatem wiekszej liczby
mieszkancéw. Mozna zaproponowac
kilka opcji rygorystycznosci warunkow
SCT.

Warto $ledzi¢ na ile zasady SCT
wplynie na tempo poprawy jakosci
powietrza w Krakowie.

W prezentowanych wykresach wcigz
sg btedy dotyczace wieku
samochoddéw w ramach
poszczegdlnych faz wdrazania SCT.

Czy mieszkancy, ktdrzy mieszkajg

w obrebie Il obwodnicy, po utraceniu
mozliwosci parkowania pojazdu
niespetniajgcego norm pod domem,
beda mogli parkowac w innych
obszarach/dzielnicach? Zalezy to

Odpowiedz
nalezy dazy¢ do szukania prostych rozwigzan
pozwalajgcych na sprawng egzekucje zasad.

Propozycja zostata zgtoszona raz, w ramach jednej
z dyskusji. Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Postulat ten byt czesto podnoszony w trakcie
konsultacji. Niektérzy uwazali, ze pojazdy z silnikami
benzynowymi mozna zupetnie wytgczyé z regulacji SCT
lub zastosowac tagodniejsze zasady.

Odnotowano ponad 600 formularzy konsultacyjnych
online, wiec wypowiedziato sie w sprawie SCT wiecej
mieszkancéw wobec tych uczestniczgcych w grupach
warsztatowych. Konsultacje spoteczne nie sg tozsame
z badaniami opinii publicznej, rzadzg sie innymi
zasadami. Nie statystyczny wymiar opinii jest istotg
konsultacji, stad nie sg obecnie rozpatrywane opcje
ankietowania.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
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07.06.2022

Pytanie / uwaga / komentarz
oczywiscie od harmonogramu

i etapowania wdrazania SCT. Chodzi
o to, by mogli korzystac

z abonamentu mieszkarnca w innych,
nieobjetych jeszcze SCT, obszarach.

Wielu mieszkarncéw nie otrzymato
ulotek na temat planu wdrozenia SCT.

Propozycja bezterminowego
utrzymania uprawnien wjazdowych
do SCT dla mieszkaricow powinna by¢
powaznie rozwazona, wielu
mieszkancéw nie wie, ze sg takie
plany.

Trzeba informowac wtascicieli
pojazddéw przy wydawaniu
identyfikatoréw o planie wdrozenia
SCT.

Warto zamontowac kamery ktére
ujawnig jak wiele pojazdéw wjezdza
do stref ograniczonego ruchu, np.
w okolicy Wawelu.

Proponujemy by do pierwszego etapu
dotgczy¢ pojazdy spetniajgce normy
euro3.

Czy jest przewidziana pomoc dla oséb
z niepetnosprawnosciami?

W ramach SCT nie ma informacji
o pojazdach elektrycznych
i dotacjach.

SCT ma obowigzywac prawie 80 tys.
uzytkownikow samochoddw. Stad
docieranie z informacjg do
mieszkancéw jest bardzo wazne.
Dlatego liczba zgromadzonych
formularzy jest niska. A SCT bedzie
miata wptyw na zycie wielu
mieszkancow.

Warto potfaczyé opcje: abonament na

rower elektryczny i na komunikacje
miejska.

Odpowiedz

Jezeli sg zaktdcenia w realizacji zadania informowania
mieszkancéw z pomocy ulotek — sprawa bedzie
weryfikowana.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Mieszkancy beda informowani o wdrozeniu programu,
gdy przyjmie on ostateczny ksztatt zapisany w uchwale.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Jezeli chodzi o harmonogram — w trakcie warsztatow
pojawiaty sie w istocie propozycje zaostrzenia zasad
dotyczgcych granicznych norm euro dla
poszczegdlnych etapdw wdrozenia SCT. Uwaga zostanie
poddana analizie na etapie przygotowania projektu
uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Pula propozycji tego dotyczgcych pojawita sie w trakcie
konsultacji i jest odnotowana.

Skoro pojazdy elektryczne sg bezemisyjne to ich
uzytkownicy beda mieli swobodny wjazd do SCT.

Samo efektywne docieranie do mieszkarncow

z informacja nie zawsze przekfada sie na zwiekszenie
frekwencji w ramach konsultacji. Ale oczywiscie zawsze
mozna poprawic efektywnos¢ docierania z informacja
o planach zwigzanych z SCT. Uwaga zostanie poddana
analizie na etapie przygotowania projektu uchwaty

o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
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Pytanie / uwaga / komentarz

Warto uwzglednié szczegdlne
potrzeby osob w trudnej sytuacji
materialnej.

Warto zapewni¢ alternatywe
samochodowg dla 0séb
rezygnujgcych z wtasnego pojazdu.

Warto doprecyzowac jaki jest
warunek korzystania z kompensacji.
Czy konieczne jest ztomowanie
pojazdu, czy tez mozliwe jest
sprzedawanie pojazdu.

Warto tez miec na uwadze opcje
wytudzania kompensacji przez osoby
ktére kupig pojazdy tylko po to by je
zeztomowac.

Witaczenie Alei Trzech Wieszczéw do
SCT w pierwszej fazie wdrozenia moze
doprowadzi¢ do paralizu
komunikacyjnego. Czy bedzie to
konsultowane na szczeblu
wojewddzkim?

Czy beda opcje dofinansowania
rozwigzan dla osdb z
niepetnosprawnosciami (doptaty do
zakupu samochoddéw)? Czy w proces
jest zaangazowany petnomocnik
odpowiedzialny za sytuacje oséb

z niepetnosprawnosciami? Powinien
uczestniczy¢ w tym procesie.

Konsultacje mozna przeprowadzaé na
zywo, w ramach bezposrednich
spotkan. Mieszkancy nie wiedzg co
tak naprawde ich czeka.

Nalezy pamieta¢ o kompensacjach
takze dla mieszkarncow poszerzonej
strefy SCT w ramach docelowego jej
zasiegu.

Jestem zwolennikiem konsultacji
warsztatowych jako alternatywy dla
otwartych spotkan w ramach ktdrych
czasami dominujg awantury.

Odpowiedz

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Sprawa bedzie szczegdétowo weryfikowana. Celem jest
wytgczenie pojazdu z uzytkowania na terenie miasta.
Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwagi dotyczg metodologii prowadzenia konsultacji.
Ich reprezentatywnosci. Warto podkresli¢, ze badania
opinii spotecznej w skali ogélnopolskiej (ok. 37 min.
mieszkancéw) bywajg prowadzone na prébie ok. 1000
0s6b, wiec trudno miec zastrzezenia do zgtoszenia 600
ankiet w ramach 800 tys. miasta. Nalezy jednak
przypomnie¢, ze badania spoteczne i konsultacje
spoteczne realizowane sg w oparciu o rézne
metodologie.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
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Pytanie / uwaga / komentarz

Warto uzupetni¢ informacje na
stronie internetowej na temat SCT.
Niektorzy dyskutujgcy w internecie
nie majg Swiadomosci, ze ZTP
wprowadza SCT ze wzgledu na
wymogi prawne w ramach prawa
krajowego i miejscowego.

Czy do 2025 roku nie mozna bytoby
wdrozy¢ opcji ptatnego wjazdu?
Jestem za takim rozwigzaniem.

Warto wprowadzié ptatng strefe
parkowania w niedziele co takze
ograniczy liczbe pojazdéw
wjezdzajgcych do strefy.

Jestem zbulwersowany planem
wdrozenia SCT co prowadzi do
rugowania mieszkancow z tego
obszaru. Ludzi nie sta¢ na drozsze
samochody. SCT bedzie tez dla mnie
barierg jezeli chodzi o dziatalnos¢
gospodarczg. Czy przewidywane sg
jakie$ odszkodowania? SCT mozna
wdrozyé w najbardziej turystycznym
obszarze miasta.

Smog w Krakowie wystepowat takze
gdy samochodéw byto bardzo
niewiele, w trakcie pandemii. Dlatego
efektywnos¢ oddziatywania SCT moze
by¢ niewielka jezeli chodzi o wptyw na
jakos¢é powietrza.

Mieszkancy tez chcg oddychad
czystym powietrzem, moc poruszaé
sie po miescie pieszo. Wielu z nich
poruszajg sie komunikacjg miejska,
takze posréd ubogich.

Warto porozumiec sie z ze stacjami
benzynowymi czy serwisami wymiany
opon jezeli chodzi o miejsca
dystrybucji informac;ji dotyczacych
plandw wdrozenia SCT i innych
podobnych programéw. Tam kierowcy
sie pojawiaja. Mozna tez wykorzystac
wiaty przystankowe.

Odpowiedz

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Chodzi, w przypadku SCT, o poprawe jakosSci powietrza
a nie o zarabianie na zanieczyszczaniu powietrza.
Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
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Pytanie / uwaga / komentarz

Czy spotkania warsztatowe przyniosty
jakies propozycje wobec buséw
niespetniajacych norm?

Trzeba madrze planowac
infrastrukture miejska w sposéb
pozwalajacy na rozwdj transportu
miejskiego.

Sytuacja wielodzietnych rodzin jest
szczegdlna. Trzeba takim rodzinom
mieszkancéw pozwoli¢ na wjazd do
SCT na szczegdlnych warunkach.

Niektérzy seniorzy wykorzystujg
okazjonalnie samochody do
przejazddw na zakupy, do lekarza etc.
Trzeba zadbac o ich potrzeby.

Co z samochodami dostawczymi,
busami, czy beda traktowane
analogicznie wobec samochodéw
osobowych?

Jak moze wygladac sytuacja oznaczen
pojazdéw? Czy dojdzie do
ujednolicenia naklejek na szyby
pojazddéw czy beda to rdzne
rozwigzania w réznych miastach?

Moze nie zamykajmy, przed
zakonczeniem konsultacji, opcji
odptatnego wjazdu do SCT dla
samochoddw nie spetniajgcych norm,
w sytuacjach wyzszej koniecznosci.
Potrzeby mogg dotyczy¢ bardzo
réznych sytuacji.

SCT moze generowacd duze koszty dla
wielu rodzin. Czy brano pod uwage
jaka jest relacja zarobkow do cen
nowych samochoddéw w poréwnaniu
do innych krajow gdzie wdrazano
podobne rozwigzania? Powinno sie to
bra¢ pod uwage.

Staba jakos¢ powietrza w Krakowie to
nie jest nowa rzecz. By¢ moze trzeba
to zaakceptowac wprowadzajac sie do

Odpowiedz

Temu tematowi, transportowi oséb, bedzie
poswiecone jedno ze spotkan konsultacyjnych z
udziatem przedsiebiorcéw. Bierzemy pod uwage, ze to
pojazdy majgce duzy udziat w zanieczyszczeniach, ale
tez w ograniczaniu wykluczenia transportowego
niektorych obszaréw aglomeracji. Uwaga zostanie
poddana analizie na etapie przygotowania projektu
uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Realizacja tych funkgji transportowych moze, ale nie
musi bazowac na wtasnym pojezdzie, do czego
odwotywalismy sie w ramach rozwazan nad formami
kompensacji.

Zagadnienie szczegdlnej sytuacji dotyczacej pojazdéw
stuzgcych do transportu towardw lub wielu oséb to
kwestia istotna gtéwnie dla przedsiebiorcéw. Bedzie to
weryfikowane w ramach prac nad uchwatg.

Projekt naklejki bedzie jeden, dla catego kraju. Trwaja
dyskusje dotyczace oznaczen pojazddw.

Warto gruntownie zweryfikowac opcje ewentualnych
odptatnych wjazdéw pod szczegdlnymi warunkami.

Ograniczenia ekonomiczne sg i bedg brane pod uwage
na etapie prac nad uchwata. Docelowe rozwigzania to
nie tylko opcje zwigzane z posiadaniem wtasnego
samochodu ale jednoczesnie pozwalajgce na
zaspokojenie waznych funkcji transportowych.
Okazjonalny transport (carsharing) bywa czesto
sumarycznie tanszy od uzytkowania wtasnego pojazdu.

Akceptacja dla stabej jakosci powietrza w Krakowa to
postulat, z ktérym trudno sie zgodzic.
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LP Pytanie / uwaga / komentarz Odpowiedz
miasta. Na zdrowie mieszkanca
miasta wptywa nie tylko jakos¢
powietrza ale tez spadek jakosci zycia
zwigzana z odebraniem im prawa do
uzytkowania ich samochoddw.

49 Nalezy zachowac¢ umiar przy Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
planowaniu wytgczen, sprawdzac przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
jakiej liczby aut dotycza, aby nie
wdrazac¢ SCT bez realnego wptywu na
sytuacje dotyczaca jakosci powietrza
w miescie.

6. UWAGI ZGLOSZONE PODCZAS SPOTKAN INFORMACYJNO-
WARSZTATOWYCH Z UDZIALEM PRZEDSIEBIORCOW

6.1. 1SPOTKANIE INFORMACYJNO-WARSZTATOWE Z PRZEDSIEBIORCAMI

Data spotkania: 26 kwietnia 2022 roku
Ramy czasowe spotkania: 18:00 — 19:00
Miejsce spotkania: Patac Krzysztofory, Krakdw, Rynek Gtéwny 35

taczna liczba uczestnikow spotkania: 4

Przedstawiciele Zarzagdu Transportu Publicznego:

1. Katarzyna Nosal Hoy
2. Magdalena Koscielniak-Barcik

Moderator:
1. Rafat Garpiel

Informacje na temat przebiegu spotkania:

1. Informacja wstepna dotyczgca projektu Strefy Czystego Transportu — Katarzyna Nosal Hoy
2. Sesja pytan i odpowiedzi

W trakcie spotkania zgtoszono nastepujgce pytania/uwagi/komentarze dotyczgce projektu planu
wdrozenia Strefy Czystego Transportu w Krakowie oraz udzielono nastepujgcych odpowiedzi:

LP Pytanie / uwaga / komentarz Odpowiedz

1 W obszarze planowanej SCT pojawiajg Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
sie korki, bo wszyscy dostawcy muszg przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
zdazy¢ do godz. 9:30. Wiec zamiast
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LP Pytanie / uwaga / komentarz

jednego samochodu trzeba wysta¢
trzy, co zwieksza ruch i emisje spalin.
Dostawy sie kumulujg na
zattoczonych ulicach co wstrzymuje
ruch samochoddéw mieszkancéw, nie
mogg wowczas wjechaé/wyjechad.
Traci sie ptynnosc¢ ruchu. Jest tez
wiekszy ruch pustych samochoddéw
po wytadunku co ma takze negatywny
wptyw na srodowisko.

Jezeli SCT bedzie ogranicza¢ wjazd do
strefy dla ludzi bez odpowiednich
identyfikatoréw — opér
przedsiebiorcow bedzie duzy, bo beda
mieli do czynienia z odptywem
klientéw firm.

Przedsiebiorcy w wiekszosci nie maja
juz starszych samochoddw, dysponuja
raczej takimi z silnikami spetniajgcymi
norme euro5 i wyzsze, wiec same
restrykcje dla przedsiebiorcéw nie
bedg szczegdlnym obcigzeniem.

SCT trzeba wprowadzi¢. Wszyscy to
rozumiemy. Ograniczenie w wiekszym
stopniu dotknie mieszkancéw, ktorzy
majg starsze samochody.

Z perspektywy przedsiebiorcéw SCT
moze jedynie spowodowac podobne
ograniczenia ruchu do restrykgcji
wynikajgcych ze Strefy Ograniczonego
Ruchu.

Trzeba uwzglednié miejsce
prowadzenia dziatalnosci przez
przedsiebiorce a nie miejsce
rejestracji firmy stosujac,

w przejsSciowym etapie, zwolnienie
z obowigzywania zasad SCT dla
przedsiebiorcow.

Rok okresu przejsciowego dla
przedsiebiorcow powinien okazacd sie
wystarczajacy.

Sg branze niszowe, takie jak szewc,
krawiec. Prowadzacy takie biznesy
robig to ze wzgledu na pasje, bedzie
trzeba im jako$ pomac. Trzeba
zidentyfikowad gdzie te biznesy s3
zlokalizowane, ile ich jest. Jezeli

Odpowiedz

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
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LP Pytanie / uwaga / komentarz Odpowiedz
przedstawiciele tych bizneséw maja
samochody, to czesto s3 to starsze
pojazdy i wobec takich
przedsiebiorcéw trzeba podejsé

ulgowo.
8 Wielu przedsiebiorcow korzysta z Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
leasingu, wiec majg do dyspozycji przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

samochody wzglednie nowe.

6.2. 1l SPOTKANIE INFORMACYINO-WARSZTATOWE Z PRZEDSIEBIORCAMI

Data spotkania: 27 kwietnia 2022 roku
Ramy czasowe spotkania: 18:00 — 20:00
Miejsce spotkania: Patac Krzysztofory, Krakdw, Rynek Gtéwny 35

taczna liczba uczestnikow spotkania: 11

Przedstawiciele Zarzadu Transportu Publicznego:

1. ‘tukasz Franek
2. Katarzyna Nosal Hoy
3. Marcin Woéjcik

Moderator:
1. Rafat Garpiel

Informacje na temat przebiegu spotkania:

1. Informacja wstepna dotyczgca projektu Strefy Czystego Transportu — Katarzyna Nosal Hoy
2. Sesja pytan i odpowiedzi

W trakcie spotkania zgtoszono nastepujgce pytania/uwagi/komentarze dotyczgce projektu planu
wdrozenia Strefy Czystego Transportu w Krakowie oraz udzielono nastepujacych odpowiedzi:

LP Pytanie / uwaga / komentarz Odpowiedz

1 Idea strefy czystego transportu jest Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
nam bliska. Jest zgodna ze strategig przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
naszej firmy. Podobnie jak
elektryfikacja floty samochoddw,
ktére dla nas pracujg. Chcemy szukac
alternatywy wobec samochodéw
prywatnych, promujemy transport
wspotdzielony. Wiemy, ze wtasciciele
samochoddw spedzajg duzo czasu na
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LP Pytanie / uwaga / komentarz Odpowiedz
szukaniu wolnych miejsc
parkingowych. Elektryfikacja
przebiega jednak wolniej wobec
czaséw sprzed kryzysu
pandemicznego. Rozumiemy
potrzebe ograniczania ruchu
pojazdow ze starszymi silnikami
diesla, jestesmy jednak za
ograniczeniem tempa wprowadzania
restrykcji dotyczacych samochodéw
z silnikami benzynowymi,
przynajmniej takséwek. Chcielibysmy,
aby mozliwe byto uzytkowanie
samochoddéw z normg euro3 do 2027
roku a z norma euro4 do 2028 roku.
Taksdwki przyczyniajg sie do realizacji
celéw lezacych u podstaw SCT stad
zastuguja na bardziej ulgowe
potraktowanie.

2 Przedsiebiorcy, ktdrzy ucierpieli na Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
pandemii, nie majg mozliwosci przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
szybkiej wymiany floty. Liczne lokale
handlowe i ustugowe wcigz nie
zostaty ponownie otwarte po
lockdownie. Jezeli chcemy zadbac
o powietrze — dajmy odsapngé
przedsiebiorcom po pandemii. Rok
okresu przejsciowego to zbyt mato.

3 Moze trzeba pomysleé, by nie Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
zawezac drég, bo wtedy auta stoja przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
w korku i emitujg wiecej spalin. Mniej
szybkoprzejezdnych ulic to wcigz
wiecej emisji spalin.

4 Trzeba pamietaé, ze SCT moze Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
doprowadzi¢ do zmasowanego przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
sprzedawania starszych pojazdéw, co
utrudni ich sprzedaz, bo dojdzie do
nadpodazy. Dlatego trzeba wydtuzy¢
okres przejsciowy programu SCT.

5 Troche inne spojrzenie majg Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
korporacje a inne mate i Srednie przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
przedsiebiorstwa. Wiele czynnikéw
wplywa obecnie negatywnie na
rozwoj turystyki a to generuje duze,
dodatkowe obcigzenia finansowe dla
przedsiebiorcow. Kryzys zjada
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LP Pytanie / uwaga / komentarz Odpowiedz
,zaskorniaki”, przedsiebiorcy nie maja
wiec rezerw finansowych.

6 Jak bardzo jestesmy zdeterminowani  Rozmowy o SCT trwajg od 2015 roku. Dtugo nie byto
czasowo do wprowadzania SCT? odpowiednich przepisédw. W pierwsze] kolejnosci

podjeto prébe wdrozenia strefy na Kazimierzu.
Pozwolito to na przygotowanie sie do obecnego planu
wdrozenia SCT. Odpowiednie regulacje znalazty sie
w dopiero w niedawno przyjetej ustawie o
elektromobilnosci, co wskazywatoby na koncentracje
ustawodawcy na pojazdach elektrycznych, a nie to jest
priorytetem SCT. Ustawa z grudnia 2021 data miastom
odpowiednie narzedzia. Gminy majg mozliwosci
ustalania szczegdtowych zasad. Zasady te dotycza takze
pojazdéw nalezacych do gmin, czyli np. transportu
publicznego. Zaplanowano ewolucyjne dziatania
wdrozeniowe. Urzgd Marszatkowski musiat podjgc
dziatania a na podstawie tych dziatan miast rozpoczeto
dopiero prace nad przedtozonym projektem SCT.

7 Zbadan wynika, ze samochody Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
z silnikiem diesla spalajg wiecej ale to  przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
sg czesto samochody dostawcze,
ktdre z zatozenia spalajg wiecej
paliwa.

8 Zamykanie drég prowadzi do Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
ograniczania potokéw ruchu, ktére po przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
prostu przenosza sie w inne miejsca.

9 Waznym zagadnieniem wymagajgcym Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
rozwazenia jest dofinansowywanie przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
zakupu samochodéw dla
przedsiebiorcow.

10 Mieszkancy i przedsiebiorcy nie Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
wiedzg, Ze sg jakies plany wdrozenia  przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
SCT. A bedzie to dotyczyto, docelowo,
przewazajgcej czesci miasta.
Wdrozenie SCT nie moze przebiegac

zbyt szybko.
11 Metodyka dotyczaca lat produkcji Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
i norm euro jako podstawy przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

przydzielania uprawnien do wjazdu Warto doda¢, ze za badania odpowiada instytucja

do SCT jest dyskusyjna, bo nie wiemy bedaca liderem badan w tym temacie. Ta metodologia
ile spalin rzeczywiscie emitujg nie jest w Swiecie kwestionowana.

poszczegdlne pojazdy. Réznice miedzy

normami euro4 i euro5 nie sg tez az

tak wielkie. Nie mam przekonania, ze

SCT rzeczywiscie wptynie na jakos¢

powietrza w Krakowie. A bedzie to

miato ograniczajgcy wptyw na
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LP Pytanie / uwaga / komentarz Odpowiedz
docieranie klientéw do
przedsiebiorcow.

12 Krakéw juz jest zamkniety, patrzac na  Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
centrum. Przyjazd na kawe co przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
centrum to kosztowne
przedsiewziecie. Trzeba zaptacié za
parking. SCT to dodatkowa forma
ograniczania wjazdu do centrum.

13 Nie jestesmy przygotowani do Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
wdrozenia SCT. Czy nie mozna przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
przesung¢ wdrozenia o rok, dwa, trzy?

Ja bym proponowat przesuniecie
wdrozenia nawet o 5 lat. Przyktadowo
autokary przywozgce miodziez do
Krakowa to w wiekszosci stare
pojazdy. Zmiana taboru potrwa a jest
to dziatalnosc¢ niezbyt dochodowa dla
przedsiebiorcow, wiec nie majg
srodkéw do szybkiej wymiany taboru.

14 Wiele pojazddw jest w leasingu albo  Uwaga zostanie poddana analizie na etapie

na kredyt co moze stanowié przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
ograniczenie, dla przedsiebiorcow, Ograniczenia w pierwszej fazie wdrozenia SCT dotycza
jezeli chodzi o wymiane pojazdow. jednak jedynie starszych pojazddw, zwykle nie objetych
Propozycja: osoby bedace stronami finansowaniem z kredytu lub w ramach leasingu.

uméw kredytowych/leasingu
powinny by¢ zwolnione z zasad SCT
do czasu zakoriczenia obowigzywania
umow.

15 Czy lata produkcji samochodéw bedg Naklejka ma obejmowad informacje dot. rocznika

podstawg wydawania produkcji, rodzaju paliwa oraz normy euro i miasta
plakietki/naklejki? W Polsce obowigzywania. Ale w przypadku checi poruszania sie
samochody o gorszych normach miedzy miastami moze to determinowac koniecznos¢
bywaty rejestrowane pdzniej wobec  uzywania kilku naklejek. Alternatywnie brane jest pod
daty produkgji. uwage wprowadzenie systemu rejestracji

kazdorazowego wjazdu do strefy przez strone
internetowa. CEPIK, baza danych pojazdéw, uwzglednia
normy euro niestety dopiero od 2016 roku, co stanowi
pewne utrudnienie w identyfikacji pojazdéw jako
uprawnionych lub nieuprawnionych do zjazdu do SCT.

16 Co w przypadku przedsiebiorcy Intencjg autoréw projektu SCT byto bazowanie na
prowadzgcego dziatalno$¢ w obszarze informacjach zwigzanych z wydawanymi
SCT ale z pojazdem zarejestrowanym  abonamentami parkingowymi. Uwaga zostanie
poza SCT? Dotyczy to np. poddana analizie na etapie przygotowania projektu
taksdwkarzy. Czy bedg mieli uchwaty o wprowadzeniu SCT.
mozliwos¢ skorzystania z czasowego
wytgczenia z restrykcji SCT? Chodzi
0 pierwszy etap SCT.
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17 Zgtaszamy wniosek, by z zasad SCT Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
wytgczyé taksdwki z silnikami przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
benzynowymi, co pozwoli na Nalezy pamieta¢, ze czas uptywa i samochody bedg sie
poruszanie sie pojazdami starze¢, takze w trakcie wdrazania poszczegdlnych

spetniajgcymi norme euro3 do roku etapow SCT.
2027 euro, norme euro4 do roku

2028 i norme euro5 do roku 2030.

Reprezentujemy lokalnych

przedsiebiorcow, zrzeszamy ich, jest

ich okoto 300. Dla niektérych

wymiana pojazdéw na spetniajace

norme, we wskazanych w projekcie

SCT terminach, bedzie trudna.

18 Trzeba uwzglednic szczegdlng sytuacje Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przedsiebiorcow swiadczacych ustugi  przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
przewozowe/transportowe dot.
przewozu towaréw. Oni rdwniez sg
zwigzani pewnymi umowami,
kontraktami, etc. Czas buforowy do
przygotowania sie do wdrozenia SCT
potrzebny jest wszystkim, ktorzy dzis
posiadajg mozliwosé wjazdu do strefy.

19 Proponuje przedtuzy¢ mozliwosé Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
uzytkowania samochoddw z silnikami  przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
diesla spetniajgcych norme euro4, bo
maja juz filtry czastek statych.

20 Kazdy kto jest taksdwkarzem jezdzi po Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
catym miescie, wiec granice strefy nie  przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
maja dla nich az takiego znaczenia.

21 Nalezy obja¢, na pierwszym etapie Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
obowigzywania SCT, takze Aleje przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
Trzech Wieszczow. Wéweczas ludzie sie  Na pierwszym etapie planowanego obowigzywania
dowiedza o SCT i bedziemy mieli SCT méwimy o 7% pojazddw poruszajacych sie po
realny efekt w kontekscie poprawy Krakowie, wiec restrykcje nie beda radykalne.

jakosci powietrza.

22 Warto pomyslec¢ o parkingach, ktéore ~ Uwaga zostanie poddana analizie na etapie

pozwalatyby ,wyrzuci¢” pasazerow przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
i pozwoli¢ im przejecha¢ do scistego  Parking planowany na tym obszarze ma uwzgledniac
centrum 2 czy 3 przystanki np. mozliwos¢ zatrzymywania sie autokarow.

z 3 maja. Dotyczy to takze innych
miejsc, ktére trzeba bytoby wskazac.

23 W Il fazie obowigzywania SCT trzeba  Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
pomyslec o parkingach Park&Ride dla przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

autobusow, aby mozna byto Wielu kierowcéw nadal bedzie wjezdza¢ do SCT
dostarczy¢ turystow do centrum. dysponujac pojazdami spetniajgcymi okreslone normy
euro.
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24 Trzeba pomyslec o wytgczeniu z zasad Uwaga zostanie poddana analizie na etapie

SCT dla pojazdéw dostawczych, przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
dostarczycieli towardw, ale
i np. positkdw.

25 Warto pomysle¢ o udogodnieniach Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
prowadzenia biznesu dla matych przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

i Srednich przedsiebiorcéw, co
ufatwitoby im wymiane floty. Np.
mozna bytoby zaoferowac rézne opcje
dotyczace mozliwosci korzystania

z pojazdéw wspotdzielonych, np.
znizki finansowe lub kody
upowazniajagce do korzystania, pule
przejazdéw do wykorzystania itp.

26 Pojazdy wspodtdzielone to rozwigzania Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
dla pracownikéw firm w SCT. przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
W przypadku przedsiebiorcow
dysponujgcych pojazdami wtasnymi
wchodzi w rachube tylko wspieranie
zakupu nowych, bardziej
ekonomicznych pojazdow.

6.3. Il SPOTKANIE INFORMACYJNO-WARSZTATOWE Z PRZEDSIEBIORCAMI

Data spotkania: 28 kwietnia 2022 roku
Ramy czasowe spotkania: 18:00 — 19:00
Miejsce spotkania: Patac Krzysztofory, Krakdw, Rynek Gtéwny 35

taczna liczba uczestnikow spotkania: 11

Przedstawiciele Zarzagdu Transportu Publicznego:
1. Marcin Wdjcik

Moderator:
1. Rafat Garpiel

Informacje na temat przebiegu spotkania:

1. Informacja wstepna dotyczgca projektu Strefy Czystego Transportu — Marcin Wojcik
2. Sesja pytan i odpowiedzi

W trakcie spotkania zgtoszono nastepujgce pytania/uwagi/komentarze dotyczgce projektu planu
wdrozenia Strefy Czystego Transportu w Krakowie oraz udzielono nastepujgcych odpowiedzi:
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1 Czy badaniom emisji spalin poddano

samochody zarejestrowane
w Krakowie czy tez inne samochody

przejezdzajgce przez Krakdw? Badania

nie sg wiarygodne. Badania ruchu
prowadzono tylko 17 dni. Badania
powinny by¢ prowadzone w réznych
kwartatach roku. Nie wydzielono
pojazdéw mieszkancow wzgledem

ogolnej puli pojazdéw. Nie wszystkich

sta¢ na wymiane samochodéw na
elektryczne.

We wskazanych punktach
pomiarowych, w planowanym
obszarze SCT, przeprowadzono
niewiele pomiaréw. Badania nie sg
wiarygodne, bo zrealizowano je

w 2019 roku a mamy juz 2022 rok.
Czy jest znany autor badan?

To program eliminujacy starsze
samochody ale i mieszkancéw,

wtascicieli tych samochoddéw, z ruchu

drogowego. Tak nie powinno by¢.

Na czyste powietrze trzeba spogladad
kompleksowo. Na jako$¢ powietrza w

miescie wptywajg rdzne czynniki,
np. plany przewietrzania miasta.

Nie mozna zmusza¢ mieszkarncéw do
wymiany samochoddéw. Zakupujac
mieszkanie ludzie zyskiwali pewne
uprawnienia, ktére teraz bytyby

im odbierane.

Czy wiadomo jaki jest udziat
samochoddéw w ogdlnym
zanieczyszczeniu powietrza

w miescie?

Jako przedsiebiorca reprezentujacy
galerie handlowa musze przekazac
najemcom, ze dostep do galerii
bedzie od pewnego momentu
ograniczony, mimo ze galeria
dysponuje parkingiem.

Strefa wprowadzona na Kazimierzu

byta chybionym pomystem. Ale samo

Odpowiedz

Zasady SCT nie promujg zakupu pojazdéow
elektrycznych, lecz promujg korzystanie z pojazddéw
niskoemisyjnych, w tym spalinowych. Zasady SCT maja
dotyczy¢ wszystkich poruszajgcych sie po strefie,

i mieszkancow i przyjezdnych. Wyniki badan
przeprowadzonych przez 17 dni pozostajg
reprezentatywne dla ruchu w Krakowie, jezeli chodzi

o skale udziatu pojazddéw spetniajgcych rézne normy
euro.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
Tak, znany jest autor badan, tak, zrealizowano badania
w 2019 roku, ale takze dwa lata pdzniej. Ich wyniki
beda dostepne wkrotce.

To nie badania sg jednak podstawg przyjecia planu
wdrozenia SCT, lecz prawo krajowe i prawo stanowione
na poziomie wojewddzkim zobowigzujgce miasto
Krakéw do dziatania.

Zatozenie programu jest takie, by zadbac¢ o czyste
powietrze w miescie. A mozna to osiggnac ograniczajgc
dostep do miasta pojazdom niespetniajgcym
okreslonych norm.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Kazda nowa, nowowprowadzana norma zmienia
sytuacje mieszkancow, jezeli chodzi o przywileje
i uprawnienia.

Informacje te beda zweryfikowane i udostepnione.
Nalezy jednak pamietac, ze spaliny generujg innego
rodzaju zanieczyszczenia wobec zanieczyszczen
pochodzacych np. z ogrzewania.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
Informacje na temat SCT beda w pierwszej kolejnosci
przekazywane przez ZTP w ramach kampanii
informacyjnej po ustaleniu katalogu zasad i przyjeciu
stosownej uchwaty.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
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wprowadzenie SCT to wtasciwy
kierunek. Trzeba dobra¢ odpowiedni
moment, bo pandemia bardzo
ostabita przedsiebiorcow w miescie
i obecnie jest jeszcze za wczesnie na
takie dziatania. Nie kazdego staé na
zmiane pojazdu, a trzeba szanowac
przedsiebiorcéw ptacgcych w miescie
podatki.

9 Zaszkodzimy codziennej czy Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
niedzielnej turystyce, chodzi o wjazdy przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
turystow na kilka godzin, na jeden
dzien. Oni w wielu przypadkach nie
wjadg juz do miasta. Trzeba dbac
0 rozwdj miasta w catosciowym
ujeciu, nie tylko o czystos¢ powietrza.

Jezeli cos zabieramy, musimy co$
dawa¢, np. mozliwosé parkowania
poza strefa.

10 Warto zorganizowac wiecej duzych Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
parkingéw, ogélnodostepnych, na przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
obrzezach, aby turysci mogli wsiada¢
potem do autobusdw, tramwajéw
z mozliwoscig darmowego dojazdu do

centrum.

11 Warto zorganizowac autobusy Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
dojazdowe do galerii handlowych przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
mieszczgcych sie w srodku SCT.

12 Trzeba bra¢ pod uwage kryzys Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
ekonomiczny. Pandemia przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

spowodowata upadek wielu firm.
Obecnie trwa radykalny wzrost cen.

| w takiej sytuacji majg wejs¢
restrykcje generujgce dodatkowe
obcigzenia dla przedsiebiorcow? A nie
ma przeciez obowigzku ani tak
szybkiego wprowadzania kolejnych
restrykcji ani na tak duzym obszarze

miasta.
13 Zamykanie ulic, wytgczanie ich Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
z ruchu nie usprawnia transportu przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

w miescie. Drogi sg zakorkowane
kosztem wprowadzania sciezek
rowerowych. SCT w tym kontekscie to
nie jest dobre rozwigzanie.

14 Nie wszyscy mogg w ciggu 3 miesiecy Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
zakupi¢ nowy samochdd spetniajgcy  przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
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norme. Nie dla wszystkich dobrym
rozwigzaniem bedzie rower
elektryczny. Wystepuja tu powazne
bariery ekonomiczne. Idac dalej tym
tokiem rozumowania — za jakis czas
wszyscy bedg musieli jezdzi¢
samochodami nie starszymi niz 3 lata.

Jezeli chodzi o samochody zabytkowe
—maja by¢ identyfikowane na
podstawie zottych tablic. Ale
proponowane regulacje nie obejmujg
samochoddw historycznych.

Jak bedzie egzekwowanie uchwaty
warunkujgcej SCT? lle to bedzie
kosztowato?

Ruch samochodéw nie ma duzego

udziatu w zanieczyszczeniu powietrza.

W trakcie lockdownu podczas
pandemii nie doszto do znaczacego
poprawienia parametréw powietrza.

Czy jest mozliwe wprowadzenie opcji
wjazdu ptatnego dla
przedsiebiorcow? Np. dla ekip
remontowych?

Co w przypadku pojazddw zasilanych
LPG? Czy samochody nim zasilane nie
powinny by¢ wytgczone z zasad SCT?

Kazde ograniczenie ruchu, a SCT
wprowadzi ograniczenie ruchu,
powoduje zmniejszenie liczby
klientow/odbiorcow ustug. Czy
wiadomo, czy sg jakies dane, jakie
bedzie ograniczenie ruchu kotowego?
By¢ moze trzeba przeprowadzic¢
symulacje wptywu SCT na ruch
kotowy. Obawiamy sie spadku liczby
klientow.

Moze trzeba przeprowadzi¢ pilotaz
programu na mniejszym obszarze?

Odpowiedz

Nalezy podkresli¢, ze — w Swietle zapiséw w projekcie
SCT — w drugim roku obowigzywania programu
ograniczenia dotkng kilkunastoletnich samochodéw,

a nie trzyletnich. W 2030 roku nadal bedg dopuszczone
do ruchu pojazdy 20 letnie w przypadku silnikéw
benzynowych, a ponad 11 letnie w przypadku silnikéw
diesla.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Koszty nie sg na dzi$ znane. W pierwszej fazie
egzekucja bedzie bazowata na patrolach strazy
miejskiej, ale planowane s3 tez systemy automatycznej
weryfikacji wjazdu do SCT bazujgce na kamerach.
Kazde dziatanie poprawiajgce jakos$¢ powietrza

w miescie trzeba uznac za optacalne.

Jakos¢ powietrza nie poprawia sie z dnia na dzien, to
proces roztozony w czasie. Poza tym zanieczyszczenia
notowane w Krakowie pochodzg takze z sgsiednich
gmin.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
Nalezy jednak domniemywaé, ze — w takim wariancie —
przedsiebiorcy doliczg do cen swiadczonych ustug
optaty za wjazd do SCT, co wptynie na wzrost cen
ustug.

Eksperci przekonujg, ze niezaleznie od tego, czy
spalana jest benzyna czy LPG, dochodzi do podobnego
zanieczyszczania powietrza. Norma euro moéwi

0 poziomie emisji niezaleznie od rodzaju paliwa.

Trudno obecnie stwierdzi¢, jaka pula mieszkarncéw
zrezygnuje z jezdzenia, a jaka przesigdzie sie do
nowszych samochodéw. Uwaga zostanie poddana
analizie na etapie przygotowania projektu uchwaty
o wprowadzeniu SCT.

Proponowany obszar SCT dla pierwszej fazy jego
wdrozenia jest niewielki, wiec trudno ten obszar
jeszcze ograniczy¢ do ewentualnego pilotazowego
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Jezeli udziat zanieczyszczen
pochodzgcych z silnikdw spalinowych
to ok. 10% zanieczyszczen powietrza
w ogole, to nie warto wprowadzaé
ograniczen zwigzanych z SCT.

Co w przypadku rolnikéw

dojezdzajacych do placéw targowych?

Oni czesto jezdzg starymi
samochodami. Moze warto
zastosowac dla nich wyjatkowe
zasady lub wytgczenie z restrykgji?

Moze warto, by SCT nie obowigzywata

w weekend? Pomogtoby to
w ograniczeniu odptywu turystéw
z miasta ze wzgledu na SCT.

Trzeba zablokowac rejestrowanie
starych pojazdéw po wprowadzeniu
SCT a kto juz ma taki pojazd — mégtby
go nadal uzytkowad.

Whnioskuje o wytgczenie ze SCT drég
dojazdowych do galerii handlowej:
wszystkich dookota w tym:
Masarskiej, Gesiej, Daszynskiego.
Galeria oferuje parking ktéry stuzy
takze spacerowiczom korzystajgcym

z dobrodziejstw Bulwaréow Wislanych,
nie tylko klientom galerii.

Whnioskuje o wytgczenie

ul. Z6tkiewskiego z zasad SCT. To
jedyne miejsce, gdzie jest brama
techniczna do Ogrodu Botanicznego,
przyjezdza tam wielu dostawcéw.

Projekt SCT powinien by¢ powigzany
z planem rozwoju parkingéw na
obrzezach miasta, nalezy uwzgledni¢
harmonogramy obydwu proceséw.
Bez parkingéw na obrzezach trudno
bedzie wdrozy¢ SCT. Takie parkingi
powinny by¢ tatwo dostepne.

Warto zapewni¢ bezptatny dojazd
komunikacjg miejskg do centrum

Odpowiedz

wdrozenia SCT. Poza tym program pilotazowy byt juz
realizowany na Kazimierzu, ale jego wadg okazato sie
to, ze do strefy w zasadzie mogt wjezdzaé prawie kazdy.
Zasady nie obowigzywaty tam miedzy innymi
mieszkancow.

To jest propozycja ktdéra ma przyczynic sie do poprawy
jakosci powietrza w miescie. Kazdy krok w tym
kierunku jest pozadany.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Rozwazamy docieranie z informacjg do kierowcow na
temat SCT np. w stacjach kontroli pojazdéw, aby
mieszkancy mieli Swiadomos¢ obowigzywania
restrykgji.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.
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Pytanie / uwaga / komentarz
osobom korzystajgcym z parkingéw
na obrzezach.

Trzeba zapewni¢ transport miejski

i mozliwosci korzystania z
przystankéw przy dojezdzie do galerii
handlowej. Obecnie w sgsiedztwie
galerii przy ul. Podgdrskiej nie ma
przystankdéw.

Miasto chce narzuci¢ obowigzki
zwigzane z SCT. Ale co chce
zaoferowa¢ mieszkaricom w zamian?
Nie mozna kwestii parkingowych
cedowac na mieszkancow

i prywatnych inwestoréw.

W miescie nie ma tatwo dostepnych
tadowarek do samochodéw
elektrycznych co nie sprzyja
rozwojowi transportu bezemisyjnego.

Jezeli kto$ nie chce sprzedawac
samochodu niespetniajgcego normy —
czy bedzie mdgt parkowac poza
strefa.

Trzeba znaleZ¢ rozwigzania dla
przedsiebiorcow bedacych
mieszkaricami SCT prowadzacych tam
dziatalnosé a z drugiej strony — dla ich
klientéw. Sg tez przedsiebiorcy
prowadzacy dziatalnos¢ w strefie ale
mieszkajacy i majacy zarejestrowang
dziatalnos$é poza SCT.

Przedsiebiorcy powinni mdc
wymieniac¢ pojazdy na
preferencyjnych warunkach ze
wsparciem miasta. Chodzi np.

o dostepnosc¢ kredytéw na dobrych
warunkach.

Moze trzeba zapewnic
przedsiebiorcom dostep do
carsharingu. Tylko to muszg by¢
pojazdy dostosowane do potrzeb
przedsiebiorcow.

Czy nie powinny powrdci¢ rowery

w trybie dostepu krétkoterminowego,
jakie byty juz dostepne w Krakowie?

Odpowiedz

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Toczy sie dyskusja czy to miasto powinno by¢
inwestorem, jezeli chodzi o miejsca tadowania
pojazdéw elektrycznych.

Tak, poza strefg bedzie taka mozliwosc¢. Pod
warunkiem, ze abonament parkingowy wystawiony na
dany pojazd bedzie na to pozwalat w sytuacji, gdy
obszar poza SCT bedzie wcigz objety strefg ptatnego
parkowania.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Planowane jest przywrdcenie roweru miejskiego, ale
w formule dtugoterminowej oraz srednioterminowej
(na parkingach Park&Ride), czyli na jeden dzien.
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Warto zadbac o to, by turysci
przyjezdzajgcy do Krakowa
dysponowali pakietami znizkowymi,
albo opcjami darmowego dostepu do
ustug/atrakcji turystycznych

w sytuacji gdy korzystajg z parkingéw
park&ride. Trzeba jakos$ zachecac
turystéw do odwiedzania Krakowa
mimo braku mozliwosci wjazdu
starszymi samochodami do centrum.

Trzeba zadbac o bezwzgledna
egzekucje SCT, gdy juz bedzie
wdrozona.

Odpowiedz

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

Uwaga zostanie poddana analizie na etapie
przygotowania projektu uchwaty o wprowadzeniu SCT.

40 Kiedy projekt SCT bedzie Projekt uchwaty powinien trafi¢ jeszcze w lipcu pod
procedowany? Od kiedy SCT bedzie obrady rady miasta. Sam termin rozpoczecia
obowigzywac? obowigzywania SCT jest od tego niezalezny, bedzie

wskazany w uchwale.

41 Czy propozycja SCT moze zostaé Tak, jedna i druga opcja jest mozliwa. Zaréwno na
zfagodzona lub zaostrzona, jezeli poziomie projektu, w rezultacie konsultacji, jak
chodzi o wymogi? i pdzniej, na etapie procedowania przez rade miasta.

42 Kiedy bedzie wiadomo w jakiej formie W potowie czerwca bedzie gotowy raport a rdwnolegle
projekt trafi pod obrady rady? do prac nad raportem bedzie przygotowywany projekt

uchwaty. Raport z konsultacji spotecznych nie jest
jednak bezposrednio zrédtem zapiséw projektu
uchwaty. Autorzy projektu uchwaty beda bazowali
na wyjsciowej propozycji i odnosili sie do
rekomendacji, uwag, komentarzy, ktére pojawig sie w
trakcie konsultacji spotecznych.

6.4. PODSUMOWANIE UWAG ZGtOSZONYCH PRZEZ PRZEDSIEBIORCOW

W trakcie spotkan z udziatem przedsiebiorcéw zidentyfikowano nastepujgce, pojawiajace sie w trakcie
spotkann informacyjno-konsultacyjnych, uwagi, postulaty i komentarze dotyczace projektu SCT
i zwigzane ze szczegdlng perspektywaq przedsiebiorcéw jako uzytkownikéw pojazdow i drog:

1. Potrzeba znalezienia rozwigzania dla dostawcéw dowozgcych towar do punktéw
handlowych i ustugowych w Krakowie z pomocg réznorodnego taboru;

2. Ryzyko odptywu klientéw od punktéw handlowych i ustugowych w zwigzku z ograniczeniami
wjazdowymi wynikajgcymi z zasad SCT;

3. Koniecznos¢ znalezienia wtasciwego klucza do identyfikacji przedsiebiorcéw realizujgcych
dziatalnosé na danym obszarze (objetym SCT) mimo jej zarejestrowania w innym obszarze;

4. Dedykowane rozwigzania dla branz niszowych i wymagajgcych ochrony ze wzgledu na ich
tradycyjny charakter, w tym dziatalnosci rzemieslniczej;
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Koniecznos$¢ gruntownego przemyslenia tempa wprowadzanych zasad SCT dotyczacych
przedsiebiorcow w zwigzku z aktualng, popandemiczng i okotowojenng sytuacjag
gospodarczg;

Potrzeba doprecyzowania zasad SCT w rozréznieniu na pojazdy dostawcze i osobowe;
Potrzeba spojrzenia na catoksztatt systemowych ograniczen skutkujgcych zmniejszeniem
ruchu samochodowego w miescie w kontekscie stabilnosci dziatalnosci biznesowej;

Dostosowanie planowanych restrykcji zwigzanych z SCT do specyfiki branzy turystycznej
z uwzglednieniem jej wewnetrznej réznorodnosci;

Potrzeba réwnolegtego planowania SCT wobec planéw zwigzanych z lokalizacjg parkingdw
przesiadkowych;

Konieczno$¢ dostosowania harmonogramu do realnych mozliwosci wymiany taboru przez
przewoznikdéw osdb.

7. UWAGI ZGLOSZONE W TRAKCIE DYZUROW TELEFONICZNYCH

Osoby zainteresowane szczegdtami SCT i chcace zgtosi¢ uwagi korzystajgc z indywidualnej rozmowy
z przedstawicielem Zarzadu Transportu Publicznego, skorzystaty z opcji konsultacji spotecznych
w formie dyzuréow telefonicznych. W ich trakcie zgtoszono 32 uwagi w formie wypowiedzi na temat
planu wdrozenia SCT.

7.1.

I DYZUR

Osoba dyzurujgca: Marcin Wajcik

7.2.

Mieszkaniec dowozacy do szpitala onkologicznego osobe z niepetnosprawnoscig posiada
samochdd benzynowy spetniajgcy norme euro5. Pytat kto bedzie wydawat naklejke i kiedy
moze sie spodziewac wigzgcych ustalen (domysinie Uchwaty RMK) dotyczgcych SCT.

Uzytkownik samochodu z silnikiem diesla i normg euro4. Chciatby jezdzi¢ nim do smierci
technicznej tego pojazdu. Pytat takze o mozliwos¢ wprowadzenia opfat za wjazd pojazdem
niespetniajgcym norm. Przyktadowo: wjazd dla ekip remontowych.

Mieszkaniec nazwat plan wdrozenia SCT przejawem zielonego faszyzmu i generalnie nie
wyrazat zaufania do wtadzy. Twierdzit, ze to sg fikcyjne konsultacje spoteczne, ze wszystko
jest juz ustalone i ze od 2025 roku pozostanie mu sie poruszaé wytgcznie hulajnoga.
Dopytywat takze o organizacje, ktdre wywierajg na nas naciski i kazg nam wdraza¢ SCT.

Radny Dzielnicy VII. dopytywat o potencjalne wzmocnienia linii autobusowych, takze
wspominat o obawach mieszkaricéw, ze obszary sgsiadujace z SCT bedg stuzyty jako miejsce
alternatywnych opcji parkingowych.

Mieszkaniec i wtasciciel kamienicy oraz witasciciel 19-letniego pojazdu z silnikiem diesla pytat
o rozwigzania dotyczgce dodatkowych katalizatoréw aby mozliwe byto spetnienie wymogoéw
bez wymiany pojazddw.

Il DYZUR

Osoba dyzurujaca: Katarzyna Nosal Hoy
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7.3.

Mieszkaniec Krakowa, mieszkajgcy obok Il obwodnicy postulowat, aby pojazdy benzynowe
byty traktowane tagodniej, aby sama Il obwodnica byta wytgczona ze strefy, a okres
przejsciowy byt dla wszystkich mieszkaicow Krakowa i byt wydtuzony wobec
proponowanego jednego roku. Powinny by¢ tez zapewnione doptaty do wymiany/zakupu
nowego pojazdu. Postulowat, by obowigzywaty normy state, np. dla benzyny eurol, dla
diesla - euro4. Prosit o rozwazenie wprowadzenia dla mieszkaricéw abonamentow, ale nie
za drogich.

Mieszkaniec Krakowa, prowadzacy dziatalno$¢ motoryzacyjng wewnatrz Il obwodnicy
postulowat, aby byty zapewnione odszkodowania ze wzgledu na SCT dla mieszkaricéw oraz
aby zapewniono wydtuzenie procesu wdrazania poszczegdlnych etapow (3-4 lata pierwszy).
Uznat ponadto, ze auta z silnikiem diesla nie powinny podlega¢ ograniczeniom.
Proponowany obszar SCT uznat za zbyt rozlegty.

Mieszkanka Podgérza dzwonita dopyta¢ o kwestie naklejki. Posiada pojazd zabytkowy,
ponad 30-letni i pytata o to, jak takie pojazdy bedg traktowane.

Il DYZUR

Osoba dyzurujgca: Magdalena Koscielniak — Barcik

7.4.

Mieszkaniec, przeciwnik wprowadzenia SCT uznat, ze jezeli takie rozwigzanie zostanie
przyjete w Krakowie, powinno dotyczy¢ tylko obszaru wewngtrz 1l obwodnicy,
harmonogram wprowadzania restrykcji powinien by¢ zgodny z latami obowigzywania
norm euro a stacje diagnostyczne powinny przy badaniu technicznym bada¢ rzeczywistg
emisyjnos¢ pojazdow.

Mieszkaniec, przeciwnik SCT, pytat o pojazdy z z6ttymi tablicami, postuluje aby strefa
obowigzywata jedynie wewnatrz Il obwodnicy.

Mieszkaniec, wtasciciel pojazdu z silnikiem diesla z norma euro2 pytat o harmonogram
wprowadzenia SCT.

IV DYZUR

Osoba dyzurujgca: Marcin Wajcik

1.

Mieszkanka zwrdcita sie z pytaniem o naklejki i oraz o date poczgtkowg obowigzywania
SCT. Dysponuje samochodem z silnikiem benzynowym i norma euro4.

Mieszkaniec uznat, ze SCT wewnatrz Il obwodnicy jest bardzo dobrym pomystem ale

juz rozszerzenie na cate miasto moze zmniejszy¢ konkurencyjnos¢ miasta wobec innych
miast. Turysci zmotoryzowani mogg ze wzgledu na zbyt szerokg SCT omija¢ Krakéw. Pytat
ponadto, czy osoby z niepetnosprawnoscig bedg mogty wjechac¢ do SCT pojazdem
niespetniajgcym norm.

Mieszkaniec ztozyt wniosek by SCT i jej przyszte rozszerzenia - kolejne etapy, nie dotyczyty
wiascicieli i wspotwiascicieli nieruchomosci w jej obrebie.

Mieszkaniec dopytywat o to jak bedg traktowane pojazdy napedzane LPG i przekonywat, ze
jest to czyste paliwo.
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5. Mieszkanka pytata o terminy wprowadzenia SCT i o to jakie bedg kolejne kroki dotyczace
SCT po zakonczeniu konsultacji.

6. Mieszkaniec pytat dlaczego bierzemy pod uwage rocznik produkcji auta a nie to jakg norme
spetnia wg producenta.

7. Mieszkaniec oburzony ostrym traktowaniem samochoddw napedzanych silnikami diesla
i uznat za niesprawiedliwe, Ze stosujemy nizsze wymagania wobec silnikdéw benzynowych.

8. Mieszkaniec krytycznie ustosunkowany do zakazéw poruszania sie po miescie
samochodem i zmuszania wszystkich do zakupu auta elektrycznego. Uznat, ze skazujemy
mieszkancéw na chodzenie i jezdzenie na hulajnodze a w ostatecznosci — zmuszamy ich do
wyprowadzenia sie z miasta.

9. Mieszkaniec z obawami, ze jego auto z powodu rocznika produkcji, choé spetnia
norme Euro 3 i napedzane jest benzyng, nie bedzie dopuszczone do ruchu w obrebie SCT.

10. Mieszkaniec popierajacy SCT, ale zainteresowany dalszym procesem jej uchwalania
i wdrazania oraz tym jak bedzie kontrolowana.

7.5. VDYZUR

Osoba dyzurujgca: Katarzyna Nosal Hoy

1. Mieszkaniec Krakowa jest przeciw SCT. W jego opinii strefa jest planowana do wdrozenia za
szybko i na zbyt rozlegtym obszarze. Powinna by¢ wdrozona tylko w centrum, a kolejne
etapy wprowadzane co 5 lat. Postuluje, by ustali¢ wytgczenia w zaleznosci od przebiegu
pojazdu i sposobu uzytkowania (w tym czestotliwosci). Postulowat, by ustali¢ jakie
konkretnie (i ile) substancje emitowane sg przez indywidualne pojazdy i w zaleznosci od
tego ustalaé ograniczenia. Postulowat tez by mieszkaricy mieli pokrywane koszty
nabywania nowych samochoddw.

2. Mieszkanka strefy A. Uwaza, ze SCT dyskryminuje, szczegélnie ludzi biednych
i mieszkancow Krakowa. Postuluje, by strefg nie byli objeci mieszkancy posiadajgcy
abonamenty parkingowe i aby dla nich wjazd byt bez ograniczen. SCT powinna
obowigzywac tylko dla ruchu tranzytowego. Wjazd do SCT tez powinien by¢ umotywowany
sytuacjg materialng (np. dla ludzi w trudniejszej sytuacji, starszych itp.). Jesli nie bedzie
zwolnien dla mieszkancow, to powinny by¢ dotacje do zakupy nowego samochodu, a okres
przejsciowy powinien by¢ wydtuzony.

3. Mieszkanka Krakowa, jest przeciw SCT i jakimkolwiek ograniczeniom. Rzadko uzytkuje
samochdd i nie chce z niego rezygnowac.

4. Przedsiebiorca jest przeciw SCT.
Mieszkanka Krakowa uznata, ze analizy dotyczace ograniczen powinny bazowaé na zuzyciu
energii pierwotnej, przebiegu pojazdu w km, wielkosSci spalania paliwa w trybie jazdy
w warunkach miejskich. Wjazd do strefy mégtby by¢ réwniez dopuszczony dla oséb
uzywajgcych bardzo czesto innych proekologicznych form mobilnosci. Pytata ponadto

o badania remote sensing oraz o to, czy bedg jeszcze jakies konsultacje w przedmiotowej
sprawie.

6. Mieszkaniec, ktory rzadko jezdzi samochodem stwierdzit, ze jest przeciw SCT.
Mieszkaniec stwierdzit, ze jest przeciwny SCT.

8. Osoba okreslita rozwigzanie jako bezsensowne i dyskryminujgce kierowcéw, osoby starsze
i duze rodziny.
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9. Osoba postuluje, aby Il obwodnica (Aleje) byta wytaczona ze strefy w | etapie, docelowo
zasieg SCT powinien by¢ ograniczony do Il obwodnicy, w | etapie nie powinno by¢ zadnych
wymogow dla samochoddéw benzynowych, dopiero w kolejnych etapach i najwyzej
docelowo do euro4, dla diesla w | etapie ograniczenia tylko dla eurol i w kolejnych
etapach skok o 1 norme euro, tak aby w széstym etapie byty ograniczenia dla euro6.
Problematyczne jest, zdaniem osoby zgtaszajgcej uwage, jak rozwigza¢ w drugim etapie
rozszerzanie obszarowe, jezeli chodzi o kwestie dojazdéw do szpitali, centrum
handlowego, czy parkingéw P&R.

10. Mieszkaniec Krakowa, posiadajgcy dostawcze samochody z silnikami diesla obawia sig, ze
gdy zostanie wprowadzona SCT to nimi nie wjedzie, a jednoczesnie nie kupi szybko
zastepczych, bo teraz dtugo sie czeka na nowe pojazdy u sprzedawcéw.

11. Mieszkaniec, dla ktérego problematyczne sg nastepujace kwestie: Jak ludzie beda
dojezdzac¢ do pracy po wprowadzeniu strefy?. Wptynie to na zasobnos¢ ich portfeli, bo
ceny samochoddw wzrastajg, a ludzie nie majg zdolnosci kredytowej. Ponadto sie¢
transportu publicznego oraz parkingi P&R nie sg wystarczajgco rozwiniete. Kwesta
problematyczna to takze naklejka i jej wydawanie. Czy wprowadzenie strefy na pewno
pomoze rozwigzaé problem jakos$ci powietrza? Postuluje, by sprobowaé innych sposobéow
zadbania o czystos¢ powietrza, ale bez wdrazania SCT. Jesli SCT miataby by¢ jednak
wprowadzona, to tylko wewnatrz | obwodnicy w | etapie i tylko wewnatrz Il obwodnicy
docelowo. Nie powinna ona w ogdle dyskryminowa¢ mieszkaricdw, regulacje powinny
dotyczy¢ tylko przyjezdnych. Nalezy zaczekac z wdrozeniem SCT na dokonczenie Il lub
IV obwodnicy i wtedy dopiero zrobi¢ badania emisji spalin i na tej podstawie probowadé
dopiero ustali¢ jakie$ zasady SCT.

7.6. PODSUMOWANIE UWAG ZGLOSZONYCH W TRAKCIE DYZUROW
TELEFONICZNYCH

Wiekszos¢ uczestnikdw konsultacji spotecznych korzystajgcych z formy kontaktu w postaci dyzuréw
telefonicznych to osoby koncentrujgce sie na indywidualnych punktach widzenia, wyrazajace swoje
obawy zwigzane albo z catym planem wdrozenia SCT, albo z poszczegdlnymi jego aspektami. Niektdorzy
skorzystali takze z okazji do zaproponowania modyfikacji projektu planu wdrozenia SCT. Wszystkie
wyzej zaprezentowane uwagi zostang poddane analizie na etapie przygotowania projektu uchwaty
o wprowadzeniu SCT.

8. KLUCZOWE WNIOSKI Z KONSULTACJI SPOLECZNYCH

Przebieg konsultacji spotecznych ujawnit duze merytoryczne zaangazowanie ich uczestnikéw
w dyskusje na temat optymalnych zasad obowigzywania planowanej SCT w Krakowie. Zdecydowana
wiekszosé uwag, komentarzy, postulatéw, propozycji byta ukierunkowana na znalezienie rozwigzan
prowadzacych do, z jednej strony, pozadanego przez wszystkich efektu w postaci poprawy jakosci
powietrza w miescie, z drugiej zas$ strony — mozliwie nieucigzliwego, dla uzytkownikéw przestrzeni
miejskiej, trybu wdrazania restrykcji wjazdowych dla pojazdéw niespetniajgcych wspodtczesnie
osigganych norm emisji spalin. Majgc na uwadze powyzsze nalezy, na etapie prac nad projektem
uchwaty obejmujacej docelowy ksztatt zasad SCT, wzig¢ pod uwage nastepujgce postulaty:

1. Dazenie do przyjecia kroczgcego harmonogramu wdrazania SCT z uwzglednieniem jego
tagodnego etapowania, pozwalajgcego mieszkaricom strefy oraz osobom wjezdzajgcym do
strefy na dostosowanie sie, z odpowiednim wyprzedzeniem, do nowych regulacji;
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2. Dazenie do zaplanowania katalogu podmiotowych, przedmiotowych i sytuacyjnych wytgczen
z ogoblnie obowigzujgcych zasad SCT, ktére — z jednej strony, pozwolg na uchwycenie wszystkich
istotnych szczegdlnych przypadkdw, z drugiej zas — nie pozbawig planu wdrozenia SCT jego
zasadniczego sensu zwigzanego z dgzeniem do poprawy jakosci powietrza w miescie;

3. Dazenie do zapewnienia kompleksowego katalogu kompensat zwigzanych z potencjalng
rezygnacjg witascicieli pojazdéw z ich dalszego uzytkowania, obejmujacego propozycje
adekwatne wzgledem potrzeb réznych kategorii interesariuszy;

4. Dazenie do wdrozenia efektywnego mechanizmu egzekucji zasad SCT co pozwoli na
urealnienie przysztego efektu w postaci poprawy jakosci powietrza w miescie.
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