Raport koncowy
z konsultacji spotecznych

Wielowariantowa koncepcja
budowy linii tramwajowej Nowy
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1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest raport z przeprowadzonych konsultacji spotecznych dla zadania pn.:
~Wielowariantowa koncepcja budowy linii tramwajowej Nowy Kleparz - Plac Inwalidow”.

Przedmiotowe konsultacje dotyczyty opracowanych wielowariantowych, koncepcyjnych rozwigzan
dlalinii tramwajowej w ciggu Alej Trzech Wieszczéw na odcinku Nowy Kleparz - Plac Inwalidow.

Celem konsultacji byto poznanie opinii mieszkancéw na temat:
e zasadnosci realizacji linii tramwajowejw ciggu Alej Trzech Wieszczéw na odcinku Nowy Kleparz
- Plac Inwalidéw,
przedstawionych rozwigzan koncepcyjnych dla linii tramwajowej w ciggu Alej Trzech
Wieszczéw na odcinku Nowy Kleparz - Plac Inwalidéw,
najkorzystniejszego wariantu budowy linii tramwajowej w ciggu Alej Trzech Wieszczéw na
odcinku Nowy Kleparz - Plac Inwalidéw.

2. Podstawa prawna

Uchwata nr CX1/2904/18 Rady Miasta Krakowa z dnia 26 wrzesnia 2018 r. w sprawie zasad i trybu
przeprowadzania konsultacji z mieszkaricami Gminy Miejskiej Krakéw oraz z Krakowska Rada
Dziatalnosci Pozytku Publicznego lub organizacjami pozarzadowymi i podmiotami, o ktérych mowa
w art. 3 ust. 3 ustawy z dnia 24 kwietnia 2003 r. o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie
projektéw aktow prawa miejscowego w dziedzinach dotyczacych dziatalnosci statutowej tych organizacji.

3. Podstawa opracowania

3.1.Dokumentacja formalno-prawna

e Umowa nr W/I1/49/GK/4/2021 z dnia 30 kwietnia 2021 roku na opracowanie pn. ,Wielowariantowa
koncepcja budowy linii tramwajowej Nowy Kleparz - Plac Inwalidéw” zawarta w Krakowie
pomiedzy Zamawiajagcym tj. Gming Miejskg Krakéw a Wykonawcg - SWECO Polska Sp.zo.o.
ul. Franklina Roosevelta 22, 60-829 Poznan,

e Zataczniki do Umowy,

e Obowigzujace w miescie Krakow wytyczne, zarzadzenia, rekomendacje, standardy itd.,

e Uzyskane wytyczne od jednostek miejskich.

3.2.Materiaty geodezyjne
Mape zasadnicza w skali 1:500 pozyskano z osrodka dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej.
3.3.Wizja lokalna

Wizje lokalne w terenie inwestycji zostaty przeprowadzone przez pracownikéw jednostki projektowe;j
tj. SWECO Polska Sp. z 0. 0. m.in. w pazdzierniku 2021 roku.




3.4.Dokumenty planistyczne

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego - Zatacznik nr 4 do
Uchwaty nr CXXI1/1700/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 9 lipca 2014 r.,

Ustalenia z obowigzujacych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,
Obowiazujace przepisy techniczno-budowlane, wytyczne oraz uzgodnienia.

4. Konsultacje spoteczne

Konsultacje spoteczne odbyty sie w terminie od 18 listopada do 9 grudnia 2022 roku.

Formy w jakich zostaty przeprowadzone konsultacje spoteczne:
e telefoniczne dyzury eksperckie,
e spotkanie z mieszkancami,
e formularze konsultacyjne.

4.1.0gtoszenie o konsultacjach spotecznych

Ogtoszenie na temat konsultacji spotecznych zostato umieszczone:
e wserwisie internetowym ,Obywatelski Krakow” (www.obywatelski.krakow.pl),
e nastronie Biuletynu Informacji Publicznej Miasta Krakowa (www.bip.krakow.pl).

4.2.Spotkanie z mieszkancami

Konsultacje spoteczne w formie spotkania z mieszkancami odbyty sie w dniu
1 grudnia 2022 roku w godz. 17:30 - 19:30 w XX Liceum Ogdlnoksztatcagcym, ul. Szlak 5 w Krakowie.

W spotkaniu, ktére odbyto sie w ramach konsultacji spotecznych udziat wzieli:

e Moderatorka spotkania - Pani dr hab. Marta Smagacz-Poziemska - Prof. Uniwersytetu
Jagiellonskiego,
Przedstawicielka Wydziatu Gospodarki KomunalnejiKlimatu Urzedu Miasta Krakowa - Pani Ewa
Bielas - Zastepca Dyrektora Wydziatu,
Przedstawiciel Wydziatu Gospodarki Komunalnej i Klimatu Urzedu Miasta Krakowa
- Pan Wtodzimierz Zaleski - Kierownik Referatu Analiz Transportowych,
Przedstawiciel firmy SWECO Polska Sp. z 0.0. - Pan Marcin Koszera - Kierownik projektu/
Projektant.

Po krotkim wprowadzeniu przez moderatorke spotkania oraz przedstawiciela Wydziatu Gospodarki
Komunalneji Klimatu Urzedu Miasta Krakowa, przedstawiciel firmy SWECO Polska Sp. z 0.0. przedstawit
przygotowana prezentacje oraz wspodlnie z przedstawicielami Urzedu Miasta Krakowa udzielat
odpowiedzi na zadawane pytania. W trakcie konsultacji wielokrotnie podkreslany byt wstepny charakter
przedstawionych rozwigzan na poziomie koncepcyjnym.

W spotkaniu wzieto udziat ponad 100 mieszkancéw Miasta Krakowa. W ponizszej tabeli zamieszczono
gtébwne pytania oraz opinie uczestnikdéw spotkania:




Pytania lub opinia mieszkarncéw

Odpowiedz

Jak kamienice wytrzymajg kolejne
wstrzasy?

Jezeli chodzi o samg budowe linii tramwajowej to na
obecnym etapie prac koncepcyjnych nie jest sie
w stanie okresli¢ jaki bedzie hatas podczas realizacji
inwestycji. Zadaniem Wykonawcy realizujacego
ewentualng budowe przedmiotowej inwestycji bedzie
zadbanie o to, by przy wykonywaniu prac zastosowacé
odpowiednie technologie redukujagce powstawanie
hatasu. Rozwigzania techniczne wskazane w koncepcji
ograniczajg w dosy¢ istotnym stopniu hatas poprzez
zaprojektowanie odpowiedniej infrastruktury torowej
oraz drogowej. Nalezy wskazaé, ze nie jest to
inwestycja, ktoéra nie bedzie powodowac hatasu.
Trzeba podkresli¢, ze jest to etap koncepcji, a nie
budowy. Na etapie budowy wykonawca wykorzysta
odpowiednie  technologie, ktére zminimalizujg
powstawanie hatasu oraz drgan.

Jaki bedzie stopien ingerencji w zieleh
w poszczegdlnych wariantach?

Kazdy z wariantéw bedzie ingerowat w zielen
w mniejszym lub wiekszym stopniu. Szacunkowo
bedzie to kilkaset drzew do wyciecia dla kazdego
wariantu. Najmniej ingerujagcym wariantem w zielen
jest wariant 4 oraz warianty 6 i 7. Szczegélnie beda
ingerowaty w zielen warianty z przebiegiem tramwaju
W pasie zieleni.

Kto byt inicjatorem pomystu? lle
wydano pieniedzy na przedstawionag
koncepcje?

Inicjatorem pomystu wykonania koncepcji budowy linii
tramwajowej na odcinku Nowy Kleparz - Plac
Inwalidéw byta Gmina Miejska Krakéw. Wykonawca
zostat wybrany w ramach przetargu nieograniczonego.
Na koncepcje przeznaczono w przyblizeniu 1 040 0000
zt brutto. Jak do tej pory, Wykonawca zadania jest
w fazie opracowywania pierwszej czesci koncepcji.
Dotychczas wykonane opracowanie jest warte jedynie
czes$c z podanej wyzej kwoty.

Jakie bedzie przyblizony czas budowy
poszczegolnych wariantow?

Obecnie jestesmy na etapie koncepcji. Wykonawca nie
jest w stanie na tym etapie prac opracowad
harmonogramu robdét budowlanych. Jezeli zostanie
podjeta decyzja o realizacji przedmiotowej inwestyciji,
w projekcie budowlanym iwykonawczym pojawi sie
doktadny harmonogram realizacji inwestycji.

Co bedzie zruchem samochodowym od
ul. 29 Listopada do Alei Mickiewicza?
Czemu wykonane analizy ruchu
wykazaty, ze na Alejach spadnie ruch
samochodowy?

Przedmiotowa koncepcja byta wykonywana przy
zatozeniu powstania nowych elementéw sieci
komunikacyjnej.  Analizy  ruchu  uwzgledniaty
dokonczenie budowy czwartej obwodnicy Krakowa,
jak réwniez uwzgledniaty powstanie trzeciej
obwodnicy Krakowa. Bez powstania trzeciej
obwodnicy Miasta nie da sie wprowadzi¢ ograniczenh
dla ruchu samochodowego na Alejach. W zatozeniach
koncepcji redukujemy ruch na Alejach, ale ten ruch




przeniesie sie chociazby na trzecia obwodnice
Krakowa. Aleje Trzech Wieszczow nie beda do obstugi
ruchu tranzytowego.

Po co Panstwo chcg budowaé tramwaj
na Alejach Trzech Wieszczéw skoro
jezdzi na tej trasie duzo autobuséw?

Jestesmy tutaj po to, aby pozna¢ Panstwa opinie na
temat potrzeby budowy linii tramwajowej w Alejach
Trzech Wieszczéw. Jako Gmina widzimy sens realizacji
tej inwestycji z punktu widzenia niezawodnosci sieci
tramwajowej. W  przypadku awarii  sktadéw
tramwajowych, realizacja tej inwestycji umozliwi
objazd tramwajéw, ktérych nie bedzie trzeba
prowadzi¢ przez ul. Karmelickag. Dodatkowo,
przedmiotowa linia tramwajowa bedzie mogta
stanowi¢ alternatywe dla
w ul. Dtugiej.

ruchu tramwajowego

Czy nie lepiej, aby miasto zrobito
analizy prowadzenia linii tramwajowe;j
na innym odcinku na obszarze miasta,
na przyktad na ul. Stella Sawickiego?
Przydatby sie nowy model ruchu,
poniewaz aktualny jest z 2013 roku.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

Rada Dzielnicy negatywnie
zaopiniowata 11 wariantéw - czy jest
to brane pod uwage?

Bierzemy pod uwage Uchwate Rady Dzielnicy V, ktéra
do nas sptyneta, mamy jg na wzgledzie. Jednak mimo
wszystko byliSmy zobowigzani do tego, aby wraz
zWykonawcg koncepcji  przedstawi¢  Panstwu
wypracowane rozwigzania koncepcyjne i poznac
Panstwa opinie do opracowanych wariantéw.

Czy rozwigzania byty konsultowane
z konserwatorem?

Rozwigzania, ktére zostaty zaprojektowane przez
Wykonawce zostaty przekazane do Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw oraz do Migjskiego
Konserwatora Zabytkéw, celem zaopiniowania.
Warianty tunelowe zostaty zaopiniowane negatywnie.
Miejski Konserwator Zabytkéw zarekomendowat do
dalszej analizy warianty, ktére najmniej ingeruja
w tereny zielone czyli wariant 4, 6 oraz 7.

Czy wzieto pod uwage wptyw budowy
linii tramwajowej w ciggu Alei Trzech
Wieszczéw na zdrowie mieszkancow?
Obecnie nie mozna otworzy¢ okna
wychodzacego na strone Alei Trzech
Wieszczéw ze wzgledu na hatas
i zanieczyszczone powietrze. Ciezko
jest sobie wyobrazi¢, ze jakakolwiek
linia tramwajowa bedzie przechodzi¢
tuz pod samymi oknami mieszkancéw.

Pozostawienie uktadu komunikacyjnego na Alejach
Trzech Wieszczéw w obecnym stanie spowoduje, ze
problem duzego hatasu i zanieczyszczonego powietrza
od spalin samochodéw pozostanie bez zmian.
Ograniczenie ruchu pojazdéw samochodowych oraz
dodanie alternatywy w postaci budowy linii
tramwajowej moze poprawic poziom czystosci i jakosci
powietrza.

formularz  konsultacyjny
zostat  przygotowany w  sposéb
tendencyjny? Dlaczego pytanie
o zasadnos¢ budowy linii tramwajowe;j

Dlaczego

W formularzu zostaty przedstawione zaprojektowane
warianty, jak réwniez umieszczone zostaty pytania
odnosénie zasadnosci realizacji budowy przedmiotowe;j
linii tramwajowej. To jaka jest kolejnos¢ pytan nie jest




w ciggu Alej Trzech Wieszczédw na
odcinku od Nowego Kleparza do Placu
Inwalidéw jest dopiero na piatej
pozycji?

istotne, poniewaz wszystkie pytania i odpowiedzi beda
brane pod uwage.

Dlaczego miasto sie nie przygotowato i
nie wydrukowato na spotkanie
formularzy konsultacyjnych dla
wszystkich oséb, ktére wziety udziat w
spotkaniu?

Miasto nie mogto przewidziec ile oséb zjawi sie na
spotkaniu  konsultacyjnym. Rolg Miasta byto
opublikowanie formularza na stronach internetowych
skad mieszkancy mogg go pobrac i wypetnic.

Budzet Miasta Krakowa uchwalajg
Radni Miasta Krakowa. W zwigzku z
tym to oni zagtosowali za tg inwestycja.
Dlaczego na dzisiejszym spotkaniu nie
ma Radnych?

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

Na takich konsultacjach powinni by¢
przedstawiciele ZTP, ZDMK,
wszystkich niezbednych jednostek.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

W  przypadku realizacji inwestycji
nalezy zadbac o zielen, nalezy zapewnic
miejsca  postojowe. Tych miegjsc
postojowych dla mieszkancéw jest za
mato.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

Warianty  tunelowe s bardzo
kosztowne i spowodujg szkody dla
zieleni i budynkéw. Nalezy pamietac o
starych, zabytkowych murach
zlokalizowanych pod ziemig od
Nowego Kleparza do  budynku
Herbewa. Dodatkowo trzeba pamietac,
ze budowa tuneli moze spowodowacé
zalewanie  piwnic.  Przedstawione
warianty naziemne w duzym stopniu
ingeruja w zielen. Powinno sie budowac
linie tramwajowe w rejonach gdzie sie
miasto rozrasta, a nie w centrum
miasta. Autobusy elektryczne jezdza
bardzo czesto na Alejach Trzech
Wieszczéw i nie ma potrzeby
budowania tam linii tramwajowe;j.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

Dobrym rozwiazaniem jest rozwigzanie
jakie zostato wdrozone na ul. Dietla, tj.
zredukowanie liczby paséw ruchu dla
samochodéw oraz przeznaczenie po
jednym pasie ruchu w kazdym kierunku
na miejsca postojowe. Jezeli na Alejach
Trzech Wieszczéw nastapi redukcja do
jednego pasa ruchu dla samochodéw to
zmniejszy sie na nich ruch, bo ludzie

Uwaga przyjeta do wiadomosci.




beda wybierali alternatywne trasy do
podrézy samochodem.

Dobrym rozwigzaniem bytoby
wprowadzenie autobuséw
elektrycznych w ciggu Alei Trzech
Wieszczdéw az do Mostu Debnickiego.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

Radni dzielnicowi powinni bardziej
zainteresowad sie tematem budowy
linii tramwajowej na Alejach Trzech
Wieszczéow i rozdaé mieszkarncom
formularze konsultacyjne do

wypetnienia.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

Bardzo duzym problemem jest ruch
naptywowych samochodéw na Alejach
Trzech Wieszczéw. Dobrym pomystem
bytoby  zamkniecie Alei Trzech
Wieszczéw dla ruchu samochodowego.
Dodatkowo, miasto powinno
inwestowaé w parkingi P+R dla oséb
przyjezdzajacych spoza Krakowa lub
jego obrzezy. Budowa sciezek dla
rowerzystow przy samym chodniku nie
jest dobrym rozwigzaniem.
Wprowadzenie tramwajow
iautobuséw na  Alejach  Trzech
Wieszczéw jest dobrym rozwigzaniem,
ale nie natak krétkim odcinku. Tramwaj
powinien zosta¢ poprowadzony az do
Ronda Matecznego.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

Wojewddzka Konserwator Zabytkéw -

Pani Monika Bogdanowska byta
przeciwko budowie linii tramwajowej
w tunelu oraz w pasie zieleni w ciggu
Alei Trzech Wieszczow.

Uwaga przyjeta do wiadomosci.

Budowa linii tramwajowej na Alejach
Trzech Wieszczow nie rozwigze
problemu duzego natezenia ruchu.
Problemem jest zbyt mata liczba miejsc
parkingowych dla mieszkancow.
Miejsca postojowe powinny by¢
dostepne tylko dla mieszkancéw
budynkéw zlokalizowanych wzdtuz
Alej. Drogi rowerowe powinny by¢ tak
projektowane, aby sie nie urywaty i aby
mozna byto kontynuowac jazde.

Uwaga przyjeta do wiadomosci. Kazda inwestycja ma
ograniczony zakres terenowy. Wykonawca projektujac
trasy rowerowe w ciggu Alei Trzech Wieszczéw musiat
je gdzies zakonczy¢. Nie znaczy to, ze zaprojektowane
trasy rowerowe nie maja szans kontynuacji
w przysztosci. Jednak nie sg one przedmiotem tej
koncepciji.

Ruch kotowy na Alejach Trzech
Wieszczéw nalezy ograniczyé, nalezy
odsung¢ go od budynkéw. Nalezy

Uwaga przyjeta do wiadomosci.




puscic srodkiem Alei Trzech
Wieszczéw tramwaj, ograniczy¢ liczbe
autobuséw i posadzi¢ nowa zielen.
Dodatkowo nalezy zaprojektowac
szerokie chodniki i zrezygnowad
z dwéch paséw ruchu dla samochodoéw
w kazdym kierunku. Nalezy jeden pas
ruchu przeznaczy¢ dla samochodoéow
ijeden pas ruchu przeznaczy¢ na
miejsca postojowe.

Jakie beda dalsze losy inwestycji po | Jezeli wiekszos$¢ gtosow bedzie przeciwko to Miasto
przeprowadzonych konsultacjach | zrezygnuje z dalszych prac nad koncepcjg budowy linii
spotecznych? tramwajowej w ciggu Alei Trzech Wieszczow na
odcinku Nowy Kleparz - Plac Inwalidéw.

Rozwigzaniem moze by¢ przeznaczenie | Uwaga przyjeta do wiadomosci.
jednego pasa ruchu dla samochodow,
jednego pasa ruchu dla autobuséw,
jeden pas przeznaczy¢ na miejsca
postojowe tak jak zrobiono to na
ul. Dietla. Taki projekt mozna zgtosi¢ do
Rady Dzielnicy, a nastepnie do Urzedu
Miasta.

Podczas spotkania zorganizowano gtosowanie na prosbe mieszkancéw. W gtosowaniu wzieto udziat 93
osoby. 84 osoby opowiedziaty sie ,przeciwko” natomiast 6 oséb opowiedziato sie ,za” budowag linii
tramwajowej w ciagu Alei Trzech Wieszczéw na odcinku od Nowego Kleparza do Placu Inwalidéw. 3 osoby
wstrzymaty sie od gtosowania. Gtosowanie zostato przeprowadzone przez Moderatorke spotkania oraz
przez Pana Marcina Grege - Radnego Dzielnicy V Krowodrza. Gtosowanie zostato zaprotokotowane
i podpisane przez Pana Marcina Grege. Skan podpisanego protokotu z gtosowania stanowi zatacznik do
przedmiotowego raportu z konsultacji spotecznych.

Cate spotkanie zostato zarejestrowane za pomoca kamery.

4.3.Telefoniczny dyzur ekspercki

Telefoniczne dyzury ekspertéw odbyty sie w terminach:
e terminl: 22 listopada 2022 r.od 10.00 do 11.00,
e terminll: 5 grudnia 2022 r.od 16.00 do17.00,

pod numerami telefonéw:
e SWECO Polska Sp.z 0.0.: +48 607 962 010,
e Urzad Miasta Krakéw: +48 12 616 89 24.

Podczas trwania pierwszego dyzuru telefonicznego do SWECO Polska Sp. z 0.0. odnotowano O telefonéw,
natomiast w drugim terminie zadzwonity 3 osoby.

W czasie dyzuru telefonicznego do pracownika firmy SWECO Polska Sp. z 0.0. dzwonity osoby pozytywnie
badz umiarkowanie pozytywnie nastawione do inwestycji budowy linii tramwajowej w ciggu Alei Trzech




Wieszczow. Interesowat ich gtéwnie czas realizacji inwestycji. Dopytywaty réwniez o mozliwosc
przedtuzenia linii tramwajowej w kierunku potudniowym.

Dzwoniacy nr 1 poinformowat, iz nalezy wydtuzy¢ warianty tunelowe oraz zlokalizowac przystanek
tramwajowy przy ul. Mazowieckiej. Dodatkowo, telefonujacy postulowat za tym, aby podczas drugiego
etapu konsultacji wypowiadaty sie jedynie osoby, ktére majg merytoryczne pytania lub propozycje do
przedmiotowej koncepcji. Dzwonigcy zaproponowat réwniez budowe tuneli w technologii mrozenia gruntu.
Drugi telefonujacy poinformowat, ze jest przeciwnikiem wariantéw tunelowych. Optowat za wariantem
W2.P1 czyli za wariantem przebiegu pasa autobusowo-tramwajowego w pétnocnej jezdni Alei Trzech
Wieszczow (oba tory w jezdni potnocnej, przeniesienie ruchu samochodowego na jezdnie potudniowg) wraz
z poprowadzeniem obustronnych dwukierunkowych $ciezek rowerowych. Dodatkowo dzwonigcy
postulowat o nasadzenie drzew pomiedzy chodnikami a linig tramwajowa.

Dzwoniacy nr 3 poinformowat, ze jest przeciwnikiem wariantéw tunelowych oraz ze optuje za wariantem
W2.P1 czyli za wariantem przebiegu pasa autobusowo-tramwajowego w pétnocnej jezdni Alei Trzech
Wieszczow (oba tory w jezdni potnocnej, przeniesienie ruchu samochodowego na jezdnie potudniowa) wraz
z poprowadzeniem obustronnych dwukierunkowych $ciezek rowerowych. Dodatkowo, telefonujacy
zaproponowat, aby na kolejnym etapie konsultacji jasno wskaza¢ kiedy inwestycja bedzie budowana oraz
jakie zatozenia przyjeto do jej realizacji.

Dodatkowo, poza wyznaczonymi godzinami dyzuru telefonicznego, do SWECO Polska Sp. z o.o.
odnotowano jeden telefon. Dzwoniagcy poinformowat, ze jest przeciwnikiem budowy przedmiotowej
inwestycji. Prosit rowniez o uszczegdétowienie swoich watpliwosci w zakresie wariantéw tunelowych
i planowanego przekroju Alei dla ruchu samochodowego. Pracownik firmy SWECO Polska Sp. z 0.0. udzielit
informac;ji telefonujgcemu.

W terminie pierwszym do Urzedu Miasta Krakowa odnotowano O telefonéw, natomiast w terminie drugim
2 telefony.

Podczas pierwszego potaczenia telefonicznego rozméwca zapytat, w ktéorym wariancie koncepcji linii
tramwajowej jest najmniejsza ingerencja w zielen. Pracownik Urzedu Miasta Krakowa udzielit informacji,
ze najmniejsza ingerencja w zielen jest w wariancie W4 oraz Wé. Telefonujacy zapytat o opinie
konserwatora zabytkéw do przedstawionych w koncepcji wariantéw. Udzielono odpowiedzi, ze miejski
konserwator zabytkéw zarekomendowat do dalszej analizy warianty: W4, Wé i W7. Wojewddzki
konserwator sprzeciwiat sie gtéwnie wariantom tunelowym. Rozméwca poinformowat, ze nalezy
przeksztatci¢ Aleje Trzech Wieszczow, poniewaz nie mogg one zostac¢ w takim ksztatcie w jakim sg obecnie,
ze wzgledu na zbyt duzy ruch samochodowy oraz ze wzgledu na to, ze Aleje powinny spetniac zupetnie inng
funkcje niz dotychczas. Rozmoéwca podkreslit, ze wazne jest, aby przy przeksztatcaniu Alei w jak
najmniejszym stopniu ucierpiaty drzewa. Dodatkowo, telefonujacy poinformowat, ze najlepszym
rozwigzaniem bytoby poprowadzenie linii tramwajowej na dtuzszym odcinku niz jedynie na odcinku od
Nowego Kleparza do Placu Inwalidéw. Linia tramwajowa powinna zostaé poprowadzona dalej na potudnie.

Drugi telefonujacy poinformowat, ze Alejami Trzech Wieszczéw dojezdza do pracy. Wedtug rozmoéwcy
pomyst linii tramwajowej na Alejach jest stuszny.

Pozawyznaczonymi dyzuramitelefonicznymi do Urzedu Miasta Krakowa odnotowano jeszcze 5 telefondw.
Dzwonili mieszkancy budynkéw zlokalizowanych przy Alejach Trzech Wieszczow. Wszystkie 5 oséb byty
przeciwne budowie linii tramwajowej w Alejach z powodu hatasu i wstrzaséw, do ktérych zwiekszenia,
w opinii mieszkancéw, moze przyczyni¢ sie powstanie linii tramwajowej na Alejach. Telefonujacy
wypowiadali sie negatywnie na temat tego jak wygladajg obecnie Aleje. Ich zdaniem trzeba wprowadzié
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zmiany na analizowanym obszarze w obrebie systemu transportowego. Jedna osoba postulowata za tym,
aby zamkna¢ wjazd na Aleje, tak aby mogli sie po nich porusza¢ tylko mieszkancy budynkéw
zlokalizowanych przy Alejach. Dodatkowo, jedna osoba postulowata za budowa estakady nad Alejami
Trzech Wieszczow.

4.4 .Formularz konsultacyjny

Poza droga telefoniczng oraz spotkaniem, zasadniczg formga zgtaszania uwag byt réwniez formularz
konsultacyjny, ktory nalezato dostarczy¢ lub przestaé pod jeden z wskazanych ponizej adreséw:
e poczta tradycyjna na adres: Wydziat Gospodarki Komunalnej i Klimatu Urzedu Miasta Krakowa,
ul. Wielopole 17a, 31-072 Krakow,
przez Elektroniczng Platforme Ustug Administracji Publicznej (ePUAP) z dopiskiem ,Konsultacje
dotyczace budowy linii tramwajowej do osiedla Ztocien”,
e naadres poczty elektronicznej: gk.umk@um.krakow.pl (w formie skanu/zdjecia)
w nieprzekraczalnym terminie do 9 grudnia 2022 roku.

W terminie od 18 listopada do 9 grudnia 2022 roku tacznie przestano do Urzedu Miasta Krakowa 470
formularzy.

Ponizej zestawiono w tabelach oraz na wykresach ilosciowe wyniki odpowiedzi na poszczegdlne pytania
zawarte w formularzu:

1. Ktéry wariant przebiegu linii tramwajowej na odcinku Nowy Kleparz - Plac Inwalidéw jest wg
Pana/Pani najkorzystniejszy?

a. W1.P1 - wariant przebiegu pasa autobusowo-tramwajowego w pasie zieleni Alei
Trzech Wieszczéw wraz z poprowadzeniem obustronnych dwukierunkowych
$ciezek rowerowych

b. W1.P2 - wariant przebiegu linii tramwajowej w pasie zieleni Alei Trzech Wieszczéw
(zielone torowisko) wraz z poprowadzeniem obustronnych dwukierunkowych
$ciezek rowerowych

c. W2.P1 - wariant przebiegu pasa autobusowo-tramwajowego w pétnocnej jezdni Alei
Trzech Wieszczow (oba tory w jezdni podtnocnej, przeniesienie ruchu
samochodowego na jezdnie potudniowa) wraz z poprowadzeniem obustronnych
dwukierunkowych sciezek rowerowych

. W2.P2 - wariant przebiegu pasa autobusowo-tramwajowego w poétnocnej
ipotudniowej jezdni Alei Trzech Wieszczéw (po jednym pasie autobusowo-
tramwajowym w kazdej jezdni) wraz z poprowadzeniem obustronnych
dwukierunkowych sciezek rowerowych

. W2.P3 - wariant przebiegu linii tramwajowej w poétnocnej czesci Alei Trzech
Wieszczow (przeniesienie ruchu samochodowego na jezdnie potudniowa) wraz z
poprowadzeniem jednostronnej dwukierunkowej sciezki rowerowej

. W3.P1 - wariant przebiegu linii tramwajowej w tunelu z rampami tunelowymi
w pasie zieleni Alei Trzech Wieszczéw z poprowadzeniem obustronnych
dwukierunkowych $ciezek rowerowych (nalezy wybra¢ podwariant):

A. wariant z 2 jezdniami po dwa pasy ruchu, dla ruchu kotowego,

B. wariant z 2 jezdniami po trzy pasy ruchu, dla ruchu kotowego
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g. W3.P3 - wariant przebiegu linii tramwajowej w tunelu pod pétnocng jezdnig Alei
Trzech Wieszczéw z rampami tunelowymi w ulicach: Karmelickiej, Krélewskiej,
Dtugiej i Kamiennej z poprowadzeniem obustronnych dwukierunkowych $ciezek
rowerowych (nalezy wybrac podwariant):

A. wariant z 2 jezdniami po dwa pasy ruchu, dla ruchu kotowego,

B. wariant z 2 jezdniami po trzy pasy ruchu, dla ruchu kotowego

. W4 - wariant przebiegu pasa autobusowo-tramwajowego w pétnocnej i potudniowe;j
jezdni Alei Trzech Wieszczéw (po jednym pasie autobusowo-tramwajowym w kazdej
jezdni) wraz z poprowadzeniem obustronnych jednokierunkowych $ciezek
rowerowych i brakiem ingerencji w pas zieleni

i. W5 - wariant przebiegu linii tramwajowej w tunelu pod pasem zieleni z rampami
tunelowymi w ulicach: Karmelickiej, Krélewskiej, Dtugiej i Kamiennej
z poprowadzeniem obustronnych dwukierunkowych sciezek rowerowych

j. W6 - wariant przebiegu linii tramwajowej w pasie zieleni Alei Trzech Wieszczéw
(zielone torowisko) bez $ciezek rowerowych

. W7 - wariant przebiegu linii tramwajowej w pasie zieleni Alei Trzech Wieszczéw
(zielone torowisko) bez sciezek rowerowych wraz z budowa tunelu samochodowego
pod Alejami Trzech Wieszczéw na odcinku od skrzyzowania z ul. Slaska do
skrzyzowania z ul. Kamienng

. Zaden z powyzszych

Liczba ankietowanych
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Wariant linii tramwajowe;j

Wykres 1: Wybor przez ankietowanych najkorzystniejszego wariantu przebiegu linii tramwajowej
na odcinku Nowy Kleparz - Plac Inwalidéw.

Zdecydowana wiekszo$¢, bo az 377 ankietowanych nie wybrata zadnego wariantu przebiegu linii
tramwajowej na odcinku Nowy Kleparz - Plac Inwalidéw. Ankietowani, ktérzy wskazali
w formularzu wariant przebiegu linii tramwajowej na odcinku Nowy Kleparz - Plac Inwalidéw
najczesciej wybierali warianty: W4, W3.P1 oraz W2.P1. Najrzadziej wybieranymi wariantami
okazaty sie warianty: W1.P1, W1.P2, W2.P2 oraz W2.P3.




2. W jaki sposéb Pani/Pana zycie codzienne jest powigzane z odcinkiem Nowy Kleparz -

Plac Inwalidow?

a. miejsce zamieszkania

345

b. miejsce pracy

87

c. miejsce nauki

35

d. miejsce korzystania z ustug (np. zakupy)

e. brak powigzan

z obszarem

Liczba ankietowanych
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miejsce pracy

o

miejsce
zamieszkania

miejsce nauki  miejsce korzystania brak powigzania z

z ustug (np. zakupy) obszarem

Powigzanie z odcinkiem Nowy Kleparz - Plac Inwalidéw

Wykres 2: Powigzanie zycia codziennego ankietowanych z odcinkiem Nowy Kleparz - Plac
Inwalidéw.

Najczesciej wybierang odpowiedzig na pytanie o powigzanie zycia codziennego z odcinkiem Nowy
Kleparz - Plac Inwalidéow byto ,miejsce zamieszkania”. Takg odpowiedz wskazato az 345 oséb.
Mozna wywnioskowaé z tego, ze najwiecej, bo az 73,40% osob, ktére wypetnity formularz
konsultacyjny to mieszkancy budynkéw zlokalizowanych przy Alejach Trzech Wieszczéw. 298
ankietowanych wskazato, ze Aleje sg dla nich miejscem korzystania z ustug. Tylko 10
ankietowanych zaznaczyto odpowiedz ,brak powigzania z obszarem”.

3. Jak ocenia Pani/Pan aktualne potaczenia komunikacyjne odcinka Nowy
Kleparz - Plac Inwalidéw:

komunikacja
miejska

komunikacjg
samochodowa

rowerowe

piesze

a.bardzo zZle

5

30

53

19

b.Zle

25

92

73

54

c.dobrze

d. bardzo dobrze
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® komunikacja miejska ~ msamochdd osobowy  mrower/hulajnoga pieszo

Wykres 3: Ocena przez ankietowanych aktualnego potaczenia komunikacyjnego na odcinku Nowy
Kleparz - Plac Inwalidéw.

Z wykresu powyzej mozna wywnioskowad, ze ankietowani ocenili potaczenie komunikacyjne
odcinka Nowy Kleparz - Plac Inwalidéw przewaznie jako dobre lub bardzo dobre. Najlepiej
oceniona zostata komunikacja miejska oraz potaczenie piesze.

4. Ktérym srodkiem transportu porusza sie Pani/Pan najczesciej?

a. komunikacjg miejska 327

b. samochodem osobowym 136

c.rowerem/hulajnoga 60

d. pieszo 194

327
194
136
I ’

komunikacja miejska samochdéd osobowy rower/hulajnoga pieszo

Liczba ankietowanych

Srodek transportu

Wykres 4: Wybor przez ankietowanych srodka transportu, ktérym ankietowani poruszajg sie
najczescie;j.




Z wykresu zamieszczonego powyzej wynika, ze najwiecej ankietowanych wybiera do realizowania
swoich podrézy komunikacje miejska. Najmniej osdb, ktére wziety udziat w ankiecie korzysta
z roweru badz hulajnogi.

5. Czy uwaza Pani/Pan za zasadne realizacje inwestycji budowy linii tramwajowej na odcinku Nowy
Kleparz - Plac Inwalidéw?

a. nie 409

b. tak, biorac pod uwage niezawodnos$¢ sieci tramwajowej 34

c. tak, bioragc pod uwage lepszy komfort podrézy 27

d. tak. biorac pod uwage szybszy dojazd do celu podroézy 24

e. tak, biorgc pod uwage mozliwos$¢ podrézowania bez koniecznosci przesiadki 23
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Wykres 5: Zasadnos¢ realizacji inwestycji budowy linii tramwajowej na odcinku Nowy Kleparz - Plac
Inwalidéw wg ankietowanych.

Zdecydowana wiekszos$¢ ankietowanych opowiedziata sie przeciwko realizacji inwestycji budowy
linii tramwajowej na odcinku Nowy Kleparz - Plac Inwalidéw. W przypadku odpowiedzi na ,tak”
najwiecej oséb uwaza, ze linia tramwajowa na odcinku Nowy Kleparz - Plac Inwalidéw przyczyni sie
do poprawy niezawodnosci sieci tramwajowej. Poniewaz niektérzy z ankietowanych zaznaczali po
kilka odpowiedzi ,tak”, ponizej przedstawiono wykres ilustrujacy liczbe ankietowanych gtosujacych
za i przeciw realizacji inwestycji budowy linii tramwajowej na odcinku Nowy Kleparz - Plac
Inwalidéw.




m nie = tak

Wykres 6: Liczba oséb bedacych ,za” i ,przeciw” realizacji inwestycji budowy linii tramwajowej na
odcinku Nowy Kleparz - Plac Inwalidéw.

Z wykresu powyzej mozna wywnioskowac, ze 409 ankietowanych opowiedziato sie przeciw, a 61
0so6b opowiedziato sie za budowa linii tramwajowej w ciggu Alei Trzech Wieszczéw na odcinku Nowy
Kleparz - Plac Inwalidéw, co stanowi odpowiednio 87,02% i 12,98%.

6. Czy uwaza Pani/Pan za potrzebne przedtuzenie w przysztosci odcinka linii tramwajowej od Placu
Inwalidow w kierunku potudniowym w ciggu Alei Trzech Wieszczéw?

a.tak 63

b. nie

c. nie mam zdania 10

Liczba ankietowanych

63

I

tak nie nie mam zdania

Wykres 7: Zasadno$¢ przedtuzenia w przysztosci odcinka linii tramwajowej od Placu Inwalidow
w kierunku potudniowym w ciggu Alei Trzech Wieszczow.




Przedstawiony powyzej wykres pokazuje, ze wiekszo$¢ ankietowanych jest przeciwko przedtuzeniu
w przysztosci odcinka linii tramwajowej od Placu Inwalidéw w kierunku potudniowym w ciggu Alei
Trzech Wieszczéw. Przeciw przedtuzeniu odcinka linii tramwajowej od Placu Inwalidéw w kierunku
potudniowym opowiedziato sie 391 o0sdb, co stanowi 84,27% wszystkich ankietowanych. 63 osoby,
czyli 13,58% ankietowanych jest za, a 10 0séb czyli 2,16% ankietowanych nie ma zdania co do
przedtuzenia odcinka linii tramwajowej od Placu Inwalidéw w kierunku potudniowym. 6 oséb nie
udzielito w ogdle odpowiedzi na zadane pytanie.

5. Podsumowanie

Zdecydowana wiekszo$¢ otrzymanych gtoséw podczas catosciowych konsultacji jest przeciwko
budowie linii tramwajowej w ciggu Alei Trzech Wieszczéw na odcinku pomiedzy Nowym Kleparzem
a Placem Inwalidéw, a takze przeciwko przedtuzeniu linii tramwajowej od Placu Inwalidow
w kierunku potudniowym.

Wiekszos$¢ oséb, ktéra wzieta udziat w konsultacjach spotecznych to mieszkancy budynkow
zlokalizowanych przy Alejach Trzech Wieszczow.

Ankietowani wigzali najczesciej codzienne zycie na Alejach Trzech Wieszczéw na odcinku od
Nowego Kleparza do Placu Inwalidéw z miejscem zamieszkania oraz miejscem korzystania z ustug.

Spora liczba mieszkancéw Krakowa uwaza, ze nalezy wprowadzi¢ zmiany na Alejach Trzech
Wieszczéw w zakresie systemu transportowego. Ich zdaniem analizowany obszar nie moze
wygladac i funkcjonowac tak jak obecnie.

Zdecydowana wiekszos$¢ otrzymanych formularzy wskazuje, iz aktualne potaczenie komunikacyjne
na odcinku od Nowego Kleparza do Placu Inwalidow:

o komunikacjg miejska oceniane jest jako bardzo dobre,

o samochodem oceniane jest jako dobre,

o rowerem badz hulajnoga oceniane jest jako dobre lub bardzo dobre,

o piesze oceniane jest jako bardzo dobre.

Generalnie wszelka obstuga komunikacyjna na odcinku od Nowego Kleparza do Placu Inwalidow
réznymi srodkami transportu oceniana jest pozytywnie.

Czes¢ o0so6b optowata za ograniczeniem ruchu samochodowego na Alejach Trzech Wieszczéw
poprzez likwidacje czesci paséw ruchu dla samochodéw i przeznaczenie ich m.in. na miejsca
postojowe czy poszerzenie chodnikow.
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