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DZIELNICA IV

PRADNIK BIALY

Dz.04.0021.73.2023

Uchwata Nr LXXI11/591/2023
Rady Dzielnicy IV Pradnik Biaty
z dnia 23 maja 2023 r.

w sprawie uwag do planowanego wprowadzenia buspasa w ciggu ulicy Opolskiej”.

Na podstawie § 3 pkt 3 lit. g uchwaly nr XCIX/1498/14 Rady Miasta Krakowa
z dnia 12 marca 2014 r. w sprawie organizacji i zakresu dzialania Dzielnicy IV Pradnik Biaty
w Krakowie (Dz. Urz. Woj. Matopolskiego z 2021 r. poz. 6698); uchwala si¢, co nastepuje:

§ 1. Whnioskuje si¢ 0 wprowadzenie czasowego ograniczenia w funkcjonowaniu planowanego do
wytyczenia buspasa w ciggu ulicy Opolskiej, do godzin szczytu oraz tylko w dni powszednie, do czasu
otwarcia Potnocnej Obwodnicy Krakowa.

§ 2. Wnioskuje si¢ o rozwazenie do wprowadzenia ponizszych postulatow, przy wytyczaniu buspasa
w ciaggu ulicy Opolskiej, do czasu otwarcia Potnocnej Obwodnicy Krakowa:
1. Przed skrzyzowaniami z ulicami Grazyny oraz Mackiewicza, pozostawienie 3 paséw og6lnych do
jazdy prosto, wraz z umozliwieniem autobusom poruszania si¢ prostu z pasa do skrgtu w prawo,
2. Pozostawienie przystankow autobusowych w rejonie skrzyzowania z ulicg Pradnicka,
3. W przypadku braku pozostawienia przystankow wskazanych w pkt 2, wnosi si¢
o niekontynuowanie buspasa za skrzyzowaniem z ulica Mackiewicza.

§ 3. Uchwata pozostaje w mocy do czasu otwarcia tzw. ,,P6Inocnej Obwodnicy Krakowa” w ciggu S-52

§ 4. Uchwata wchodzi w zycie z dniem jej podjecia.

Przewodniczacy Rady i Zarzadu
Dzielnicy IV Pradnik Biaty

Dominik Franczak

Uzasadnienie:

Rada Dzielnicy IV Pradnik Bialy podejmuje uchwatg w oparciu o informacje medialne o utrzymaniu
obecnie funkcjonujacego tymczasowego buspasa, po otwarciu inwestycji zwigzanej z budowg tramwaju
do Gorki Narodowe;.

W toku wczesniej toczonych dyskusji Zarzad Dzielnicy wyrazal wstgpnie akceptacje dla wytyczenia
buspasow w ciggu ulicy Opolskiej, kosztem jednego pasa ruchu, po otwarciu tzw. ,,Péinocnej Obwodnicy
Krakowa”. Jednocze$nie Zarzad wyrazal obawg¢ do wprowadzania buspaséw przed oddaniem do
uzytkowania w/w trasy.

Ciag ulic Lublanskiej, Opolskiej i Conrada pelni obecnie funkcje glownego ciagu tranzytowego na
potnocy  Krakowa, zar6wno dla ruchu miedzymiastowego, migdzydzielnicowego, jak
1 wewnatrzdzielnicowego. Ciag ten jest newralgiczny dla catego terenu dzielnicy IV Pradnik Bialy, za$
wystepujace na nim zatory powodujg znaczace przeniesienie ruchu na lokalny uktad ulic, powodujac tym
samym paraliz komunikacyjny na terenie dzielnicy oraz z uwagi na brak innych wielopasmowych ulic,



takze na utykanie w korkach wielu waznych linii autobusowych na ulicach takich jak Pradnicka,
Batalionu ,,Skata AK”, Wyki, Pachonskiego, czy Mackiewicza. Nasilenie tego zjawiska mozna bylo
wyraznie zaobserwowac po rozpoczeciu budowy tramwaju i wprowadzeniu tymczasowych buspasoéw. Od
tego momentu zaczg¢lty wystgpowaé znaczne zatory w rejonie placu Imbramowskiego nawet w soboty,
gdzie wczesniej tego typu problemy w tym dniu nie wystepowaty.

W zwiazku z powyzszym, przy wprowadzaniu buspasa na wspomnianym ciggu, nalezy zachowacé
najwyzszg staranno$¢ 1 doktadnie przeanalizowa¢ potencjalne skutki. Zdaniem Rady, popartym
obserwacjami radnych i mieszkancoéw, zwigzanych z codziennym funkcjonowaniem na terenie dzielnicy
w czasie prowadzenia budowy tramwaju i obowigzywania tymczasowych buspasow, istnieje duze
prawdopodobienstwo, ze przy niewielkich korektach w szczegoétach funkcjonowania buspasa, mozna
znaczaco poprawic sytuacje ruchu na terenie wspomnianego ciaggu oraz catej dzielnicy, bez zadnej szkody
dla pasazerow autobusow poruszajacych si¢ obecnie funkcjonujagcym buspasem, a posrednio by¢ moze
takze z korzyscia dla pasazerow innych linii, poruszajacych si¢ ulicami poprzecznymi.

Istotna jest okoliczno$¢, ze zgodnie z przyjetymi w branzy ogoélnymi wytycznymi do wytyczania
buspasow, stosunek ilosci pasazerow poruszajgcych si¢ komunikacja miejska, do ilosci o0sob
poruszajacych si¢ transportem indywidualnym, jest znacznie mniej korzystny od wielu innych ulic, gdzie
obecnie wytycza si¢ buspasy, czy ulic, gdzie wcigz tych buspaséw nie ma, jak np. ulice Pilotoéw, Mtynska
czy Armii Krajowej. Wazna jest takze kwestia, ze ciagg ulicy Opolskiej jest elementem tzw. IllI-
obwodnicy, jedyna obecnie trasg tranzytowg na pdtnocy Krakowa i ma charakter obwodowy, a nie
wlotowy do centrum.

Wg zapowiedzi urzednikéw, po otwarciu Zachodniej Obwodnicy Zielonek, tzw. ,,Trasy Wolbromskiej”,
ulicy o charakterze wlotowym, znaczna cz¢$¢ z aglomeracji do miasta, miata si¢ rozejs¢ w ulicg Opolska
i do centrum zmierza¢ przez Al. 29 listopada. Przy niewlasciwie wytyczonym buspasie, przyczyniajacym
si¢ do zwigkszenia zatoréw drogowych, wbrew tym zapowiedziom, po otwarciu wraz z tramwajem
fragmentu Trasy Wolbromskiej, moze znaczaco wzrosnaé ruch na ulicach Pradnickiej, Bratystawskiej,
Wybickiego, Krowoderskich Zuchéw 1 Batalionu ,,Skala” AK, co przyczyny si¢ do dalszych opdznien
linii autobusowych.

Warto takze przytoczy¢ wypowiedZz obecnego prezydenta pana Jacka Majchrowskiego, w wywiadzie
udzielonym dla portalu ,,Transport publiczny”, pn. ,Wybory w Krakowie. Majchrowski: Nasza
komunikacja nie ma konkurencji — poza Warszawa”, opublikowanego 24 wrzesnia 2018 roku:

,Czy wytyczanie buspasOw kosztem pasa ruchu ogdlnego moze by¢ zasadne wg Pana? Jesli tak, to gdzie
moglyby powsta¢ kolejne buspasy?

Prezydent Jacek Majchrowski: Wyznaczanie buspaséw zawsze oparte jest o analizy poréwnujace liczbe
pasazerow podrozujacych na danej ulicy autobusami wobec tych, ktorzy poruszajg si¢ autami. Dlatego tez
wyznaczony zostat buspas na ul. Wielickiej, gdzie ok. polowa ludzi przemieszcza si¢ autobusami
1 busami. Po wprowadzeniu tego rozwigzania liczba osob, ktore przejezdzajg po ul. Wielickiej autem
spadta zaledwie o 2 proc.

Dla poréwnania podobne rozwigzanie nie miatoby dzi$ sensu np. na ul. Opolskiej - tam buspas wptynatby
niekorzystnie na ruch aut, a liczba pasazerdéw, ktorzy skorzystaliby z buspasu bytaby nieduza.

Najwigkszym wyzwaniem dla inzynierdw projektujacych sie¢ transportowg w miescie jest dzi§ ul.
Pilotéw. Skomplikowany uktad ulic 1 ograniczenia urbanistyczne powoduja, Ze wyznaczenie tam buspasa
nie jest latwe. Prace nad znalezieniem najlepszego rozwigzania jednak trwaja i bardzo licze¢ na, jak
najszybsze rozwigzanie dla tego szlaku komunikacyjnego.”

Zgodnie z powyzszym, Rada wnosi o przeanalizowanie postulatéw, majacych umozliwi¢ wprowadzenie
buspasa w sposob, ktory powinien maksymalnie ograniczy¢ negatywne skutki uboczne, az do otwarcia
Poétnocnej Obwodnicy Krakowa, po ktorym buspas na przedmiotowym ciggu nie powinien budzié
wiekszych watpliwosci.



