Dz.03.0021.1.7.2024

UCHWALA NR Z/5/2024
ZARZADU DZIELNICY III PRADNIK CZERWONY
z dnia 25 marca 2024 r.

w sprawie: przebudowy skrzyzowania ulic Mogilska / Meissnera / Jana
Pawla I / Lema w ramach inwestycji KST-1V.

Na podstawie § 3 pkt 3 lit. g uchwaty nr XCIX/1497/14 Rady Miasta Krakowa z dnia
12 marca 2014 r. w sprawie organizacji i zakresu dziatania Dzielnicy III Pradnik Czerwony w
Krakowie (Dz. Urz. Woj. Matopolskiego z 2021 r. poz. 6697) oraz uchwaty nr 111/24/2024 Rady
Dzielnicy III Pradnik Czerwony z dnia 6 lutego 2024 r. w sprawie upowaznienia dla Zarzadu
Dzielnicy III Pradnik Czerwony, Zarzad Dzielnicy III Pradnik Czerwony uchwala, co
nastepuje:

§1. Whnioskuje si¢ do Zarzadu Drog Miasta Krakowa, reprezentujacego Podmiot Publiczny
w ramach umowy w formule PPP dla inwestycji pn.: ,,Budowa linii tramwajowej KST etap IV (ul.
Meissnera - Mistrzejowice) przebiegajgcej wzdluz ul. Meissnera, Mlyhskiej, Lublanskiej, Dobrego
Pasterza, Krzestawickiej, Bohomolca i Jancarza w Krakowie” (dalej: KST-IV) o wprowadzenie
nastepujacych zmian w projekcie skrzyzowania ulic: Mogilska / Meissnera / Jana Pawla I/ Lema:

a. uspojnienie rozwigzan projektowych w obrebie skrzyzowania z pozostala czescig projektu
KST-1V - tj. zawezenie w projekcie wszystkich pasow ruchu na skrzyzowaniu, poza
pasami skrajnymi prawymi, do szerokosci 3,0m kazdy. Pasy skrajne prawe, z racji
poruszania si¢ nimi pojazdow KMK, pozostawi¢ o szerokos$ci 3,25m lub 3,50m kazdy;

b. wprowadzenie do projektu szerszego pasa zieleni w poludniowo-zachodniej czesci
skrzyzowania, pomig¢dzy jezdnig, a ciggami pieszo-rowerowymi, na odcinku
od ul. Czyzynskiej do ul. Lema;

C. przeanalizowanie mozliwosci zaprojektowania wylotu al. Jana Pawla II w kierunku
r. Czyzynskiego jako wylotu o przekroju dwoch paséw ruchu zamiast trzech,
tj. z ,,zamknietg” zatoka przystankowa;

d. zapewnienie wystarczajacej szeroko$ci ciagu pieszego w polnocno-zachodnim
fragmencie skrzyzowania, tj. w rejonie planowanego przystanku autobusowego
na wylocie w kierunku r. Mogilskiego. W razie konieczno$ci przeanalizowanie mozliwosci
odsuni¢cia przystanku autobusowego w kierunku potudniowo-zachodnim i jego
wyznaczenie na prawym pasie jezdni;

e. przeanalizowanie mozliwosci wyznaczenia dodatkowego przejScia dla pieszych przez
poludniowa jezdnig ul. Mogilskiej / al. Jana Pawta II, na wysokosci skrzyzowania z ulica
Czyzynska, jako dodatkowego dojscia do przystanku tramwajowego w kierunku centrum
miasta od osiedli zlokalizowanych po potudniowej czgsci skrzyzowania (ul. Czyzynska, ul.
Dgbska).

§2. Uzasadnienie oraz uszczegétowienie wnioskowanych zmian:
ad. a.: W chwili obecnej proponowany projekt przebudowy przedmiotowego skrzyzowania jest

nie tylko niespdjny z rozwigzaniami stosowanymi w ramach catego projektu KST-IV (w obrebie
catego projektu: szeroko$¢ prawych paséw ruchu projektowana jako 3,50m, szerokos¢é



pozostalych pasow ruchu projektowana jako 3,0m), niespdjny z rozwigzaniami w obrebie
samego skrzyzowania (np. szeroko$¢ wszystkich projektowanych paséw ruchu na wlocie ul.
Meissnera — 3,0m), niespdjny z inwestycja pn.: ,,Rozbudowa ul. Mogilskiej i Al Jana Pawta I1
wraz z budowg i przebudowq istniejqcej infrastruktury technicznej” planowang do realizacji na
zlecenie Gminy Miejskiej Krakow - https://ztp.krakow.pl/rower/audyty/audyt/rozbudowa-ul-
moagilskiej-i-al-jana-pawla-ii (projektowane pasy ruchu o szerokosci 3,0m kazdy na jezdni
ponocnej oraz 3,25m i1 3,0m na jezdni potudniowej), jak réwniez niespdjny z faktycznym
dalszym przekrojem ulicy Mogilskiej (pasy ruchu o szeroko$ci nawet 2,8m w rejonie zaktadow
farmaceutycznych Pliva).

Dodatkowo, zarowno ulica Mogilska, jak i al. Jana Pawla Il posiadajg klas¢ drogi ,,Z2” —
zbiorcza, dla ktorej to klasy drogi, zgodnie z obowigzujacymi obecnie przepisami, na drogach
z co najmniej dwoma pasami ruchu standardowo stosowaé powinno si¢ pasy ruchu o szeroko$ci
3,0m kazdy

Powyzsza kwestia byla wielokrotnie zglaszana do Zarzadu Drog Miasta Krakowa (dalej:
ZDMK) przez mieszkancow dzielnicy - zaréwno w formie korespondencji, spotkan w
siedzibie ZDMK oraz spotkan w siedzibie Partnera Prywatnego, jak rowniez podczas
spotkan podczas Rady Budowy.

Niezrozumiale jest w tym zakresie dazenie ZDMK - reprezentujacego Partnera Publicznego w
ramach inwestycji, do budowy szerszych paséw na przedmiotowym skrzyzowaniu (3,50m).
Rozwiazanie takie jest (a) niespdjne zar6wno z rozwigzaniami projektowymi na obszarze calej
inwestycji, jak rowniez z sytuacjg (obecna oraz projektowang) w okolicy skrzyzowania, (b)
obecnymi przepisami, (c) wplywa negatywnie na mozliwo$¢ aranzacji przestrzeni na
przedmiotowym skrzyzowaniu, jak rowniez (d) wplywa negatywnie na pdzniejsze Koszty
utrzymania infrastruktury drogowej przez Gmine Miejska Krakow, ktora ponosi¢ je bedzie po
odbiorze inwestycji (Partner Prywatny utrzymuje w ramach kontraktu jedynie torowisko).

W zwiazku z powyzszym wnioskuje si¢ o uspdjnienie rozwigzan projektowych w obrebie
skrzyzowania z pozostalg czeScia projektu KST-1V — tj. zawezenie w projekcie wszystkich
pas6w ruchu na skrzyzowaniu, poza pasami skrajnymi prawymi, do szerokosci 3,0m
kazdy. Pasy skrajne prawe, z racji poruszania si¢ nimi pojazdow KMK, pozostawi¢ o szerokosci
3,25m lub 3,50m kazdy.

Powyzsze zmiany pozwola na:

- uspojnienie rozwigzan projektowych w zakresie catosci inwestycji oraz w obrgbie samego
skrzyzowania;

- uspojnienie rozwigzan projektowych z inwestycja planowang wzdluz budynkéw dawnych
zaktadow zbozowych (realizowang réwniez na zlecenie Gminy Miejskiej Krakow);

- wprowadzenie na skrzyzowaniu wigkszej ilosci zieleni;

- poprzez oddalenie jezdni w kierunku pdtnocnym wzdtuz poludniowej nitki jezdni — na
poprawe widocznosci na skrzyzowaniu z ulicag Czyzynska (oraz na przejsciu dla pieszych i
przejezdzie dla rowerow);

- zmniejszenie pozniejszych kosztow utrzymania oraz remontoéw infrastruktury drogowey;

Zmiany te sg dodatkowo zgodne z wypowiedziami przedstawicieli zarowno Zarzadu Transportu
Publicznego (dalej: ZTP) jak réwniez Wydziatu Miejskiego Inzyniera Ruchu UMK (dalej: MIR)
(spotkanie w dn. 21.02 br.), ktorzy to przedstawiciele nie zglaszali Zadnych uwag odnosnie
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kwestii zawezenia paséw ruchu do szerokosci 3,0m kazdy (poza prawymi pasami stuzgcymi do
poruszania si¢ pojazdow KMK), a przedstawiciel MIR wrecz twierdzit, iz takie wnioski padaty
rowniez do ZDMK juz na etapie uzgodnien obecnej dokumentacji projektowej(!).

W miejscu tym zwracamy si¢ réwniez z uprzejma prosba o wyjasnienie, dlaczego w
oparciu o wnioski zarowno mieszkancéw, jak rowniez innych wydzialow miejskich na
etapie uzgadniania projektu, a takze mimo decyzji o uspéjnieniu rozwiazan projektowych
w zakresie calosci projektu KST-IV (pasy ruchu o szerokosci 3,0m+3,5m) ZDMK
miesiacami nie proceduje zmian majacych pozytywny wplyw na aspekty finansowe Gminy
Miejskiej Krakow (wezsze pasy ruchu to mniejszy obszar zajmowany przez infrastrukture
drogowa, a co za tym idzie m.in. nizsze Kkoszty utrzymania oraz ew. remontow w
przysziosci).

ad. b: z racji zawezenia pasow ruchu na wlocie ulicy Mogilskiej / Jana Pawta II od strony
centrum, wnioskuje si¢ o wprowadzenie do projektu szerszego pasa zieleni (o 1,5m)
W potudniowo-zachodniej czgsci skrzyzowania, pomigdzy jezdnig, a ciggami pieszo-
rowerowymi, na odcinku od ul. Czyzynskiej do ul. Lema, wraz z dodatkowymi nasadzeniami
na tym obszarze (drzewa lub niska roslinno$¢ — w zalezno$ci od projektu instalacji
podziemnych).

Powyzsza zmiana pozwoli w szczegdlnosci na:

- oddalenie ciggow pieszo — rowerowych od jezdni oraz lepsze ich odseparowanie od
zanieczyszczen generowanych przez samochody;

- stworzenie przestrzeni bardziej przyjaznej pieszym (w tym pasazerom KMK) i rowerzystom,
a takze przestrzeni bardziej reprezentacyjnej — poprzez wprowadzenie zieleni urzadzonej w
szerszym zakresie;

- poprawe widoczno$ci na skrzyzowaniu z ul. Czyzynska, w szczegdlnosci dla pieszych oraz
rowerzystow korzystajacych z ciagéw pieszo-rowerowych wzdtuz ul. Mogilskiej / Jana Pawla
II (obecnie widoczno$¢ na pojazdy wyjezdzajace z ul. Czyzynskiej jest tam bardzo mocno
utrudniona);

ad. c: postuluje si¢ przeanalizowanie mozliwo$ci zaprojektowania wylotu al. Jana Pawta IT w
Kierunku r. Czyzynskiego jako wylotu o przekroju dwoch paséw ruchu zamiast trzech,
tj. z ,,zamknigty” zatokg przystankowag.

Powyzsza zmiana pozwoli w szczegdlnoSci na:

- lepsze sterowanie sygnalizacjg Swietlng na przedmiotowym skrzyzowaniu, obarczonym
bardzo duzym docelowym ruchem pojazdow KMK. Po wprowadzeniu zaproponowanej zmiany
oraz zawezenia przekroju wylotu ze skrzyzowania w kierunku r. Czyzynskiego, czasy ewakuacji
/ migdzyzielone na przejsciu dla pieszych moglyby by¢ wyliczone na przedmiotowym wylocie
dla 6,5m (3,0m + 3,5m), zamiast 10,0m jak w obecnym projekcie - co wptywatoby pozytywnie
na mozliwo$¢ skrocenia dhugosci cyklu sygnalizacji §wietlnej oraz przepustowos¢ samego
skrzyzowania.

Wnosimy o przeanalizowanie mozliwo$ci wprowadzenia ww. zmiany w konteks$cie stanowiska
ZTP, ktorego przedstawiciel mowit podczas spotkania w dn. 21.02 br. o mozliwosci
wprowadzenia wnioskowanej korekty pod warunkiem, iz dlugo$¢ ,,zamknigtej” zatoki
przystankowej pozwolitaby na bezproblemowg obstuge przystanku.



Pragniemy rowniez zwroci¢ uwage na kuriozalne rozwigzanie istniejgce w obecnym projekcie
przebudowy skrzyzowania, tj. projektowanie przejazdu pojazdéw transportu publicznego w
kierunku Nowej Huty z pasa stuzacego do prawoskretu — co skutkowac bedzie blokowaniem
tych pojazdow przez samochody skrecajace w prawo w ul. Lema (podobna sytuacja ma miejsce
migdzy innymi na Alejach Trzech Wieszczow, na skrzyzowaniu z ul. Karmelicka);

ad. d.: Wnosimy o zapewnienie wystarczajacej szerokosci ciagu pieszego w péinocno-
zachodnim fragmencie skrzyzowania, tj. w rejonie planowanego przystanku autobusowego
na wylocie w kierunku r. Mogilskiego, ktory to ciag pieszy przenosit bedzie glowny ruch pieszy
m.in. z projektowanego wielkiego osiedla mieszkaniowego w miejscu dawnych zakladow
zbozowych, podazajacego w kierunku przystankow KMK.

W obecnym projekcie szerokos$¢ ciggu pieszego w najwezszym miegjscu, z racji planowanej
zatoki przystankowej, wynosi jedynie 2,0m (minus skrajnia drogowa od strony jezdni(!)).
Dodatkowo, jak wynika z wypowiedzi przedstawiciela NOHO podczas spotkania w dn. 21.02
br., na przedmiotowym fragmencie - z racji lokalizacji budynku transformatora, nie bedzie
wykonanego rownoleglego, alternatywnego ciggu pieszego oddalonego od jezdni (ciag taki
zostal zaprojektowany dopiero na dalszym odcinku ulicy Mogilskiej) — w efekcie czego caty
ruch pieszych kumulowat si¢ bedzie w tym newralgicznym miejscu na chodniku o szerokosci
2,0m (minus skrajnia drogowa 0,5m).

Prosimy o przeanalizowanie mozliwosci odsuniecia przystanku autobusowego w kierunku
potudniowo-zachodnim (w Kierunku centrum) i jego wyznaczenie na prawym pasie jezdni tak,
aby umozliwi¢ poszerzenie ciggu pieszego w przedmiotowym miejscu. Wniosek taki jest
zgodny rowniez z informacjami uzyskanymi od przedstawiciela ZTP oraz MIR podczas
spotkania w dn. 21.02 br., gdzie stwierdzono, iz takie umiejscowienie przystanku (na prawym
pasie ruchu) jest mozliwe w sytuacji jego odsunigcia od skrzyzowania. Prosimy o
przeanalizowanie zmian w projekcie pod katem prognozowanych natezen ruchu pieszego i
rowerowego vs. prognozowanych natezen pojazdow transportu publicznego korzystajacych z
przedmiotowego przystanku (jaka jest ich ilo$¢? czy obstuga przystanku z prawego pasa ruchu
w jakikolwiek sposob skutkowataby utrudnieniem przejazdu dla samochodow?).

Zwracamy rowniez uwage, iz na calym dalszym odcinku ul. Mogilskiej, w tym rowniez w
projekcie procedowanym na zlecenie Gminy Miejskiej Krakéw, prawoskrety odbywaja sie¢ w
wigkszos$ci z prawego pasa ruchu (planowany prawoskret do osiedla na terenie dawnych
zaktadow zbozowych, prawoskret do LIDLa, prawoskret w ul. Grunwaldzka itd.), w zwigzku z
czym proponowana zmiana nie miataby negatywnego wplywu na przepustowos¢ calego ciagu
drogowego w kierunku centrum.

Zwracamy si¢ réwniez z prosba o przedstawienie informacji, na podstawie jakich
aktualnych prognoz ruchu pieszego i rowerowego (kiedy takie prognozy byly
wykonywane? przez kogo? w jakim okresie? — wraz z prosba o ich przekazanie do Rady
Dzielnicy) zostal zaprojektowany przedmiotowy odcinek. Zwracamy uwage, iz zgodnie z
PFU dla inwestycji, projekt mial powstaé¢ na podstawie aktualnych prognoz ruchu — co
dotyczy nie tylko jezdni, ale calej czesci drogowej, w tym ciagéw pieszych i rowerowych —
w zwiazku z powyzszym prosimy o przedstawienie stosownej analizy i prognoz ruchu dla
ciagu pieszego i rowerowego W omawianym miejscu.




Z racji prowadzenia w przedmiotowym miejscu glownej trasy rowerowej, charakteryzujacej si¢
jednym z najwigkszych nat¢zen ruchu w miescie, brak jest rowniez mozliwosci zastosowania w
przedmiotowym miejscu wspolnego ciggu pieszo-rowerowego.

ad. e. Wnosimy o przeanalizowanie mozliwosci wyznaczenia dodatkowego przejscia dla
pieszych przez potudniows jezdni¢ ul. Mogilskiej / al. Jana Pawwla II, na wysokosci
skrzyzowania z ulicg Czyzynska, jako dodatkowego doj$cia do przystanku tramwajowego w
kierunku centrum miasta od osiedli zlokalizowanych po potudniowej czgséci skrzyzowania.

Przejscie takie zlokalizowane byloby jedynie przez potudniowa nitke jezdni (na wysokoS$ci
skrzyzowania z ul. Czyzynska, a wiec w miejscu, gdzie i tak istnieje sygnalizacja §wietlna), a
nastepnie jako osygnalizowane przej$cie dla pieszych przez torowisko na wysokos$ci
poludniowo-zachodniego kranca peronu przystankowego (z petnym priorytetem dla pojazdow
szynowych KMK).

Proponowane rozwigzanie jest mozliwe do wdrozenia i nie ma negatywnego wplywu na
przepustowos¢ zardwno ciggu drogowego (wyznaczenie przejscie w miejscu, gdzie i tak istnieje
sygnalizacja $wietlna), jak réwniez przepustowosci dla pojazdéw szynowych KMK (peten
priorytet dla tramwajow — analogicznie, jak np. na przej$ciach dla pieszych w rejonie LIDLa za
zaktadami zbozowymi), jego wyznaczenie na obecnym etapie nie generuje dodatkowych
kosztow (a bioragc pod uwage zmiany wnioskowane w pkt. (a) cato$¢ realizacji bytaby nawet
tansza), natomiast znaczaco skraca czas dojscia do peronu tramwajowego W Kierunku centrum
dla mieszkancow osiedli zlokalizowanych po potudniowej stronie ul. Mogilskiej / Jana Pawta
IT (bloki przy ul. Czyzynskiej, osiedla zlokalizowane przy ul. Dabskiej).

§3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Piotr Moskata
Przewodniczacy Rady i Zarzadu
Dzielnicy III Pradnik Czerwony

UZASADNIENIE:
Uchwata ta umozliwia realizowanie statutowych obowigzkoéw Rady Dzielnicy III Pradnik Czerwony.



