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IV.1. System transportowy

Do systemu transportowego zalicza sie:

* podsystem komunikacja indywidualna — w nim elementy liniowe (sie¢ drogowo-uliczna) i elementy
punktowo-sieciowe (parkingi, zaplecze techniczne, punkty przetadunkowe), potoki ruchu,

» podsystem komunikacja zbiorowa — w nim elementy liniowe (ukfad linii) i punktowo-sieciowe
(dworce, przystanki, zaplecza, warsztaty naprawcze), tabor, potoki pasazerskie,

* podsystem pieszy i rowerowy — w nim elementy liniowe (sie¢ ciagdéw pieszych i rowerowych)
i punktowe (punkty widokowe, urzadzenia postojowe dla rowerow),

» podsystem kolejowy, wodny, powietrzny — w nim elementy liniowe (sieci, linie) i punktowe
(dworce, przystanki, porty, zaplecze, warsztaty itp.).

Sie¢ drég publicznych, ze wzgledu na rodzaj petnionych funkcji podzielona jest na nastepujace kate-
gorie drég: krajowe, wojewddzkie, powiatowe, gminne oraz wewnetrzne. Drogi krajowe stanowig wias-
nos¢ Skarbu Panstwa, a drogi wojewddzkie, powiatowe i gminne stanowig wiasno$¢ samorzadu.
Zarzadcg autostrad i drég ekspresowych jest Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad
z wylgczeniem autostrad ptatnych, ktérych zarzadca (po podpisaniu umowy koncesyjnej) staje
sie koncesjonariusz.

Zarzadca drog publicznych i ruchu na terenie Krakowa (z wyjatkiem autostrad i drog ekspre-
sowych) jest Prezydent Miasta, ktory sprawuje zarzad przy pomocy dwéch jednostek organi-
zacyjnych: Krakowski Zarzad Drog (KZD) i Krakowski Zarzad Komunalny (KZK).

Istnieje podziat zadan na:

. zadania koordynujace, realizowane przez Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony
Srodowiska UMK,
. zadania operacyjne realizowane przez KZD i KZK.

KZD petni funkcje zarzadcy potozonych na terenie miasta Krakowa drog: krajowych krajowych

(z wytaczeniem autostrad i drog ekspresowych), wojewddzkich oraz powiatowych.

Pozostate zadania KZD to:

 zarzgdzanie drogowymi obiektami inzynierskimi,

» zarzadzanie ruchem na drogach na terenie Miasta Krakowa (z wyjatkiem autostrad i drog
ekspresowych),

« zarzgdzanie infrastrukturg transportu zbiorowego oraz obiektami i urzadzeniami towarzyszacymi,

* zarzadzanie strefg ptatnego parkowania,

* zarzgdzanie parkingami ogélnodostepnymi na terenach stanowigcych wtasnos$c i pozostajacych
we wiadaniu Gminy,

* petnienie funkcji zarzadcy oswietlenia ulic, placéw i drog publicznych oraz o$wietlenia drég
i terendéw bedacych w zarzgdzie Gminy, a takze iluminacji obiektow zabytkowych i archi-
tektonicznych,

» wypetnianie funkcji inwestorskich dla zadan inwestycyjnych realizowanych przez Gmine,

* koordynacja realizacji robét w pasie drogowym drég publicznych, dla ktérych KZD pei funkcje
zarzadu drég,

* rozpatrywanie wnioskow o odszkodowania w zakresie swojej wiasciwosci.

Krakowski Zarzad Komunalny w Krakowie (KZK) peini funkcje zarzadcy potozonych na terenie
miasta Krakowa drég publicznych dla uktadu uzupetniajgcego tj. wszystkich drég o kategorii
drogi gminnej oraz drog wewnetrznych nie powierzonych do zarzgdu innym podmiotom. Pozo-
state zadania KZK to:

* zarzadzanie parkingami w pasach ww. drdg,

» zarzgdzanie drogowymi obiektami inzynierskimi,



» prowadzenie dziatan ochronnych dla drog, dla ktérych KZK petni funkcje zarzadu, zlecanie
zmian w organizacji ruchu, zlecanie budowy, przebudowy i remontu urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego, utrzymaniem oznakowania i urzadzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego,

» wypetnianie funkcji inwestorskich dla zadan inwestycyjnych realizowanych przez Gmine,

* koordynacja robét drogowych w pasie drdog, dla ktérych KZK jest zarzadem drogi lub zarzadca
(w przypadku drog wewnetrznych Gminy),

* rozpatrywanie wnioskéw o odszkodowania w zakresie swojej dziatalnosci,

* realizowanie zadan zapisanych w budzecie Miasta oraz zadan powierzonych i priorytetowych
Rad Dzielnic,

* petnienie funkcji zarzadcy terenow zieleni miejskiej (potozonej w pasach drogowych, parkéw,
zielehcow i skwerdw),

* organizowanie i zarzadzanie systemem oczyszczania miasta i gospodarki odpadami,

* petnienie funkcji zarzadcy elementoéw systemu odwodnienia miasta,

* realizacja programu inwestycyjnego Gminy dotyczacego obiektow kubaturowych i sportowo
— rekreacyjnych oraz petnienie funkcji zarzadcy dla przedmiotowych obiektow.

* realizowanie inwestycji w ramach Lokalnych Inicjatyw Inwestycyjnych oraz Lokalnych Inicjatyw
Mieszkaniowych zgodnie z obowigzujgcymi procedurami.

Ponadto jednostka jest odpowiedzialna za okoliczno$ciowg dekoracje miasta Krakowa,
prowadzenie i remont szaletow miejskich, utrzymanie i remont pomnikow, kapliczek i miejsc
pamieci narodowej na terenie Gminy.

Przedmiotem pozostatej dziatalnosci KZK jest udziat w strukturach grupy zabezpieczenia logi-

stycznego Miejskiego Zespotu Reagowania Kryzysowego, zapewnienie utrzymania w gotowo-

Sci dostatecznej ilosci sprzetu, materiatdow i zabezpieczen oraz zapewnienie obstugi magazynu

przeciwpowodziowego, a takze udziat w akcjach prowadzonych w ramach zarzadzania kryzy-

sowego i ochrony ludnosci.

W dniu 1 pazdziernika 2006 roku rozpoczat dziatalno$¢ Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie
(ZTP) jako nowa jednostka organizacyjna Miasta Krakowa. ZTP zostat powotany w celu wykonania
zadan z zakresu lokalnego transportu zbiorowego oraz realizacji uprawnien Prezydenta Miasta Krakowa
wynikajgcych z ustawy o transporcie drogowym. ZTP jest jednostkg odpowiedzialng w Krakowie za
zapewnienie sprawnego i efektywnego funkcjonowania transportu publicznego, planowanie,
realizacje i nadzorowanie zadan zwigzanych z organizowaniem ustug przewozowych swiadczonych
w ramach transportu publicznego. Do kompetencji ZTP nalezy rowniez inicjowanie przedsiewziec in-
westycyjnych w zakresie budowy, rozbudowy i modernizaciji infrastruktury transportu publicznego, jak
rowniez dziatania w celu zintegrowania ustug przewozowych w transporcie publicznym na obszarze
Miasta Krakowa oraz gmin lezacych w jego sasiedztwie i funkcjonalnie z nim powigzanych.

IV.2. Transport drogowy

Sie¢ drog publicznych w obszarze miasta Krakowa stanowig drogi krajowe, wojewddzkie, po-
wiatowe, gminne oraz wewnetrzne.
Do gtéwnych drég krajowych naleza;

. Autostrada A-4 relacji Legnica — Wroctaw — Katowice — Krakéw — Tarnéw — Rzeszow
. Droga krajowa nr 7 (miedzyregionalna) relacji Gdansk — Warszawa — Krakéw — Chyzne
. Droga krajowa nr 4 (miedzyregionalna) relacji Zgorzelec — Wroctaw — Gliwice — Olkusz

— Krakow — Tarnéw — Przemysl|

Standard obstugi obszaru miasta komunikacjg drogowg wyrazony jest dostepnoscig komunika-
cyjng obszaru, ktérej parametrami sa:

. gestosé sieci drég publicznych, ktéra w Krakowie wynosi 3,37 km/km?2,

. dtugos¢ drog przypadajaca na 1000 mieszkahcow, ktéra w Krakowie wynosi 1,45 km
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Sie¢ drogowo-uliczna Krakowa w latach 2003-2006

Elementy sieci drogowo-ulicznej 2003 2004 2005 2006

Ukfad podstawowy (km)

Drogi krajowe 67,5 67,5 67,5 67,5
Drogi wojewddzkie 24,6 24,6 24,6 24,6
Drogi powiatowe 176 204 204 207,1
Ukfad obstugujacy (km)

Drogi gminne 761,8 769 756 764
Drogi wewnetrzne - 153 156 206
Obiekty (mosty, wiadukty, tunele) (szt.)? 151 166 170 206
Ktadki dla pieszych (szt.) 9 15 16 16
Przejscia podziemne (szt.) 16 22 22 22

Zrédio: Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska UMK, Krakowski Zarzad Drég, Krakowski Zarzad Komunalny

Twartosci podano zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie sposobu numeracji i ewidencji drog
publicznych, obiektéw mostowych, tuneli, przepustéw i proméw oraz rejestru numeréw nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom

— obiekty mostowe przedzielone dylatacjg podtuzng zaréwno w przestach jak i na podporach stanowig oddzielne obiekty mostowe.

Sie¢ drogowa w Krakowie jest zdekapitalizowana (poziom dekapitalizacji wyraza sie relacjg
dtugosci drég wymagajacych remontu do catkowitej ich dtugosci). Poziom dekapitalizacji drog
wzrést dla drég uktadu podstawowego ponad péttorakrotnie, natomiast dla drég ukfadu obstu-
gujacego — dwukrotnie.

Stan techniczny sieci drég w Krakowie w latach 2003-2006

Poziom dekapitalizaciji

2003 2004 2005 2006
Ukfad podstawowy drég 42% 27% 25% 43%
Uktad obstugujacy drog 48% 33% 38% 82,7%

Zrédto: Krakowski Zarzad Drog, Krakowski Zarzad Komunalny

W Krakowie jest 206 obiektow inzynierskich. Do remontu w 2006 r. kwalifikowato sie 31,5%
obiektow, wyremontowano 14%.

Wskaznik motoryzacji w Krakowie w 2006 r. osiggnat szacunkowg wartos¢ 533 poj.ogétem/1000
mieszkancow, w odniesieniu do pojazdéw osobowych wskaznik ten wynosi 430 s.0./1000
mieszkancow.

Liczba pojazddw zarejestrowanych na terenie miasta systematycznie wzrasta.

Gtéwng przyczyng wzrostu wskaznika motoryzaciji jest poprawa sytuacji materialnej duzej czesci
spoteczenstwa oraz pojawienie sie rozlegtego rynku wtérnego samochodow uzywanych.

Wskaznik motoryzacji w latach 1997-2006

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
Wskaznik motoryzaciji

pojazdy ogétem 347 362 379 396 410 426 445 458 505 533
/1000 mieszkancow
Dynamika wzrostu (%) 106 105 105 105 104 104 104,5 103 110,3 105,5

Zrédto: Wydziat Komunikacji UMK, Wydziat Spraw Administracyjnych UMK
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Wykres IV.1
o Wazrost wskaznika motoryzacji w latach 1997-2006
600
500
400
300
200
. Wskaznik motoryzacji
100 — pojazdy ogétem na
1000 mieszkancow
0
1997 2003 2004 2005 2006
Tabela IV.4

o Liczba pojazdéw zarejestrowanych na terenie Miasta w latach 1997-2006

Liczba pojazdéw
zarejestrowanych na
terenie miasta (tys.szt)
- ogotem

259,3 2704 28255 3028 306 315,7 3322 346,6 383,0 4035

Liczba pojazdow

ZEE D UERYE N N 2182 2264 2369 250,1 2551 2590 2602 2795 3065 3259
terenie miasta (tys.szt)

- osobowe
Zrédio: Wydziat Komunikacji UMK

Wykres IV.2
o Zmiana liczby pojazdéw zarejestrowanych na terenie miasta w latach 1997-2006 (tys. szt.)

500

400

300
Liczba zarejestrowa-

200 nych pojazdéw
ogo6tem

100 Liczba zarejestrowa-
nych pojazdow

0 osobowych

1997 2003 2004 2005 2006
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Podstawowym rodzajem ruchu drogowego w Krakowie jest ruch wewnetrzny, stanowigcy na
sieci podstawowej okoto 60% catkowitego ruchu pojazdow. Jest to przede wszystkim ruch sa-
mochodow osobowych stanowigcy okoto 57% catkowitego ruchu.

Obecna sie¢ na wielu odcinkach jest przepetniona. Konieczne jest dalsze uzupetnienie sieci
o nowe, planowane odcinki, gdyz sama modernizacja ulic i skrzyzowan nie jest w stanie
w przysztosci zapewni¢ odpowiedniego standardu obstugi komunikacyjnej miasta.

Zmiany ruchu drogowego w Krakowie (szacunkowa liczba pojazdéw poruszajacych sie
po ulicach miasta w godzinie szczytu popotudniowego) w latach 1997-2006

Zasieg ruchu

Lata Ruch wewnetrzny Ruch zrédtowy i docelowy Tranzyt
Ogotem o\s,\cl)tt)}cl;\:\]/e % Ogétem ozy)t?(l)n\;/e % Ogotem o\s,ztt)}(l)rvr\]/e %
1997 32 658 31073 70 12 395 10 089 27 1285 1172 3
1998 36 540 34 500 70 13690 10 930 27 1400 1 350 3
1999 38 257 36 122 71 14 333 11 444 27 1467 1413 2
2000 39 940 37711 71 14 964 11 948 27 1532 1475 2
2001 41 378 39 069 71 15 503 12 378 27 1587 1528 2
2002 41 875 39 538 71 15 689 12 527 26 1 606 1 546 3
2003 45 000 40 000 82 8 000 6 000 14 2 000 1500 4
2004 31687 29 968 62 16 701 14 418 33 2502 2235 5
2005 32628 30 858 62 17 369 14 995 33 2602 2324 5
2006 33 350 31 500 60 19 500 17 000 35 2800 2300 5

Zrédto: Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska UMK

IV.3. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Poprawa bezpieczenstwa ruchu pieszego i kotowego to jeden z celéw Programu Bezpieczny
Krakéw. W ramach programu poprawy bezpieczenhstwa ruchu drogowego realizowane byly za-
dania z zakresu oswietlenia ciggow pieszych, sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniach, korekt
uktadéw drogowych, budowy ekranéw akustycznych.

Wykonano os$wietlenie ciggéw pieszych w ulicach: Podbipiety, Glogera, Klemensiewicza. Wy-
konano modernizacje sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniach ulic: Opolska — Batalionu Skata,
wybudowano sygnalizacje na skrzyzowaniach ulic: Ks. Jancarza z ul. Parnickiego. W ramach
poprawy uktadu drogowego wykonano przebudowe ul. Klasztornej, przebudowe ul. Wielickiej
na odc. od wezta autostradowego do rejonu skrzyzowania z ul. Jakubowskiego oraz od
ul. Jerzmanowskiego do ul. Teligi. Wybudowano ekrany akustyczne w ciggu ulicy Kamienskiego,
przy ul. Opolskiej oraz przy ul. Wita Stwosza.



0Ogolng ocene stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego okreslajg wskazniki wypadkowosci, czyli:
liczba wypadkéw na 1000 mieszkancéw oraz liczba wypadkéw Smiertelnych na 100 wypadkdéw
drogowych.

Wskazniki wypadkowosci w Krakowie w latach 1998-2006

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Wypadki Smiertelne
na 100 wypadkéw

Wypadki
na 1000 mieszkancow

3,64 3,10 2,66 2,62 2,66 2,16 2,12 2,84 2,93

2,24 2,18 2,13 2,01 1,91 1,97 1,87 1,82 1,87

Zrodio: Krakowski Zarzad Drog

Liczba wypadkéw drogowych w Krakowie w latach 1998-2006

1800
1674

1500

1436 1415 1375 1414
1200 — —

900

600 | —

300 | —

1998 2003 2004 2005 2006

Liczba wypadkdw w ostatnim dziesiecioleciu ulega wahaniom i od 1997 r. sukcesywnie maleje.
Liczba wypadkow smiertelnych po osiggnieciu minimum w 2004 r., ma tendencje wzrostowa.
Do najwiekszej ilosci zdarzeh drogowych — w tym réwniez wypadkow ogétem — doszto na dro-
gach powiatowych (35,8% zdarzen, 41,2% wypadkoéw ogétem) i drogach krajowych (27,2%
zdarzen, 26,9% wypadkéw ogotem).

Wskaznik liczby rannych na 1 wypadek w Krakowie ulega wahaniom w niewielkim zakresie
(1,18 w 2005 r.,, 1,17 w 2006 r.). Im wyzsza kategoria drogi tym wypadki sg grozniejsze.

Rok 2006 mozna uznac¢ za pomysiny w zakresie bezpieczenstwa pieszych, liczba wypadkdow
najechania na pieszego osiggnefa najnizsza warto$¢ w dziesiecioleciu (939 — 1997 r.; 524
— 2006 r,). Po raz kolejny wypadki najechania na pieszego stanowity mniej niz potowe ogolnej
liczby wypadkow (37,1%).
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IV.4. Parkingi

Funkcjonowanie sieci drogowo-ulicznej jest powigzane z mozliwosciami parkowania. Ustalenie
liczby miejsc parkingowych (wydzielonych i przyulicznych) oraz miejsc garazowania ma cha-
rakter szacunkowy. Gestorem parkingéw w pasie drogowym jest zarzadca drogi.

Parkingi

Parkingi przyuliczne Ogotem liczba miejsc
Ogotem 470
w tym:
Dla samochodéw osobowych 380
Dla autokarow 90

Zrodio: Krakowski Zarzad Drog

Wykaz parkingéw bedacych w utrzymaniu KZK

Dzielnica Lokalizacja M(?rt]rf;lz Witasnosé
\Y Park Kosciuszki 300 Gmina Miejska Krakéw
VII Park Decjusza 1500 Gmina Miejska Krakéw
VI Park Debnicki 290 Gmina Miejska Krakéw
VIII Ul. Dziatowskiego w Sidzinie 1635 Gmina Miejska Krakéw
XI Park Kurdwanéw-2 szt 103 Gmina Miejska Krakow
XI Park L. Wenedy- 3 szt 1677 Gmina Miejska Krakow
Xl Ul. Wapienna 2150 Gmina Miejska Krakéw
Xl Ul. Kozia 600 Gmina Miejska Krakow
Xill clh ezsE 20 Rzymsko-Katgﬁglili(?(vgrs)g(iév’:/?;rz;‘isgny
XIV Ul. Hynka 1433 Gmina Miejska Krakéw
XV Ul. Ks. Jancarza 1300 Gmina Miejska Krakow
XV Ul. Wawelska 3800 Gmina Miejska Krakéw
XVI Ul. Fatimska 1000 Gmina Miejska Krakéw
XVII Os. Na Stoku bl. 35 3000 Gmina Miejska Krakow

Zrédio: Krakowski Zarzad Drog

Ograniczona liczba miejsc parkingowych w centrum miasta jest jednym z powodéw, dla ktérych
funkcjonuje strefa ograniczonego parkowania. Jest ona czynnikiem hamujgcym wzrost ruchu.
Dodatkowym jej zadaniem jest zwiekszenie rotacji pojazdoéw (krotszy czas parkowania — wiecej
pojazdow przy rownomiernej obstudze).

Obowigzujace w Srédmiesciu Krakowa strefy: ruchu pieszego, ograniczonego ruchu, oraz
ograniczonego parkowania odpowiadajg przyjetym uchwatg Rady Miasta w 1993 r. zasadom
ksztattowania polityki komunikacyjnej. W modelu obstugi transportu Krakowa kluczowg zasadg
jest strefowanie swobody w korzystaniu z samochodu. Strefowanie dotyczy: dostepu (wjazdu),
parkowania i predkosci. Utrzymuje sie zasade daleko ograniczonej dostepnosci do Starego
Miasta. Od chwili wprowadzenia ograniczen ruchu w centrum miasta nastgpita redukcja oraz
zahamowanie wzrostu natezenia ruchu, przy jego rownoczesnym zwiekszeniu sie na pozosta-
tym uktadzie komunikacyjnym miasta.



IV.5. Transport zbiorowy

System komunikacji zbiorowej w Krakowie to sie¢ autobusowa i tramwajowa wspomagana
przez prywatne linie mikrobusowe. Sie¢ kolejowa praktycznie nie jest wykorzystywana w ruchu
wewnatrz miasta. Sie¢ autobusowa korzysta z ogdlnie dostepnych ulic miasta. Sie¢ tramwajo-
wa wykorzystuje zaréwno torowiska umieszczone w jezdniach ulic, jak i torowiska wydzielone
w przekrojach ulic i kilkka samodzielnych korytarzy tramwajowych.

Na infrastrukture trakcji tramwajowej sktada sie 166,07 km pojedynczego toru torowiska tram-
wajowego i tyle samo km sieci trakcyjnej, 24 podstacje trakcyjne o mocy catkowitej 59,2 MW
oraz towarzyszace urzadzenia trakcyjne takie jak: zwrotnice, uktady ogrzewan zwrotnic, sygna-
lizacje $wietlne wzbudzane przez tramwaj, kable zasilajgce i powrotne, punkty powrotne.

Parametry sieci komunikacji zbiorowej w latach 2003-2006

Elementy sieci tramwajowej i autobusowe;j 2003 2004 2005 2006
Dtugosé torowisk tramwajowych (pojedynczy tor, km) 167,5 166,07 166,07 166,07
Liczba linii tramwajowych (MPK) 23 23 26 26
Dtugosé linii tramwajowych (MPK, km) 286 282 325,2 327,3
Liczba linii autobusowych (MPK) 119 125 129 134
Dtugosc linii autobusowych (MPK, km) 1386 1599 1751,6 1775,4
Liczba przewiezionych pasazeréw (MPK, min pas.) 314, 30 302 297,5 446,3

Zrédto: Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska UMK oraz Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Krakowie

Gtownym przewoznikiem w miejskiej komunikacji zbiorowej w Krakowie jest Miejskie Przed-
siebiorstwo Komunikacyjne S.A. (MPK). Liczba linii autobusowych w 2006 r. wyniosta: 81 linii
dziennych, 8 linii nocnych, 3 linie przyspieszone oraz 42 strefowych. Liczba przewiezionych pa-
sazeréw (facznie wszystkie linie autobusowe i tramwajowe) w 2006 r. wzrosta do 446,3 min.
W zakresie odbudowy taboru tramwajowego w 2006 r. zakupiono 25 szt. pojazdow. Poza
dziatalnoscig inwestycyjng, poprawe stanu technicznego wagonéw tramwajowych realizowa-
no w drodze remontow kapitalnych i biezgcych.

Sredni wiek taboru tramwajowego wyniést 26 lat. W 2006 r. wykonano remont kapitalny 30 szt.
wagonow tramwajowych. Liczba tramwajow w poréwnaniu z 2005 r. wzrosta o 1 pojazd w inwen-
tarzu oraz o 8 pojazdoéw w ruchu.

Srednia predkosé eksploatacyjna taboru tramwajowego w 2006 r. wyniosta 14,9 km/godz. i nie
zmienita sie w stosunku do 2005 r., taboru autobusowego — 17,8 km/godz.(zmalata o 0,2 km/godz.
w odniesieniu do 2005 .).

Statg predkosc¢ eksploatacyjng utrzymano m.in. dzieki wydzieleniu pasow i torowisk, odsepa-
rowanych od ruchu innych pojazdéw, zwtaszcza w centrum miasta, oraz nadaniu priorytetéw
w ruchu na skrzyzowaniach sterowanych swiattami.

Liczba autobuséw w poréwnaniu z 2005 rokiem zmalata o 1 pojazd w inwentarzu natomiast
wzrosta o 3 pojazdy w ruchu. Na koniec 2006 r. ogdélny stan taboru eksploatacyjnego MPK wy-
niést 493 autobusy. Sredni wiek taboru autobusowego wyniést 8 lat. W ramach odnowy taboru,
MPK zakupito 24 szt. autobuséw komunikacji miejskie;.
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Stan taboru komunikacji zbiorowej w Krakowie w latach 2003-2006

2003 2004 2005 2006
Tramwaje w inwentarzu (szt.) 426 417 426 427
Tramwaje w ruchu (szt/doba) 343 332 332 340
Sredni wiek taboru tramwajowego (lata) 21,8 22,9 25,06 26
Autobusy w inwentarzu (szt.) 476 486 494 493
Autobusy w ruchu (szt.) 417 410 420 423
Sredni wiek taboru autobusowego (lata) 7.7 7,7 7,7 8

Zrédio: Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska UMK oraz Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Krakowie

IVV.6. Transport kolejowy

IV.6.1. SIEC KOLEJOWA | PRZEWOZY

Sie¢ kolejowa na terenie miasta jest dobrze rozwinieta. Obecnie jednak nie jest wykorzystywa-
na dla ruchu lokalnego miejskiego.

Sie¢ kolejowa przedstawiona jest na rysunku 111.4

Sie¢ kolejowa w Krakowie

2003 2004 2005 2006
Catkowita dtugosé linii (km) 109 109,3 122 126,9
Liczba stacji pasazerskich 8 8 8 8
Liczba przystankéw pasazerskich 9 9 9 10
Liczba stacji pasazersko-towarowych 4 4 4 4
Liczba bocznic kolejowych 13 9 11 9

Zrédto: Polskie Koleje Panstwowe S.A.

W 2006 roku przewozy pasazerskie w aglomeracji krakowskiej ksztattowaty sie na poziomie
9,9 min pasazerdw. Liczba pasazeréw systematycznie rosnie.

Przewozy kolejowe w Krakowie

2003 2004 2005 2006
Przewozy pasazerskie (pasazerowie/rok) 8516 150 8 900 000 9400 000 9900 000
Przewozy towarowe (tony/rok) 4 062 970 8 294 955 7 433 986 9 054 866

Zrédto: Polskie Koleje Panstwowe S.A.



IV.6.2. POLSKIE KOLEJE PANSTWOWE

Grupe Polskie Koleje panstwowe (PKP) tworzg: PKP S.A. spétka dominujgca oraz spotki ope-
ratorskie obstugujace rynki:

. przewozow pasazerskich (PKP Intercity Sp. z 0. 0., PKP Przewozy Regionalne Sp. z o. o.,

PKP Szybka Kolej Miejska Sp. z o. 0., PKP Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0. 0.),
. przewozéw towarowych (PKP Cargo S.A., PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa Sp. z 0. 0.),
. spdtki zwigzane z infrastrukturg kolejowg (PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., PKP Energetyka

Sp. z 0. 0., Telekomunikacja Kolejowa Sp. z 0. 0., PKP Informatyka Sp. z 0.0.).

PKP Intercity sp. z o0.0. realizuje kolejowe przewozy pasazerskie w relacjach pomiedzy najwiek-
szymi miastami w Polsce oraz poza jej granicami.

Matopolski Zaktad Przewozéw Regionalnych w Krakowie jest wykonawczg jednostkg organiza-
cyjng spétki PKP Przewozy Regionalne, Obszar dziatania Matopolskiego Zakfadu Przewozéw re-
gionalnych w Krakowie pokrywa sie z obszarem wojewodztwa matopolskiego. W sktad Zaktadu
wchodzi zespot dziatalnosci podstawowej, z sekcjami: przewozdw pasazerskich i utrzymania taboru,
ktdre realizujg zadania w zakresie przewozu osob transportem kolejowym.

llo$¢ potaczen (pociagéw) z dworcow Krakow Gtéwny i Krakow Plaszéow

mie dz;ﬁg;?vlé dzkie Pociagi regionalne Razem

Krakéw Gtéwny

Pociagi rozpoczynajace bieg 3 114 117
Pociagi koriczace bieg 3 113 116
Pociagi tranzytowe 64 17 81
Krakéw Plaszéow

Pociagi rozpoczynajace bieg 13 3 16
Pociagi konczace bieg 13 2 15
Pociagi tranzytowe 38 107 145

Zrédto: Polskie Koleje Panstwowe S.A.

PKP Cargo S.A. obstuguje kolejowy ruch towarowy. Na terenie miasta Krakowa znajduja sie:

. 4 stacje pasazersko — towarowe: Kr. Bonarka, Kr. Mydiniki, Kr. Ptaszéw, Kr. Gléwny Towarowy
. 4 stacje towarowe: Kr. Prokocim, Kr. Nowa Huta, Kr. Olsza, Kr. Krzestawice.
. Bocznice kolejowe: Mittal Steel Poland S.A. oddziat w Krakowie, Cementownia Nowa

Huta S.A., stacja Krakow Krzestawice: Goér-Hut Sp. z 0.0., Sambud-2 Sp z o.0., stacja
Krakow Prokocim: Scholz Recycling Polska Spoétka z 0.0., stacja Krakéw Olsza: Elek-
trocieptownia Krakow S.A., Polskie Zaktady Zbozowe PZZ w Krakowie S.A., Arge
Spétka z 0.0., stacja Krakéw Mydiniki, PKN Orlen S.A., Miedzynarodowy Port Lotniczy
Krakow Balice Sp. zo.o., Krakowskie Zaktady Automatyki S.A,.

. Sekcje Napraw Wagonéw Towarowych: Krakwagon Krakéw Sp. z o.0., Kr. Prokocim,
Krakow Nowa Huta.

Zaktad Linii Kolejowych w Krakowie realizuje umowy na udostepnianie linii i ich odcinkow, prze-
jazdy pociagdéw, prowadzenie ruchu kolejowego zgodnie z rozktadem jazdy oraz utrzymywanie
czynnych linii i innych elementow infrastruktury w ciagtej sprawnosci technicznej i eksploatacyj-
nej, zapewniajacej bezpieczenstwo i jak najwyzszg jakosé ruchu kolejowego. Zaktad prowadzi
takze wynajem obszaru kolejowego dla odstawiania i magazynowania taboru, urzadzen, materia-
tow itp., Swiadczenia ustug w zakresie ratownictwa technicznego, sprawowania funkcji inwestora
zastepczego w zakresie infrastruktury kolejowej, doradztwa technicznego i ekonomicznego.
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IV.7. Komunikacja lotnicza

Lotnisko Krakow-Balice jest obiektem wspotuzytkowanym przez lotnictwo wojskowe i cywilne.
Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawita Il Krakow-Balice (MPL), zarzgdzajacy cywilng
czescig portu lotniczego, nalezy do najwiekszych i najstarszych portéw lotniczych w Polsce.
Ogolna powierzchnia lotniska wynosi 426 ha, w tym w zarzadzie MPL znajdujg sie ok. 24 ha.
MPL obejmuje obszarem swego bezposredniego oddziatywania okoto 7,9 min mieszkancéw
w promieniu 100 km od Krakowa, co odpowiada czasowi dojazdu ok. 90 minut od lotniska.
Jest to uznawane jako swiatowy standard w ocenie potencjalnego rynku pasazerskiego dla linii
lotniczych korzystajacych z okreslonego lotniska. Dla porownania analogiczne obszary oddzia-
tywania dla lotnisk polskich obejmujg: Warszawa — 6,4 min; Poznan — 4,2 min; Gdansk — 3,0 min;
Rzeszow — 2,6 min; Szczecin — 1,4 min mieszkancow.

Dziatalnos$¢ portu lotniczego w Balicach

2003 2004 2005 2006
Liczba startéw i ladowan 17 029 26 171 34 313 39 322
Liczba obstuzonych pasazeréw 593 214 841123 1586 130 2 367 257
w tym tranzyt 26 739 27 662 17 292 3930
llos¢ tadunkéw (tony) 2 969 3289 3255 3438

Zrédio: Miedzynarodowy Port Lotniczy Krakéw-Balice

Struktura ruchu pasazerskiego w MPL Krakéw Balice

2003 2004 2005 2006
Ruch krajowy regularny 30,3% 22,2% 12,3% 8,6%
Ruch miedzynarodowy regularny 52,2% 62,3% 86,6% 86,1%
Ruch czarterowy 13% 12,1% - 5,2%
Ruch tranzytowy 4,5 3,4% 1,1% 0,1%
Razem 100% 100% 100% 100%

Zrédto: Miedzynarodowy Port Lotniczy Krakéw-Balice

Poczawszy od 2003 r. nastepuje sukcesywny wzrost regularnego ruchu miedzynarodowe-
go i spadek krajowego, co generuje znacznie wieksze przychody lotniskowe i pozalotnicze.
W 2006 r. MPL obstuzyt ponad 2 min pasazeréw, co oznacza wzrost o ponad 49% w stosunku
do roku poprzedniego. Wykazana ilos¢ operaciji lotniczych, tj. startéw i ladowan, dotyczy operacji
zwigzanych z ruchem cywilnych statkow powietrznych. W pozycjach tych nie ujeto ¢wiczebnych
operacji lotniczych, realizowanych przez krajowe i zagraniczne wojskowe statki powietrzne.

W 2006 r. MPL miat potaczenia lotnicze z 43 miastami Polski, Europy i Swiata, ktére byty
obstugiwane przez 17 przewoznikow.

W zwigzku z dynamicznym rozwojem lotniska prowadzona jest intensywna polityka inwestycyj-
na. Zarzad Spotki przyjat program inwestycyjny na lata 2006-2007, ktérego realizacja zapewni
lotnisku osiggniecie przepustowos$ci na poziomie 3 min pasazerow rocznie. Program sktada sie
Z nastepujacych zadan inwestycyjnych:

» Dostosowanie terminala pasazerskiego do wymogdéw uktadu z Schengen wraz z modernizacjg
miedzynarodowego przejscia granicznego — etap Il,



» Budowa wielofunkcyjnego budynku administracyjno-technicznego (bat) — etap I,
» Budowa straznicy lotniskowej strazy pozarnej,

* Budowa terminala pasazerskiego tp-2 — czes$¢ dla przylotow,

* Budowa parkingu wielopoziomowego,

* Rozbudowa ptyty postojowej samolotow.

IV.8. Transport wodny

Krakowski odcinek Wisty ma ponad 30 km, zlokalizowane sg na nim 3 stopnie wodne
(Kosciuszko, Dabie, Przew6z). Wykorzystanie rzeki Wisty do transportu oséb i towaréw
w ruchu lokalnym w 2006 r. przedstawiato sie nastepujgco:

. Zegluga pasazerska (wytgcznie ruch turystyczny): na trasie Krakéw — Tyniec przewieziono
52 780 osob,

. Zegluga towarowa — transport kruszyw i wegla: na trasie O$wiecim — Krakéw przewie-
ziono 225 579,85 ton.

W poréwnaniu do 2005 r. nastgpit wzrost o 3% przewozéw turystycznych oraz spadek o 10%
przewozow towarowych.

IV.9. Sciezki rowerowe

Na koniec 2006 r. funkcjonowaty w miescie trasy rowerowe o fgcznej dtugosci 77,54 km.
Przebieg istniejgcych tras przedstawia rysunek IV.5.

Inwestycje zrealizowane w 2006 r. obejmowaty budowe nowych oraz modernizacje istnaieja-
cych odcinkéw Sciezek rowerowych.

Nowg inwestycjq byt tunel bagazowy pod peronami dworca gtéwnego PKP (nie udostepniony
w 2006 r.) w dwéch odcinkach:

* od strony ul. Pawiej — 300 m,

+ od strony wschodniej (ul. Galicyjska) — 46 m.

Inwestycje obejmujgce modernizacje istniejgcych ciggéw wraz z przystosowaniem do ruchu
rowerowego objety 18,6 km, w tym:

» Ciagi pieszo-rowerowe w ramach przebudowy ul Konopnickiej, na odc. od rzeki Wilgi do
Ronda Grunwaldzkiego — obustronnie — 2 x 680 m = 1360 m
* Modernizacja alejek okalajacych krakowskie Btonia — 2680 m
* Docelowe oznakowanie wytypowanych tras rowerowych (14 200 m) tj.:
Trasa Nr 3 — odcinek Bagatela — os. Bronowice Nowe (ul. Krupnicza-Czysta-Reymonta
— cigg pieszo-jezdny na terenie ogrodkéw dziatkowych-Armii Krajowej) — 3800 m
Trasa Nr 5 — odcinek Wawel — Cichy Kacik (ul. Bernardynska-Smocza-Bulwar Czerwienski-
odcinek ul.Kosciuszki-Kasztelahska - Focha - Na Btoniach - Piastowska) — 4000 m
Trasa Nr 8 — odcinek Wawel — Ruczaj (ul. Dietla-Monte Casino - Kapelanka - Twardowskiego)
—1800 m
Trasa Nr 16 — odcinek Wawel — Dabie (Bulwar Inflancki - Bulwar Kurlandzki - wat nadwislanski)
— 4600 m
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IV.10. Inwestycje transportowe

Wazniejsze inwestycje zrealizowane w 2006 r. to:

Uktad komunikacyjny na terenie KCK — Zakonczono przebudowe ul. Pawiej wraz z infra-
strukturg towarzyszacg, wybudowano przystanek autobuséw MPK przy ul. Kurniki, wybu-
dowano nowe torowisko tramwaju tradycyjnego w ul. Pawiej, zakonczono prace kon-
strukcyjne przy budowie tunelu drogowego.

Przebudowa ciggu tramwajowo-autobusowego w ul. Monte Cassino-Kapelanka-Brozka
— zakonczono i przekazano do eksploatacji cigg tramwajowo-autobusowy, poprawiono
nawierzchnig czesc¢ ulic przylegajacych do torowiska, nasadzono niskg zielen.

Wydzielenie paséw komunikacji zbiorowej w ciggu al. Mickiewicza — przebudowano
i przekazano do eksploatacji jezdnie o szer. 10,25 m na odc. od ul.Pitsudskiego do
ul. Kochanowskiego, chodniki.

Przebudowa ul. Wielickiej na odc. od ul. Kamienskiego do wezta A-4 w Krakowie — za-
kohczono i przekazano do eksploataciji Il etap ul. Wielickiej na odc. od wezta autostra-
dowego do rejonu skrzyzowania z ul. Jakubowskiego o dt. 760 mb oraz od ul. Jerzma-
nowskiego do ul. Teligi o dt. ok. 390 mb.

Lokalizacje powyzszych inwestycji zilustrowano na rysunku IV.2.

Transport i komunikacja/ Tendencje

* sie¢ drogowa jest w znacznej mierze zdekapitalizowana, remonty nie pokrywajag potrzeb
» wskaznik motoryzacji wykazuje tendencje wzrostowg

¢ liczba wypadkow sukcesywnie maleje

» wzrasta liczba przewiezionych pasazerow (linie autobusowe, tramwajowe)

* przewozy osobowe PKP wykazujg tendencje wzrostowg

» wzrosta ilos¢ przewozéw towarowych PKP

» wzrasta liczba pasazerow komunikaciji lotniczej

* nastgpit wzrost przewozéw turystycznych w komunikacji wodnej

» wzrosta dtugo$¢ sciezek rowerowych



Podstawowy ukad transportowy Krakowa

Rysunek IV.1

l

TRANSPORT | KOMUNIKACJA

jewodzkie
tow
tat

woje
i powiatowe
pozo

ramwajowa

N
g 9 o o

5 2 2 2 2 ©§ ¢

63



<
-
3
<
¥
=z
=)
=
o
>
T
o
o
o
n
=z
<
0%
T

femoboup 1081s AlJuswale asklnyelqg ...
QIMOMNEIY M -V BIZAM op
oBaiysusaiwey '|n po "opo eu [aB4oldIAA N BMOPNQaZId e
ezoIMaBIN ‘|e nBero m
femoloigz 1foeyiunwoy mosed alua|aizpAp @
eyzoig-eyuejadey-ouisseD Sjuo ‘|n m
oBamosngojne-omolemwely nbelo emopngazid @
foimed ‘|n Amopngazid ajuazouoyez wAy} m ‘obamols|oy
B0oIOMp Bluodis [alupoyoez od AufAoexiunwoy pepin e

afoAysamu| @

H

. » 90ljeg - MOYel|
S Azo1uj0] Hod

g, ) a.‘ Amopo.eukzpadip

U0

1 900Z M auemozijeaiz amoliodsueu) afoAysamul azslajuzepp
Z'Al Yaunsiy

64



Sciezki rowerowe wybudowane lub wytyczone do konca 2006 r.

Rysunek IV.3

I
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Rysunek IV.4
Sie¢ kolejowa

| s

66




<
=
&)
<
X
<
)
=
O
X
-
14
o
o
2
Z
<
14
|

AmopoueuAzpaiy 6eiood AuooN

ADoing | D —
saidsy3 AuooN

R e ]
woamv_m;\m —

UspaIm

|sAwazid mozsezy Box“wf
. «\soamv_ X

moliy

emezsiep)

) UDeZ0Zg

/Y
arosnoumg BinquieH

BMONEIY Z duzalqoyajep eludazokjod amolajoy
G'Al JaunsiAy

67




