TRANSPORT

System transportowy

Transport i komunikacja w Krakowie tworzg wieloelementowy system ztozony z sieci drogowo-ulicznej
wraz z parkingami, komunikacji zbiorowej tramwajowej i autobusowej, komunikacji kolejowej,
transportu wodnego (niewykorzystywane mozliwosci Wisty) i komunikaciji lotniczej. Jest to system
zarzgdzany przez kilka podmiotéw (najwazniejsze to: Gmina Miasta Krakowa, Wojewoda Krakowski,
Polskie Koleje Panstwowe, Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej).

Podstawowg role w systemie transportowym odgrywa transport zbiorowy obstugujacy ok. 2/3 podrézy
niepieszych. Ruch zewnetrzny, tranzytowy i docelowo-zrodtowy w znacznym stopniu obstuguje kole;j.

Elementy istniejgcego systemu transportowego Krakowa przedstawia rysunek.

Transport drogowy

Sie¢ drogowo-uliczna Krakowa jest siecig stabo rozwinietg. Uktad drog podstawowych, w tym
zwigzany z przenoszeniem tranzytu i ruchu ciezkiego zlokalizowany jest w centrum miasta (dwie trasy
miedzynarodowe E77 i E40). Brakuje potaczen miedzydzielnicowych, szczegdlnie na kierunku pin.-
ptd. Praktycznie nie rozwigzanym obecnie problemem jest przekraczanie barier komunikacyjnych -
rzeki Wisty, uktadow torowych Ptaszéw-Prokocim i Dworzec Towarowy MydIniki oraz klina zieleni po

zachodniej stronie miasta. Gestos$¢ sieci drog publicznych wynosi 3,38 km / km?.

Sie¢ drogowo-uliczna Krakowa w latach 1994 - 1998

Elementy sieci drogowo-ulicznej 1994 1995 1996 1997 1998
Ukfad ruchu szybkiego (autostrada, km) 15,5 16,8 16,8 16,8 16.8
Uktad podstawowy (drogi krajowe i 291,2 291,2 291,2 | 291,2 |291,2

wojewodzkie, km)
Uktad obstugujacy (drogi lokalne-miejskie, km) 739 763,6 787,1 787,1 |813,3
Obiekty (mosty, wiadukty, tunele, szt.) 131 132 134 134 138

zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Wydziatu Gospodarki Komunalnej UMK

Sie¢ drogowa w Krakowie jest w znacznej mierze zdekapitalizowana (poziom dekapitalizacji wyraza
sie relacjg dtugosci drég wymagajgcych remontu do catkowitej ich dlugosci).



Stan techniczny sieci drég w Krakowie

poziom dekapitalizacji

rok 1997 r. 1998 r.
uktad podstawowy drog 34% 40%
uktad obstugujacy drog 38% 33%

zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Miejskiego Zarzadu Drég, ZGK |, ZGK 1l

Drog publicznych o nawierzchni bitumicznej jest ok. 75%, co daje 720 km. Pozostate drogi sg o
nawierzchni ttuczniowej i gruntowej (nieulepszone). Sredni wiek nawierzchni wynosi ok. 20 lat;
przekroczong wartos¢ natezenia krytycznego ma 20% kilometrazu drog publicznych; stopien zuzycia
drég (w warstwach konstrukcyjnych) ma 60% kilometrazu drog publicznych; stopien zuzycia warstwy
Scieralnej wynosi ok. 70% kilometrazu drég publicznych; do remontu kapitalnego “juz” kwalifikuje sie
40% drdg.

Obiektow inzynieryjnych (wazniejszych) w Krakowie jest 138, w tym w drogach: krajowych i
wojewodzkich 88. Stopien ich zuzycia wynosi ok. 30%-35%. Nosnos$¢ 30 T posiada 55% obiektow,
ograniczong no$nos¢ i koniecznego remontu wymaga 45% obiektow.

Szacuje sie, ze naktady przeznaczone na modernizacje drég powinny odpowiada¢ kwocie potrzebnej
na wykonanie modernizacji 40 km drog rocznie przez okres 10 lat.

Wskaznik motoryzacji w Krakowie na dzien 31.12.98 r. osiggnat szacunkowg wartos¢ 363
poj.ogétem/1000 mieszk, w odniesieniu do pojazdéw osobowych wskaznik ten wynosi 307 s.0./1000
mieszk., dynamika wzrostu od 1994 roku wyniosta 125%.

Rok 1994 1995 1996 1997 1998
Wskaznik motoryzacji 289 303 328 347 363
pojazdy ogotem
/1000mieszk
Dynamika wzrostu 102,5% 105% 108% 106% 105%

Parametry opisujgce ruch drogowy na podstawowej sieci ulic w Krakowie

szczyt
poranny
Srednia dtugos¢ podrézy (km) 8,52
$redni czas trwania podrézy (min.) 21,58

Srednia predkos¢ podrézy (km/godz.) 23,3



dtugosé¢ sieci (km)* 1322
Srednie przekroczenie przepustowosci (%) 27,6

dtugosé sieci z przekroczong przepustowoscig (km) 58,1

Y Diugosé odcinkéw dwukierunkowych liczona jest podwéjnie
zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych IGPIK, GK: Prognoza zerowa 1995 r Analizy uzupetniajgce do modeli ruchu dla
Krakowa, oraz Prognoza zerowa na rok 1998r (program SATURN)

Do obliczen powyzszych parametrow wykorzystano sie¢ opartg na uktadzie drogowym przyjetym w
prognozie zerowej z 1994r. z dodatkowym uwzglednieniem wigczenia do modelu obejscia
autostradowego Krakowa wraz z przedtuzeniem ul. Radzikowskiego, oraz modernizacji ciggu ul.
Opolskiej i Lublanskiej.

W stosunku do roku 1995 nastagpit znaczny wzrost ruchu. Wielko$é ruchu w 1995r. okreslona byta na
poziomie 30.500 podr./godz.szczytu, natomiast w 1998r. wyniosta 51.600 podr./godz.szczytu. Jest to
wzrost o blisko 60%. Obecna sie¢ na wielu odcinkach jest przepetniona. Konieczne jest uzupetnienie
sieci o nowe, planowane odcinki, gdyz sama modernizacja ulic, skrzyzowanh nie jest w stanie w
przysztosci zapewni¢ odpowiedniego standardu obstugi komunikacyjnej miasta.

Podstawowym rodzajem ruchu drogowego w Krakowie jest ruch wewnetrzny, stanowigcy na sieci
podstawowej okoto 71% catkowitego ruchu pojazdow. Jest to przede wszystkim ruch samochodéw
osobowych stanowigcy okoto 91% catkowitego ruchu. Zmiany ogélnego potoku ruchu samochodow
(poj./godz.szcz.) przedstawia tabela ponize;.

Zmiany ruchu drogowego w Krakowie

(szacunkowa liczba pojazdéw poruszajgcych sie po ulicach miasta w godzinie szczytu popotudniowego)

lata Zasieg ruchu

Ruch wewnetrzny Razem % Ruch zrédtowy Razem | % Tranzyt Razem | %

i docelowy
sam. pozostate sam. pozostate sam. pozostate
osobowe osobowe osobowe

1994 | 20786 223 21009 | 69 7 569 950 8519 28 647 288 935 3
1995 | 24215 677 24892 | 70 8 409 1402 9811 27 822 230 1052 |3
1996 | 27 644 1131 28775 | 70 9249 1854 11103 | 27 997 172 1169 | 3
1997 | 31073 1585 32658 | 70 10 089 2 306 12395 | 27 1172 113 1285 |3
1998 | 34500 2 040 36540 | 70 10930 2760 13690 | 27 1350 50 1400 3

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Wydziatu Gospodarki Komunalnej UMK

Waznym problemem zwigzanym z warunkami ruchu w miescie jest tzw. strefa kongestii, czyli obszar,
na ktérym przekroczone sg normatywne wielkosci krytycznego natezenia ruchu na ulicach (powstajg



"korki"). Jest to nie tylko problem utrudnien w ruchu, ale réwniez problem zwiekszonej ucigzliwosci
ruchu w stosunku do otoczenia (spaliny i hatas) oraz obnizonego poziomu bezpieczenstwa.
Funkcjonowanie sieci drég w miescie przedstawia rysunek I1.3.

Liczba wypadkéw w ostatnim dziesiecioleciu ulega wahaniom i w 1998 roku zmalata o 5% w stosunku
do roku poprzedniego. Zmiany liczby wypadkow drogowych w Krakowie przedstawia wykres I1.1.

Liczha wypadkéw drogowych w Krakowie
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zrédto: opracowanie wkasne na podstawie danych Wydziatu Gospodarki Komunalnej UMK

Juz w 1995 r. w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu zaczeto instalowa¢ bariery rozdzielajgce kierunki
ruchu. Dokonana w 1997r. ocena efektywnosci tego dziatania na ciggu ul. Kamienskiego wykazata
wysokg skutecznos¢ zastosowanego srodka. W 1998r. wykonano kolejne odcinki barier
rozdzielajgcych pomiedzy skrzyzowaniami z Wilenska i ze Zmujdzka.

Kolejnym elementem poprawy bezpieczenstwa ruchu jest rozdzielenie paséw ruchu separatorami.
Zasadniczym celem zastosowania separatorow do paséw ruchu jest wymuszenie priorytetu dla
komunikacji zbiorowej, a ponadto dzieki dodatkowemu uporzadkowaniu ruchu poprawa
bezpieczenstwa ruchu.

Do dziatan poprawiajgcych stan bezpieczenstwa zaliczy¢ nalezy rowniez modernizacje i przebudowy
elementdéw ukfadu komunikacyjnego wraz z sygnalizacjg Swietlng (modernizacja ul. Opolskiej,
przebudowa skrzyzowania jednopoziomowego - wezet 29-go Listopada - Opolska - Lublanska,
dobudowa jezdni pétnocnej ul. Lublanskiej).

Ogolng oceng stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego okreslajg trzy wskazniki wypadkowosci:
W/1000poj., W/1000mieszk., WSm/100W (W - liczba wypadkdéw, WSm - liczba wypadkdéw z ofiarami
Smiertelnymi.

Wskazniki wypadkowosci w Krakowie w latach 1993 - 1998

1993 1994 1995 1996 1997 1998
W/1000po;. 6,58 7,13 6,93 6,3 6,77 6,18
W/1000mieszk. 1,8 2,03 2,1 1,99 2,38 2,24
WSm/100W 3,95 3,97 2,55 3,03 2,74 3,64

) W- liczba wypadkow
WSm- liczba wypadkéw $miertelnych



zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych Wydziatu Gospodarki Komunalnej UMK

Zmiana wskaznika wypadkowosci w latach 1993 - 1998
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zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Wydziatu Gospodarki Komunalnej UMK
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Powyzsze wskazniki sg nieustabilizowane i wykazujg wahania, przy czym wskazniki "W/1000sam"

oraz "W/1000mieszk" majg 0gding tendencje spadkowg, natomiast nalezy doda¢, ze wartosci

wskaznika "WSm/100W" nie odbiegajg od wartoéci analogicznego wskaznika dla krajéw Europy

Zachodniej i sg kilkakrotnie nizsze od wartosci ogdlnopolskich.

Funkcjonowanie sieci drogowo-ulicznej jest powigzane z mozliwosciami parkowania. Ustalenie liczby
miejsc parkingowych (wydzielonych i przyulicznych) oraz miejsc garazowania ma charakter
szacunkowy. Gestorem parkingdw w pasie drogowym jest Zarzadca drogi, natomiast parkingéw

wydzielonych Miedzywojewddzka Ustugowa Spoétdzielnia Inwalidow (MUSI) oraz firmy komercyjne.

Parkingi

Wydzielone
dla
samochodéw
osobowych

w tym ptatne

Przyuliczne
(sam.osob.)

w tym ptatne

1994 r. 1995rr. 1996 .
Ogotem | Ogotem | W | Ogodtem | W tym
liczba liczba tym liczba P&R

miejsc | miejsc | P&R | miejsc
1588 2859 490 3309 490
brak 2779 490 3159 490
danych
5000 12970 12970
7710 7710

Parkingi w Krakowie

1997 r.

Ogotem

liczba
miejsc

3469

3319

12970

7710

1998 r.

W | Ogotem | W
tym liczba | tym
P&R | miejsc | P&R
490 3815 490
490 3619 490

12970
7710



Dla 65 15 65 15 65 15 65 15
samochodéw
ciezarowych
i autobusow

zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych Wydziatu Gospodarki Komunalnej UMK

Ograniczona liczba miejsc parkingowych w centrum miasta jest jednym z powodow, dla ktérych
funkcjonuje strefa ograniczonego parkowania. Jest ona czynnikiem hamujgcym wzrost ruchu, zgodnie
z Politykg Transportowa. Dodatkowym jej zadaniem jest zwiekszenie rotacji pojazdéw (krétszy czas
parkowania - wiecej pojazdéw przy réwnomiernej obstudze). Dokonano oceny potrzeb parkingowych
wynikajgcych z prognozowanego dla roku 2015 potencjalnego wzrostu ruchu do srédmiescia z
obszaru Krakowa o 23% z obszaréw zewnetrznych o 27%. Dla zaspokojenia tych potrzeb konieczne
bylyby dodatkowe miejsca parkingowe (ok. 800), co jest niemozliwe z uwagi na przyjete standardy
parkowania. Rozwigzaniem powyzszego problemu jest zatrzymanie cze$ci zewnetrznego ruchu
samochodowego na obrzezach miasta i kontynuowanie podrézy komunikacjg zbiorowa czyli
wprowadzenie systemu Park & Ride (P & R). Szacuje sie, ze przy prawidtowo zrealizowanym i
funkcjonujgcym systemie P&R istnieje mozliwos¢ zatrzymania w parkingach strategicznych ok. 50%
ruchu zewnetrznego (réwnowaznosé 800 miejsc).

W obszarze Krakowa obecnie wyznaczonych jest 5 lokalizacji parkingdéw funkcjonujgcych w systemie
P& R.

Sg to trzy parkingi potozone na obrzezu srodmiescia (przy ul. Katuzy, pl. Widczkow, al. 29-Listopada)
oraz dwa potozone poza Srédmiesciem (przy ul. Kapelanka i ul. Heleny).

Obowigzujace w Srodmiesciu Krakowa strefy: ruchu pieszego, ograniczonego ruchu, oraz
ograniczonego parkowania odpowiadajg przyjetym uchwatg Rady Miasta w 1993r. zasadom
ksztattowania polityki komunikacyjnej. W modelu obstugi transportu Krakowa kluczowg zasadg jest
strefowanie swobody w korzystaniu z samochodu. Strefowanie dotyczy: dostepu (wjazdu), parkowania
i predkosci. Utrzymuje sie zasade daleko ograniczonej dostepnosci do Starego Miasta. Od chwiili
wprowadzenia ograniczeh ruchu w centrum miasta (pazdziernik 1998r.) nastgpita redukcja oraz
zahamowanie wzrostu natezenia ruchu, przy jego réwnoczesnym zwiekszeniu sie na pozostatym
ukfadzie komunikacyjnym miasta. Planuje sie rozszerzenie ograniczen w ruchu samochodowym na
ulice promieniste, prowadzgce ruch tramwajowy, a takze na Kazimierz i cze$¢ Starego Podgoérza, jak
réwniez na obszary konfliktowe w strefach rekreacji, przy rownoczesnym porzgdkowaniu przestrzeni
ulicznej, parkingowej wraz z wiasciwym systemem informujgcym w ramach elementéw sterowania
ruchem o dostepnosci miejsc parkingowych.

Do elementéw sieci drogowo-ulicznej zalicza sie réwniez system sciezek rowerowych. W sensie
uktadu jest on rozwijany zgodnie z Politykg Transportowg miasta, z ustaleniami Miejscowego Planu
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa oraz zgodnie z przepisami procedury
inwestycyjnej. Weryfikacje kolejnoéci sposobu realizacji drég rowerowych przeprowadzono w
opracowaniu "Projekt systemu rowerowego w Krakowie". Zalecono wytypowanie Sciezek do realizacji
w okresie 1999-2002 r. Dotychczas zrealizowano ok.16 km drég rowerowych. W 1996 r. wykonano
modernizacje $ciezki rowerowej w ul. Bulwarowej na dt. 0,65 km oraz odnowiono Sciezke rowerowg w
Al. Solidarnoéci na odcinku od bramy HTS do mostu na rz. Diubnia. W 1997 r. odnowiono Sciezke
rowerowg w Al. Solidarnosci na odcinku od mostu na rz. Dtubni do ul. Bulwarowej, wykonano sSciezke
rowerowg “Al. Powstania Warszawskiego — Kotlarska - Bulwar Wisty” na odcinku Bulwar Wisty —
Kotlarska. W 1998 r. wykonano $ciezke rowerowg ul. Grodzka - ul. Wierzbowa odc. wzdtuz ul.
Bernardynskiej o dt. 445 mb.

Transport zbiorowy

System komunikacji zbiorowej w Krakowie to sie¢ autobusowa i tramwajowa wspomagana w
niewielkim stopniu przez prywatne linie mikrobusowe. Sie¢ kolejowa praktycznie nie jest
wykorzystywana w ruchu wewnatrz miasta. Sie¢ autobusowa korzysta z ogdlnie dostepnych ulic



miasta. Sie¢ tramwajowa wykorzystuje zaréwno torowiska umieszczone w jezdniach ulic, jak i
torowiska wydzielone w przekrojach ulic i kilka samodzielnych korytarzy tramwajowych. Na
infrastrukture trakcji tramwajowej sktada sie 176 km pojedynczego toru torowiska tramwajowego i tyle
samo km sieci trakcyjnej, 20 podstac;ji trakcyjnych oraz towarzyszgcych urzadzeh trakcyjnych takich
jak: zwrotnice, uktady ogrzewan zwrotnic, sygnalizacje swietlne wzbudzane przez tramwaj, kable
zasilajgce i powrotne, punkty powrotne. Stan techniczny infrastruktury tramwajowej nie jest
zadowalajgcy. Torowiska w Krakowie sg zuzyte, wyeksploatowane ponad miare. Czestotliwos¢
kursowania tramwajow na najbardziej obcigzonych liniach wynosi ok. 32 pociggi na godzine, a
obcigzenia siegajg ponad 20 tys. ton/dobe. Zywotno$é istniejgcych torowisk obliczono na 9 - 15 lat w
zaleznosci od obcigzenia ruchem. Do korica 1994r. wykonywano ok. 1,5 km remontéw rocznie, co
stanowi ok. 10% potrzeb w tym zakresie. W wyniku braku inwestycji i odnowy torowisk, na poczatku
1995r. ok. 35km toréw tramwajowych zostato ocenionych jako niedostateczne.

Pomimo wyremontowania w latach 1994 - 1996 ok. 17 km torowisk tramwajowych dajg o sobie zna¢
wieloletnie zaniedbania w tej dziedzinie i na poczatku 1997 r. oceniono, ze ok. 30 km torowisk jest w
stanie krytycznym, wymagajgcym natychmiastowego remontu. W 1998 r. wykazano 36,3 km torowisk
dla ktérych konieczny jest remont, a wykonano remont torowisk na dt 11,7 km.

Parametry sieci komunikacji zbiorowej

Elementy sieci tramwajowej i autobusowej | 1994 1995 1996 1997 1998
dtugos¢ torowisk tramwajowych 176 176 176 176 176
(pojedynczy tor, km)

liczba linii tramwajowych (MPK) 28 28 28 28 28

dtugos¢ linii tramwajowych (MPK, km) 315 328 330 327,5 330

liczba linii autobusowych (MPK + KPPU) 118 118+ 7 116 + 7 117+6 | 117+6

dtugos¢ linii autobusowych (MPK + 1567 1557 + 1479 + 1441 1907
KPPU, km) 459 503
liczba przewiezionych pasazeréw (MPK + 548 560 + 6 557 540 509

KPPU, min pas.)

zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Wydziatu Gospodarki Komunalnej UMK, MPK

Gtéwnym przewoznikiem w miejskiej komunikacji zbiorowej w Krakowie jest Miejskie Przedsigbiorstwo
Komunikacyjne Sp. z 0.0. (MPK). Przewoznicy prywatni oraz KPPU Sp. z 0.0. obstugujg nieznaczng
liczbe linii autobusowych.

Liczba linii autobusowych normalnych w 1998 r. wyniosta 111 (105 MPK + 6 KPPU). W stosunku do
roku 1997 zwigkszyta sie o 4 linie. Liczba linii pospiesznych w stosunku do 1997 r. nie zmienita si¢ i
wynosita 4 linie pospieszne, liczba linii nocnych réwniez pozostata bez zmian tj. 8.

Liczba przewiezionych pasazeréw (tacznie wszystkie linie autobusowe i tramwajowe) wyniosta w 1998
r. 340 min, przy czym nie osiggneta ona poziomu z poprzednich lat (rok 1987 - 741 min).



Parametry ruchu na sieci komunikacji zbiorowej

szczyt szczyt

poranny popotudniowy
|érednia dtugosé podrozy (km) || 8,4 ” 8,3 |
|éredni czas trwania podrézy (min.) || 38,9 ” 38,6 |
|érednia predkos¢ (km/godz.) || 13 ” 12,9 |
|podr()2e piesze (km) || 1,1 || 1,2 |
|éredni czas oczekiwania (min) || 6,8 || 6,4 |
|dtugosc sieci (km) liczona podwajnie | 101 | 1501 |
|dtugosc linii (km) liczona tam i z powrotem | 336 | 3316 |

zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych IGPIK (Analizy uzupetniajgce do modeli ruchu dla Krakowa)

Liczba tramwajéw w poréwnaniu z 1997 rokiem zmalata o 8 pojazdoéw na stanie oraz o 27 pojazdow w
ruchu. Tabor tramwajowy jest juz wystuzony ($redni wiek w roku 1996 — 17,9 roku, w roku 1998 —
19,1). W 1998r przeprowadzono remonty biezgce 41 pojazdéw, remonty kapitalne 9 pojazdéw.

Liczba autobusoéw w poréwnaniu z 1997 rokiem spadta o 12 pojazdéw w inwentarzu, wzrosta o 4
pojazdy w ruchu. Na koniec 1998 roku ogdlny stan taboru eksploatacyjnego wyniost 545 autobusow.
Wykonano remont kapitalny 20 szt. autobuséw, zakupiono 42 pojazdy, 68 pojazdéw wycofano z
ruchu. Co czwarty autobus eksploatowany jest powyzej 10 lat, 7 autobuséw typu IKARUS
eksploatowanych jest juz 15 lat. Zakupy autobuséw dokonane w ostatnich czterech latach - ogétem
217 sztuk sprawity, ze strukturalny udziat nowych autobuséw w ogdlnej ich liczbie stanowi 40%. Stan
taboru przedstawia tabela 11.9.

Stan taboru komunikacji zbiorowej w Krakowie

1994 1995 1996 1997 1998
tramwaje w inwentarzu (MPK, szt.) 530 518 500 483 475
tramwaje w ruchu (MPK, szt/doba.) 359 370 379 370 343
sredni wiek taboru tramwajowego (lata) 15,5 16,3 17,9 18,6 19,1

autobusy w inwentarzu (MPK + KPPU, 559 578 + 38 573 +33 | 555+ 24 | 545+ 22
szt.)

autobusy w ruchu (MPK + KPPU, szt.) 447 441 + 30 437 +17 | 429+16 |435+14

Sredni wiek taboru autobusowego (lata) 7.9 6,7 6,5 6,1 6,6

zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Wydziatu Gospodarki Komunalnej UMK, MPK

Transport kolejowy

Sie€ kolejowa na terenie miasta jest dobrze rozwinieta. Obecnie jednak nie jest wykorzystywana dla
ruchu lokalnego miejskiego. Sie¢ zelektryfikowana jest w 91%. Stan sieci nie ulegt zmianom w
stosunku do 1997 r. Sie¢ kolejowa przedstawiona jest na rysunku I1.6, parametry sieci przedstawione
sg w tabeli 11.10.



Sie¢ kolejowa w Krakowie 1998r.

catkowita dtugos¢ linii (km) 109
liczba stacji pasazerskich 2
liczba przystankéw pasazerskich 9
liczba stacji pasazersko-towarowych 5
liczba bocznic kolejowych 35

zrodto: opracowanie wlasne na podstawie danych PDOKP W 1998 roku przewozy pasazerskie w
aglomeracji krakowskiej ksztattowaty sie na poziomie 9 789 071 pasazerow. Liczba pasazerow w roku
1998 w stosunku do 1997r. wzrosta 0 14,5%. Wzrosta réwniez wielko$¢ przewiezionych tadunkéw (ok.
132 % w stosunku do 1997 r.). Wielkosci przewozow przedstawia tabela 11.11.

Przewozy kolejowe na sieci w Krakowie.

1997 1998
przewozy pasazerskie (pas./rok) 9774931 9789 071
przewozy towarowe (tony/rok) 18 100 000 42 049 038

zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych PDOKP

W 1998 roku nastgpita reorganizacja PKP. 30 czerwca 1998r zakonczyta dziatalno$¢ Potudniowa
Dyrekcja Okregowa Kolei Panstwowych w Krakowie wraz z podlegtymi jednostkami organizacyjnymi
bedgcymi zakladami pracy. Na bazie tych jednostek organizacyjnych utworzono z dniem 1 lipca 1998r
Dyrekcje Okregu Infrastruktury Kolejowej w Krakowie.

Opracowanie wlasne.

Komunikacja lotnicza

Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawia |l Krakéw - Balice nalezy do najwiekszych portow
lotniczych w Polsce. Lotnisko w Balicach jest portem o znaczeniu miedzynarodowym obok Warszawy i
Gdanska.

Dziatalnosé portu lotniczego w Balicach

1994 1995 1996 1997 1998
(1111, XIy*



liczba startoéw i lgdowan 5799 2388 8 606 12612 11791

w tym rozktadowych 3447 1316 bd 6 344 bd
liczba ops+uzonych 122 249 45 074 196 536 258 283 353 388
pasazerow

w tym tranzyt 5849 4 206 14 939 14 003 21559
ilos¢ tadunkow (tony) 1423 849 683 1060 1281

*(Przerwa w funkcjonowaniu lotniska w 1995 roku wynikata z prac modernizacyjnych lotniska)
zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Portu Lotniczego w Balicach.

Struktura ruchu pasazerskiego

Rok 1997 1998
ruch krajowy 31,7% 23,9 %
ruch miedzynarodowy regularny 54,7 % 60 %
ruch miedzynarodowy charterowy 8,4 % 10 %
ruch tranzytowy 51% 6,1 %

W poréwnaniu do roku 1997 widoczny jest wzrost udziatu charterow o 1,6%, wzrost o 1,0% tranzytow
oraz wzrost ruchu miedzynarodowego regularnego o 5,3% co jest zjawiskiem korzystnym do
generowania przychodéw lotniskowych i pozalotniczych. W 1998 roku Miedzynarodowy Port Lotniczy
im. Jana Pawta Il Krakéw - Balice obstuzyt ponad 353 tys. pasazeréw, co oznacza wzrost o ponad
37% w stosunku do roku 1997. Prognozy wykonywane w oparciu o profesjonalng metodologie,
dotyczgce ruchu pasazerow w MPL Krakéw - Balice wskazujg, iz tendencja wzrostu bedzie sie
utrzymywacé w dtuzszej perspektywie czasowe;.

Regularne loty z Balic utrzymywato w 1998 r. siedem przedsigbiorstw lotniczych: LOT - obstugujacy
potaczenie Krakowa z Frankfurtem, Londynem, Paryzem, Rzymem, Nowym Jorkiem, Chicago,
Toronto; EUROWINGS - obstugujacy potgczenie Krakowa z Dreznem; EUROLOT — obstugujgcy
potgczenie z Warszawg; AUSTRIAN AIRLINES - obstugujgcy potgczenie Krakéw - Wiedeh;
SWISSAIR - obstugujacy potgczenie Krakéw — Zurich; BRITISH AIRWAYS - obstugujacy potgczenie
Krakéw - Londyn, GENERAL AVIATION- ustugi przewozowe "matego lotnictwa" (Aeroklub Polski,
firmy i spotki, Lotnictwo Sanitarne). Wzrasta zainteresowanie réwniez innych towarzystw lotniczych
tym najwiekszym regionalnym miedzynarodowym portem lotniczym. Jednym z powodow jest
dynamicznie rosngcy ruch pasazerski i towarowy na lotnisku Krakéw — Balice w tempie zblizonym do
30% rocznie, co jest uwazane za jeden z najwiekszych wskaznikéw wzrostu ruchu w skali
porownywalnych portéw lotniczych na swiecie.

Procentowy udziat poszczegélnych przewoznikéw w przewozach pasazeréw w ruchu
zagranicznym w 1998r.

przewoznik % udziat

LOT 52
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EUROWINGS 3

Austrian Airlines 8
British Airways 11
Swissair 11
General Aviation + czartery 15

Transport wodny

Obecnie Wista nie jest wykorzystywana do transportu oséb i towaréw zaréwno w ruchu lokalnym, jak i
zewnetrznym. Krakowski odcinek Wisty ma ponad 30 km, zlokalizowane sg na nim 3 stopnie wodne
(Kosciuszko, Dabie, Przew6z). Ze wzgledu na parametry nie nadaje sie obecnie do wykorzystania dla
transportu towarowego barkami klasy 300 T (a wiec dla tranzytu i ruchu docelowo-zrédtowego).
Mogtby by¢ natomiast wykorzystany do transportu lokalnego (szczegodlnie potgczonego z ofertg dla
turystéw) pod warunkiem aktywizacji jego bezposredniego otoczenia.

Podsumowanie

Rok 1998 byt pigtym rokiem realizacji Polityki Transportowej uchwalonej przez Rade Miasta Krakowa
w styczniu 1993r. (rys.ll.7). Kompleksowe i spojne dziatania w zakresie catego systemu transportu
rozpoczeto od prognozowania ruchu na podstawie wykonanych w 1994r. kompleksowych badan
ruchu. Réwnolegle rozpoczeto prace nad projektami podsystemow transportu, w tym:

e transportu drogowego,
e transportu zbiorowego,
e organizacji ruchu.

Jako podstawowg zasade rozwoju systemu przyjeto stopniowe wzbogacanie uktadu przy jak
najlepszym wykorzystaniu istniejgcych zasobow.

W zwigzku z dekapitalizacjg sieci drogowej w Krakowie, bedgcg rezultatem wieloletnich zaniedban,
sprawa radykalnej poprawy nawierzchni drég spowodowata przeznaczenie wiekszych niz dotychczas
srodkow na realizacje zadan drogowych.

Dla zmniejszenia zjawiska degradaciji infrastruktury technicznej trakcji tramwajowej przyjeto program
naprawczy do 2001r zaktadajac (w ramach remontéw kapitalnych) realizacje rokrocznie 7 km toréw
tramwajowych, 17 km sieci trakcyjnej i 3 podstacji trakcyjnych. Z uwagi na degradacje podbudowy i
podtorza oraz zuzycie nawierzchni stalowej, jedyng skuteczng i ekonomicznie uzasadniong formg
naprawy torowisk jest remont kapitalny. Obecnie oprécz wykonywania remontéw generalnych torowisk
stosuje sie dorazne srodki utrzymania przejezdno$ci infrastruktury tramwajowej, jak awaryjne wymiany
szyn, ktérych wielkos¢ w 1998r. zwiekszyta sie do 1875 mb szyn w miejscach, gdzie byty
przekroczone dopuszczalne parametry zuzycia. W 1998r wykonano remont 11,7 km torow
tramwajowych oraz 8,03 km sieci zasilajgce;.

W celu zwigkszenia jakosci dziatan w 1998 roku podpisane zostato porozumienie pomiedzy:
Wojewodag Krakowskim, Gming Krakéw, PKP dotyczace przygotowania i realizacji bezposredniego
dojazdu kolejg z Krakowa Gtéwnego do Portu Lotniczego Balice. Przedmiotowa inwestycja jest celowa
i niezbedna dla szybkiego i bezposredniego potgczenia stacji kolejowej Krakow Gtéwny z Lotniskiem
Krakow-Balice, obstugi transportowej mieszkancéw osiedli zlokalizowanych przy linii kolejowej,
przewozu pasazerow do podmiejskich terenéw rekreacyjnych w dolinie rzeki Rudawy, obstugi
istniejgcych bocznic kolejowych oraz zespotéw handlowych zlokalizowanych w tym rejonie. Bedzie
réwniez pierwszym krokiem wykorzystania linii kolejowej do usprawnienia komunikacji miejskie;.
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Wazniejsze inwestycje zrealizowane w 1998r.:

modernizacja ul. Kobierzynskiej | etap - dt. 380m

modernizacja drog po wykonanej kanalizacji ogélnosptawnej ul. Kurasia, Malutka, Fredry
modernizacja ul. Zwierzynieckiej na odc. od Filharmonii do ul. Wi6czkéw wraz z wymiang
oswietlenia - uporzadkowanie pasa drogowego w strefie ruchu uspokojonego, zmiana
wystroju architektonicznego (nawierzchnia z kostki brukowej oraz stylizowane o$wietlenie
uliczne)

w ramach przygotowania terenéw pod inwestycje strategiczne:

- wybudowanie ul Gronostajowej, odc. di. 240mb, stanowigcej dojazd do nowobudowanego
Campusu UJ

- modernizacja ul. Jodtowej na odcinku od ul. Ks. J6zefa do skrzyzowania z wjazdem na teren
Uniwersytetu

w celu podniesienia bezpieczenstwa ruchu na ciggach ulic jednoprzestrzennych
czteropasowych zainstalowano bariery betonowe rozdzielajgce kierunki ruchu pomiedzy
skrzyzowaniami z ul. Wilenskg i Zmujdzka.

modernizacja torowiska tramwajowego w ul. Zwierzynieckiej

modernizacja torowiska tramwajowego w ul. Wielickiej

modernizacja torowiska w Al. Pokoju

modernizacja torowiska w wezle rozjazdow Rondo Kocmyrzowskie.

modernizacja mostow:

- Debnickiego
- na rzece Wildze w ul. Podmokiej
- na rzece Drwini w ul Pottanki

budowa mostu na Wisle "Lajkonik 11"

W 1998r prowadzone byto réwniez przygotowanie inwestycji strategicznych:

Trasy mostowe - Trasa Bagrowa, Trasa Kotlarska, most Zwierzyniecki z dojazdami na odc. ul.
Ks. Jézefa - Monte Cassino, Trasa Zwierzyniecka na odc. ul. Ks. J6zefa - ul. Grota
Roweckiego, Trasa Wschodnia - Nowohucka.

Tramwaj szybki linia N-S | etap — w maju 1998 roku opracowane zostato Studium
wykonalnosci linii N-S Tramwaju Szybkiego. W pazdzierniku 1998 roku zostaty podpisane
umowy kredytowe pomiedzy Gming Miasta Krakowa oraz Europejskim Bankiem Odbudowy i
Rozwoju i Europejskim Bankiem Inwestycyjnym dotyczgce sfinansowania inwestyciji.
Podpisano réwniez z Agencjg Rozwoju Miasta S.A. umowe agencyjng o zarzadzanie
przedsiewzieciem Krakowski Szybki Tramwaj. Konsekwencjg w/w dziatah byto rozpoczecie
prac przygotowawczych inwestycji (wykup gruntéw, badania geologiczne, prace geodezyjne),
a takze rozpoczeto procedury przetargowe dotyczgce konsultingu w zakresie zarzgdzania
przedsiewzieciem, sterownia ruchem i zarzgdzania parkingami oraz podnoszenia
wiarygodnosci kredytowej Gminy Krakow.

Wykonano opracowanie dodatkowe dla obszaru KCK (dwa warianty dodatkowe Ronda
Mogilskiego, linia tramwajowa relacji Basztowa - Pawia, wezet Galicyjska - Opolska)
Wykonano studium programowe dla budowy nowego odc. ul. Ks. J6zefa na odc. od ul.
Szyszko-Bohusza do ul. Gajéwka (obejscie Przegorzat)

Wykonano studium programowe dla przekroczenia uktadu torowego w rejonie ulic:
Gtowackiego - Wroctawskiej - Kijowskiej.
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Realizacja inwestycji Centrum Komunikacyjnego w Krakowie w 1998 r.

i
/
;

Zrédto: opracowanie wlasne

TRANSPORT TENDENCJE

wskaznik motoryzacji w Krakowie wykazuje tendencje wzrostowg

liczba wypadkow drogowych ma tendencje malejgca

sie¢ drogowa jest w znacznej mierze zdekapitalizowana, remonty nie pokrywajg potrzeb
brakuje ulic odcigzajgcych centrum miasta - Il obwodnicy

rozbudowa systemu $ciezek rowerowych jest niewystarczajgca

maleje liczba przewiezionych pasazeréw (linie autobusowe i tramwajowe)

nastepuje wzrost przewozéw towarowych PKP

wzrasta liczba pasazerow PKP

wzrasta liczba pasazeréw komunikacji lotniczej
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