1. Opis, program rozwoju i inwestycje

Transport i komunikacja zbiorowa w Krakowie tworzg wieloelementowy system ztozony z
sieci drogowo-ulicznej wraz z parkingami, komunikacji zbiorowej tramwajowej i autobusowej,
komunikacji kolejowej, transportu wodnego (niewykorzystywane mozliwosci Wisty) i komunikacji
lotniczej.

Jest to system zarzgdzany przez kilka podmiotéw (najwazniejsze to: Wojewoda Krakowski,
Gmina Miasta Krakowa, Polskie Koleje Panstwowe, Ministerstwo Transportu i Gospodarki
Morskiej).

Rok 1994 byt drugim rokiem realizacji uchwalonej przez Rade Miasta Krakowa w
styczniu 1993r. Polityki Transportowej. W roku 1994 zakonczono Kompleksowe Badania Ruchu
(ostateczne opracowanie wynikow zostanie wykonane w 1995r.), ktére dadzg petny obraz
funkcjonowania systemu transportu. Wraz ze zmianami w Miejscowym Planie Ogdélnym
Zagospodarowania Przestrzennego Rada Miasta uchwalita Polityke Racjonalizacji i Rozwoju
Systemoéw Komunikacji, ktéra stanowi aplikacje Polityki Transportowej do zapisu Planu, a
zarazem jest czescig Polityki Rozwoju Przestrzennego i Ochrony Srodowiska.
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Rys. VI 1.1. Planowany rozw¢j systemu transportowego Krakowa - wybrane elementy.

Opracowanie SR UMK



System transportowy generalnie wypetnia trzy rodzaje potrzeb w kategoriach transportu oséb i
towarow:

- potrzeby wewnetrzne miasta,
- transport tranzytowy (jedynie przeptywajgcy przez miasto),
- transport docelowo-zrodtowy (majacy swoj poczatek i koniec w miescie).
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Rys. VI 1.2. Struktura ruchu drogowego zewnetrznego dla Krakowa (% pojazdow
rzeczywistych).
Szacunkowa liczba wszystkich pojazddéw poruszajgcych sie po ulicach miasta w
godzinie szczytu wynosi 28000, w tym ruch zewnetrzny 8000 (21%.)

Zrédfo danych: KBR '94, dane robocze - badania kordonowe
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Rys. VII.3. Struktura ruchu drogowego wewnetrznego dla mieszkaricoéw Krakowa
(% podrézy niepieszych odbywanych danym Srodkiem lokomocji). Podréze
niepiesze stanowig okoto 74% wszystkich podrézy odbywanych przez
mieszkancéw miasta.

Zrédto danych: KBR '94, dane robocze - badania ankietowe wsrdéd mieszkarncow.



Szczyt popoludniowy (godz. 16-1 6)
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Rys. VIl.4. Struktura przewozu pasazerow do i z Krakowa - przyktad (% pasazerow dla
danego srodka lokomocji).

Zrédfto danych: KBR '94, dane robocze - badania na dworcach i przystankach PKP oraz kordonowe.

Najwiekszg inwestycjg w dziedzinie komunikacji w Krakowie jest Centrum
Komunikacyjne. Azeby zwiekszyC efektywnos¢ dziatan na tym terenie gtdwni jego
gospodarze (PDOKP, UW, GMK) zatozyli firme deweloperskg - Krakowskie Centrum
Komunikacyjne sp. z 0.0. (podpisanie aktu notarialnego w listopadzie 1993r., wpis do
rejestru w maju 1994r.). Najwazniejszym osiggnieciem nowej firmy byto przejecie (w
imieniu zatozycieli) koordynacji dziatan na terenie Centrum (w tym spraw projektowo-
inwestycyjnych) oraz zorganizowanie seminarium na wizje urbanistyczng tego terenu
(rozpoczetego w 1994r. z terminem zakonczenia w 1995r.).

W roku 1994 wydatkowano na Centrum Komunikacyjne (budowa dworca kolejowego,
tuneli pod nim i Ptyty Centrum nad peronami) ok. 205 mld zt (starych). Z koncem 1994r.
na dworcu tym funkcjonowaty juz w petni 3 perony (5,4,3) i jeden (2) jako krancowy od
strony potnocnej (relacje zachodnie) i potudniowej (relacje wschodnie). Zlikwidowano
natomiast ostatni peron starego dworca (1).

Rok 1994 byt pierwszym rokiem od wprowadzenia reformy samorzgdowej, w ktérym
Gmina Miasta Krakowa, juz jako odrebny podmiot (po rozdzieleniu funkcji Wojewody od
Prezydenta) wniosta  bezposredni wkiad finansowy w  budowe  Centrum
Komunikacyjnego (tuneli pod dworcem - 9.9 mld starych zt). Rzeczywisty wktad Gminy
w te budowe w 1994r. wynidst ok. 22 mld starych zt (wkfad bezposredni, umorzenie
podatkow PDOKP, wktad MPWIK).

Dynamike tej inwestycji odzwierciedla plan wydatkowania na jej cel w 1995r. ok.
50 min zt, z czego Gmina Miasta Krakowa planuje wnies¢ ok. 6 650 tys. zt (4 000 tys. zt
GMK, 650 tys. zt MPWIK, ok. 2 000 tys. zt MPEC).
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Rys. VII.5. Najwazniejsze inwestycje w dziedzinie transportu wykonane w 1994r.
1. kolejny etap realizacji Krakowskiego Centrum Komunikacyjnego.
2. kolejny etap modernizacji Portu Lotniczego Krakéw - Balice.
3. budowa odcinka autostrady A4, Sidzina - Opatkowice.
4. modernizacja ul. Radzikowskiego.

5. modernizacja ul. Opolskiej.
6. przebudowa wezta 29-go Listopada, Oploska, Lublariska - kolejny etap. 7 przebudowa wezfa

Lublanska, Mtyriska, Bora-Komorowskiego.

8. remont Mostu Grunwaldzkiego.

9. remont Mostu im. Pitsudskiego.
10. remont torowiska tramwajowego w ul. Basztowe;.
11. remont Placu Centralnego z torowiskami tramwajowymi.
12. remont wiaduktu tramwajowego w ul. Pradnickiej.
13. remont wezta tramwajowego na Rondzie Kocmyrzowskim,
14. remont wezta tramwajowego w ul. Piasta Kotodzieja.

Opracowanie: SR UMK.




2. Sie€ drogowo-uliczna wraz z parkingami

Jest to podstawowy element systemu transportu.

TAB.VII.1.
Elementy sieci drogowo-ulicznej (1994)
uktad ruchu szybkiego 8.3 km (autostrada - krajowa)
uktad podstawowy 291.2 km (drogi krajowe i wojewddzkie)
uktad obstugujacy 739 km (drogi lokalne-miejskie)
obiekty (mosty, wiadukty) 122 (60+62) (odpowiednio w uktadzie
podstawowym wraz z ruchem
szybkim i w uktadzie obstugujgcym)

Zrédto danych: GK UMK

Z wyjatkiem odcinka autostrady (Sidzina-Opatkowice wraz z jezdniami pomochiczymi)
nie wybudowano w roku 1994 zadnych nowych drég-ulic. Natomiast realizujgc potrzeby
remontowo-modernizacyjne wykonano:
- 5.6 km ukt. podstawowego (ul. Radzikowskiego, ul. Lublanska - Opolska z weztami),
t.j. 5.6 % potrzeb,

- 257.4 km ukt. obstugujgcego, t.j. 53.8 % potrzeb,
- 9 obiektéw (5 ukt. podstawowy - w tym Mosty Grunwaldzki i Pitsudskiego), t.j. 28.1

% potrzeb.

Funkcjonowanie sieci drogowo-ulicznej jest powigzane 2z mozliwosciami
parkowania. Ustalenie liczby miejsc parkingowych (wydzielonych i przyulicznych) oraz
miejsc garazowania ma charakter szacunkowy. Gtéwnym gestorem parkingbw w
Krakowie jest Miedzywojewddzka Ustugowa Spotdzielnia Inwalidow (MUSI).

TAB. VI .2

Parkingi (1994) miejsca

wydzielone w gestii MUSI 1588 s. osobowe
70 autobusy

miejsca przyuliczne 5000 s. osobowe

Zrédto danych: GK UMK



Liczba miejsc parkingowych w centrum miasta jest stata i wykazuje staty niedobdr w stosunku
do potrzeb (jest to zgodne z Politykg Transportowg jako czynnik hamujgcy wzrost ruchu) -
miejsc wydzielonych jest ok. 800. Ograniczona liczba miejsc parkingowych jest jednym z
powoddéw, dla ktorych funkcjonuje strefa ograniczonego parkowania. Dodatkowym jej zadaniem
jest zwiekszenie rotacji pojazdow (krotszy czas parkowania - wiecej pojazdéw przy

rownomiernej obstudze).

Problemem zwigzanym z warunkami ruchu w miescie jest tzw. strefa kongestii, czyli
obszar, na ktérym przekroczone sg normatywne wielkosci krytycznego natezenia ruchu na
ulicach (powstajg "korki"). Wskaznik motoryzacji w Krakowie na dzien 31.12.94r. osiggnat
wartos¢ 272 poj./IO00 mieszk. (w dniu 31.12.93r. - 266, dynamika wzrostu w latach 1990-1993
byta ustabilizowana na poziomie 110%, w roku 1994 na poziomie 102,5% - zrédto Urzad
Wojewddzki). Szacunkowa liczba samochodéw osobowych poruszajgcych sie po ulicach miasta
w godzinie szczytu ($rednia roczna wynosita w 1994 roku 28 185 pojazdéw.
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Rys. VII.6. Strefy kongestii (zattoczenia) i wypadkdw w ruchu drogowym.

Opracowanie: SR UMK.



Do elementéw sieci drogowo-ulicznej zalicza sie réwniez system $ciezek
rowerowych. Jest on rozwijany zgodnie z Politykg Transportowg miasta. W dniu
31.12.1994r. catkowita dtugosc¢ sciezek rowerowych wynosita 5.7 km z czego 1.5 km
wykonano w 1994r. Wzrést réwniez ruch rowerowy, z ok. 1% udziatu w podrézach
niepieszych z poczatku lat 90-sigtych do 2% w roku 1994.

Whioski: pomimo staran Wtadz Miasta, ze wzgledu na brak srodkow:
- brak jest nowych inwestycji drogowych, szczegolnie w uktadzie podstawowym przy

jednoczesnie ciggtym wzroscie liczby zarejestrowanych pojazdow i niestety rowniez
liczby wypadkow (15% wzrost w 94r. w poréwnaniu z 93r.),

- szczegolnie brakuje ulic odcigzajgcych centrum miasta - 11 i 11l obwodnica, podczas
gdy jedynie modernizuje sie istniejgce elementy tych ciggéw - cigg Opolska -
Lublanska,

- istniejgca sie¢ drog podlega ciggtej dekapitalizacji, remonty nie pokrywajg potrzeb.

3. Komunikacja zbiorowa tramwajowa i autobusowa

System komunikacji zbiorowej w Krakowie to sie¢ autobusowa i tramwajowa
wspomagana w niewielkim stopniu przez prywatne linie mikrobusowe. Sie¢ kolejowa
praktycznie nie jest wykorzystywana w ruchu wewnatrz miasta.

TAB. VII.3.

Elementy sieci tramwajowej i autobusowej (1994)
dtugos¢ torowisk (podwajny tor) 88.51 km

w tym 43.01 km w jezdniach
liczba linii tramwajowych (MPK) 28
dtugos¢ linii tramwajowych (MPK) 315 km
liczba linii autobusowych (MPK) 118
dtugos¢ linii autobusowych (MPK) 1616 km

Zrédto danych: GK UMK

Dtugosé¢ sieci tramwajowej (torowisk) pozostata niezmieniona w stosunku do 1993r.
Przy niezmienionej liczbie linii zwigkszyta sie nieznacznie ich dlugos¢ (ok. 3 km).

Z wykazanych 14.7 km (31.12.93) potrzeb remontowych torowisk w roku 1994
wykonano jedynie 1.8 km (ul. Basztowa, Plac Centralny, wiadukt - ul. Prgdnicka, Rondo
Kocmyrzowskie).



Sie¢ autobusowa korzysta z ogdlnie dostepnych ulic miasta. Liczba linii autobusowym w
stosunku do roku 1993 zwiekszyta sie o 2 a ich dtugosc¢ o 83 km. Sg to gtéwnie liniiJ zwykte (w
1994r. byto 5 linii pospiesznych i 8 nocnych). !

Gtéwnym przewoznikiem w miejskiej komunikacji zbiorowej jest w Krakowie Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0. (MPK). Przewoznicy prywatni ora KPPU Sp. z o.0.
obstugujg nieznaczna liczbe linii autobusowych (w 1994r. 12 linii) mikrobusowych (w 1994r. 13
linii).

TAB. YIl.4.

Dziatalnos¢ MPK (1994)

tramwaje w inwentarzu 527 szt.

tramwaje w ruchu 359 szt.

sredni wiek taboru tramwajowego 15.5 roku

autobusy w inwentarzu 599 szt.

autobusy w ruchu 447 szt.

sredni wiek taboru autobusowego 7.4 roku

liczba przewiezionych pasazeréw (dane MPK) 564 min

Zrédto danych: GK UMK

Liczba tramwajow w poréwnaniu z 1993 rokiem nieznacznie wzrosta (o 10 pojazdéw;
w inwentarzu i 8 w ruchu). Tabor tramwajowy jest juz stary i wykazuje tendencje do starzenia

sie (Sredni wiek w roku 1993 -14.7 roku). Liczba autobuséw w poréwnaniu z 1993 rokiem
spadta (o 18 pojazdéw w inwentarzu przy wzroscie liczby pojazdéw w ruchu o 3). Ze wzgledu
na krotszy Sredni okres eksploatacji autobusu (t.j. jego sprawnosci technicznej) w stosunku do
tramwaju wiek autobusow jest relatywnie wyzszy niz tramwajow (utrzymuje sie na poziomie 7.4
roku przy czym czes¢ taboru to pojazdy nowoczesne). Liczba przewiezionych pasazeréow po
kilku latach spadku wykazuje tendencje zwyzkowg (rok 1993 - 508 min) przy czym nie
osiggneta ona jeszcze poziomu z poprzednich lat (rok 1987 - 741 min). Odnotowuje sie jednak
staty spadek udziatu komunikacji zbiorowej w podrézach niepieszych z ok. 75% z poczatku lat
90-sigtych do 64% w roku 1994 (69% w godzinie szczytu) przy nadal jej dominujacej roli
(zwieksza sie ruchliwos¢ mieszkancow, szczegdlnie liczba podrdzy niepieszych).
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Rys. VII. 7. Obstuga miasta przez komunikacje zbiorows.
Opracowanie: SR UMK.

Komunikacja zbiorowa jest subsydiowana przez Gmine Krakoéw przy czym wysokosé
subsydiow w liczbie bezwzglednej a takze jako procentowy udziat w kosztach zmalata w

roku 1994 w stosunku do 1993. Jest to czesSciowo wynikiem podwyzszania cen biletéw.

TAB. VII.5.
1993r. 1994r.
subsydia 393 mid zt (42.2 % 364 mid zt (33.9 %
kosztéw) kosztéw)
koszty 937 mid z 1075 mid zt
srednia roczna cena biletu 4083 zt 5500 zt
jednorazowego

Zrédto danych: MPK, GK UMK



Whioski: i

- komunikacja zbiorowej funkcjonuje stosunkowo niezle, ale nalezy poczyni¢ kroki w
celu zatrzymania spadku jej udziatu w przewozach, Wtadze Miasta podejmujqg takie
dziatania wptywajgc na zwiekszenie jakosci ustug,

-zakupy taboru autobusowego sg niewystarczajgce, jakos¢ nowych pojazdow
przewyzsza jednak poprzednig (w tym pojazdy czystsze ekologicznie),

- ceny ustug przewozowy stale rosng, ale znajduje to uzasadnienie w obnizeniu
subsydiow Gminy, atrakcyjnosc przejazdow komunikacjg zbiorowg zwieksza sie
wprowadzajgc bogatg oferte biletébw abonamentowych,

- niezbedna jest szybsza modernizacja torowisk tramwajowych (nastepuje ich
dekapitalizacja),

- przy srednim czasie podrézy komunikacjg zbiorowg wynoszgcym ok. 34 min. oraz
wrazliwosci obecnego systemu (szczegodlnie autobusdéw) na warunki ruchu na
drogach potrzebny jest nowy jakosciowo srodek przewozowy, Wtadze Miasta
podijety decyzje o wprowadzeniu takiego srodka t.j. szybkiego tramwaju!
bezkolizyjnego.

4. Komunikacja kolejowa

Sie¢ kolejowa na terenie miasta jest dobrze rozwinieta. Obecnie jednak nie jest
wykorzystywana dla ruchu lokalnego miejskiego.

TAB. VII.6.
Sie¢ kolejowa (1994r.)
dtugos¢ linii magistralnych 20.310 km
dtugosc¢ pozostatych linii 89.248 km
liczba stacji pasazerskich 2
liczba przystankow pasazerskich 9
liczba stacji pasazersko towarowych 5
liczba stacji towarowych 4
liczba bocznic kolejowych 39

Zrédto: PDOKP.

Sie¢ zelektryfikowana jest w 91 %. Stan sieci nie ulegt zmianom w stosunku do 1993r.



Tab. VII 7.

Przewozy kolejowe (1994r.)

wojewddztwo krakowskie 13 008 370pas./rok

przyjazdy i odjazdy (Krakéw Gt. i Plaszow) 44 600 pas./dobe

tranzyt (przesiadki Krakow Gt. i Plaszéw) 6 000 pas./dobe

wojewoddztwo krakowskie (towary) 48 457 864 tony/rok w tym
tranzyt 33 075 000 ton/rok

Zrodto: PDOKP.

W roku 1994 spadfa liczba przewiezionych przez PKP pasazerow (11% w
stosunku do 1993r. dla wojewddztwa), wzrosta natomiast wielko$¢ przewiezionych
tadunkow (17% w stosunku do 1993r. w tym tranzyt 23%)

Whnioski:
- mozliwe jest wykorzystanie sieci kolejowej dla transportu wewnatrz miasta, ale jest

to zwigzane ze zwiekszeniem liczby przystankéw i zmiang systemu sterowania
ruchem w celu zwiekszenia czestotliwosci kursowania pociggow
(wewngtrzmiejskich, obecnie kursuje ponad 100 pociggéw w ruchu lokalnym i
ponad 40 w ruchu dalekobieznym),

- problemem do rozwigzania bedzie sprawa taryf/cen za przejazdy (PKP preferuje
potgczenia dalekobiezne jako bardziej optacalne).

5. Transport wodny

Obecnie Wista nie jest wykorzystywana do transportu oséb i towaréw zaréwno w
ruchu lokalnym, jak i zewnetrznym. Krakowski odcinek Wisty ma ponad 30 km,
Zlokalizowane sg na nim 3 stopnie wodne (Kosciuszko, Dabie, Przew6z). Ze wzgledu na
parametry nie nadaje sie obecnie do wykorzystania dla transportu towarowego barkami
klasy 300 T (a wiec dla tranzytu i ruchu docelowo-zrédtowego). Mégtby byé natomiast
wykorzystany do transportu lokalnego (szczegdlnie potgczonego z ofertg dla turystéw)
pod warunkiem aktywizacji jego bezposredniego otoczenia.



6. Komunikacja lotnicza

Krakow nalezy do najwiekszych portow lotniczych w Polsce. Obok Warszawy i Gdanska
lotnisko w Balicach jest portem o znaczeniu miedzynarodowym.

TAB. VII.8.
Port Lotniczy Krakéw-Balice (1994r.)
rozktadowe starty i lgdowania 3447
liczba pasazeréw 122 229 oso6b
przetadowane towary 1 422 tony

Zrédto: PP "Porty Lotnicze", Port Balice.

Wszystkie charakterystyczne wielkosci wskazujg wzrost w poréwnaniu z latami
ubiegtymi. Regularne loty z Balic utrzymywaty w roku 1994 trzy przedsiebiorstwa
lotnicze: LOT, bedacy tradycyjnym przewoznikiem oraz dwaj nowi - Austrian Airlines i
Eurowing. Obstugiwaty one potgczenia Krakowa z: Dreznem, Frankfurtem,
Hannowerem, Kolonig, Londynem, Paryzem, Rzymem, Warszawg i Wiedniem.

Port Krakow - Balice to rowniez plac budowy. W 1994r. wykonano remont pasa
startowego (z utrzymaniem ruchu), ptyty postojowej (o$wietlenie) oraz trwata rozbudowa
terminala (Il etap). W roku 1995 planuje sie generalny remont pasa startowego z
podniesieniem jego nosnosci.

Whioski:
- prognozy ruchu dla Portu Balice wskazujg na jego przyszty dynamiczny rozwdj

(2000r. - pesymistyczna 250 tys. pas./rok i 1700 ton towardw, - optymistyczna
450 tys. pas./rok i 2800 ton towarow),

- zwigzany jest on z modernizacjg Portu (w tym dostosowania do norm ICAQO), kt6ra
jest w trakcie realizaciji,

-w celu poprawy dostepnosci do lotniska z centrum Krakowa planuje sie
uruchomienie potgczenia kolejowego Krakéw Gt. - Port Balice,

- z przyczyn formalno-prawnych prace nad stworzeniem instytucji deweloperskiej dla
Portu Balice (udziat Wojewody Krakowskiego, PP "Porty Lotnicze", Gminy Miasta
Krakowa i Gminy Zabierzow) nie zakonczyty sie w roku 1994 i bedg kontynuowane
w roku 1995.



