Uchwala Nr 1VV/59/2015
Rady Dzielnicy IV Pradnik Biaty
z dnia 23 lutego 2015 r.

w sprawie opinii koncepcji dla budowy linii tramwajowej KST etap 111 .

Na podstawie § 3 pkt 4 lit. | uchwaly Nr XCIX/1498/14 Rady Miasta Krakowa z dnia
12 marca 2014 r. w sprawie: organizacji i zakresu dziatania Dzielnicy IV Pradnik Biaty
w Krakowie (Dz. Urz. Woj. Mal. z 2014 r. poz. 1840) Rada Dzielnicy IV Pradnik Biatly
uchwala, co nastgpuje:

§1.

Opiniuje si¢ negatywnie koncepcj¢ pn. ,,Budowa linii tramwajowej KST etap IlI
(os. Krowodrza Goérka — Gérka Narodowa) wraz z budowa dwupoziomowego skrzyzowania
w ciggu ulicy Opolskiej” w Krakowie.

§2.

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjgcia.

Przewodniczacy
Rady i Zarzadu Dzielnicy IV Pradnik Biaty
Jakub Kosek

Uzasadnienie:

Budowa Tramwaju na Gorke Narodowa to inwestycja nie tylko bardzo kosztowna, ale
rowniez taka, ktorej rozwigzania beda skutkowaé przez dziesieciolecia. Trudno sobie
wyobrazi¢ by raz zbudowany uktad drogowo tramwajowy zostal w ciggu kilku nastepnych lat
gruntownie przebudowany. Dlatego trzeba byto wstucha¢ si¢ w gtos mieszkancow, wystuchac
postulatow, uwzgledni¢ mozliwe do realizacji (nawet, jezeli byly by trudniejsze do
wprowadzenia). Mozna si¢ rowniez spodziewal, ze glosy beda liczne 1 bardzo rozne
w mniejszym lub wigkszym stopniu zgadza¢ si¢ lub nie na konkretne rozwigzania.
NIE MOZNA JEDNAK doprowadzi¢ do stworzenia kuriozalnych rozwigzafh przeczacych
zdrowemu rozsadkowi. Dlatego nikt nie modgl sie spodziewaé, ze kilkudziesieciu
mieszkancoOw wygra wtasnie ze zdrowym rozsadkiem.



Rozwiazania przyjete przy petli na Krowodrzy Gorce sa kuriozalne, tylko by zamkna¢
usta garstce najgloSniejszych mieszkancow.

Fakty:
Petla bedzie obstugiwac kilka-kilkanascie tysiecy osob dziennie.

Petla nie bedzie zintegrowana z tramwajami jadagcymi z Gorki Narodowej (dwa rdézne
przystanki odjazdowe z jednego miejsca).

Petla posiada tylko jeden (maly na 100 miejsc) parking Park & Ride — w dodatku ten, ktory
zostat oprotestowany podczas konsultacji.

Parking P&R bedzie znaczaco oddalony od przystankéw tramwajowych i autobusowych oraz
bedzie przedzielony 4 jezdniowa droga (zapewne, dlatego bedzie maly P&R, bo komu bedzie
si¢ chcialo 1 optacato i$¢ kilkadziesigt metréw 1 sta¢ na $wiattach przy szerokiej jezdni —
szybciej bedzie odsta¢ w korku).

Przystanki bedg przedzielone bardzo szeroka jezdnig (4 pasy).

Petla autobusowa bedzie oddalona od przystankéw tramwajowych, a od czgsci z nich
przegrodzona jezdnia (4 pasy).

Park & Ride oddalony od przystankow bardziej niz miejsca parkingowe na pobliskim osiedlu,
(co oznacza, ze os Krowodrza Gorka dalej bedzie nieformalnym Park&Ride).

Powstaje naturalne pytanie. Jak ZIKiT chce zacheci¢ mieszkancow do wsiadania komunikacje
miejska skoro robi wszystko, by przez kilkadziesigt lat na Petli Krowodrza Goérka pasazer
musial biega¢ mi¢dzy przystankami, przez szeroka jezdni¢. Co maja powiedzie¢ okoliczni
mieszkancy chcac skorzysta¢ z (do tej pory jednej z lepszych [dla podroznego]) petli. Gdzie
obiecane odcigzenie osiedla z parkujagcych miedzy blokami pasazeréw Komunikacji
Miejskiej?



