Uchwata Nr VI11/95/2015
Rady Dzielnicy VIII Dgbniki
z dnia 13 maja 2015 .

w sprawie: wniosku do Przewodniczacego Rady Miasta Krakowa, Przewodniczacych Rad i Zarzadéw Dzielnic Miasta
Krakowa oraz Radnych Dzielnicowych Miasta Krakowa dotyczacego dziatan majacych na celu ograniczenie niskiej
emisji.

Na podstawie § 3 pkt 3 lit. k uchwaly Nr XCIX/1502/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 12 marca 2014 r.
w sprawie: organizacji i zakresu dziatania Dzielnicy VIII Debniki w Krakowie (Dz. Urz. Woj. Mat. z 2014 r.
poz. 1844) Rada Dzielnicy VIII Dgbniki uchwala, co nastgpuje:

§1

Whioskuje si¢ o wprowadzenie zmiany w Uchwale NR CXXI/1918/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 5 listopada
2014 polegajacej na zastapieniu okreslonego w Dziale III, Rozdziat 1, § 16, ust. 2 sposobu dotowania kosztow wymiany
palenisk weglowych na inne systemy grzewcze w zaleznosci od instalowanej mocy okreslonej w kW na zapis preferujacy
stosowanie systemow grzewczych wykorzystujacych odnawialne Zrodta energii — OZE.

§2

Whioskuje si¢ o systematyczne sptukiwanie gtownych traktdéw komunikacyjnych miasta w godzinach od g. 2 do g. 5, w celu
maksymalnego ograniczenia emisji wtornej pytow, szczegolnie przy braku opadéw deszczu

§3

Whioskuje si¢ o wystapienic do Policji w celu wprowadzenia systematycznych kontroli samochodéw pod katem
dopuszczalnej ilosci emitowanych spalin.

§4

Whioskuje si¢ o wystapienie do Wojewody w celu wprowadzenia zakazu zabudowy korytarzy przewietrzajacych miasto
w przypadku braku planéw zagospodarowania przestrzennego.

§5

Whnioskuje sie do Przewodniczacych Rad i Zarzadow Dzielnic Miasta Krakowa oraz Radnych Dzielnicowych Miasta
Krakowa o podjecie krokoéw analogicznych do uchwaty Rady Dzielnicy VIII Debniki w sprawie zmiany sposobu
doptat do wymiany piecoOw weglowych, podjecia dziatan majacych na celu ograniczenie wtdrnej emisji oraz dziatan
pozwalajacych na ograniczenie szkodliwego oddzialywania spalin samochodowych.

§6

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy
Rady i Zarzadu Dzielnicy VIII Dgbniki

/-I Arkadiusz Puszkarz

UZASADNIENIE:

W chwili obecnej Krakow jest trzecim miastem europejskim majacym najgorsza jako$¢ powietrza, co powodowane jest
stosunkowo duza iloscia palenisk weglowych i nasilajacym si¢ ruchem samochodowym. Niska emisja powodowana
przez paleniska wgglowe i emisja komunikacyjna sa gtdéwnym zrodtem powstawania smogu zagrazajacego zdrowiu
i zyciu mieszkancow. Jednoczesnie w I kwartale 2015 roku nastapit spadek o 40% wnioskow o dofinansowanie
wymiany palenisk weglowych na inne systemy grzewcze w porownaniu z rokiem 2014. Analizujac dostgpne w kraju
systemy grzewcze i porownujac koszty ich instalowania z obowiazujacym sposobem przyznawania dotacji na wymiang
palenisk weglowych mozna zauwazy¢, ze sposdb dotowania preferuje instalowanie kottow gazowych do ogrzewania
domow jednorodzinnych, poniewaz wnioskodawca otrzymuje praktycznie 100% poniesionych kosztow. Jednak wysoka
cena gazu w naszym kraju powoduje znaczny wzrost kosztow ogrzewania przy zamianie paleniska weglowego
na kociol gazowy, co w widoczny sposob zmniejsza liczbg zainteresowanych oséb. Nalezy podkresli¢, ze z powodu
wysokiej ceny gazu zdarzaja si¢ tez przypadki wstawiania pieca wgglowego w celu obnizenia kosztow eksploatacji
istniejacego kotta gazowego.



W celu przeciwdziatania opisanej powyzej niekorzystnej tendencji wnioskuje si¢ zmiang dotychczasowego sposobu
dotowania zmiany systemu grzewczego w zalezno$ci od zainstalowanej mocy na system preferujacy powietrzne
i gruntowe pompy ciepta, ktorych koszty eksploatacji sa porownywalne lub nawet nizsze niz przy spalaniu wegla.
Wymaga to odpowiedniego zwigkszenia dotacji przy wyborze pompy ciepta do celow grzewczych. Nalezy podkreslic,
ze w Polsce instaluje si¢ okolo 2 tys. powietrznych pomp ciepta do ogrzewania budynkéw w ciagu roku,
a w pozostatych krajach europejskich 20-100 tys. rocznie.

Emisja pytow z palenisk weglowych i emisja pylow komunikacyjnych okreslana jest jako emisja pierwotna. Pyty
z emisji pierwotnej opadaja na szlaki komunikacyjne w naszym mieScie i nastgpnie pod wpltywem ruchu
samochodowego unoszone sg powtdrnie do goéry. Zjawisko to okreSla si¢ jako emisj¢ wtorna. Jedyna metoda
przeciwdziatania emisji wtornej jest regularne sptukiwanie ulic, co nalezy wykonywaé¢ w godzinach nocnych gdy pyty
nie sg unoszone przez samochody do gory.

Kontrola emisji spalin z tych silnikéw praktycznie w Polsce nie istnieje i dlatego jeste$my jedynym krajem gdzie
mozliwe jest bezkarne wycigcie katalizatora w celu zwigkszenia mocy silnika. Z tego powodu wnioskuje si¢
o wystapienie do Policji w celu eliminowania z terenu naszego miasta samochodow, w ktorych emisja spalin przekracza
dopuszczalne normy.

Niekorzystne potozenie miasta powinno stanowi¢ przestanke do szczegdlnej ochrony korytarzy umozliwiajacych
przewietrzanie miasta. Ze wzgledu na to, ze obowiazujace Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Miasta Krakowa nie chroni wyznaczonych korytarzy przed zabudowa wnioskuje sie¢ wprowadzenie
odpowiedniego zakazu w przypadku braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.



