Uchwala Nr XV1/205/2015
Rady Dzielnicy IV Pradnik Biaty
z dnia 4 grudnia 2015 .

W sprawie zamierzenia inwestycyjnego pn. ,Budowa linii tramwajowej KST etap III (os.
Krowodrza Gorka — Azory) w Krakowie.

Na podstawie § 3 pkt 3 lit. g uchwaty Nr XCIX/1498/14 Rady Miasta Krakowa z dnia

12 marca 2014 r. w sprawie: organizacji i zakresu dziatania Dzielnicy IV Pradnik Bialy
w Krakowie (Dz. Urz. Woj. Mal. z 2014 r. poz. 1840) Rada Dzielnicy IV Pradnik Biatly
uchwala, co nastgpuje:

§ 1.

Whnioskuje si¢ o realizacj¢ wariantu A zamierzenia inwestycyjnego pn. ,.Budowa linii
tramwajowej KST etap 111 (os. Krowodrza Gorka — Azory) w Krakowie wraz z nastgpujacymi
do niego wnioskami:

1.

10.
11.

Od razu poprowadzi¢ tramwaj w okolice Galerii Bronowice, ale rownoczes$nie
poprowadzi¢ odnoge w kierunku ul. Radzikowskiego z petla przy ul.
Rydla/Radzikowskiego. W razie braku realizacji obu odnég tramwaju zrealizowaé
cho¢by jedng z nich

Zmieni¢ zakonczenie trasu tramwaju na Azory na petle, a w przypadku braku takiej
mozliwos$ci przewidzie¢ zamowienie specjalnego taboru tramwajowego nowej
generacji (cichego i niskopodtogowego) z drzwiami po obu stronach wagonu
Budowy parkingu podziemnego dla mieszkancow osiedla Azory pod skrzyzowaniem
ul. Weissa oraz Rézyckiego

Zaprojektowanie od razu przynajmniej czterech poziomow parkingu w systemie P&R.
W razie braku mozliwosci zbudowania parkingu podziemnego dla mieszkancow
parking P&R powinien zosta¢ wykonany od razu, jako 4 poziomowy 1 winien by¢
og6lnodostepny

Utrzymanie dwoch pasow wyjazdowych na ul. Weissa w kierunku do
Opolskiej/Conrada

Zaprojektowanie i wykonanie wind zjazdowych z wiaduktu na ul. Weissa celem
zapewnienia dogodnego 1 szybkiego dojscia do tramwaju od strony ul. Chetmonskiego
1 Stelmachow, (czyli od strony IKEA)

Wykonanie ktadki lub windy lub przejscie podziemnego przez ul. Opolska w rejonie
skrzyzowan Opolska/Mehoffera oraz Opolska/Batalionu Skata AK/Wyki
Prowadzenie rgkawow do prawo skretu z ul Batalionu Skata AK w Starg Opolska oraz
ze Starej Opolskiej w Batalionu Skata AK

Rozwazy¢ powstanie toru technicznego na pétnoc od planowanego przystanku
koncowego

Wprowadzi¢ sygnalizacj¢ §wietlng na skrzyzowaniu Weissa/Rozyckiego
Mieszkancom protestujacym w zwigzku z blisko$cig toréw tramwajowych od
budynkoéw zaproponowac wyjazd studyjny do budynku potozonym przy torach nowe;j
generacji (w Krakowie badZ w innym miescie)



§ 2.

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.
Przewodniczacy
Rady i Zarzadu Dzielnicy IV Pradnik Biaty
Jakub Kosek

Uzasadnienie:

Uchwata zostala sporzadzona na wniosek ZIKiT.

W wyniku przeprowadzonych konsultacji spolecznych w dniach 16.11 i 17.11 br., po
zapoznaniu si¢ ze wszystkimi uwagami, wnioskami mieszkancoOw 1 przeanalizowaniu
wariantow A, B i C, Rada Dzielnicy IV wskazuje do realizacji wariant A.

Wariant ten spotkat si¢ najwigkszym poparciem podczas spotykan konsultacyjnych oraz w
ocenie Rady Dzielnicy cieszyt si¢ najwigkszym poparciem wsrod lokalnej spotecznosci.
Jednocze$nie nalezy zauwazy¢, iz wariant ten wydaje si¢ by¢ najlepszy z uwagi na
nastepujace czynniki: czas przejazdu, ergonomia przejazdu (najmniejsza ilo$¢ zakretow),
najmniejsza ingerencja w istniejgcg przestrzen (osiedla i parki), najmniejsza ilo§¢ wycinanych
drzew i krzakow, najmniejsza ilo$¢ przeciec jezdni, najmniejszy koszt wykonania, (co daje
szanse na przedluzenie trasy), oferuje najlepsze opcje przesiadkowe oraz w przysztosci daje
mozliwo$¢ skierowania tramwaju do Gorki Narodowej), trasa w wariancie A jest trasa, ktora
funkcjonuje w §wiadomos$ci mieszkancoOw od kilkudziesieciu lat (30-40lat). Nie bez znaczenia
jest najtatwiejsze ustawienie priorytetu dla tramwaju wtasnie przy realizacji wariantu A.

Ad]1. Biorgc pod uwage range i wielkos$¢ przedsigwziecia oraz okres, jaki nalezy oczekiwac
na przedtuzenie tras tramwajowych wydaje si¢ konieczne poprowadzenie od razu trasy
tramwaju w okolice Galerii Bronowice celem obstugi kilku tysiecznego ciagle
rozbudowujacego si¢ osiedla. Jednoczesnie odnoga w kierunku potudnia os Azory wydaje si¢
jedynym rozwigzaniem powalajacym obslugiwac cale os Azory wraz z nowa czg$cig przy ul.
Radzikowskiego (Azory-Zachod)

Ad2. Wprowadzenie petli tramwajowej na Azorach nalezy traktowac, jako wariant najgorszy,
ale awaryjny dla punktu nr 1/ad1, petla pozwoli na zapewnienie obstugi najnowszym taborem
tramwajowym

Ad3 1 4. Budowa stosownych parkingéw wydaje sie by¢ koniecznoscig. Nalezy pamigtac, iz
os Azory jest najgorszym osiedlem zabudowy blokowej pod wzgledem parametru liczby
przypadajacych miejsc na 100 mieszkancow (na podstawie analizy zabudowy blokowej
osiedli dokonanej na potrzeby programu rehabilitacji/rewitalizacji osiedli lat 60-80)

AdS5. W kazdym roku obserwujemy wzrost nat¢zenia ruchu samochodowego w rejonie os
Azory. Obserwowane jest to wtasnie na slimaku ul. Weissa wyprowadzajgcym ruch na ul.
Opolska/Conrada. Tylko dwa pasy wyjazdowe na tej ulicy pozwola unikna¢ korkow przed
oknami blokéw mieszkalnych, a jak wiadomo korki to spaliny i zanieczyszczenie powietrza.
Ad6. Windy na perony tramwajowe z ktadki na ul. Opolskiej stang si¢ koniecznoscig w
przypadku braku przedtuzenia trasy w okolice Galerii Bronowice. Mieszkancy osiedli
potozonych miedzy ul. Chetmonskiego i1 Stelmachow juz dzi$ (przy ztym dojéciu oraz
komunikacji autobusowej) przechodza na Azory celem korzystania z komunikacji miejskiej.
Tym samym nalezy doj$cie to ulatwié, najkrotsza droga. W obecnej koncepcji wydaje sig, iz
obstuga mieszkancéw tego rejonu nie zostala zupetie przewidziana a dojscie jest lekko
ujmujac droga najdtuzsza na okoto.

Ad7. Stosowne ktadki nad lub przejscia pod ul. Opolska to zwykta koniecznos¢. Takie
rozwigzania powinny by¢ naturalng i komplementarng czg$cig inwestycji takiej jak tramwaj.
Szczegoblnie, 1z w czesSci miejsc rozwazano czy tez planowano takie rozwigzania. Tego typu
przejscie to bezpieczenstwo oraz udroznienie ul. Opolskie;j.



AdS. Takie rozwigzanie zapewni lepsza obstuge komunikacyjng mieszkancow ul. Opolskiej
oraz czesciowo zmniejszy korki a moze przede wszystkim poprawi przepustowos¢
skrzyzowania Opolska/Batalionu Skata AK.



