Dz-02.0021.1.2016

Uchwala Nr XV1/138/2016
Rady Dzielnicy II Grzegorzki
z dnia 14 stycznia 2016 r.

w sprawie sygnalizacji Swietlnej na al. Pokoju.

Na podstawie § 3 pkt 3 lit. g uchwaly Nr XCIX/1496/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 12
marca 2014 r. w sprawie: organizacji i zakresu dziatania Dzielnicy II Grzegorzki w Krakowie
(Dz. Urz. Woj. Mat. z 2014 r. poz. 1838) Rada Dzielnicy II Grzegérzki uchwala, co
nastepuje:

§1.

Whnioskuje si¢ o skorygowanie sygnalizacji $wietlnej z priorytetem dla pieszych w ciggu al.
Pokoju, w szczeg6lnosci na skrzyzowaniach z ulicami Rogozinskiego, Francesco Nullo oraz
Fabryczna.

§2.

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjegcia.

Przewodniczaca
Rady 1 Zarzadu Dzielnicy II Grzegorzki

Maltgorzata Ciemigga

Uzasadnienie:
W zwigzku z licznymi, powtarzajacymi si¢ skargami i1 interwencjami mieszkancéw u radnych

z okolicznych okregdw 1 w siedzibie Rady Dzielnicy, wnioskuje si¢ o uporzadkowanie
sprawy sygnalizacji $wietlnej w ciggu al. Pokoju — a w szczego6lnos$ci na skrzyzowaniach z ul.
Rogozinskiego, z ul. Francesco Nullo oraz z ul. Fabryczna.

Po wielu interwencjach ze strony Rady Dzielnicy od 2013 roku, w ktérych wnioskowano o
wydtuzenie czasu na przejscie pieszych, czyli wydtuzenie zielonego §wiatla na przejsciach dla
pieszych, otrzymano z ZIKiT odpowiedz, ze wdrazany jest system Obszarowego Sterowania
Ruchem. Nastepnie, z uwagi na regularne skargi mieszkancow z powodu zbyt krotkiego
Swiatta zielonego dla pieszych, system statloczasowy zostal zastagpiony programem
akomodacyjnym nadajgcym priorytet tramwajom. Wprowadzony nowy plan priorytetowy dla
tramwajow spowodowal, ze $§wiatla zmieniajg si¢ w sposob bardzo niezsynchronizowany i
oddzielny dla dwoch jezdni 1 torowiska. Czesto ma si¢ do czynienia ze



Swiatlem zielonym dla dwoch paséw jezdni z réwnoczesnym czerwonym dla samego
torowiska. Jest to zjawisko niezwykle niebezpieczne, gdyz tatwo mozna si¢ zasugerowacé
kolorem zielonym dla jezdni.

Przejscia, o ktérych jest mowa sa o duzym nasileniu ruchu pieszego, zlokalizowane sg na
osiedlu i w poblizu przychodni zdrowia, gdzie wérdd mieszkancoOw dominujg osoby starsze,
cze¢sto niepetnosprawne, poruszajace si¢ o laskach i o kulach, a takze dzieci uczgszczajace do
szkoty czy przedszkoli.

Bardzo czesto mozna obserwowac sytuacje, ze cata grupa pieszych przechodzi przez jezdnig
na zielonym $wietle 1 jest zmuszona zatrzymaé si¢ przed torowiskiem tramwajowym,
poniewaz system akomodacyjny zdazyt juz zapali¢ zielone $wiatlo dla tramwaju. Chodnik
przy torach jest tak waski, ze zwykle grupa pieszych nie miesci si¢ na nim i przechodnie
zmuszeni sg przechodzi¢ na teren przystanku lub sta¢ tak blisko przejezdzajacego tramwaju i
ruszajacych samochodow, ze stwarza to dla nich realne niebezpieczenstwo.

Wozek czy rower takze nie miesci si¢ na chodniku przy torach prostopadle do jezdni. Jego
wiasciciel zmuszony jest ustawia¢ go rownolegle do toréw, a przez to blokowaé caty
chodniczek przeszkadzajac oczekujacym na zielone $wiatto przechodniom.

System akomodacyjny wymaga od przechodzacych bardzo skupionej uwagi 1 duzego
refleksu, poniewaz na przejSciu moga jednoczesnie by¢ trzy rézne fazy Swiatet na trzech
ciggach komunikacyjnych: np. pulsujace zielone, czerwone i zielone. To dla starszych
niedot¢znych osob istny bieg z przeszkodami.

Takie obrazki mozna na tych skrzyzowaniach obserwowa¢ codziennie.

Whioskuje si¢ o ponowne przeanalizowanie tej sprawy i dostosowanie sygnalizacji swietlnej
W sposob bezpieczny przede wszystkim dla pieszych (przywrocenie systemu statoczasowego
z wydhluzong faza zielonego $wiatta dla pieszych).



