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Uchwata Nr XX111/288/2016
Rady Dzielnicy IV Pradnik Biaty
z dnia 30 maja 2016 r.

w sprawie przedluzenia linii 130 do os. Chelmonskiego.

Na podstawie § 3 pkt. 3 lit. g uchwaty Nr XC1X/1498/14 Rady Miasta Krakowa z dnia
12 marca 2014 r. w sprawie: organizacji i zakresu dziatania Dzielnicy IV Pradnik Bialy
w Krakowie (Dz. Urz. Woj. Mal. z 2014 r. poz. 1840), Rada Dzielnicy IV Pradnik Bialy
uchwala, co nastgpuje:

§1.

Whioskuje si¢ o wydhuzenie linii 130 przy zwigkszeniu czgstotliwosci do petli os.
Chelmonskiego, z uwzglednieniem petli Azory, ulicami Weissa, Conrada, Chetmonskiego
i Stawowa, z trasg powrotng ulicami Jasnogérska i Conrada wraz z wytyczeniem
dodatkowego przystanku na ul. Chelmonskiego dla kursoéw w strone petli os. Chetmonskiego.

§2.

Whioskuje si¢ o przeanalizowanie mozliwo$ci wykonania buspasa na ulicy Weissa w strone
ul. Conrada na odcinku od skrzyzowania z ul. Rozyckiego do wlotu w ulic¢ Conrada, wraz
z ograniczeniem ruchu samochodow ciezarowych, posiadajacych wigksza skrajnie.

§ 3.

Jezeli ZIKiT dostrzega mozliwos¢ realizacji tych postulatow lub ma propozycje innych
rozwigzan Rada Dzielnicy IV zobowiazuje si¢ przeprowadzi¢ petne konsultacje w zakresie
propozycji ZIKiTu.

§ 4.

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Jakub Kosek
Przewodniczacy Rady 1 Zarzadu Dzielnicy IV
Pradnik Biaty

Uzasadnienie:

A.d.1. Niniejsza uchwala jest odpowiedza na oczekiwania mieszkancow rozbudowujacego si¢
osiedla przy ul. Chelmonskiego oraz na rosngce zapotrzebowanie na uslugi transportu
publicznego w rejonie Galerii Bronowice. W proponowanym przez Radg Dzielnicy



rozwigzaniu, roéznica odleglosci dla wydluzonej trasy linii 130 to odpowiednio ok. 2 km
w jedng 1 2,9 km w drugg strong, co razem daje dodatkowa odlegtos¢ okoto 4,9 km dla
pojedynczego kursu. Dla obecnej czestotliwosci linii z uwzglednieniem obnizenia jej
czestotliwosci w okresie wakacyjnym, to koszt okoto 1 220 000,00 zt rocznie. W przypadku
przebudowy skrzyzowania ulic Chetmonskiego i Conrada w sposdéb umozliwiajacy
wykonanie lewoskretu w ulice Conrada dla autobuséw przyniesie dodatkowag oszczednos$c
w wysokosci okoto 220 000,00 zt. redukujac koszt wprowadzenia proponowanych zmian do
ponizej miliona zt rocznie.

Szacunkowe koszty wydluzenia linii zostaly obliczone w oparciu o obecnie obowigzujaca
stawke za ,,wozokilometr” dla autobusow miejskich, zawarta w umowie na wykonanie ustug
transportowych pomiedzy ZIKiT a MPK. S.A. w Krakowie. Pomimo znaczacych kosztow,
proponowana zmiana zapewni atrakcyjng oferte¢ komunikacyjng na odpowiednim poziomie
dla duzej grupy mieszkancow duzego i szybko rozwijajacego si¢ osiedla.

A.d.2. W celu wydluzenia trasy linii 130 konieczne jest udroznienie odcinka, w ktorym
obecnie dochodzi do znacznych zatoréow drogowych. Wspomniany odcinek stanowiacy
obecnie jeden pas drogowy, jest na tyle szeroki (ponad 6 m.), iz w opinii Rady Dzielnicy IV
istniata by mozliwo$¢ wytyczenia buspasa o szeroko$ci ponad 3,5 m. po zewngtrznej stronie
jezdni, z pozostawieniem pasa dla ruchu ogolnego o szerokosci przekraczajacej 2,5 m. Dla
zachowania zasad bezpieczenstwa ruchu, pas dla ruchu ogolnego moglby si¢ taczy¢ z pasem
dla komunikacji zbiorowej tuz przed wlotem w ulice Conrada. Proponowany buspas skrocitby
takze czas przejazdu dla linii 173. W zwiazku z niewystarczajaca szerokoscig pasa
ogoblnodostepnego nalezatoby zastosowaé znak B-5, lub B-15 w celu ograniczenia ruchu
wiekszych pojazdow. Nastepnie w mozliwie najkrotszym czasie nalezy poszerzy¢ w/w wlot
do ulicy Opolskiej o minimum 1 metr, wtedy bedzie mozliwe przywrocenie ruchu wigkszych
pojazdow, analogicznie do podobnego wezta laczacego Aleje 29 Listopada z ulicag Pawia,
gdzie szeroko$¢ drogi wynosi okoto 8 metrow.



