Dz-06.0021.12.2016

UCHWALA Nr XXXI11/243/2016
Rady Dzielnicy VI Bronowice
z dnia 17 listopada 2016 r.

w sprawie budowy linii tramwajowej do Ronda Ofiar Katynia

Na podstawie § 3 pkt 3 lit. g uchwaty nr XCIX/1500/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 12 marca 2014
r. w sprawie organizacji i zakresu dziatania Dzielnicy VI Bronowice w Krakowie (Dz. Urz. Woj. Mat.
z dnia 27.03.2014 r. poz. 1842) Rada Dzielnicy VI Bronowice uchwala, co nastepuje:

§1
Whnioskuje si¢ o budowe linii tramwajowej z Azoréw do Ronda Ofiar Katynia, ktora
przebiega¢ bedzie zgodnie z Wariantem nr II obecnie opracowywanego studium
wykonalnosci inwestycji. Trasa tego wariantu przebiega wzdluz ul. J. Conrada do Ronda
Ofiar Katynia, a nastepnie skreca w prawo i biegnie wzdluz ul. Jasnogorskiej do
projektowanej petli.

§2
Wariant nr II, jako jedyny, stanowi rozwigzanie obecnych probleméw komunikacyjnych
potnocno-zachodniej czesci Krakowa, w kontekscie juz przecigzonych linii tramwajowych
1 autobusowych. Zapewni dogodny i bliski dostgp do komunikacji dla najwigkszej liczby
mieszkancow Dzielnic IV 1 VI, jak réwniez studentéw 1 ucznidw przemieszczajacych sie
komunikacjg miejska, co w efekcie, znaczaco poprawi jako$¢ zycia w tej czesci miasta.
Ten wariant zapewni dostep do komunikacji tramwajowej zardwno z istniejacych juz osiedli
zlokalizowanych przy ul. Chelmonskiego, Radzikowskiego jak rowniez w Bronowicach
Matlych 1 Wielkich. Ponadto zabezpieczy transport dla przysztych mieszkancoéw
1 pracownikow nowych inwestycji w tym rejonie. Oprécz planowanych inwestycji na wyzej
wspomnianych obszarach, nalezy przypomnie¢, Zze na terenie w rejonie dawnego Motelu
Krak, w ciggu najblizszych lat, powstanie osiedle z blisko 2200 mieszkaniami oraz kompleks
biurowy w ktorym zatrudnienie znajdzie kilka tysigcy pracownikéw. Oznacza to konieczno$¢
zapewnienia dogodnego transportu dla blisko kilkunastu tysiecy ludzi. Nalezy wspomnie¢, ze
zabudowa na terenie calej dzielnicy Bronowice (rowniez w Mydlnikach) przyjmuje bardzo
ekspansywny charakter i konieczne jest zastosowanie rozwigzan komunikacyjnych
zachecajacych do rezygnacji z transportu samochodowego. Nalezy réwniez wskazaé, ze
zaskakujacym wydaje si¢ mozliwos¢ wykluczenia z projektowanej linii tak waznego wezta
komunikacyjnego jakim jest Rondo Ofiar Katynia zwazywszy, ze stanowi ono kluczowy
punkt przesiadkowy dla mieszkancéw 1 pracownikoéw miejscowosci zlokalizowanych
w rejonie Olkusza, Zabierzowa 1 Krzeszowic. Nalezy przy tym zwroci¢ uwage, na zarzuty
mieszkancow kwestionujace stron¢ etyczng linii tramwajowej poprowadzonej do galerii
handlowych, zlokalizowanych w tym obszarze, do ktérych wiekszo$¢ osob 1 tak dojezdza
samochodem z uwagi na zakupy w sklepie z meblami, duze zakupy spozywcze czy tez



budowlane. Tylko przebieg linii tramwajowej wedlug Wariantu II zapewni tatwy dost¢p do
galerii handlowych, stawiajac jednak potrzeby mieszkancoOw i pracownikéw na pierwszym
miejscu.

Budowa linii tramwajowej do Ronda Ofiar Katynia jako kontynuacja inwestycji z Azorow
przyczyni si¢ do zwiekszenia jakoSci zycia poprzez zmniejszenie ruchu samochodowego
1 usprawnienie komunikacji. Jest konieczna, uzasadniona i potwierdzi gospodarnos¢ Wtadz
Miasta Krakowa oraz che¢¢ dziatania dla dobra jak najwiekszej liczby mieszkancow.

§3

Uchwata wchodzi w zycie z dniem jej podjecia.

Przewodniczacy
Rady i Zarzadu Dzielnicy VI Bronowice

Bogdan Smok



