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Uchwala Nr XXXVI11/441/2017
Rady Dzielnicy IV Pradnik Biaty
z dnia 19 czerwca 2017 r.

w sprawie utworzenia tymczasowej stacji kolejowej Krakow-Olsza na czas remontu linii
kolejowej Krakow Glowny Towarowy — Rudzice oraz utworzenia przez Miasto Krakéw
przystankow SKA na Malej Obwodnicy Kolejowej

Na podstawie § 3 pkt. 3 lit. k uchwaty Nr XCIX/1498/14 Rady Miasta Krakowa z dnia
12 marca 2014 r. w sprawie: organizacji i zakresu dziatania Dzielnicy IV Pradnik Bialy
w Krakowie (Dz. Urz. Woj. Mat. z 2014 r. poz. 1840), Rada Dzielnicy IV Pradnik Biaty
uchwala, co nastgpuje:

§1.

Rada Dzielnicy IV Miasta Krakowa wnioskuje do Prezydenta Miasta Krakowa o podjgcie
rozmOéw z Ministerstwem Infrastruktury i1 Budownictwa, Urzedem Marszatkowskim
Wojewodztwa Matopolskiego oraz innymi podmiotami, zmierzajagcych do uruchomienia
przewozow pasazerskich (w tym w ramach SKA) na Maltej Obwodnicy Kolejowej,
a w szczeg6lnosci o podjecie dziatan, o ktorych mowa ponize;.

§2
Whioskuje si¢ o podjecie rozmdéw ze strong rzadowa i przewoznikami o utworzenie na czas
remontu linii kolejowej Krakow Glowny Towarowy — Rudzice tymczasowej stacji
dalekobieznej Krakow — Olsza, na ktorej zatrzymywalyby si¢ pociagi osobowe 1 pospieszne
omijajace, ze wzgledu na przebudowe, stacje Krakow Glowny.

§3
Whioskuje si¢ o utworzenie przez Miasto, przy wspOlpracy z Wojewodztwem, nowych
perondw Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej zlokalizowanych w nastgpujacych miejscach
w ciggu Matej Obwodnicy tj. linii kolejowej nr 100 wraz z odnoga do E.C. Leg w postaci linii
nr 947, stanowiacych lokalne wezty komunikacyjne:
1) Krakow Krowodrza: rejon wiaduktu w ciggu ul. Doktora Twardego, lub w ciagu
ul. Pradnickiej
2) Krakéw Zabiniec: rejon wezta kolejowego z linig Krakow-Warszawa
3) Krakow Olsza — Zachod: rejon przejscia podziemnego Brogi — Rakowicka
4) Krakéw Olsza — Wschod: odcinek migdzy wiaduktem nad ulicami Pilotow i Olszyny
a ulicami Lotnicza — Chalupnika (wraz z wykonaniem przej$cia podziemnego
taczacego te ulice).
5) Krakow Grzegorzki: okolice wiaduktu nad ulicg Mogilska.
6) Krakow Dagbie: okolice wiaduktu nad Alejg Pokoju.
7) Krakow Zabtocie — Wschadd: rejon wiaduktu kolejowego nad ul. Klimeckiego
8) Krakow Plaza na linii nr 947: rejon centrum handlowego Plaza



§4
Whioskuje si¢ o podjecie staran nad przystosowaniem do ruchu pasazerskiego w ramach
Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej linii kolejowej nr 95 Krakow Mydlniki — Podteze, ze
szczegblnym uwzglednieniem odcinka tzw. Duzej Obwodnicy Kolejowej potozonego na
terenie Dzielnicy IV wraz ze wskazaniem miejsc do ulokowania co najmniej trzech nowych
przystankéw SKA na wspomnianym odcinku.

§5
Whioskuje si¢ o podjecie staran nad utworzeniem dalekobieznego dworca pasazerskiego
Krakéw Polnoc w rejonie pomiedzy ul. Reduta a ul. Piasta Kotodzieja, na ktorym
zatrzymywalyby si¢ wszystkie pociagi pasazerskie kursujace na trasie Krakow — Warszawa
(analogicznie do dworca Krakow Plaszow), umozliwiajgc przesiadk¢ z pociggu
dalekobieznego na pociagi SKA, miejski transport publiczny, lub inne $rodki transportu.

§6

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podje¢cia.

Jakub Kosek
Przewodniczacy Rady i Zarzadu Dzielnicy IV
Pradnik Bialy

Uzasadnienie:

W 2014 roku krakowianie w wigzacym referendum zobowigzali miasto do kontunuowania
prac nad budowa w Krakowie metra. Z opracowan, ktore powstaly po 2014 roku wynika
jednak, ze szybka realizacja zobowigzania referendalnego w postaci budowy klasycznego
podziemnego metra jest nierealna i nalezy poszuka¢ innych rozwigzan.

Krakéw posiada rozwinieta sie¢ towarowych linii kolejowych, ktore przy stosunkowo
niewielkich naktadach moglyby by¢ wykorzystane w ruchu pasazerskim w ramach Szybkiej
Kolei Aglomeracyjnej. Dwie spos$rod tych linii: Mata Obwodnica Kolejowa oraz Duza
Obwodnica Kolejowa przebiegaja przez obszar dzielnicy IV 1 mogg sta¢ si¢ waznym
elementem systemu krakowskiej kolei miejskiej. Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Matopolskiego, ktory sukcesywnie rozwija sie¢ SKA, jest zainteresowany rozwojem
kolejowych przewozow miedzydzielnicowych na wzmiankowanych trasach, o ile Miasto
Krakéw wyrazi wolg partycypacji w kosztach tego przedsiewzigcia. Rolag Miasta bylaby
przede wszystkim budowa przystankow kolejowych wraz z towarzyszaca infrastruktura,
podczas gdy wojewodzka spotka Koleje Matopolskie zajetaby si¢ organizacjg samych
przewozow.

Wkrotce rozpocznie si¢ trwajaca kilka lat przebudowa gtownej linii kolejowej na odcinku
Krakéw Gtowny Towarowy — Rudzice 1 zwigzane z tym utrudnienia. Ze wzgledu na zamiang
nasypu kolejowego w centrum Krakowa na estakade¢ ruch pociggéow na odcinku Krakow
Glowny — Krakow Zablocie bedzie powaznie ograniczony. Z tego wzgledu nawet przez okres
dwoch-trzech lat znaczna cze$¢ pociggéw bedzie omijac stacje Krakow Gltowny i bedzie
kierowana przez Olsz¢ do Plaszowa. Stacja Krakow Plaszoéw przez ten czas de facto przejmie
role gtownego dworca kolejowego dla Krakowa, co dla mieszkancow potnocnej czgsci miasta
bedzie dos¢ ucigzliwe.

Rozwigzaniem jest utworzenie na ten czas tymczasowych peronéw dalekobieznych na stacji
towarowej Krakow Olsza, na ktorych zatrzymywalyby si¢ pociagi omijajace Krakow Giowny.
Byloby to nie tylko istotne utatwienie dla mieszkancéw szeroko rozumianego Srodmiescia,
Krowodrzy 1 Nowej Huty, ale takze pozwoliloby to na przyzwyczajenie mieszkancow do
korzystania z tej stacji, co ma istotne znaczenie w kontekscie postulowanego uruchomienia
przewozow SKA na Malej Obwodnicy Kolejowej i linii do Legu.



