Dz-02.0021.7.2017

Uchwala Nr XXXI1V/217/2017
Rady Dzielnicy 11 Grzegorzki
z dnia 10 lipca 2017 roku

w sprawie utworzenia przez Miasto Krakow przystankow Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej na Malej Obwodnicy Kolejowej.

Na podstawie § 3 pkt. 3 lit. g uchwaty nr XCIX/1496/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 12
marca 2014 r. w sprawie: organizacji i zakresu dziatania Dzielnicy II Grzegorzki w Krakowie
(Dz. Urz. Woj. Mat. z 2014 poz. 1838) Rada Dzielnicy II Grzegérzki uchwala, co nastepuje:

§ 1.

Whioskuje si¢ do Prezydenta i Rady Miasta Krakowa o podjecie rozméow z Ministerstwem
Infrastruktury i Budownictwa, Urzegdem Marszatkowskim Wojewodztwa Matopolskiego oraz
innymi podmiotami, zmierzajacych do uruchomienia przewozow pasazerskich (w tym SKA)
na Matej Obwodnicy Kolejowej oraz na linii 947 Krakow Olsza — Krakow Leg,
a w szczeg6lnosci o podjecie dziatan, o ktorych mowa ponize;.

§ 2.

Whnioskuje si¢ o utworzenie przez Miasto Krakdéw, przy wspdlpracy z Wojewddztwem
Malopolskim, nowych peronéw Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej zlokalizowanych
w nastepujacych miejscach, stanowiacych lokalne wezty komunikacyjne:

1) Krakow Krowodrza: rejon wiaduktu w ciggu ul. Doktora Twardego lub w ciggu
ul. Pradnickiej;

2) Krakéw Zabiniec: rejon wezta kolejowego z linig Krakoéw-Warszawa;

3) Krakéw Olsza-Brogi: rejon przejscia podziemnego Brogi — Rakowicka;

4) Krakow Olsza-Pilotow: odcinek miedzy wiaduktem nad ulicami Pilotow i Olszyny
a ulicami Lotnicza — Chatlupnika (wraz z wykonaniem przejscia podziemnego
faczacego te ulice);

5) Krakow Mogilska: okolice wiaduktu nad ulica Mogilska;

6) Krakow Dabie: okolice wiaduktu nad Aleja Pokoju;

7) Krakéw Zabtocie-Klimeckiego rejon wiaduktu kolejowego nad ul. Klimeckiego;

8) Krakow Plaza na linii nr 947: rejon centrum handlowego Plaza.

§ 3.

Whnioskuje si¢ o podjecie staran nad przystosowaniem do ruchu pasazerskiego
w ramach Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej toru nr 947 Krakow Olsza — Krakéw Leg oraz
o rozwazenie przedtuzenia tej trasy w tunelu na odcinku Elektrocieptownia Le¢g — Plac
Centralny z mozliwoscia jej dalszego przedtuzenia w tunelu np. w stron¢ Kombinatu i dalej



w wariancie naziemnym. Inwestycja ta zapewnitaby komunikacj¢ Nowej Huty z obszarem II
i 111 Dzielnicy oraz Bronowicami i tym samym mozna jg potraktowa¢ jako forme realizacji
zobowigzania referendalnego w zakresie budowy metra.

§ 4.

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczaca
Rady i Zarzadu Dzielnicy Il Grzegorzki

Matgorzata Ciemigga

Uzasadnienie:

Uchwale podejmuje si¢ zgodnie z kompetencjami Rady Dzielnicy Il Grzegorzki. W 2014
roku krakowianie w wigzacym referendum zobowigzali miasto do kontunuowania prac nad
budowa w Krakowie metra. Z opracowan, ktore powstaty po 2014 roku wynika jednak, ze
szybka realizacja zobowigzania referendalnego w postaci budowy klasycznego podziemnego
metra jest nierealna. Nalezy zatem poszuka¢ alternatywnych rozwiazan.

Krakéw posiada rozwinigta sie¢ towarowych linii kolejowych, ktére przy stosunkowo
niewielkich naktadach finansowych moglyby by¢ wykorzystane w ruchu pasazerskim
w ramach Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej. Dwie sposrdd tych linii: Matla Obwodnica
Kolejowa oraz bocznica Olsza — Leg przebiegaja m.in. przez obszar Dzielnicy I i moga sta¢
si¢ waznym elementem systemu krakowskiej kolei miejskiej. Urzad Marszatkowski
Wojewodztwa Matopolskiego, ktory sukcesywnie rozwija sie¢ SKA, jest zainteresowany
rozwojem Kkolejowych przewozow migdzydzielnicowych na wymienionych w uchwale
trasach, o ile Miasto Krakow wyrazi wole partycypacji w kosztach tego przedsigwzigcia. Rola
Miasta bytaby przede wszystkim budowa przystankéw kolejowych wraz z towarzyszaca
infrastruktura, podczas gdy wojewodzka spotka Koleje Matopolskie zajetaby si¢ organizacja
samych przewozow.



