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Uchwala Nr V/57/2019
Rady Dzielnicy IV Pradnik Biaty
z dnia 8 lutego 2019 r.

w sprawie projektu budowy zachodniej obwodnicy Zielonek w ciagu drogi wojewodzkiej
nr 794.

Na podstawie § 3 pkt 4, lit. ¢ oraz pkt. 3, lit. g uchwaty nr XCIX/ 1498 /14 Rady Miasta
Krakowa z dnia 12 marca 2014 r. w sprawie organizacji i zakresu dziatania Dzielnicy IV
Pradnik Biaty w Krakowie (Dz. Urz. Woj. Mat. z dnia 27.03.2014 r. poz. 1840 z p6zn.zm.)
Rada Dzielnicy IV Pradnik Biaty uchwala, co nast¢puje:

§1

Rada Dzielnicy IV wyraza swoj sprzeciw wobec sposobu prowadzenia postgpowania
dotyczacego zamierzenia inwestycyjnego pn. "Budowa zachodniej obwodnicy Zielonek
w ciggu drogi wojewddzkiej nr 794", obejmujgcego odcinek od ul. Pachonskiego do poéinocne;j
granicy Miasta Krakowa, z uwagi na brak przeprowadzenia konsultacji z mieszkancami Miasta
Krakowa oraz Rada Dzielnicy IV ws. przebiegu i parametrow ww. drogi.

§2

Rada Dzielnicy 1V opiniuje negatywnie projekt opracowany przez Zarzad Drog Wojewoddzkich,
dla ktorego zostata wydana przez RDOS w Krakowie decyzja o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla ww. przedsiewzigcia do czasu przeprowadzenia konsultacji spotecznych.

§3

Rada Dzielnicy IV  wnioskuje o0 rozpatrzenie alternatywnego rozwigzania,
z podzieleniem odcinka krakowskiego na dwa odcinki z mozliwoscig zaprojektowania
w réznych parametrach. Podziat odcinka na dwa moéglby mie¢ miejsce na wysokosci ulicy
Malinowej, gdzie jest duzo miejsca pod ewentualny duzy wezet przesiadkowy, w ktorego sktad
wchodzitby dworzec autobusowy dla linii aglomeracyjnych, przystanek koncowy ewentualne;j
nowej linii tramwajowej, lub przystanek przelotowy w przypadku pociagniecia linii
tramwajowe] do samych Zielonek, a takze wielko pojemny parking kubaturowy typu
Park&Ride. Odcinek drogowy od wysokosci ulicy Malinowej do ulicy Pachonskiego powinien
by¢ rozpatrywany z uwzglednieniem potencjalu transportowego zaproponowanej linii
tramwajowej 1 wezta przesiadkowego wspomnianego wyze;j.
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§ 4.

Uchwata wchodzi w zycie z dniem jej podjecia.

Przewodniczacy Rady i Zarzadu Dzielnicy IV Pradnik Biaty

Dominik Franczak

Uzasadnienie:

1. W lipcu 2015 roku Rada Dzielnicy IV podjeta uchwale intencyjng ws. przedmiotowego
odcinka tzw. Trasy Wolbromskiej, wyrazajac swoje poparcie dla powstania Trasy w celu
zapewnienia alternatywy 1 odcigzenia dla ulic m.in. Lokietka, Pachonskiego 1 Glogera,
wnioskujac o ,,jak najprostsze rozwigzania drogowe”, celem utatwienia dojazdu do P&R
Krowodrza Gorka. Jednakze od tego czasu do dnia dzisiejszego Rada Dzielnicy IV nie
otrzymatla zadnej informacji zwrotnej. Radzie Dzielnicy IV nie zostat przedstawiony projekt,
dla ktérego wydana zostata decyzja RDOS, ani tym bardziej nie zapytano Rady Dzielnicy
IV o opinig, uniemozliwiajac przeprowadzenie ewentualnych konsultacji z mieszkancami
dzielnicy, podczas gdy na terenie Gminy Zielonki przeprowadzono szeroko zakrojone
konsultacje.

Z tresci wydanej decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla ww. przedsigwzigcia
wynika, Ze rozpatrywane byly wszelkie zagadnienia wptywu planowanej obwodnicy
wytacznie w kontekscie Gminy Zielonki 1 interesu spotecznosci tej Gminy, za§ podczas
analizy Inwestor kompletnie zignorowal, jak planowana inwestycja wptywa na sytuacje
mieszkancow Krakowa, ktorych przedmiotowy odcinek dotyczy. Ponadto przedmiotowa
inwestycja jest przedstawiana i rozpatrywana wylacznie w charakterze drogi obwodowej dla



Zielonek, nie za$ jako dodatkowa trasa wlotowa do Krakowa. Z treSci uzasadnienia oraz
calego dokumentu wynika, ze z niezrozumiatych powodow sgsiednia gmina Zielonki
przeprowadzity szeroko zakrojone konsultacje, podczas gdy catkowicie zaniedbany zostat
ten aspekt na terenie Krakowa, co potwierdza fakt, ze wszystkie bardzo liczne uwagi i skargi
do dokumentu dotyczg wyltacznie obszaréw wchodzacych w sktad Gminy Zielonki. Dla
Rady Dzielnicy takie zjawisko jest niemozliwe do zaakceptowania.

. Projekt, ktory jest dostepny na stronie Gminy Zielonki, a ktory zostat do Rady Dzielnicy IV
dostarczony przez mieszkancow, po wydaniu przez RDOS w Krakowie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla ww. przedsiewzigcia, w opinii Rady Dzielnicy IV
jest nie do przyjecia. Charakter i parametry drogi sa zdecydowanie sprzeczne z tre$cig
uchwaty przytoczong w pkt 1 uzasadnienia.

W opinii Rady Dzielnicy IV Obwodnica Zielonek powinna mie¢ charakter dwujezdniowe;j
drogi glownej na terenie Zielonek od strony Wolbromia do wezta ,,Zielonki” na Péinocnej
Obwodnicy Krakowa.

Dalszy odcinek na potudnie powinien zosta¢ poddany szeroko zakrojonym konsultacjom,
z ktérych wyniknalby ostateczny ksztalt drogi, jej klasa oraz parametry, ewentualne buspasy
oraz forma przeci¢¢ z lokalnymi drogami. Projektowana droga nie powinna tez stanowié
barier komunikacyjnych dla lokalnych mieszkancow.

W ramach inwestycji powinno takze zosta¢ rozpatrzone wybudowanej nowej trasy
tramwajowej do Zielonek.

Jednymi z gléwnych kryteriow powinny by¢: zminimalizowanie koniecznych wyburzen
oraz ulatwienie komunikacji pieszej i samochodowej, zaréwno indywidualnej, jak
i zbiorczej takze dla okolicznych mieszkancow Krakowa.

Whnioskowana przez Zarzad Drog Wojewodzkich propozycja jest sprzeczna z tymi
zalozeniami, stwarza znaczne bariery komunikacyjne dla mieszkancow na potnoc od ulicy
Pachonskiego oraz stanowi dodatkowa zachete do wjazdu samochodami do Krakowa dla
tych osob, ktore dotad unikaja tego rozwigzania korzystajac np. z autobusowych linii
aglomeracyjnych. Biorgc pod uwage powyzsze opinia Rady Dzielnicy IV jest zdecydowanie
negatywna dla inwestycji w tej formie.

. Przedstawiona propozycja mogtaby by¢ propozycja kompromisowa, znacznie blizszg
oczekiwaniom mieszkancoOw kontrowersyjnego odcinka od wariantu przyjetego w decyzji
srodowiskowej. Ponadto, skierowanie prac projektowych w tym kierunku jest zgodne
z ,,CELEM OPARCYINYM 1IV.3: Przyjazny, ekologiczny i efektywny system
transportowy” obowiazujacej ,,Strategii Rozwoju Krakowa 2030” przyjetej uchwala
Nr XCIV/2449/18 przez Rade Miasta Krakowa z dnia 7 lutego 2018 1, czy tez z przyj¢ta
,Polityka transportowa Miasta Krakowa” przyjetej w dniu 8 czerwca 2016 roku uchwata
Nr XLVII/848/16 przez Rad¢ Miasta Krakowa.



