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Dotyczy budowy Zachodniej Obwodnicy
Zielonek

W zwigzku z planowana budowg Zachodniej Obwodnicy
Zielonek - My, (.. )" |

wnosimy o ponowne przeanallzowanle sensu budowy
przedmiotowej drogi w proponowanym ksztalcie.

Zamiast budowac nowa arterie, wprowadzajgcg ponad 30 000

samochodow na dobe do Krakowa, prosimy o realizacje wytycznych

RADY MIASTA KRAKOWA zawartych w UCHWALE NR XLVII/848/16

z dnia 8 czerwca 2016r.:

W sprawie przyjecia Polityki Transportowej dla Miasta

Krakowa na lata 2016 — 2025, ktora zobowigzuje do BUDOWY

PARKINGOW NA OBRZEZACH MIASTA | ZAPEWNIENIA
DOGODNEJ KOMUNIKACJI ZBIOROWELJ.

Cieszymy sie z rozpoczetych dziatan, zmierzajgcych do poprawy
warunkéw komunikacyjnych tej czesci miasta, szkoda tylko, Ze
podejmujacy te dziatania, nie przeprowadzili konsultacji
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spolecznych z mieszkaricami Dzielnicy IV Pradnik Bialy na etapie
opracowania koncepcji proponowanych rozwigzan. Konsultacji
spolecznych nie bylo, a dalyby mozliwos¢ nalezytej oceny
proponowanych rozwigzan i przedstawienie propozycji dajacych
mozliwo$é opracowania najlepszej opcji rozwigzania probleméw
komunikacyjnych tego rejonu miasta.

Ubolewamy nad faktem zaskakiwania nas gotowymi rozwigzaniami,
przygotowanymi bez naszego udziatu, ktére w ocenie mieszkancow
nie sa racjonalne. Nie dosé, Zze nie rozwiaza probleméw
komunikacyjnych w tej czesci miasta, to jeszcze drastycznie je
pogtebia,

RODZAC POWAZNE KONFLIKTY | PROTESTY
SPOLECZNE.

ZALACZNIK — OCENA RAPORTU SRODOWISKOWEGO.

Planowanie inwéstycji o takim rozmiarze i w takiej przestrzeni
urbanistycznej, to czyste barbarzynstwo, z naruszeniem elementarnych
zasad spotecznych, prawnych i konstytucyjnych.

Propozycja budowy dwujezdniowej arterii komunikacyjnej od Zielonek do
ul. Pachonskiego, spowoduje catkowity paraliz komunikacyjny. Obecnie
rejon ul. Opolskiej, Pachonskiego i sgsiednich ulic jest zakorkowany
przez wiekszg czesc¢ dnia.

ZALOZENIE, ZE WYBUDOWANIE W PROPONOWANEJ WERSJI DROGI ,,ZACHODNIA
OBWODNICA ZIELONEK”, ZLIKWIDUJE KORKI, ODCIAZY ZIELONKI | POPRAWI
WARUNKI KOMUNIKACYJNE W TEJ CZESCI MIASTA JEST BLEDEM.

NIE STANIE SIE TAK, PONIEWAZ Krakéw nie jest pustym
parkingiem mogacym przyja¢ dowolng ilos¢ samochodow.

Caly ruch samochodéw z Zielonek i o$ciennych miejscowosci z ogromng
iloscia samochodéw w liczbie ponad 30.000 dziennie, przeniesie si¢ w ta
czeéé miasta i ZADEN Z PROBLEMOW KOMUNIKACYJNYCH NIE
ZOSTANIE ROZWIAZANY, tylko pograzy, te wyjgtkowg czes¢ miasta w
hatasie, smrodzie spalin i narastajgcej frustracji mieszkancow oraz w
duzej mierze zniweczy inne dziatania na rzecz ograniczenia
KRAKOWSKIEGO SMOGU.

To bardzo bledny pomyst, Zeby OBWODNICE danej miejscowosci
(Zielonek) wprowadzaé w $§rodek sasiedniej miejscowosci czyli
osiedla Pradnik Biaty.




Problemu bomby lezacej na naszym podworku nie rozwigzuje sie
podrzucajac ja na podwoérko sgsiada, lecz wywozi sig jg na poligon i tam
detonuje.

Jak wykazujg badania naukowe oraz do$wiadczenia w rozwinigtych
krajach, nowe inwestycji drogowe w wigkszosci przypadkow nie
rozwigzujg probleméw komunikacyjnych miast. Kazda nowo
wybudowana arteria najdalej po szesciu latach jest ,zatkana” , a nasza
bedzie zatkana zaraz po wybudowaniu.

Dlatego wszystkie miasta na swiecie ograniczaja mozliwosci wjazdu
dodatkowych samochoddw do centrum.

Krakow chce budowac ,,autostrade” do Rynku Giéwnego.

Pytamy po co , skoro nie jest on (na szczes$cie) parkingiem.

Warunkiem likwidacji korkow i poprawy
dojazdu do Krakowa jest zatrzymanie potoku

samochodow przed Zielonkami.
W tym celu nalezy :

1.1. Wybudowa¢ parking w Trojanowicach na ok. 3 ty$. miejsc (JEST
MIEJSCE) — zrobi¢ analizy potrzeb, moze jeszcze od strony
ul. Galicyjskiej?

1.2. Uruchomié¢ bezkolizying komunikacje publiczng w systemie
wahadtowym miedzy parkingami i petlg tramwajowo-autobusowg
Krowodrza Goérka z ,, czestotliwoscia ciagla” zabierajgc po
drodze mieszkancow Zielonek i nowopowstatych blokéw, by
zostawili samochody w domu.

1.3. W istniejagcym zmodernizowanym uktadzie drogowym wydzieli¢
buspas / $rodkowy pas jezdni/ dla uprzywilejowanej komunikacji
publicznej / jest taka mozliwos¢ /.

Wystarczy wydzieli¢ jeden pas dla autobuséw /$rodkowy/, bo jest on potrzebny
tylko do jazdy w jednym kierunku, w ktérym tworzy sie korek — rano w kierunku
Krakowa, a po potudniu z Krakowa. Autobusy po wysadzeniu pasazerow rano
na petli w Krowodrzy , a po potudniu na parkingu w Trojanowicach, wrécg po
nastepnych pasazerow bez problemow, poniewaz w te strone nie ma korkow.




1.4. Dla zostawiajgcych samochody na parkingach zaproponowaé

parkowanie i przejazd komunikacjg publiczng do Petli Krowodrza
Gorka za symboliczng ziotowke.

PRZY OKAZJI PYTANIA O DZIALANIA NA RZECZ USPRAWNIENIA KOMUNIKACII
ZBIOROWE] :

1.

Czy w planowanej przebudowie ul. W. tokietka jest przewidziana budowa
buspasa — srodkowy pas jezdni ?

Czy w planowanej przebudowie ul.29-go Listopada jest przewidziana
budowa buspasa ?

Generalnie pytania dotyczy wszystkich nowo budowanych i
remontowanych drég i ulic, po ktérych kursuje i po ktérych wskazane
byto by, zeby kursowata komunikacja publiczna ?

Czy budowane torowisko tramwajowe do Gdrki narodowej bedzie
przystosowane do jazdy autobuséw na odcinkach pokrywajacych sie tras ?

Podobnie j. w, pytanie dotyczy wszystkich nowobudowanych i
remontowanych torowisk tramwajowych ?

Nie ma alternatywy dla publicznej komunikacji
zbiorowej na tym obszarze Krakowa.

Realizujgc przyjetg w Uchwale RMK Polityke Transportowg dla Miasta Krakowa
na lata 2016 — 2025 osiggniemy:

3.1

3.2

3.3.

3.4.

. Rzeczywistg poprawe komunikacji;

. Skrocenie czasu dojazdu do pracy;

UZNANIE | ZADOWOLENIE SPOLECZNIE - UNIKNIECIE
DRASTYCZNEJ INGERENCJI W LOKALNA SPOLECZNOSC,
WYRZUCANIA LUDZI Z DOMOW, UTRUDNIANIA ZYCIA
MIESZKANCOM WIELOTYSIECZNEGO OSIEDLA a docelowo
catego Krakowa;

Ograniczenie emisji spalin —ograniczenie liczby pojazdéw, autobusy
elektryczne.




(wylaczenie jawnodci w zakresie danych osobowych: na podstawie przepisoéw o ochronie danych osobo

Jesli zatriymamy potok samochodéw przed Zielonkami /budowa
parkingéw i wahadiowe potaczenie autobusowe/ wystarczy droga

jednojezdniowa z buspasem.

Nalezy sie zastanowi¢ nad zasadnos$cig laczenia jej z wezltem
autostradowym od strony Krakowa. Czy nie nalezy sie ograniczy¢
do potaczenia z weziem tylko pétnocnego odcinka nowej trasy, w
celu wyprowadzania ruchu w kierunku Skaty i przyjmowania ruchu z
tego kierunku ? Dla mieszkancéw Krakowa wezet ten jest
niepotrzebny, a zapobiegnie to ,naporowi pojazdéw na Krakow”.

Z jakiego tytutu OBWODNICE danej miejscowosci /Zielonek/ zamierza
sie wprowadzi¢ do sgsiedniej graniczgcej miejscowosci, burzac tad
przestrzenny, porzadek i spokéj mieszkancéw dzielnicy /Pradnik Biaty/.

- Obwodnica to droga prowadzgca wokof miasta, dzielnicy, centrum

lub srédmiescia umozliwiajgca pojazdom ominiecie pewnego
obszaru miejskiego i odcigzenie jego ulic
z tranzytowego ruchu miedzymiastowego, miedzydzielnicowego lub
miedzyosiedlowego.

Obwodnice dzielg sie na 3 rodzaje:
1. srodmiejskie — omijajgce Sciste centrum miasta

2. miejskie — przechodzace obrzezami miasta i sluzace do
sprawnego ruchu miedzydzielnicowego i aglomeracyjnego

3. pozamiejskie — przechodzace poza miejska aglomeracjg i stuzgce
dla tranzytu dalekobieznego

Biorac pod uwage powyzsze, planowana inwestycja ,,Zachodnia
Obwodnica Zielonek”, nie spetnia warunkéw definicji i nie jest
obwodnica, tylko potezna arteria komunikacyjng w centrum osiedla i w
odlegtosci 4 km od Rynku Giéwnego w Krakowie.

Nam i miastu taka droga nie jest potrzebna.

Prosimy o zmiane podejsScia do rozwigzywania problemoéw
komunikacyjnych Krakowa i sgsiednich miejscowosci.
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., Trzeba po prostu braé pod uwage to, jakim my - ludzie - jestesmy
gatunkiem. Przez lata w miastach o tym zapominalismy.
Uszczesliwialismy kierowcéw, wiezowce i deweloperéw. A powinnismy
budowadé miasta na ludzkg miare. Zacytuje prezydenta Bogoty, stolicy
Kolumbii, ktéry powiedziat kiedys, Ze nie moze sie nadziwic, ze wiemy
wszystko na temat siedlisk goryla gérskiego, tygrysa syberyjskiego czy
wielorybéw, a jesli chodzi o siedliska cziowieka, zwlaszcza w Srodowisku
miejskim, wiemy tak niewiele”.

Monitujemy: Zamiast budowaé nowg arterie, wprowadzajaca ponad
30 000 samochodow do Krakowa, realizujmy wytyczne RADY MIASTA
KRAKOWA zawarte w UCHWALE NR XLVIl/848/16 z dnia 8 czerwca 2016 r.:

W sprawie przyjecia Polityki Transportowej dla Miasta Krakowa
na lata 2016 — 2029.

/ \

Biorac po uwage, powyzsze oraz skale problemu, (.
WNoSzg

o rzetelna, nalezyta analize sprawy, ze wszystkimi jej aspektami i
oczekuja stosownych poczynan oraz decyzji zaniechania realizacji
w obecnie planowanym ksztalcie, inwestycji ,Zachodnia Obwodnica

Zielonek™.

W imieniu
{on)?*

Oraz jako zalacznik, listy uczestnikéw spotkann mieszkancow
popierajacych powyzszg Petycje

(wylaczenie jawnosci w zakresie danych osobowych: na podstawie przepiséw o ochronie danych osobowych oraz art. 5 ust. 2 usta d
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