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Petyqa ( . ) sktadana w interesie podmlotu wnoszgcego petycje tj. ( e ) i oraz interesie publicznym

‘na podstawie przepisu art. 2 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz.U.2018.870 t.j. z dnia 2018.05.10) w sprawie
projektowanych przez Rade Miasta Krakowa zmian w uchwale nr LXXXIX/2177/17 w zakresie opfat za parkowanie w strefie
ptatnego parkowania, sposobu naliczania tych opfat oraz ich wysokosci, jak réwniez w kwestii preferencji dla ustug
innowacyjnej wspdldzielonej mobilnosci,

Autorem niniejszej petycji jest (,,, )")‘
dostawcéw nowoczesnej ustugi wspétdzielonej mobilnosci samochodowej CARSHARING,
umotzliwiajcej catodobowy, samoobstugowy wynajem samochodéw na minuty przy uzyciu aplikacji mobilnej, §wiadczonej w
90% nowoczesna flotg ekologicznych samochoddw hybrydowych (pozostate 10% floty stanowig samochody elektryczne oraz
- benzynowe spetniajgce najnowszg norme EUROS).

Petycja sporzagdzona zostata w interesie ¥ oraz lokalnej spotecznoéci Miasta Krakdw.
hes

Niniejsza petycja (,,,) * wnosi o wprowadzenie zmian do projektu uchwaty Rady Miasta Krakowa w sprawie zmian uchwaty
numer LXXXIX/2177/17 Rady Miasta Krakowa z dnia 22 listopada 2017 r. w sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania,
ustalenia optat za postdj pojazdow samochodowych na drogach publicznych w strefie ptatnego parkowania, wprowadzenia
optaty abonamentowej dia niektdrych uzytkownikéw drég oraz sposobu pobierania tych optat (,Uchwata”) polegajacych na
wprowadzeniu, a w dalszym kroku wdrozeniu w Miescie Krakéw preferencyjnej polityki parkowania w Obszarze Ptatnego
Parkowania dla samochodéw dedykowanych do $wiadczenia ustugi CARSHARING oraz jej operatoréw opisanych w niniejszej

petycji.

Postulowane przez (,, )* niniejsza petvcig rozwigzania polegaja na:

1/ zapewnieniu mozliwosci bezptatnego parkowania pojazdéw ,wspétdzielonych” — tj. przeznaczonych do $wiadczenia ustugi

CARSHARING w obszarach ptatnego parkowania Miasta Krakéw, majac na wzgledzie rotacje pojazddw pomiedzy mlastaml w

ktorych ustuga jest swiadczona lub

2/ wprowadzeniu abonamentéw rocznych dla pojazdéw wspétdzielonych na preferencyjnych warunkach cenowych -

oscylujacych w przedziale kwotowym do 50 zt brutto za jeden samochdd;

3/ utworzeniu miejsc dedykowanych wytacznie dla pojazdéw wspétdzielonych w obszarach écistego centrum i pOb|IZU

obiektéw uzytecznosci publicznej (dworce, urzedy, galerie handlowe).

4/ wprowadzenlu pojazdéw wspétdzielonych (CARSHARING) w poczet pojazdéw uprzywilejowanych do poruszania sie po

* strefach ograniczonego ruchu w centrum Krakowa, na réwni z mieszkaricami tych obszardw, TAXI oraz osobami z rezerwacja

na dojazd do hoteli. W innym przypadku dyskryminowani s mieszkaricy tych obszaréw i goscie tamtejszych hoteli, ktérzy z
- wyboru nie posiadajg samochoddw na wiasnosé, lecz korzystajg z ustug wspétdzielonej mobilnosci.

Pragniemy zwréci¢ uwage, ze gtéwnymi beneficjentami wszelkich przyznanych przez Wtadze Miasta przywilejéw dla usfug'l
CARSHARING beda przede wszystkim jej uzytkownicy, a wiec Mieszkancy i goécie Miasta Krakdw. To wiaénie bOW|em
uzytkownicy, w razie stworzenia przez Miasto przyjaznej polityki parkingowe] dla CARSHARINGU, korzystaé beds z tanszej,
bardziej dostepnej i sprawnlejszej ustugi CARSHARING czystszego powietrza i mniej zakorkowanego mlasta

e :'.Jednoczesnle w ramach wzajemnej wspétpracy i w odpowiedzi na przychyine stanowisko wtadz Miasta Krakowa wobec Idel‘
-+ carsharingu, deklarujemy coroczne zwigkszanie udziatu pojazdéw elektrycznych we flocie carsharingowej fi-)* . w KrakOW|
"I osiggniecie najwiekszego odsetka tych pojazdéw w poréwnaniu z innymi miastami, w ktérych dostepna jest lub bed |e\

‘ustuga ()% Carsharing.
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(wylaczenie jawnosei w zakresie danych osobowych: na podstawie przepiséw o ochronie danych osobowych oraz art. 5 ust. 2 ustawy o dost¢p1e do informacji publicznej; jawnoéé wylgczyla
Anna Polaniska Inspektor Referatu Obstugi Sesji i Komisji RMK w Kancelarii Rady Miasta Krakowa)
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- UZASADNIENIE -

Potrzeba sporzadzenia niniejszej petycji wynika z istotnych obaw (.,.)* dla projektowanych zmian Uchwaly w zakresie
polityki centowej w obszarze ptatnego parkowania na terenie Karkowa przy jednoczesnym braku zaproponowania
preferencyjnych rozwigzari dla samochodéw wykorzystywanych w ustudze CARSHARING. Spotka ma Swiadomoé, ze celem
proponowanej w projekcie zmieniajgcym Uchwate polityki cenowej jest ograniczenie iloéci pojazdéw poruszajacych sig po
$cistym centrum oraz uwolnienie przestrzeni do parkowania w tym obszarze, niemniej jednak nieuwzglednienie w projekcie
jakichkolwiek rozwigzaf dedykowanych dla pojazdéw wykorzystywanych do $wiadczenia ustugi CARSHARING znacznie
zmniejsza mozliwosci dla rozwoju tej ustugi w Krakowie. Przy proponowanych w projekcie zmieniajgcym Uchwate stawkach i
warunkach naliczania optat parkingowych ekonomiczny sens oraz nalezyty rozwdj ustugi CARSHARING w Krakowie stojg pod
znakiem zapytania, a wdrozenie projektowanych zmian Uchwaly w ocenie autora petycji istotnie oddali Krakéw od
europejskich standardéw w zakresie miejskiej mobilnosci, ktére w krajach zagranicznych i tak s3 znacznie bardziej rozwinigte '
niz w polskich miastach.

CARSHARING od lat sprawnie funkcjonuje na rynkach zagranicznych, a od kilku dynamicznie rozwija sie w Polsce. Szacunkowe
prognozy wskazujg na $wiatowy wzrost z 7 miliondw uzytkownikéw CARSHARINGU i 112 tysiecy aut dedykowanych do
éwiadczenia tej ustugi do 36 milionéw uzytkownikéw i 427 tysiecy samochoddéw do korica 2025 r. Z calg pewnoscia wiec
CARSHARING ma potencjat i jest Krakowie potrzebny, a jego rozwdj i upowszechnienie przyniesie zaréwno Miastu jak i jego
spotecznosci wiele korzysci, z ktérych, w naszej ocenie najwazniejsze, opisujemy ponizej.

v Zmniejszenie liczby samochoddw
CARSHARING w spos6b istotny przyczynia sie do zmniejszenia iloéci samochodéw w miastach. Statystki* wskazujg, ze
jeden samochéd udostepniony w CARSHARINGU wypiera z drég od 4 do 10 samochodéw prywatnych oraz, e ok. 60%
podrézy w duzym mieécie odbywa sig transportem publicznym?. Dane te sg niepokojace, gdy zestawi sig je z danymi o
flosci posiadanych na wiasnoéé samochodéw — przyktadowo w Warszawie na 1000 mieszkacow przypada az 727
samochoddw?. W miastach, gdzie ustuga CARSHARINGU funkcjonuje od lat i jest wysoko rozwinieta statystyki te sa
- znacznie bardziej korzystne - przykfadowo w Berlinie na 1000 mieszkaficéw przypada zaledwie 300 aut.

v Zastgpienie starych emisyinych pojazdéw, nowoczesng ekologiczng flotg

CARSHARING sprawia, ze samochodéw na ulicach jest nie tylko mniej, ale réwniez s one s znacznie bardziej
ekologiczne. Dostawcy ustugi oferuja w swoich flotach nowoczesne samochody zgodne z normg Euro 6 (ktdra istotnie
zmniejsza emisje pytéw, tlenkdw azotu i weglowodordw do atmosfery) oraz ekologiczne, umotzliwiajace bezemisyjng
jazde samochody: hybrydowe i elektryczne. Ma to ma ogromne znaczenie, z uwagi na fakt, ze zanieczyszczenie i smog w
wielkich miastach, w tym Krakowie stanowig coraz wigkszy problem, a dopuszczaine normy stezenia szkodliwych
substancji sg wielokrotnie przekraczane. Badania wskazuja, ze prywatne auta, ktdre jezdzg po polskich drogach naleza
do jednych z najbardzie] wiekowych w catej Unii Europejskiej (20 lat lub wiecej ma 33,7 % wszystkich samochoddw)?,
oraz ze to whasdnie transport drogowy emituje ok. 40% pytéw PM10 i 15% rakotwdrczego benzopirenu. Oczywistym jest,
se zastgpienie starszych, nieekologicznych pojazdéw, choé w czesci nowoczesng, bezemisyjng i niskoemisyjng flota
pozostanie nie bez znaczenia dla komfortu zycia | zdrowia mieszkaricéw oraz efektywnie wesprze Miasto w prowadzonej
przez nie walce ze smogiem.

v Wsparcie i uzupetnienie transportu miejskieqo

CARSHARING to potrzebne uzupetnienie transportu miejskiego, dajace duzo mozliwosci i komfortu, w tym swobode
czasu podrézy, bez koniecznoéci dostosowywania sie do rozktadéw jazdy oraz umotliwiajace fatwe dotarcie do celu,

ktérego dojazd publicznym $rodkiem transportu miejskiego jest utrudniony lub zupetnie niemozliwy. CARSHARING, wra;
z funkcjonujacymi w Krakowie érodkami transportu, daje mieszkaricom petng game mozliwych $rodkéw przemieszczanja
sie. ,Publiczny” samochéd osobowy staje sie jednym z dostepnych $rodkéw transportu, obok autobusu i tramw{‘aj/.i,
wybieranym racjonalnie i w razie pojawienia sie reainej, konkretnej potrzeby, a nie z nawyku czy przyzwyczajenja.
Popularyzacja i upowszechnienie ustugi wspétdzielenia samochodéw przyczynia sie do zmiany sposobu podejscia do

1 corsharing Alternatywa dla posiadania samochodu, Zarzqd Transportu Miejskiego w Warszawie;

2 thidem; {
.3 Energia do przysziosci; Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych; Ministerstwo Energii;

4 Dune EUROSTAT 2016 1.;
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komunikacji w miescie, przede wszystkim do potrzeby posiadania samochodu na wlasnos$é, ktérych zbyt duza ilo$¢ na
ulicach aglomeracji miejskich jest istotnym i wcigz narastajacy probiemem dla ich Samorzaddéw

¥ Qszczednosé pieniedzy
CARSHARING daje pasazerom komfort uzywania samochodu wylacznie w czasie, gdy tego faktycznie potrzebujg bez
koniecznosci ponoszenia wysokich kosztdw zwigzanych z posiadaniem auta na whasno$¢ takich jak zakup paliwa, ptyndw
eksploatacyjnych, zakup i wymiana opon, ubezpieczenie, okresowe przeglady, naprawy czy optaty za parkowanie w
ptatnych strefach miejskich. Jest to doskonata alternatywa dla oséb, ktdre nie chcg ponosié kosztéw zwigzanych
utrzymaniem wiasnego auta lub ktérych zwyczajnie na to nie stac.

v Wiecej przestrzeni, w tym parkingowej
samochody CARSHARINGOWE sg w ciggtym ruchu, wobec czego ,uwalniajg” miejska przestrzen, w tym parkingowa.

v’ Zwiekszenie atrakcyjnosci miasta
" CARSHARING to sposob podrézowania po miescie, funkcjonujgcy od lat w wielkich metropoliach, do kitdrego nasi
zagraniczni sgsiedzi zdazyli juz przywyknaé i ktdrego poszukujg podrdzujac po duzych, wysokorozwinietych miastach.

Stoimy na stanowisku, ze CARSHARING jako innowacyjne i korzystne dla miast rozwigzanie w obszarze mobilnosci, zastuguje
na regulacje prawne i wsparcie ze strony Miasta sprzyjajace | wspierajgce rozwdj tej ustugi. Czerpigc z doswiadczen
zagranicznych operatoréw CARSHARINGU wiemy, ze CARSHARING najiepiej rozwija sie tam, gdzie operatorzy CARSHARINGU
i Wtadze Miasta $cisle ze sobg wspétpracuja na rzecz rozwoju i ulepszania szeroko pojetego transportu miejskiego.

Co istotne, potrzebe rozwoju i upowszechniania CARSHARINGU spostrzegly juz wiadze niektérych polskich miast m.in.
Poznania i Gdyni oferujgc dedykowane dla CARSHARINGU rozwigzania w obszarze strefy ptatnego parkowania i tworzac tym

samym przyjazne warunki dla uruchomienia ustugi i mozliwosc jej dynamicznego rozwoju.

Wierzgc, ze Rada Miasta Krakowa, tak jak my, uwierzy w stuszno$¢ wspierania idei wspdtdzielenia liczymy na przychylenie sig
do naszych postulatéw najszybciej jak to mozliwe.

Z wyrazami ,s'iag(mky.
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