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Uchwala Nr X11/154/2019
Rady Dzielnicy IV Pradnik Biaty
z dnia 22 sierpnia 2019 r.

W sprawie poszerzenia strefy platnego parkowania na terenie Dzielnicy IV Pradnik
Bialy.

Na podstawie § 3 pkt 4 lit. ¢ oraz pkt 3 lit. g uchwaly nr XCIX/1498/14 Rady Miasta
Krakowa z dnia 12 marca 2014 r. w sprawie organizacji i zakresu dziatania Dzielnicy IV
Pradnik Biaty w Krakowie (t. j. Dz. U. Woj. Mat. z 2019 r. poz. 5466).

Rada Dzielnicy IV Pradnik Biaty uchwala, co nastgpuje:

§1.

Opiniuje si¢ pozytywnie wniosek Urzgdu Miasta Krakowa o rozpoczgcie dyskusji nad
ewentualnym wprowadzeniem strefy platnego parkowania na terenie Dzielnicy IV pod
warunkiem realizacji postulatow opisanych w § 2

§2.

Wnhioskuje si¢ o podjgcie nastepujacych dziatan oraz uwzglednienie uwag przed ewentualnym
wprowadzeniem strefy:

1. Nalezy przeliczy¢ liczbe miejsc parkingowych w Dzielnicy w obszarze wymienionym
w § 1 . Przed przystgpieniem do konsultacji Rada Dzielnicy powinna dysponowaé
informacja, o ile % spadnie ilo$¢ miejsc parkingowych biorgc pod uwage roéznice
pomigdzy parkowaniem na zasadach ogdlnych, a restrykcjami dotyczacymi
wyznaczania miejsc parkingowych na terenie strefy ptatnego parkowania. Oprocz tego
Rada Dzielnicy IV powinna otrzyma¢ szacunkowe dane dotyczace procentowego
spadku liczby chetnych do parkowania w w/w obszarze po ewentualnym
wprowadzeniu strefy, a takze wybudowaniu planowanych parkingow P&R.

2. Nalezy wprowadzi¢ rodzaj strefy buforowej/peryferyjnej, dla ktorej stawka za kazda
godzing parkowania wyniostaby 1 zt, lub 2 zt.

3. W przypadku miejscowego deficytu mozliwosci wyznaczenia miejsc, lub zbyt duzego
spadku miejsc w stosunku do stanu obecnego, nalezy taki obszar wylaczy¢ ze strefy
np. poprzez ustanowienie drogi wewnetrzne;.

4. Nalezy przeprowadzi¢ szeroko zakrojone konsultacje z mieszkancami Dzielnicy przez
wlasciwg komorke Urzedu Miasta Krakowa lub jednostke podlegla oraz
przeprowadzi¢ sondaz wsrod mieszkancow.

5. Strefa Platnego Parkowania na obszarze Dzielnicy IV nie powinna obowigzywac
w weekendy i dni wolne od pracy.

6. Strefa powinna si¢ oprze¢ o naturalne bariery, np. cigg III obwodnicy (Armii
Krajowej, Conrada, Opolska), czy lini¢ kolejowa nr 95, z ewentualnymi odstepstwami.



§ 3.

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjgcia.

Przewodniczacego Rady i Zarzgdu Dzielnicy IV Pradnik Biaty

Dominik Franczak

Uzasadnienie:

Rada Dzielnicy IV Pradnik Biaty podejmuje uchwale w oparciu o otrzymane pismo z UMK
BR znak: BR-03.0004.62.2019 z dnia 1 sierpnia 2019 roku (data wptywu 01.08.2019 r.).

1. W przeprowadzanych przez Rade Dzielnicy IV konsultacjach mieszkancy coraz czgsciej
poruszaja temat wprowadzenia strefy parkingowej. Obecnie jest to jedyne rozwigzanie
prawne, ktore umozliwia zredukowanie nasilajacych sie problemoéw parkingowych, jak
niedobor miejsc, czy zalegajace wraki, pod warunkiem odpowiedniego i rozwaznego
wykorzystania tej mozliwosci.

W zwiazku z ostatnim wzrostem stawek oplat za parkowanie w strefie platnego parkowania
wydaje si¢, ze potrzeba wprowadzenia strefy na obszarze bezposrednio przylegajacym do juz
istniejgcej strefy sie nasilita. Mimo odpowiednich narzedzi po podwyzce ceny zostaty
zrdznicowane tylko w niewielkim stopniu, tzn. w okolicach Wawelu mozna zaparkowa¢ za
,tylko” 6 zl, podczas gdy na dalekich peryferiach strefy, w obszarach o bardzo niewielkiej do
tej] pory zajetosci miejsc, stawka za godzing wynosi ,,az” 4 zi. W efekcie wzrosta
dysproporcja pomiedzy parkowaniem nawet na granicznych obszarach strefy, a bezptatnym
parkowaniem po za nig.

2. Przeprowadzenie odpowiednich analiz ma przedstawié, czy ewentualne wprowadzenie
strefy faktycznie poprawi, czy pogorszy sytuacje parkingowa. Teren Dzielnicy IV, zwlaszcza
duze osiedla np. Azory, Krowodrza Gorka, czy Zabiniec, posiada inng charakterystyke niz
obszar $cistego centrum. W omawianym rejonie infrastruktura parkingowa jest
niewystarczajagca nawet dla samych mieszkancow okolicznych osiedli oraz przyjezdnych
studentow, bez uwzglednienia 0sob przyjezdzajacych tutaj zza miasta i przesiadajacych si¢ na
komunikacje miejska.

Bardzo istotny jest problem przyjezdnych studentéw, licznie zamieszkujacych teren
Dzielnicy, z uwagi na bliskg odlegto$¢ od centrum 1 stosunkowo dobrg komunikacje miejska.
Wielu z nich przyjezdza samochodami, zostawiajac je na dni robocze pod wynajmowanym
mieszkaniem, nastepnie poruszajac si¢ po miescie komunikacja. Wiele miejscowosci posiada
dogodne potaczenie autobusowe, lub kolejowe do Krakowa, za$§ wprowadzenie strefy moze
w wielu w nich wymusi¢ zmiang nawykow komunikacyjnych.

Ponadto w wielu miejscach wytyczenie miejsc parkingowych zgodnych z przepisami
dotyczacymi stref ptatnego parkowania, moze by¢ niemozliwe w stosunku do obecnego
parkowania wg przepisow ogolnych.

Ponadto uchwalone przez Rade Miasta Krakowa stawki to nie 6/5/4 zt, a 6/5/4/0 zi, poniewaz
problemy parkingowe Krakowa nie koncza si¢ za narysowang na mapie granicg strefy, stad



przejscie od stawki 6 zt w rejonie Scistego centrum do stawki 0 zt po za strefg powinno by¢
bardziej ptynne 1 roOwnomierne niz obecnie, stad postulat wprowadzenia stawki 2 zl, czy
nawet 1 zt dla stref granicznych. Powinno to w znacznym stopniu zredukowa¢ efekt problemu
parkingowego dla najblizszych obszaréw po za strefg wraz z kazdym kolejnym poszerzeniem
strefy.

Strefa ma stuzy¢ mieszkancom Dzielnicy, dlatego trzeba z nimi przeprowadzi¢ konsultacje.
Zeby jednak miaty one sens, trzeba najpierw posiadaé doktadne dane, o ktorych mowa
powyzej. Konsultacje winny by¢ przeprowadzone przez witasciwg komorke Urzedu Miasta
Krakowa lub jednostke podlegta.

Dzielnica IV boryka si¢ z problemem o0s6b dojezdzajacych do pracy w centrum
1 przesiadajacych si¢ w z wlasnych aut na komunikacje miejska, wykorzystujac do tego brak
strefy na terenie Dzielnicy IV, a takze studentéw, ktorzy pozostawiajg tu swoje samochody na
dni robocze, poruszajac si¢ po samym miescie komunikacja miejska, podczas gdy weekendy
spedzajg w rodzinnych miejscowosciach. W przeciwienstwie jednak do obszaru centrum,
znaczenie ruchu turystycznego i rekreacyjnego jest marginalne, w zwiazku z czym nie ma
potrzeby zeby strefa obowigzywata takze w weekendy.

Naturalng granicg strefy wydaje si¢ cigg ulic Opolskiej i Conrada, zaréwno z powodu swojej
szerokos$ci, pewnego oddalenia zabudowan i1 okolicznej infrastruktury w wielu miejscach, jak
i rownolegtego przebiegu rzek Bialucha i Sudét, co sprawia, ze cigg ten wydaje si¢ naturalng
granicg, a nie tylko cienka linia na mapie, ktora umozliwia bezplatne pozostawienie
samochodu raptem kilka metrow dalej. Alternatywa jest linia kolejowa nr 95. Te naturalne
granice powinny w analizach postuzy¢ za punkt wyjscia.



