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Dz.04.0021.24.2020

Uchwala Nr XXI1V/297/2020
Rady Dzielnicy IV Pradnik Biaty
z dnia 6 lipca 2020 r.

w sprawie wydania opinii dla projektu koncepcyjnego dla zadania pn. ,,Budowa nowego
przebiegu drogi wojewdodzkiej DW 794 klasy G na odcinku od ul. Pachonskiego w Krakowie do
wezla z Pélnocna Obwodnica Krakowa w gminie Zielonki”

Na podstawie § 3 pkt. 4 lit. ¢ oraz pkt. 3 lit. g uchwaty Nr XCIX/1498/14 Rady Miasta Krakowa
z dnia 12 marca 2014 r. w sprawie: organizacji 1 zakresu dziatania Dzielnicy IV Pradnik Biaty
w Krakowie (t. j. Dz. U. Woj. Mal. z 2019 r. poz. 5466).
Rada Dzielnicy IV Pradnik Biaty uchwala, co nastepuje:

§1.

Opiniuje si¢ pozytywnie projekt sporzadzony i przestany do Rady Dzielnicy IV przez Wykonawce
— firm¢ STRABAG pod warunkiem likwidacji zatok przystankowych dla autobuso6w w rejonie ronda
turbinowego oraz wprowadzenia wszelkich innych koniecznych poprawek, majacych umozliwié¢
wprowadzenie buspas6w na odcinku zaczynajacym si¢ okoto 100 metrow od ulicy Pachonskiego do
granicy miasta Krakowa

§2.

Whnioskuje si¢ o rozpatrzenie w projekcie innych uwag Rady Dzielnicy IV:

1. obnizenie predkosci projektowej z 60 km/h do 50 km/h, a tym samym obnizenie predkosci
miarodajnej z 70 km/h do 60 km/h,

2. Utworzenie niewielkiego parkingu P&R na 20-40 miejsc parkingowych w sgsiedztwie
planowanej petli autobusowej na potnoc od ulicy Zwirowej na okoto 800-nym metrze
inwestycji

3. Wytyczenie dodatkowych przejs¢ dla pieszych po za skrzyzowaniami wraz
z zaprojektowaniem azyli dla pieszych pomigdzy pasami ruchu, lub zastosowanie wzbudzanej
sygnalizacji §wietlnej

4. Mozliwo$¢ wlaczenia si¢ z lokalnych ulic na zasadzie prawoskretow

Zastosowanie rozwigzan majacych wymusi¢ spowolnienie ruchu na tgczniku z ulicg Glogera

o1

§ 3.
Whioskuje si¢ o uwzglednienie w procesie inwestycyjnym nastepujacych kwestii:

1. Zastosowanie ekranéw akustycznych pokrytych roslinnoscia
2. Schowanie pod ziemig¢ infrastruktury elektroenergetycznej po obydwu stronach trasy

§4.
Uchwata wchodzi w Zycie z dniem podjecia.
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Uzasadnienie:
Rada Dzielnicy IV Pradnik Bialy podejmuje uchwale w oparciu o otrzymany projekt oraz po
spotkaniu z mieszkancami i konsultacjach.

Rada uwaza spehienie warunku opisanego § 1. jako warunek konieczny wydania opinii pozytywnej
dla projektu. Zatoki autobusowe stwarzaja dla transportu publicznego utrudnienia zwigzane
z konieczno$cig ponownego wiaczenia si¢ do ruchu, podczas gdy na drodze wlotowej do miasta
priorytetu nie powinien mie¢ transport indywidualny. Najwazniejsza kwestig jednak jest ta, ze
zdaniem Rady Dzielnicy po ewentualnym wybudowaniu tej trasy, zewnetrzne pasy obydwu jezdni
powinny zostaé przeznaczone na buspasy, z wylaczeniem odcinka okolo 100 metrow
poprzedzajacych skrzyzowanie z ulicag Pachonskiego, ktore bedzie wyposazone w sygnalizacje
$wietlng i gdzie powinny pozosta¢ dwa pasy do jazdy na wprost dla ruchu ogoélnego. Postulowana
przez Rad¢ zmiana projektowa nie wptynie negatywnie na przepustowos¢ catego ciggu, gdzie
punktem generujacym najwigksze zatory bedzie wspomniane skrzyzowanie, za to nada priorytet
komunikacji miejskiej zgodnie z polityka transportowa miasta zawartg w uchwale NR XLV 11/848/16
RADY MIASTA KRAKOWA z dnia 8 czerwca 2016 r. w sprawie przyjecia Polityki Transportowej
dla Miasta Krakowa na lata 2016 - 2025.

Postulowana przez Rad¢ zmiana wpisuje si¢ zarowno w cel generalny przedmiotowego dokumentu,
jak 1 w cele szczegotowe zawarte w punktach 1.1, 1.2, 1.3 oraz 1.4 w/w dokumentu. Wydzielenie
buspasow sprawi, ze miasto Krakow bedzie mie¢ duzo wigkszy pozytek z tej inwestycji, gdyz zacheci
ona czg¢$¢ mieszkancoOw okolicznych miejscowosci do zmiany $rodku transportu z samochodu na
transport zbiorowy.

Dodatkowo, zmniejszenie predkosci projektowej zmniejszy oddziatywanie na srodowisko poprzez
zmniejszenie poziomu hatasu, a tym samym zmniejszy stopien ucigzliwos$ci inwestycji dla
okolicznych mieszkancow.

Z kolei wybudowanie niewielkiego parkingu stworzy dla czgsci podréznych mozliwos¢ przesiadki
na linie autobusowe 144 i 154.

Rada Dzielnicy proponuje rowniez rozwazenie rozwigzania alternatywnego dla buspasow, czyli
zastgpienie jednej nitki jezdni tramwajem do Zielonek, co catoSciowo pozwoli zmniejszy¢ skale
inwestycji.
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