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Jako & ' czyli grupa zrzeszajgcg wigkszosé uzytkownikéw drog w Krakowie

domagamy sie przywrocenia organizacji ruchu sprzed zmian, ktére miaty miejsce w | i Il kwartale
tego roku na krakowskich ulicach. Zmiany te sg w wiekszosci szkodliwe, a w niektorych wypadkach
wrecz niebezpieczne. Naszym zdaniem za pomocg szkodliwych zmian usituje sig zmusic kierowcow
do poruszania sig rowerami, pieszo lub komunikacjg miejska. Na takie dziatania NASZEJ ZGODY
NIE MA. Réwnie bulwersujgcy jest brak komunikacji spotecznej w zakresie wprowadzania tych zmian
oraz pominiecie w konsultacjach spotecznych strony bezposrednio zainteresowanej, czyli kierowcow.
Z obserwagcji stanu faktycznego drég w Krakowie nasuwa sie wniosek organizacja, byta
konsultowana ze wszystkimi poza kierowcami, ktorzy sa gtéwnymi uczestnikami ruchu drogowego.
Jako kierowcy zostali$my potraktowani skrajnie przedmiotowo. Od diuzszego czasu forsowany jest w
naszym miescie trend, iz bycie kierowca jest czyms wrecz zlym mimo, iz droga ze swojej definicji jest
¢ ~dowiskiem naturalnym dla samochodu oraz kierowcy i pasazeréw. Przez wiele lat kierowcy sg
przedstawiani w sposob negatywny i sa pomijani we wszelkich konsultacjach i przy pracach nad
rewolucyjnymi zmianami na drogach. Hastem stojacym za wszystkimi zmianami jest bezpieczenstwo.
Oczywiscie, bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu jest bezapelacyjnie najwazniejsze. Jednak nie
mozna kazdej zmiany tak usprawiedliwia¢, bo bezpieczenstwo zalezy od wielu czynnikow, a tym
bardziej wprowadzaé ograniczenia jak to ma miejsce na naszych ulicach. Reprezentujemy zwykiych
uzytkownikow drog, ktdrzy jezdzg przepisowo i z poszanowanie Przepiséw o Ruchu Drogowym.
Dlatego MUSIMY POWIEDZIEC NIE dla odpowiedzialnosci zbiorowej, a taka w wielu przypadkach
byta zastosowana przy nowej organizacji ruchu. Przykiadem koronnym moze tu byc ulica
Mikotajczyka, ktdra jeszcze do niedawna byta dwupasmowa. Zmiany pozbawity jg lewego pasa
ruchu. Uzasadnienie jest za$ takie, iz na ulicy tej doszio do kilku potracen. Dlatego wiec wytgczono
jeden pas ruchu co wygenerowato korki, ktére czesto ciggng sie az od Alei Raz. Zablokowano takze
kierowcow, kiorzy na Rondzie Piastowskim chcg jechac¢ w strong Pradnika Czerwonego i czekajg w
korku razem z kierowcami, kidrzy zmierzajg w strone osiedla Piastéw czy Batowic. Od strony ulicy
Mikotajczyka wyjezdzajg takze zespoly ratunkowe ze szpitala im. Rydygiera i trafig prosto w korek.
Ze wzgledu na zwezenia wpadajg w putapke, z ktdrej ciezko sie wydostac. Stojace w korku
samochody nie majg gdzie zjecha¢ aby ustapi¢ im miejsca. Kwestig czasu jest to kiedy ktos straci

*(wylaczenie jawnosci w zakresie danych osobowych: na podstawie przepiséw o ochronie. danych osobowych oraz art. 5 ust. 2 ustawy o dostgpie do informacji publicznej; jawnos¢ wylaczyta
Jadwiga Jaskiernia Glowny Specjalista w Referacie Legislacyjnym i ds. Koml'ﬁgdié\/%{ay Ifsncelarii Rady Miasta Krakowa)



zycie, poniewaz pomoc przyjedzie za pdzno. Kto poniesie wtedy odpowiedzialnos¢? Organizatorzy
zmian czy kierowcy? Nikt jednak nawet nie pomyslat w przypadku ulicy Mikotajczyka o tym, iz na
wysokosci przystanku tramwajowego znajduje sie metalowy parkan, ktéry bardzo skutecznie
ogranicza widoczno$é. Zadna organizacja ruchu tego nie zmieni. Zamiast wydawac dziesiatki tysiecy
zlotych na stupki i farbe ktos mogt sie zajaé tym wiasnie parkanem, ktory jest katalizatorem
niebezpiecznych sytuacji z udziatem pieszych.

Ulica Mikotajczyka to jednak tylko jeden (pierwszy z brzegu) przyktad fatalnych zmian na krakowskich
drogach. Wszystkie te zmiany wymieniliSmy w obszernym zatgczniku. Dotychczas Nowa Huta byta
miejscem, w ktérym korki byly zjawiskiem marginainym. Nie mieliSmy z nimi w Hucie probleméw.
Dzi$ kiedy ,zmiany” dotknely wszystkich arterii taczacych Hute z innymi czgéciami Krakowa korki
tworza sie kazdego dnia. To jedyny namacalny skutek tych zmian, bo wypadki z udziatem pieszych
czy rowerzystéw zdarzajg sie nadal tak samo jak miaty miejsce w przesztosci. Zmiany, ktore fatalnie
wplynely na ruch, a przede wszystkim na jego ptynno$¢ dotyczg wielu ulic miasta jak

np. ul. Grzegdrzecka, Andersa, Dietla czy Rondo Grzegdrzeckie.

Domagamy sie:
- Nowej uchwaly Rady Miasta ktéra bedzie korygowata dotychczasowa polityke transportowg miasta

/)Dgraniczenia wiadzy urzednikéw miejskich zajmujacych sie organizacjg, ruchu nad ktorymi obecnie
nadzor jest iluzoryczny

- Cofnigcia szkodliwych zmian na ulicach Krakowa ktdre sg tylko katalizatorami korkow

- Zobowigzania urzednikéw miejskich do prowadzenia polityki transportowej w spos6b zréwnowazony
a nie wybidrczy

- Zobowigzania urzednikéw miejskich odpowiedzialnych za inzynierig ruchu z réznymi grupami
spotecznymi a nie tylko z tymi kiére pasuja do ich zatozen

- Polepszenia komunikaciji spolecznej pomiedzy uczestnikami ruchu a Wydziatem Miejskiego
Inzyniera Ruchu

- Oddania wigkszego nadzoru nad najbardziej newralgicznymi zmianami w organizacji ruchu Radzie
~ Jiasta Krakowa

- Zobowigzania Wydziatu Miejskiego Inzyniera Ruchu do sktadania corocznych raportéw Radzie
Miasta Krakowa z realizaciji przyjetej Polityki Transportowej

Uzasadnienie

Zalozenie polityki transportowej dia miasta Krakowa oraz ich realizacja.

Na mocy Uchwaty NR XLV11/848/16 RADY MIASTA KRAKOWA z dnia 8 czerwca 2016 r. w sprawie
przyjecia Polityki Transportowej dla Miasta Krakowa na lata 2016 — 2025 jej wykonanie powierzono
Prezydentowi Miasta Krakowa. Punkt 1 przedmiotowej Polityki transportowe]j miasta moéwi jasno o jei
Celach i zatozeniach: ,Generalnym celem polityki transportowej Krakowa jest stworzenie warunkéw
do sprawnego i bezpiecznego przemieszczania 0s6b i towaréw przy ograniczeniu szkodliwego
wplywu na $rodowisko naturalne i warunki Zycia mieszkancow oraz poprawe dostepnosci
komunikacyjnej w obrebie miasta, jak réwniez terenéw obszaru metropolitainego, wojewddztwa i
kraju w warunkach zréwnowazonej mobilnoéci w miejskim systemie transportowym.”
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Cele sg jak najbardziej stuszne. Jednak ich realizacja znaczaco odbiega od rzeczywistosci.

Cel szczegbtowy 1.1 — Rozwoj wysokiej jakosci systemu transportu

Celem jest umozliwienie odbywania podrozy wysokosprawnym i niezawodnym systemem
publicznego transportu zbiorowego zaréwno na terenie miasta Krakowa, jak réwniez aglomeracji
krakowskiej. Cel ten bedzie osiggany poprzez podejmowane dziatania inwestycyjne, w tym m.in.:

e modernizacje i rozbudowe infrastruktury tramwajowej,

» wymiang taboru autobusowego i tramwajowego,

 budowe lub wydzielanie paséw autobusowych na najbardziej zattoczonych ciagach

komunikacyjnych i stopniowe wprowadzanie szybkiego transportu autobusowego (Bus Rapid

Transit),

 budowe nowych przystankéw kolejowych na obszarze miasta w ramach systemu Szybkiej Kolei

Aglomeracyjnej (SKA), )

* rozw0j systemu parkingéw P&R giéwnie w sasiedztwie petli tramwajowych oraz przystankow

kolejowych,

' budowe na najbardziej newralgicznych obszarach, gdzie przepustowos¢ uktadu transportu
)iorowego zostata wyczerpana, odcinkdw tunelowych,

* rozw0j systemu obszarowego sterowania ruchem dla kolejnych ciggéw komunikacji tramwajowej z

rozszerzeniem dla komunikacji autobusowej,

» rozwoj infrastruktury rowerowej, w tym w zakresie powigzania z siecig komunikaciji zbiorowej,

 budowe nowoczesnego, bezkolizyjnego, o wysokich parametrach przewozowych podsystemu

transportu zbiorowego (premetro, metro).

Poza nielicznymi wyjgtkami cele te nie sg realizowane lub nawet jesli sg to w sposéb opieszaty.
Szybki transport autobusowy nadal znajduje sig tylko na papierze. Z parkingéw P&R wybudowano
stownie JEDEN. Nie wybudowano ani jednego odcinka tunelowego ktéry usprawnitby transport
zbiorowy. Pisanie za$ o metrze w tak powaznym dokumencie w dzisiejszej rzeczywistosci jest
zupetnie nieuprawnione i stanowi przyktad myslenia zyczeniowego. Nie mamy tu jednak ani stowa o
przeksztatcaniu paséw ruchu w drogi rowerowe.

Cel szczegGtowy 1.2 — méwi o Integracji systemu transportu publicznego w Krakowie i w skali
lomeracji krakowskiej.

Ponownie pojawiajg sie zapisy o ,budowie parkingéw P&R gtéwnie przy stacjach i przystankach
kolejowych, w sasiedztwie Ill i IV obwodnicy poza obszarami koncentracji mieszkalnictwa i miejsc
pracy oraz drég dojazdowych do nich”. Wezly przesiadkowe nadal czekaijg na te parkingi, a
integracja oraz stworzenie wspoélnej oferty przewozowej nadal pozostawia wiele do zyczenia.

W czesci dalszej tego dokumentu w punktach 1.3-1.8 czytamy o wielu usprawnieniach i rozwoju.
Miedzy innymi wiele o ,Zahamowaniu degradacji i dazenie do zapewnienia wysokiej jakosci
istniejacej infrastruktury transportowej” (pkt. 1.6) co w zestawieniu ze stanem ulic w Nowej Hucie czy
innych dzielnicach Krakowa pozwala sgdzi¢, iz jest to zadanie na wiele nastepnych lat. Jestesmy w
trakcie pandemii SARS-CoV2 oraz zblizajacego sie kryzysu ekonomicznego, ktéry jest wyraznie
odczuwalny w samym Krakowie. To moze sig przetozyé na wstrzymanie wielu remontéw drog, az
sytuacja ekonomiczna sie poprawi. A to prawdopodobnie nie stanie si¢ szybciej jak za 3-4 lat. Cel
gtéwny 1.8 budzi za$ najwieksze watpliwosci a to przez dosy¢ szerokg game interpretaciji jego
zapisow. Dlatego tez nalezy odwolaé sie do niego osobno.
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Cel szczegodtowy 1.8 — Usprawnienie zarzgdzania systemem transportowym

Zarzadzanie systemem transportowym odnosi sie do wszystkich jego elementéw i obejmuje:
transport publiczny, infrastrukture drogowa, ruch i parkowanie samochodéw osobowych, ciezarowych
i autokarow turystycznych. Usprawnienie zarzadzania systemem transportowym powinno polegaé na
petnej koordynacji dziatan i przedsiewzieé wszystkich jednostek organizacyjnych odpowiedzialnych
za funkcjonowanie miejskiego systemu transportowego, doskonaleniu metod zarzgdzania i ciggtej
modernizacji wyposazenia technicznego, przy rownoczesnym podnoszeniu kwalifikacji personelu.
Jako podstawowy kierunek usprawnien zarzgdzania nalezy przyjgé stopniowg i systematyczng
integracje systemu przewozowego, pod wzgledem funkcjonalnym i organizacyjnym. Planujac
usprawnienia w zakresie zarzgdzania systemem transportowym nalezy mie¢ na uwadze
konsekwencje wynikajgce z ewentualnego wdrozenia ustawy o zwigzkach metropolitalnych.
Usprawnienie zarzgdzania systemem transportowym ma doprowadzi¢ do podniesienia jego
sprawnosci i niezawodnosci, skrocenia czasu przejazdu transportem publicznym, zwiekszenia
bezpieczenstwa ruchu oraz ograniczenia negatywnego wplywu na srodowisko naturaine.

Zapis ten jest tak ogélny, ze urzednicy miejscy odpowiedzialni za inzynierie ruchu moga za jego

pomocg wdrozy¢ kazdg z mozliwych ,integracji”, nawet integracje tzw. ,twardg” jakg wtasnie widzimy
\,1 krakowskich ulicach. Nadal jednak dokument ten nie méwi nic o przeksztatcaniu ulic

w drogi rowerowe.

Cel gtéwny ll to Rozwdj i promowanie ekologicznych form podrézowania.

Cel szczegotowy Il.1 —~ Rozbudowa sieci drég dla rowerdw i ciggdw pieszych oraz organizacji ruchu
utatwiajgcej wygodne poruszanie sie rowerem i pieszo pomigdzy obszarami miasta

Celem jest zapewnienie potgczen rowerowych do miejsc pracy i nauki oraz osrodkéw rekreacii z
miejscami zamieszkania przy uwzglednieniu gmin osciennych. Mozliwe to bedzie poprzez dalszg
rozbudowe sieci tras rowerowych. Ponadto dgzy¢ nalezy do rozwoju systemu roweru miejskiego
(wzrostu liczby stacji oraz roweréw oddanych do publicznego uzytkowania). Dodatkowo powinny by¢
podejmowane dziatania sprzyjajgce ruchowi pieszemu (strefy uspokojonego ruchu, strefy
zamieszkania, zwiekszenie gestosci przejsé dla pieszych, budowa kitadek dla pieszych oraz ktadek
pieszo-rowerowych, stopniowa eliminacja parkowania na chodnikach).

Etymologia stowa ,rozbudowa” oznacza powigkszenie lub zwigkszenie sktadnikéw czegos.
Przeksztatcanie paséw ruchu w drogi rowerowe nie jest Zadng rozbudowa. To sie nazywa
.przeksztatcenie”. Tyle Ze radni nie glosowali za ,przeksztatceniami”, ale budowg nowych drég dla
rowerow. Zapis o rozwoju roweru miejskiego takze jest catkowicie nierealizowany, gdyz takowego na
dzien dzisiejszy nie ma. Jak juz wspominano powyzej, przy obecnym zagrozeniu kryzysem
finansowym miasta, jak i kraju trzeba bedzie bardzo rozwaznie dobierac przyszite projekty i realizacje,
gdyz juz dzisiaj wiemy, Ze nie na wszystkie wystarczy pieniedzy. Nie wiemy tylko dla jak wielu
zabraknie funduszy.

Cel szczegdtowy 1.2 — Rozwdj sieci parkingdw: Park&Ride, Bike&Ride, Kiss&Ride i parkingéw
wielopoziomowych

Zagwarantowanie atrakcyjniej oferty przewozéw komunikacjg zbiorowa, cechujacej sie duzg
sprawnoscig i niezawodnos$cia, oraz mozliwos¢ kontynuowania podrézy na podstawie jednego biletu,
stanowié bedzie zachete dla uzytkownikéw i sktaniaé ich bedzie do rezygnacji z dojazdéw
samochodem osobowym do centrum miasta. Osiggniecie tego celu pozwoli na zmniejszenie liczby
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pojazdéw indywidualnych poruszajacych sie w srodmiesciu oraz zwiekszenie liczby podrézy
wykonywanych transportem zbiorowym, dzieki czemu zredukowana zostanie ucigzliwos$¢ transportu
dla Srodowiska. Parkingi P&R powinny powstawaé przede wszystkim przy petlach tramwajowych
oraz peryferyjnych przystankach kolejowych i dworcach autobusowych, zaréwno w miescie jak i na
terenie aglomeracji. Rownolegle z parkingami P&R powinny by¢ lokowane parkingi dia roweréw
(Bike&Ride). Uzupefnienie sieci parkingdw Park&Ride powinny stanowi¢ parkingi wielopoziomowe
(naziemne, podziemne), ktérych realizacja nie powinna zwieksza¢ potencjatu parkingowego obszaru,
na ktérym beda budowane.

Na dzien dzisiejszy powstat jeden z 13 takich parkingéw.

Cel szczegotowy 1.4 — Ksztaftowanie swiadomosci dotyczacej koniecznosci realizacji koncepcii
zarzadzania mobilnoscig

Osiggniecie tego celu ma by¢ uzyskane poprzez oddziatywanie na zachowania prowadzace do
zracjonalizowania: liczby podrézy i wyboru srodka lokomocji. Gtdwnym zadaniem bedzie
przeciwdziatanie nadmiernemu korzystaniu z samochodu osobowego w podrézach w okresie
nasilonego ruchu (na rzecz odbywania podrézy pieszych, rowerem i podrézowania transportem

- Jblicznym) i zwigkszenia liczby os6b podrézujgcych w danym samochodzie. Tworzenie nowej

- kultury mobilnosci to przede wszystkim wiedza, partnerstwo, edukacja, szkolenia, podnoszenie
Swiadomosci i oddziatywanie na zmiany mentalnosci. Dziatan tych nie mozna wprowadzi¢ za pomocg
nakazow, zakazow czy tez ograniczen, w tym konkretnym przypadku konieczne sg konsultacje,
akceptacja spoteczna i kampanie promujgce takie zachowania.

Dzi$ juz wiemy, ze ksztattowanie swiadomosci ma polegaé na utrudnianiu mieszkanncom mozliwosci
przemieszczania sie. Przeciwdziatanie zas$ to odbieranie paséw ruchu co powoduje powstawanie
korkéw. Tu nalezy tez wspomnie¢ o tym, iz w celu tym wspomniano o zwiekszeniu liczby oséb
podrézujgcych w danym samochodzie. Do tej pory nic nie zrobiono w tym kierunku ani za pomocg
edukaciji ani rozwigzaniom technicznym, jakim bytaby na przyktad aplikacja ,Krakow drivesharing”.
Koncowe zapisy jasno i wyraznie méwig nam, iz nie mozna realizowa¢ tych dziatan za pomocg
nakazow, zakazéw czy tez ograniczen oraz ze w tym konkretnym przypadku konieczne sg
konsultacje, akceptacja spoteczna oraz kampanie spoteczne. Cel ten wiec stoi w catkowitej opozycji
do obecnie prowadzonej przez miasto polityki. Nie mamy kampanii spotecznych czy edukacyjnych.

' ;{;e mamy takze konsultacji. Jesli takowe sg to z policjg a nie ze strong spoteczna. Sg tylko zakazy i
nakazy

w postaci przeksztatcania paséw ruchu czy wprowadzania stref ograniczonego ruchu.

Podsumowanie

Mozna Smiato stwierdzic¢, iz polityka transportowa miasta nie jest wprowadzana w zycie
réwnomiernie. Jest prowadzona wybidrczo i ukierunkowana jedynie na pogorszenie mozliwosci
przemieszczania sie po miescie samochodem. Mamy rewolucje w czasach, ktére nie sg zbyt ku temu
sprzyjajgce. Potrzebujemy rozwagi i rownowagi. Nie mozna zabra¢ kierowcom drog jednoczesnie
pozorujac inne dziatania. Zmiany powinny odbywaé sie w sposéb ewolucyjny, a nie z dnia na dzien.
Prawda jest taka, ze mimo najszczerszych checi nie kazdy z nas moze wsigsé na rower. Niektérzy z
nas dojezdzajg do pracy nawet po 30-40 kilometréw. Po drodze musza zostawié dziecko w ziobku, a
drugie w przedszkolu i zone w pracy. Do tej pory tracili w korkach godzine. Dzi$ tracq dwie lub
wiecej. Tracimy Zycie stojgc w korkach, ktérych mozna bylo unikngé, a tym czasem je generujemy.
Komunikacja miejska pozostawia wiele do zyczenia, gdyz korzystajac z niej okazuje sie ze stracimy
wiecej czasu niz dzis stojgc w korkach. Kierowcy niechetnie korzystaj z komunikacji miejskiej, gdyz ta

Page 6 of 18



powinna by¢ sprawna i przede wszystkim optacalna dla mieszkancow. Nie widzimy zatem zadnych
pozytywow tychze zmian. Widzimy za to wiele negatywnych stron, ktére uwypuklajg sie kazdego
dnia. Do tego stanu rzeczy dochodzi jeszcze kumulacja wszelkiego rodzaju remontéw. Mamy w te;j
chwili w przebudowie najbardziej ruchliwe arterie miasta. Ulica Nowohucka jest koszmarem, a zaraz
dotgczy do niej ulica Opolska. Mimo, iz $rodki na te dziatania byly juz w 2015 roku (dotacje unijne) to
kumulacje tych wszystkich remontéw mamy dzisiaj. Dlaczego tak sie dzieje? Czy nikt nie méogh
opracowac bardziej logicznego planu tych remontéw, takiego, ktéry nie korkowatby catego Krakowa?
Rzecz oczywista, ze ten harmonogram remontédw mozna bylo przygotowac w sposéb, ktory w
mniejszym stopniu sparalizowatby miasto, ale tak sie nie stato a dodatkowo dokonano
~srewolucyjnych” zmian, ktére jedynie te utrudnienia spotggowaty. Znamiennym byto to, iz kiedy
doszio do konfrontacji (online) miejskiego inzyniera ruchu z radnymi i aktywistami to nikt nie
reprezentowat grupy, ktéra zostata tymi zmianami poszkodowana, czyli kierowcow.

Byli przedstawiciele pieszych, roweréw czy ekolodzy, ale ani jednego przedstawiciela kierowcow
mimo, iz wczeéniej zgtaszaliSmy akces do podjecia takiej dyskusji. Nasz ruch jest nastawiony na
wszystkich uczestnikow ruchu. Nie tylko kierowcéw samochodéw. Niech najlepiej $wiadczy o tym to,
iz drugi z naszych postulatow mowi jasno ze bedziemy walczy¢ o BUDOWE nowych drog
rowerowych. Z naciskiem na stowo BUDOWA. Odbieranie pasow ruchu kierowcom nie jest budowa,
a jedynie utrudnianiem ruchu i katalizatorem korkéw. Dlatego domagamy sie natychmiastowych
"\;nian. Ruch w Krakowie jest jeszcze daleki od tego, ktory zaobserwujemy jesienig w Krakowie.
Dodatkowo ze wzgledu na epidemie wiele oséb pracuje zdalnie. Mimo tego tworza sie gigantyczne
korki i stoimy w nich codziennie zamiast poswieci¢ ten czas na nasze prywatne zycie. Nie trzeba by¢
analitykiem, aby dojs¢ do wniosku, ze kiedy ruch wrdci do normy czeka nas na krakowskich drogach
istne piekto. |

Uwazamy, ze dialog jest podstawowg formg komunikac;ji i artykutowania swoich oczekiwan. Dialog
wymaga jednak wystuchania, a nie pomijania zdania jednej ze stron, ktéra w nim uczestniczy.

Dzi$ tego dialogu nie ma, gdyz nikt kierowcow nie zamierza stuchaé. JesteSmy uwazani za zlo
konieczne, z ktérym mozna robié zywnie to sie tyko podoba. Taka przedmiotowos¢ przez diugi okres
czasu byta normg i zdawala rezultat. Placimy podatki, utrzymujemy drogi i nie jeste$my gorsi od
rowerzystow, pieszych czy uczestnikéw komunikacji miejskie;j.

Jestesmy gotowi na podjecie dialogu. Jesli jednak nadal nasz gtos bedzie pomijany w dyskusjach o
sprawach, ktére bezposrednio nas dotyczg bedziemy zmuszeni do podjecia protestow.

Z wyrazami szacunku.

Adresaci:

- Rada Miasta qukowa

Plac Wszystkich Swietych 3-4; 31-004 Krakéw

Lista zatgcznikdw:
Zatgceznik nr. 1 (lista podpiséw popierajacych petycie)
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