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Prezydent Miasta Krakowa

URZAD MIASTA KRAKOWA |
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Wydzial Miejskiego Inzyniera Ruchu
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w sprawie zmiany cyklu sygnalizacji §wietInej na skrzyzowaniu ul, Zakopianskiej
i ul. Taklinskiego dla lewoskretu w kierunku miasta Krakowa

My nizej podpisani - mieszkaricy rejonu Opatkowic w Krakowie, skiadajac niniejsza petycje na
postawie art. 63 Konstytucji RP i art. 2 ust. 2 pkt 112 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach, wzywamy
Prezydenta Miasta Krakowa dziatajacego poprzez Miejskiego Inzyniera Ruchu, do niezwtocznej zmiany
cyklu sygnalizacji éwietinej na skrzyzowaniu ul. Zakopiariskiej | ul. Taklinskiego dia lewoskrgtu
w kierunku miasta Krakowa poprzez skrocenie czasu wyjazdu z ul. Taklinskiego.

Mieszkancy podkreslajg, iz obecnie, zwlaszcza w pigtki, soboty i niedziele, czas oczekiwania na
wyjazd z ul. Taklifiskiego w lewo w kierunku miasta Krakowa jest nieakceptowalny. Obecnie czas
oczekiwania w trybie weekendowym wynosi ok. 3 minuty. Jest to czas zdecydowanie zbyt diugi.
Podkredlenia wymaga, Ze przedmiotowy lewoskret nie jest bezkolizyjny, stad skret w lewo jest
utrudniony z uwagi na samochody przejezdzajace skrzyzowanie na wprost z ul. Poroniniskiej. Z tego
powodu ok. 300m odlegtoéci od skretu z ul. Debskiego do wyjazdu w lewo na ul. Zakopiariska
pokonywane jest przez kierowcéw w czasie a2 30 minut. Ostatnio miato tez miejsce bardzo niebezpieczne
“2darzenie z udziatem karetki, ktéra nie mogla przejechad przez skrzyzowanie z uwagi na zator, co
uniemozliwito udzielenie pacjentowi niezwtocznej pomocy lekarskiej. Powyzsze oznacza, ze tzw. poziom
swobody ruchu na tym odcinku, okrelany jako jakoéciowa miara warunkéw ruchu uwzglgdniajaca
odczucia uzytkownikdw ruchu drogowego, jest radykalnie niski. Z tego wzgledu warunki ruchu nalezy
oceni¢ na poziomie PSR IV —~ jako zte. Podkreslenia wymaga, Ze zgodnie z dokumentem Ministra
Infrastruktury | Budownictwa z dnia 31 lipca 2017 r. WR-D-23 Wytyczne poszerzania jezdni drég
zamiejskich i ulic o dodatkowe pasy ruchu ,warunki ruchu mogg byé bardzo dobre — w przypadku jazdy
swobodne] z predkoécia pozadang, w stanie niewymuszonyrm, a takie bardzo ucigzliwe — w przypadku
jazdy zaleznej od innych pojazdéw, w stanie wymuszonym. Warunki ucigzliwe nie sg akceptowane przez
kierujacych pojazdami”. Niewatpliwie obecne warunki dla lewoskretu na ul. Taklinskiego nalezy uzna€ za
skrajnie uciazliwe. Tego typu ucigzliwo$é, pomimo okresowych zatoréw, nie wystgpuje na zadnym
z kierunkow wezta Krakow-Potudnie.

W tym kontekscie stwierdzié nalezy, iz osiggniecie za wszelka ceng przepustowosci autostrady
A4 i ul, Zakopianskiej, kosztem mieszkaricdw rejonu Opatkowic, nosi znamiona dyskryminacji. Obecnie
podejmowane przez Inzyniera Ruchu, radykalne dziatania w istocie maja na celu zapobiezenie skutkom
wieloletnich zaniedban w zakresie rozbudowy autostrady A4 o trzeci pas wraz z rozbudowa wezia
Krakow-Potudnie. Niepeina rozbudowa wezfa (bez brakujacych tacznic) planowana jest na lata 2026-27,
zaé budowa trzeciego pasa wraz z budowa nowego wiaduktu nad ul. Zakopiansky w jeszcze dalszej
perspektywie czasowej (rozbudowa wymaga zgody firmy Stalexport, ktéra warunkuje jej udzielenie
przedtuzeniem koncesji o kolejne 30 lat. Stad GDDKIA oczekuje na wygasnigcie koncesji dla Stalexportu
w 2027 r.). W $wietle powyiszego, blu-qc wod; uwageﬁpézmenla w Lizyskaniu decyzji administracyjnych,
zwtaszcza decyzji Srodowiskowych, atakzé ’opdznrema r:eanzacwneA stan obecny bedzie najpewniej trwal
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przez ok. 10 lat. W tym czaslie ruch na ul. Takliskiego bedzie sig 2 kai@lym. rokiem zwiekszat, Podkresienia
wymaga, ze btedna jest teza, wyrazana wielokrotnie przez projektantéw rqiwjélzarﬁ drogowych dla wezla
Krakéw-Potudnie w trakcie konsultacji spotecznych, jakoby ul. Taklinskiego stanowita droge ruchu
lokalnego. Jest to nieprawda, bowiem jest to gtéwna droga tranzytowa ze Skawiny, jak réwniez najkrotsza
droga tranzytowa z Oéwiecimia do Krakowa, Dodatkowo, od listopada 2021 r. ruch tranzytowy w tym
rejonie moze sig znacznie zwiekszy¢ z uwagi na otwarcie przystanku Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej
Krakow-Opatkowice na trasie Oéwigcim-Krakéw. Z przystanku tego bedzie korzystac wlelu mieszkaricow
Libertowa, Mogilan, czy Gaju, ktérzy nastepnie masowo beda wyjezdzac z parkingu park & ride pzy ul.
Studniarskiego w kierunku swoich doméw wiasnie z ul. Taklifiskiego, blokujac tym samym dodatkowo
ruch. Wydaje sie zatem, ie zwiekszenie przepustowosci autostrady A4 | ul. Zakopianiskiej kosztem
drastycznego ograniczenia przepustowoéci ul. Taklifiskiego opiera sie na catkowicie bigdnych
zatozeniach. Podkreslenia przy tym wymaga, ie zatory na autostradzie A4 na odcinku od wezta Krakow-
Balice do wezla Krakéw-Potudnie sa czgstym | normalnym zjawiskiem, wynikajgcym po prostu
z niedobudowania w odpowiednim czasie trzeciego pasa w stosunku do zwigkszajgcego sig natgzenia
ruchu (z tego wzgledu na calym tym odcinku rozmieszczone sg znaki ostrzegawcze A-33 —zator drogowy).
Jak juz wskazano, problem ten byt éciéle zwigzany z udzielong firmie Stalexport koncesja. Mieszkaricy
Opatkowic nie mogg jednak teraz ponosié kosztéw podjecia biednych decyzji i zaniechar przez
decydentow w stosownym czasie,

Wskazania wymaga, ze wymieniony wyzej dokument WR-D-23 Wytyczne poszerzania jezdni drég
zamiejskich i ulic o dodatkowe pasy ruchu okresla wzorce | standardy rekomendowane przez Ministra
wlasciwego ds. transportu. Nie stanowig one jednak przepiséw techniczno-budowlanych w rozumieniu
ustawy — Prawo budowlane, a zgodnie z ustawa o drogach publicznych przeznaczone sy do
dobrowolnego stosowania. Zgodnie z tymi wytycznymi, ,na analizowanych odcinkach drég nalezy
zidentyfikowaé miejsca krytyczne, ti. miejsca o najgorszych warunkach ruchu lub najmniejszej
przepustowosci (np. wzniesienie o duzym pochyleniu podfuinym, zweZenie jezdni). W tych miejscach w
plerwszej kolejnoéci nalezy przeprowadzié analize mozliwosci zastosowania réznych dziatar
zwiekszajgcych przepustowosé i poprawiajqeych warunki ruchu, nastepnie nalezy przystgpic do analiz
poszerzenia przekroju drogi”. Podkreslenia zatem wymaga, Ze przepisy prawa nhie przewidujg
bezwzglednych obowigzkéw w zakresie zwigkszania przepustowosci ruchu. W szczegdinosci
przepustowoséé autostrad | drég krajowych nie moze by¢ osiagana za wszelky ceng, kosztem niemalze
catkowitej redukcji przepustowoscl ulic wspétpracujacych. Takie dziatanie nosi znamiona dyskryminacii
kierowcéw ze wzgledu na miejsce, z ktdrego wyjezdzaja, jak i miejsce ich zamieszkania, co Jest
niedopuszczalne w $wietle Konstytucji RP. Zgodnie bowiem z art. 31 Konstytucji RP wszyscy sa wobec
prawa réwni i wszyscy maja prawo do réwnego traktowania przez wiadze publiczne. Nikt nie moze by¢
dyskryminowany w zyciu politycznym, spotecznym lub gospodarczym z jakiejkolwiek przyczyny.
Spowodowanie przez Miejskiego Inzyniera Ruchu sytuacii, w ktérej zapewniona jest przepustowo$¢ na
wetle Krakéw-Potudnie, kosztem drastycznego ograniczenia przepustowosci lewoskretu z ul.
Taklinskiego w ul. Zakopianska, stanowi przyktad niedopuszczainej dyskryminacji kierowcow przez
wiadze publiczng. Nie moze byé bowiem tak, Ze jedna droga, nawet biorac pod uwage jej status
autostrady lub drogi krajowej, powoduje praktycznie zablokowanie ruchu na drodze wspotpracujacej.

Z uwagi na powyzsze, Prezydent Miasta Krakowa powinien podjg¢ dziatania celem niezwtocznego
usuniecia dyskryminacyjnych rozwigzari drogowych w ramach sygnalizacji Swietinej dla lewoskretu z ul.
Taklinskiego w ul. Zakopianska, do czego niniejszym wzywamy.



