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Odpowiedz na petycje
Sprawa Petycja, zawierajaca postulat wyznaczenia naziemnych przejsé dla

pieszych na skrzyzowaniu ulic: Lubicz, Westerplatte, Basztowej i Pawiej.

Data pisma 7 grudnia 2021 r.
Data wptywu 7 grudnia 2021 r.
Znak sprawy KE-01.152.74.2021.DP

Odpowiadajac na powyzsza petycje, prosze o przyjecie nastepujacych wyjasnien.

Obecny uktad geometryczny skrzyzowania ulic: Lubicz, Westerplatte, Basztowej
i Pawiej jest uwarunkowany historycznie i wynika m. in. z istnienia tzw. przekopu Talowskiego
na ul. Lubicz oraz przejscia podziemnego zlokalizowanego pod ww. skrzyzowaniem. Gtéwnym
ciagiem pieszym przedmiotowego obszaru z najwigkszym natezeniem ruchu jest kierunek
pomiedzy dworcem kolejowym, a krakowskimi Plantami. Wiasnie na tym odcinku zlokalizowany
jest tunel o szerokim przekroju, w petni wykorzystywany oraz zapewniajacy bezpieczenstwo
poprzez brak ruchu samochodowego. ’

Tunel ten z uwagi na zabudowe nie moégt zostac poprowadzony do obszaru ul. Basztowej,
stad tez nie ma obecnie mozliwosci przejécia przez ulice Pawia. W celu przedostania sie z
przystankéw komunikacji miejskiej zlokalizowanych we wschodniej czesci skrzyzowania, pieszy
musi skorzystac z przejécia znajdujacego sie przy ul. Worcella.



Kwestia wyznaczenia przejs¢ dla pieszych w rejonie skrzyzowania ulic: Lubicz,
Westerplatte, Basztowej i Pawiej byta jednym z tematéw omawianych w dniu 13 stycznia
2022 r. na posiedzeniu Zespotu ds. bezpieczenstwa i organizacji ruchu powotanego przez
Prezydenta Miasta Krakowa®. W jego sktad wchodza m. in. przedstawiciele Wojewddzkiej Rady
Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego, Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji
w Krakowie, Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie, Strazy Miejskie] Miasta Krakowa,
Zarzadu Drog Miasta Krakowa, Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego S.A.
w Krakowie.

Podczas ww. posiedzenia ustalono, ze jedyna lokalizacja, w ktorej istnieje mozliwos¢
wyznaczenia bezpilecznego  przejécia dla  pieszych (bez  wiekszej ingerencji
w infrastrukture drogowa) jest ul. Pawia.

W zwigzku z powyzszym, Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu Urzedu Miasta Krakowa
sporzadzi projekt wyznaczajacy przejscie dla pieszych przez ul. Pawig, ktéry nastepnie zostanie
przekazany do Zarzadu Drég Miasta Krakowa celem jego realizacji w terenie. Niemniej jednak
z uwagi na potrzebe dostosowania przez Zarzad Drég Miasta Krakowa infrastruktury
tj. wykonanie dedykowanego oswietlenia, obnizenie fragmentu chodnika i kraweznika
w bezposrednim sasiedztwie przejscia, montaz paséw medialnych, likwidacja barier, wykonanie
wyspy azylu pomiedzy pasami ruchu, projekt ten zostanie wdrozony w terenie w terminie
wynikajacym z ustalonego przez Zarzad Drég Miasta Krakowa harmonogramu prac.

Natomiast, z uwagi na istniejacg infrastrukture tramwajowa, nie ma mozliwosci
wyznaczenia tego typu przejs¢ na ul. Basztowej oraz na ul. Lubicz, zas w przypadku
ul. Westerplatte — mogtoby to doprowadzi¢ do obnizenia przepustowosci zaréwno przystanku,
jaki ruchu tramwajowego.

Podkreslenia bowiem wymaga, ze skrzyzowanie ulic: Lubicz, Westerplatte, Basztowej
i Pawie] przenosi bardzo duzy ruch pojazdow komunikacji miejskiej, w tym w relacjach skretnych.
Poza ruchem pojazdéw transportu zbiorowego, na skrzyzowaniu wystepuje ruch
zmotoryzowanego transportu indywidualnego. Tym samym, skrzyzowanie to rézni sie od innych
zlokalizowanych w $cistym centrum Miasta (np. w rejonie teatru ,Bagatela”), gdzie ruch
samochodowy jest istotnie ograniczony. Jednym z gtéwnych czynnikéw wptywajacych na
przepustowos¢ tego skrzyzowania jest natezenie ruchu autobuséw i tramwajéw (ponad 120
kurséw w godzinie szczytu) oraz czas trwania wymiany pasazerskiej (ten — zuwagi na lokalizacje
w centrum miasta — jest dtuzszy niz na typowym przystanku). ‘

Pojawienie sie dodatkowego ruchu pieszego moze istotnie pogorszy¢ warunki ruchu
pojazdéw transportu zbiorowego oraz wptynac negatywnie na ich punktualnos¢. Z uwagi na
charakterystyke sieci tramwajowej Krakowa, opdéZnienia te moga oddziatywa¢ na linie
tramwajowe na obszarze catego Miasta. '

Przedmiotowe skrzyzowanie stanowi réwniez wezet przesiadkowy dla komunikacji
nocnej. Linie autobusowe oraz tramwajowe przyjezdzaja kilka minut przed petna godzing,
umozliwiajac pasazerom przesiadke miedzy liniami, a nastepnie o petnej godzinie ruszajg
w dalsza trase. Ze wzgledu na mnogos¢ linii, kierowcy i motorniczowie przyjezdzajacy jako
pierwsi na dany wlot maja obowigzek zatrzymac sie¢ maksymalnie daleko na kraticu peronu, tak
aby kolejne pojazdy zmiescity sie na peronie. Z tego wzgledu wyznaczenie przejsc dla pieszych
spowoduje skrécenie diugosci linii peronowej,przy ktérej zatrzymuja sie pojazdy obstugujace

1 Zarzadzenie Nr 761/2019 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 9 kwietnia 2019 r. w sprawie powotania
Zespotu ds. bezpieczenistwa i organizacji ruchu (z pdzn. zm.). '



komunikacje nocng, a tym samym moze doprowadzi¢ do koniecznosci wysiadania pasazeréw na
jezdnie poza peronem.

Dodatkowo informuje, Ze ze wzgledu na elementy ruchome tzw. iglice, nie wyznacza sie
przejs¢ dla pieszych przez zwrotnice. PowyZsze jest zwigzane z kwestiami odpowiedniej
konserwacji, a zwtaszcza bezpiecznej eksploatacji infrastruktury tramwajowej tj. zapobieganiu
przypadkom samoczynnego przetozenia zwrotnicy pod przechodzacym pieszym.

Powyzsza okoliczno$¢ réwniez uniemozliwia realizacje czesci postulatéw zawartych
w tresci petycji z dnia 7 grudnia 2021 r.

Wyrazam nadzieje, ze powyzsze wyjashienia zostang przez przyjete oraz zwracam
sie z prosba o poinformowanie o tresci niniejszego pisma wszystkich zainteresowanych

przedmiotowa sprawg oséb.

Z powazaniem,

Vika)

Otrzymuja:
1. Adresat,
2. Aa.

Do wiadomosci:
1. Wydziat Miejskiego Inzyniera Ruchu UMK,

2. Zarzad Drég Miasta Krakowa,
3. Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie.




