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List otwarty

Dotyczy: podwyzek cen biletéw i optat za parkowanie

z uwagaq obserwuje wszelkie propozycje Wladz Miasta i
Rady Miasta zwigqzane z komunikacjq .Ostatnia decyzja Rady Miasta odrzucajaca
propozycje podwyzki cen biletéw naszym zdaniem jest chwilowa. Jak juz zapowiadajq
urzednicy miejscy problem powrdci wkrétce np. w marcu. Dlatego tez uznaliSmy za celowq
wypowiedz i stanowisko . Stanowisko analizujgce nie tylko ekonomiczng strone problemu
lecz ekologiczng, co dla nas jest najwazniejsze.

Przeciwni jeste$émy podwyzkom cen biletéw transportu zbiorowego powyzej
poziomu inflacji a rownoczesénie - podwyzkom optat za parkowanie tylko ponizej
poziomu inflacji. Zmiana relacji kosztéow uzytkowania $rodkéw transportu w miescie na
niekorzys¢ komunikacji zbiorowej zacheca mieszkancow do korzystania w wiekszym stopniu
ze samochodu osobowego. Jest to sprzeczne z uchwalong przez Rade Miasta Krakowa
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polityka transportowa zrownowazonego rozwoju, w ktorej zalecone sq dziatania
wplywajace na zwiekszenie udzialu komunikacji zbiorowej w podrézach. Obecny
stan wysokiego udziatlu samochodu w podrézach stanowi powazne zagrozenie $Srodowiska, a
w konsekwencji - zdrowia mieszkancéw Krakowa. Wiemy, ze inflacja wptywa na wzrost
kosztow, ale podnoszac ceny biletéw nalezy zadba¢ o adekwatny wzrost optat za korzystanie
z parkingbw. W znaczacej podwyzce optat za parkowanie upatrujemy wiekszg role do
znalezienia brakujacych srodkéw na utrzymanie transportu zbiorowego. Nie wykluczamy
takze powiazania tych optat z wprowadzeniem Strefy Czystego Transportu.

Dlatego dziwna wydaje sie byta propozycja podwyzszenia ceny biletu miesiecznego z 80 zt do
119 zt i zapowiedz podwyzki od 1 czerwca 2024 roku do 131 zt. Oznacza to 49% wzrost przy
poziomie inflacji okoto 20%. Réwnoczesnie propozycja symbolicznego podwyzszenia optaty za
parkowanie o 1 zt czyli z 6 zt do 7 zt w strefie o najwiekszym popycie na miejsca parkingowe
jest nadzwyczaj dziwna. A to oznacza zaledwie 16,6% wzrost optaty za parkowanie. Jesli
wladze miasta zmuszone sg zwiekszaé ceny biletéw o 49% to réwnoczes$nie powinny co
najmniej o tyle samo zwiekszy¢ optaty za parkowanie, aby wyraznie zniecheci¢ do
korzystania ze samochodu. Proponowana przez wtadze miasta dysproporcja wzrostu cen za
bilety i optat za parkowanie sprzyjac bedzie dalszemu wzrostu uzywania samochodu w
miescie. Dopoki w taryfach bedzie sie utrzymywata niekorzystna relacja cen w
przewozie rodziny, np. czteroosobowej srodkami komunikacji zbiorowej w
stosunku do kosztow (paliwa) przewozu samochodem, dopdoty nie ma mowy o
promowaniu komunikacji zbiorowej.

Wilasciwy parytet cen biletow i kosztow paliwa musi sie sta€¢ podstawowym
pryncypium ustalania wszelkich taryf pasazerskich. Optaty za parkowanie moga
tagodzi¢ skutki deficytu publicznych miejsc postojowych skutkujagcym krazeniem
samochodow w poszukiwaniu miejsca do zaparkowania ze szkodliwymi konsekwencjami dla
srodowiska miejskiego.

Mamy 10 tys. miejsc parkingowych i 30 tys. chetnych, dlaczego zatem nie podnie$¢
ceny tak, aby zniechecié te 20 tys nadmiarowych chetnych? To jest, jak do tej pory,
jedyne narzedzie fiskalne w rekach miasta, realnie oddziatywujace na wyboér srodka
transportu. Z badan Donalda Shoupa wynika, ze obszar parkowania powinien by¢ zapetniony
na poziomie 85%. Jezeli tak jest to oznacza, ze optaty zostaty dobrane prawidiowo. Obecne 6
zt i proponowane 7 zt w Scistym centrum Krakowa oraz stabe zréznicowanie wysokosci optat
w pozostatych strefach pokazuja, ze w Krakowie Strefa Ptatnego Parkowania nie dziata dobrze
(wewnatrz Il obwodnicy jest dos$¢ trudno zaparkowac samochéd, a poza tg strefg w zasadzie
jest wiecej miejsca). Wyrazne podniesienie ceny w Scistym centrum sprawe by zatatwito.
Oznaczatoby to réwnoczesnie wyzsze przychody do budzetu miasta. Wielko$¢ podwyzki
powinna by¢ tak obliczona, aby zapewni¢ rownowage rynkowa miedzy podaza a popytem na
miejsca parkingowe.

Wiladze miasta muszq uwzgledniaé cato$é systemu transportowego a nie
narzekania, ze kierowcy sq biedni i nie mozna im podnosi€ optat, ale za to
pasazerowie transportu zbiorowego mogaq ptaci¢ duzo wiecej. Priorytetem we
wszelkich analizach powinien byé€ transport zbiorowy.W dobie kryzysu
ekonomicznego a w konsekwencji tez ekologicznego powinni$my w sposoéb
swiadomy rezygnowaé z luksusu.

Z wyrazami szacunku



