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Dotysey:. konsuquz aspektaw $radowiskowych, 2wigzanyeh z budowy, plerwszego etapy.
krakowskiego premetew ramach.,; Stadium wivkonalnodcl budowy: szybkiego, bezkolizyinego
transportu sZynowegaow Krakowle™

Stanowisko stron v sprawie aspektér Stodewiskowyeh, awigzanych z h“&h‘ébw;g.ﬁéﬁmaégﬁ
etapy Itrakowskiego premetra

W zwigzku z toczaeym Sig postepowsaniem dotycigeyin oceny aspekiéw Srodowiskowych,
wvigzanych 2 budowq pigrwszego: etapu krakowskiego gremetra’ prowadzgeym do wydania
decyzil © wndmmskswych uswardrikowariach odnofnig do inwestycli budowy prémetra w
Krakewle jako mieszkaficy miasta Krakiows,

pasiadajacy preymiot- STFR?N POSTEPOWANIA {zgudn’ie rart. 74 ust; 3a Ustawy 6
udostepnianiu informacii o §mduw;sku i Jego. ‘ochtonie] ninlejszym pismem przedstawiany

stanowisko w. powyzsze] sprawie i wnosimy o fege umglgdmeme wraz z priedstawienymi

ponike} argymentami.

lednocaednie skladarny wiiosek o odstgplenie od &onsuimwanagn warianiu butowy
previietra-w Krakowie, kidry zaklada Hole tramwajowa nazlemng e wykorzystablent estakady
wzdiugz ul. Dobrego Pasterzd na rvzecz. budowy linti tramwajowef lub metra w -tunehs
podziemﬂym wedluz Al Bora-Kamorowskiego,

tizasadnienie
Proponowany przez Zarzad Infrastruktury Miajskie] (ZiIM} wariart huéowv premetra w opinil
m:eszkanmw Mistrzejowis, a takie Rady Bzielmcy XV Mistezejowice, wyrazons w ichwale

NR wsajaazfzms z-gnila 06.07,2023 ¢, wplynie regatywnie ria jakosé ikomfart. zycii lokalne]
spotenznidel vraz fig krajobraz | Srodowiske przyrodnicze. ‘W sprawie naleiy wikazed na
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argumenty za odrzuceniern properidwanego przez ZIM wariantu i prayjeciem wariantu
zaproponowanego przez Rade Dzielnicy; tj.:

1. ‘Laczenie metra z tramwajem jést propozycja catkowicie niekorzystna;'pomev'\taii
—~ przeczy idei bezkolizyjhodci, gdyZ na poziomie zero sa piesi, samochody, fowery
(podiczas konsultacji projektanici sami-przyznali, Ze bedzie dochadzilo do kolizji),
—spowoduje zatory taboréw poprzez laczenie linii tramwajowej oraz metra. juz nowo
budowana linia tramwajowa. do Mistrzejowic i przeciecie przez-nig ul, Bohomolea oraz
ul. Dobrego Pasterza -zwigckszy problem w transporcie samochadowym priy
uwzglednieniu czestotliwodci przejazdu tramwaju do Mistrzejowic:

2. Ul Dobrego Pasterzé craz ul, Bohomalca jest obecnie bardzo zakorkowana.
Skierowanie: Tinii metra estakadq oraz. czescig naziemng - .spowoduje zwugkszeme
korkéw i emisji spalin, co ma negatywny wplyw ha.Srodowisko oraz zdrowie i komfort
:zycia-okalicznych nileszkaricdw,

3. Tworzenie kalejnej linii tramwajowej 2 druglej strony osiedla blokéw usytuowanych
przy ol. Bohomolea Jest zbedne, gdyZ mieszkaricy beda juz skomunikowani z centrum
migsta zd pomocg transportu szynowego poprzez nowo budowang linie tramwajowa
do Mistrzejowic. ' ‘

4. Metro ma kursowad w-odstgpie czasowym cé 3 minuty w godzmach szczytu'i Zjezdzad
z estakady tuz przy oknach blokéw mieszkalnych, Rampy zjazdowe wymagajg cigglej
modernizacji, a hamujacy tabor wydaje bardzo gloény i uciazliwy diwigk, co wplynie
negatywnie na:zdrowie mieszkaricow.

5. Budowa ogromnej.estakady {plariowana wysoko$é to okola 3 pietra) tuz pad aknami
akolicznych blokéw w sposdb. istotny zaburzy krajobraz okolicy i uksztaltowanie
terenu.

6. Mieszkaficy wyrazili swoje negatywne stanowisko, ¢d do. planowarie] inwestycji
pedczas prowadzonych konsultacji spotecznych.

7. W ramach budowy tego wariantu i czesci naziemnej premetra likwidacji ulegnie
bardzo duzo terendw zielonyéh. Proponowany przebieg inwestycji doprowadzi do
kolejnej —po-dokonanej w ramach budowy tramwajurdo Mistrzejowlc ~wycinki drzew
(okolo 700).

-8. Estakada I cze§¢ naziemna na pozioimie zera przeczy idei metra, za kt6rg glosowali
mieszkaricy Krakowa w. referéndum.

W zakresie naruszenia Srodowiska przyrodniczego -dojdzie do' kolejne] — po. juZ ogromne]
wycince w ramach budowy traimwaju do Mistrzejowic — wycinki drzew oraz 2ajecia kolejnych
terendw zielonych pod- ¢ze$é naziemng oraz stupy estakady ‘Wycinka drzew wplynie
negatywnie na populacje ptakéw w okolicy, kidre majg juz coraz mniej mozliwoscl
gniazdowania, a dodatkowo budowa estakady negatywnie: wplyme na warunki migracji
ptakéw.

Ponadto, cze$é naziemna przy planowane] czestotliwosci przejazdéw bedzie generowala
ogromne korki — linia ma. przecinaé kilkukrotnie drogi samachoddw, co. wplynie na ilo§¢
generowanych spalin.. Dodatkows planowana estakada ma zostaé wybudowana na jednym z
ostatnich korytarzy przewietrzania miasta, co zwiekszy i tak juz ogromny problem smogowy
Krakowa, zaburzajgc cyrkulacfe powietrza.
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Przy planowanej’ czastotlivosci przefazdu premetra miészkanty blokédw przy ul. Bohomalea'l,
3, 5, 11 oraz 7 w sposéh nieprzérwany bedg poddawani przekroczeniom norm halasu -
estakada bedzie na wysokoscl ich okien, niechronionej przez juz lstmejqce barlerv
dzqukochlonne Dodatkowo nalezy pami¢tal, Ze wskazane osiedle jest juz narazone na
ha}as od strony ul Krzes}awnckne], gdzre wlasme rusza budowa tramwaju do MIStrZE]OWIC W
uwagi na réznice w pochvlemu terenu) mreszkancy beda ca}y czas mieli. do czynlema z
halasem zWwigzanym z hamowaniem taboru szynowego. Zjazd z estakady tuz przy oknach
blokéw bedzie gerierowal staly pisk hamulcdw i uniemozliwi otwarcie okien. oraz
odpowiednig wentylacjg pomieszezeti.

Czesé: naziemna nie spelni celu, jakim jest bezkolisznOsé Wariant z estakada jest z kolei nie
do przyjecia z uwagi na szereg negatywnych oddzralywan na zdrowie mieszkaficow {halas,
zanieczyszczenie. ‘powietrza), jak i Srodowisko {wyeinka, zaburzenia migracji ptakéw oraz
Krajobtazu), Optymaélnym; glosowanym przez mieszkadcéw w referetidurn wariantem jest
budowa. metra, ktéré zapewni dostepno§é bezkolizyjnego transportu bez negatywnego
wplywu nia zdrowie mieszkaficow ‘i Srodowisko, tj. w ‘turielu podziemhym wzdluz Al
Bora-Komorowskiégci'.

Nalezy podkreslic, ze wszystkie z propenowanych watiantéw sa. meakceptowalne, poniewaz
nie uwzgledniafg potrzeb mieszkaficdw os. przy ul. Bohomolca oraz os. Oéwiecenia | wplywaja-
negatywnie zaréwno na ich komfort Zycia, jak i zdrowie, Panadto, w ramach prowadzane]
Tnwestycjl (tramwaju do Mistrzejowic) mieszkaricy bedg mieli dostep do linii tramwajowych
prowadzgcych zargwno na wischod, jak i zachdd miasta..

Projektujac proponowané warianty (W, W1, W2) w sposdb niczyrm niguzédsadniony pominieto
w analizie okolicznos$é prowadzenia Juz w tym rejonie -prac, zwigzanych z budows liriii
tramwidjowej do Mistrzejowic, Analiza: Srodowiskowa oraz prace koncepeyfne-powinny braé
pod uwage¢ wipélinie wszystkie czynniki oddzialujgce na srodowisko w danym terenie, takze
te. w trakcie realizacji i pfenowane dla ‘danego obszaru, Ewidentnym jest, Ze tworzac
proporiowana koncepeje, miasto w ogéle nie wzielo pod uwage sytuacii mieszkaficdw juz
dotknigtych budowg finii tramwajowej do MistrzeJowic tuz pod ich oknami. i zwigzane] z tym
ucigzliwosci dia.os, zlokahzowanego przy ul. Bohomolea 1; :3,5,110raz7.

Koszty srodowiskowe, spoleczre.oraz finansowe prowadzenia tej linii (prZy propenowanych
wariahtach na:tym odeinky estakada i w formie nazlemneﬂ przewyiszajg ewentualne korzysci
{(ktérych w naszej opinli, przy obécrigj sytuacji transportowej w te] okolicy; nie ma).

Jednoczesnie kazdy z Pproponowaiych obecnie warlantéw po raz kolejny “wyklucza
komunikacyjnje szereg mieszkaricdw ‘okolic ul. Bora-Komorowskiego, gdzie nie ma w planach
budowy zadnej tinii transportu zbiorowego.

Jedynym godnym rozwazema warlantem jest wariant metra MSD 2z prowadzeniem linii

. Bora-Komorowskiega, gdzie nie ma- problemu z
zachowaniem odpow1edmej odlegiosci od osiedli mieszkalnych i niepotrzebnego wydluzania
lirili przez..ul. Dobrego Pasterza, ktdra o_be,cme.bgdzne miaka juz polaczenie tramwajowe.. Nie
wplynie on tak negatywnie na krajobraz, flore. i faung oraz.pozwoli na skorzystanie z metra
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oschom obecnie Wwykluczonyrvi Z dostgpu do taboru tramwajowego. Umozliwi on rdwniez
dotarcie do infrastruktury sklepdw 1 biurowecdw przy Al Bora-Komorowskiego, gdzie
generowane sq duze potoki pasaZerskié oraz nie spowoduje niepotrzebnego | nadmiernie:
ucigzliwego duplikowania sig infrastruktury szynowej,

kralubraz, srodownsko oraz zdrowie i kemfort zgc:a ‘mieszkafcéw miasta, a zatem nalezy.

Majqc powyzsze¢ na uwadze wnosimy jak na wstepie, . 0 odstapienie od konsultowanego,
wariantu budowy premetra ‘w Krakowig, ktory zaldada linie tramwajowa nazieming 2
wykorzystaniern-estakady wzdluz ul. Dohrego Pasterza na rzecz budowy linii. ‘tramwajowe]
lub.metra w tunelu podziemnym wzdluz Al. Bora-Komorowskiego.

Lista z podpisami wnioskodawcéiv stanowi zalgcznik.do niniejszego pisma.
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