


MonitAir, K. Bajorek-Zydron, P. Wezyk (red.), opracowana w 2016 r. zostat zwaloryzowany jako
nadrzeczny teg wierzbowy o najwyzszych walorach przyrodniczych. Teren ten jest réwniez
cennym siedliskiem zwierzat i roslin podlegajacych ochronie gatunkowej, a w rejonie
ewentualnego umiejscowienia zjazdéw znajduja sie liczne drzewa.

W przypadku koniecznosci naruszenia zakazéw dotyczacych chronionych gatunkéw
oraz ich siedlisk (np. wycinki drzew, ptoszenia lub niepokojenia zwierzat podczas prac),
konieczne bytoby uzyskanie zgody Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie,
na stosowne odstepstwa od zakazéw obowigzujacych dla gatunkéw podlegajacych ochronie
prawnej, ktorej wydanie mozliwe jest jedynie w przypadkach przewidzianych w ustawie
o ochronie przyrody.

Ponadto ww. most wodociagowy znajduje sie na obszarze Bielarisko-Tynieckiego Parku
Krajobrazowego, na ktérego terenie obowiazuja dodatkowe zakazy, ktére zawarte sa w uchwale
Nr VII/64/19 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 25 marca 2019 roku w sprawie
Bielarisko - Tynieckiego Parku Krajobrazowego (Dz. Urz. Woj. Matopolskiego z 2019 r. poz.
2849).

W nawiazaniu zas do wskazanego w tresci petycji projektu zgtoszonego w ramach
budzetu obywatelskiego Miasta Krakowa o nazwie ,Udostepnienie pieszym i rowerom pomostu
technicznego na Wisle pomiedzy Pychowicami (ul. Tyniecka), a Przegorzatami (okolice
ul. Do Przystani)” informuje, ze zostat on w roku 2015 zaopiniowany negatywnie z uwagi na
ponizsza opinie Miejskiego Przedsiebiorstwa Wodociagdw i Kanalizacji S. A. (obecnie Wodociagi
Miasta Krakowa S. A.):

~Magistrala wodociggowa DN 1200 mm przebiegajqca ktadkq technologiczng nad Wistq ma
dla systemu wodociqggowego Krakowa znaczenie strategiczne. Ktadka technologiczna oraz sama
magistrala byty przedmiotem notorycznej dewastacji, co zmusito Zarzqdce do montazu dodatkowych .
zabezpieczen. Adaptacja ktadki dla poszerzenia jej roli ze wzgledéw gabarytéw konstrukcji bytaby
bardzo skomplikowana a funkcjonowanie mato komfortowe i niebezpieczne z uwagi na:

- wysokos¢ konstrukcyjng miedzy poprzecznymi stezeniami wynoszqcqg 1,95m, co jest
niewystarczajqce zaréwno dla ruchu pieszego jak i rowerowego (brak skrajni pionowej),

- zbyt matq szerokos¢ pomostow po obu stronach rurociqgu podwieszonego do pasa gérnego
blachownic,

- wyniesienie pomostu ktadki na ok. 4 m ponad poziom terenu (koniecznos¢ zastosowania
szczegblnych rozwiqzan najazdowych).

Ewentualna préba poszerzenia ktadki, o ile w ogdéle mozliwa w aspekcie statyki obiektu,
wymagataby szczegétowej technicznej analizy oraz najprawdopodobniej wigzataby sie z daleko
idgcymi zmianami elementéw konstrukcyjnych tgcznie z dobudowq wspomnianych pomostéw oraz
najazdoéw drogowych. W zwiqzku z powyzszym zgodnie z § 11 pkt 5 (brak mozliwosci zapewnienia
parametrow zgodnych z obowiqzujqcymi przepisami) uchwaty nr VII/107/15 Rady Miasta Krakowa z
dnia 11 lutego 2015 r. projekt jest opiniowany negatywnie.”.

Jednoczesnie majac na uwadze koniecznos$¢ rozwoju sieci transportu rowerowego na
obszarze Gminy Miejskiej Krakéw informuje, ze zgodnie ze Studium podstawowych tras
rowerowych Miasta Krakowa przewidziana jest realizacja nowych potaczen rowerowych
pomiedzy ciggami rowerowymi zlokalizowanymi na watach Wisty w ciggu trasy Pychowickiej
oraz na wysokosci os. Bodzéw, w ramach tgcznikowych tras rowerowych ,Pychowicka -
Zwierzyniecka” oraz ,Jodtowa - Widtakowa”.






