


Rozwiazania techniczne opracowywane w ramach koncepcji Trasy Cieptowniczej
przewiduja mozliwos¢ kontynuowania linii tramwajowej od petli "Maty Ptaszow" w kierunku
wschodnim.

W nawigzaniu zas do wskazanych w jej tresci postulatéw, przekazuje nastepujace
informacje uszeregowane zgodnie z ich kolejnoscia:

1. Linia tramwajowa najpierw w strone Ztocienia, potem w strone wezta na obwodnicy!

W rezultacie przeprowadzonych w dniach od 2 do 30 czerwca 2023 roku konsultacji
spotecznych dotyczacych zadania pn. ,Wielowariantowa koncepcja budowy linii tramwajowe;]
wraz z petlag tramwajowa oraz parkingiem P+R i rozbudowy ulicy Domagaty w obszarze Rybitw”
podjeto decyzje o opracowaniu dodatkowego wariantu budowy linii tramwajowej od istniejgcej
petli tramwajowej Maty Ptaszéw do osiedla Ztocien, biegnagcej wzdtuz istniejacej oraz
planowanej ulicy Domagaty. Po opracowaniu nowego wariantu koncepcji zostanie uzyskana
decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia.

Dopiero po tym etapie bedzie mozna rozpoczaé prace nad projektem budowlanym,
uzyskac niezbedne decyzje administracyjne, a nastepnie wykonac roboty budowlane.

Z uwagi na brak zabezpieczonych srodkéw finansowych na opracowanie projektu
budowlanego i wykonanie robét budowlanych dla niniejszego przedsiewziecia w aktualnej
Wieloletniej Prognozie Finansowej Miasta Krakowa na lata 2023 - 2046, termin realizacji
inwestycji nie jest znany.

Pragne jednak zaznaczy¢, ze srodki finansowe na realizacje przedmiotowego
przedsiewziecia inwestycyjnego sa wstepnie zaplanowane zaréwno w projekcie budzetu, jak i
Wieloletniej Prognozie Finansowej Miasta Krakowa. '

Jednoczesnie, z uzyskanych od Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie informacji
wynika, ze obecnie bedzie procedowany wariant linii tramwajowej, ktérej koniec planowany jest
w rejonie os. Ztocien (a nie, jak weczesniej zaktadano, w rejonie wezta drogowego S7).

2. Zachowanie istniejacej zieleni!

Nalezy mie¢ na uwadze, ze budowa linii tramwajowej w ciggu ul. Domagaty moze sie
wigza¢ z koniecznoscia czesciowej wycinki zieleni wysokiej na niektérych fragmentach
planowanej trasy.

Dodatkowo, w celu ochrony szpaleru drzew posadzonego wzdtuz ww. ulicy konieczne
bedzie zajecie wiekszego terenu pod pas drogowy, co moze skutkowaé czesciowa wycinka
zieleni wysokiej zlokalizowanej tuz za wskazanym szpalerem drzew.

Nalezy takze podkreslic, ze koniecznos¢ wybudowania przejs¢ dla pieszych
prowadzacych do przystankéw komunikacji tramwajowej moze skutkowac tym, ze niezbedna
bedzie wycinka pojedynczych drzew wchodzacych w sktad szpaleru.

Doktadne szacunki wycinki drzew zostana okreslone na etapie opracowywania
rozwiazan koncepcyjnych dodatkowego wariantu budowy linii tramwajowej.

Z uwagi na koniecznos¢ zapewnienia bezpieczenstwa przejazdu tramwajéw i jadacychw
nich pasazeréw, w bezposrednim sasiedztwie tordw tramwajowych nie projektuje sie
umiejscowienia krzewdéw ani drzew. Niezbedne jest bowiem zachowanie odpowiedniej
odlegtodci od toréw tramwajowych ze wzgledu miedzy innymi na wymdg zapewnienia
odpowiedniej widocznosci dla motorniczego.



Zasadnos$¢ budowy ekrandéw akustycznych wzdtuz planowanej inwestycji zostanie
wykazana przez wykonawce zadania na etapie wykonywania analiz akustycznych. Wykonanie
tego rodzaju zabezpieczen przed hatasem wydaje sie rozwigzaniem, ktére mozna zastosowaé w
przypadku, gdy inne metody ochrony okazg sie niewystarczajace.

Wynika to nie tylko z kwestii estetycznych, lecz takze z uwagi na potencjalne
ograniczanie widocznosci, co wptywa na bezpieczenstwo ruchu drogowego, jak réwniez
bezpieczenstwo osobiste (w przypadku dtugich odcinkéw drég dla pieszych i drég dla rowerow
za ekranami akustycznymi).

W odniesieniu zas do postulatu budowy zielonego torowiska uznaé nalezy jego
zasadnos¢ ze wzgledu na poprawe waloréw zaréwno estetycznych, jak i srodowiskowych
obszaru, na ktdrym ma powstac przedmiotowa inwestycja.

3. Chcemy integracji transportu!

W ramach trzeciej czesci zadania pn. ,Wielowariantowa koncepcja budowy linii
tramwajowej wraz z petlg tramwajowa oraz parkingiem P+R i rozbudowy ulicy Domagaty
w obszarze Rybitw”, wykonawca opracowat studium budowy czterech korytarzy drogowo-
tramwajowych do os. Ztocien wraz z budowa petli tramwajowo-autobusowej na jego obszarze.
Rozwigzania petli tramwajowo-autobusowej, opracowane w ramach przedmiotowego studium,
zapewniaja integracje komunikacji tramwajowej, autobusowej, a takze rowerowej.

Oprocz sciezek rowerowych biegnacych wzdiuz ul. Domagaty do projektowanej petli
tramwajowo-autobusowej, wykonawca zadania zaprojektowat w obrebie petli zadaszony
parking B+R (bike and ride) obejmujacy 72 miejsca postojowe dla roweréw. W przypadku
opracowywania rozwiagzan koncepcyjnych dla nowego wariantu linii tramwajowej od Matego
Ptaszowa do os. Ztocien, wykonawca postuzy sie czesciowo rozwigzaniami opracowanymi
w ramach studium budowy czterech korytarzy drogowo-tramwajowych do ww. osiedla.

Koniecznos¢ budowy ciggdw pieszych uwzgledniajgcych potrzeby wszystkich
uczestnikdéw okreslajg Standardy Infrastruktury Pieszej Miasta Krakowa, z ktérych Gmina
Miejska Krakow korzysta przy realizacji inwestycji drogowych. Projektujac rozwigzania dia
nowego wariantu przebiegu linii tramwajowej, Gmina Miejska Krakéw bedzie sie starata
zapewnic jak najkrotsze, a tym samym jak najbardziej wygodne przejscia pomiedzy przystankami
komunikacji zbiorowej.

Ponadto nalezy mie¢ na uwadze takze lokalizacje przystankéw autobusowych (jako, ze
podsystem autobusowy jest uzupetniajacy wzgledem tramwajowego oraz zastepujacy - np. w
przypadku prowadzenia komunikacji nocnej, jak réwniez powinien umozliwiaé przesiadke z linii
autobusowych na wysokosprawny srodek transportu tramwaj). Pomimo, ze gtéwnym tematem
zadania inwestycyjnego jest budowa linii tramwajowej, nie nalezy zapominac o aspektach przede
wszystkim funkcjonalnych - system transportowy powinien by¢ projektowany tak, by jak
najlepiej obstuzy¢ Mieszkancéw.

Wobec powyzZszego analizowana jest lokalizacja przystankéw (w tym czesciowa
integracja przestrzenna przystankéw i/lub rezygnacja z wybranych par przystankéw celem
zwiekszenia ptynnosci ruchu, przeprojektowanie lokalizacji przystankéw autobusowych tak,
zeby zapewnic sp6jnoscé i czytelnosc uktadu).






