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Wystapienie pokontrolne

Podmiot kontrolowany: Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie.

Przedmiot kontroli: tworzenie taboru i  wykorzystanie osobowych
samochododw stuzbowych.

Termin przeprowadzenia kontroli: 14.01.2022r.-08.04.2022r.

Niniejsza kontrolg objete zostaty zagadnienia dotyczace sposobu tworzenia taboru
i wykorzystania osobowych samochoddw stuzbowych, a w szczegélnosci:
1. aktualny stan posiadanego taboru osobowych samochodéw stuzbowych, z uwzglednieniem
zmian, jakie w tym zakresie zachodzity w latach 2019-2022, do dnia zakonczenia kontroli
i formy prawnej nabycia samochodoéw,
koszty nabycia samochodéw i systemdw niezbednych do ich obstugi,
koszty uzytkowania samochoddw poniesione w latach 2019-2021,
regulacje wewnetrzne dotyczace zasad korzystania z osobowych samochoddw stuzbowych,
zakres i prawidtowos¢ prowadzenia dokumentacji zwigzanej z uzytkowaniem osobowych
samochodéw stuzbowych.
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Wyniki przedmiotowej kontroli zostaty przedstawione w protokole z 29.06.2022 r., do
ktérego Kontrolowany nie wnidst zastrzezen.

I. Ocena dziatalnosci kontrolowanej jednostki:

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie (ZTPK), zostat utworzony zdniem 01.11.2018 .
na mocy Uchwaty Rady Miasta Krakowa Nr CVIII/2810/18 RMK z 29.08.2018 r. w sprawie
utworzenia i zatwierdzenia statutu jednostki budzetowej Zarzad Transportu Publicznego
w Krakowie. Jednostka ta powstata w wyniku reorganizacji Zarzadu Infrastruktury Komunalnej
i Transportu w Krakowie (ZIKiT). Jednoczesnie z przydzieleniem ZTPK zadan, przejeci zostali
pracownicy bytej jednostki ZIKiT oraz nalezace do niej trzy samochody.

Kontrolowany dopiero po uptywie prawie trzech lat od przejecia ww. pojazdéw z ZIKiT
podjat dziatania majace na celu uaktualnienie danych w dowodach rejestracyjnych tych



samochoddéw w zakresie uzytkownika pojazddw, tj. ZTPK zamiast ZIKiT. Uaktualnienie tych
danych nastapito dopiero w drugiej potowie grudnia 2021 roku w pozwoleniach czasowych,
a nastepnie w nowych dowodach rejestracyjnych wydanych dla tych pojazdéw.

W kontrolowanym okresie ZTPK dysponowat 5 stuzbowymi samochodami osobowymi.
Cztery samochody stanowity wiasnos¢ jednostki, natomiast samochdd elektryczny byt
uzytkowany na podstawie umowy najmu, zawartej na okres 36 miesiecy. Pozyskanie samochodu
elektrycznego odbyto sie w ramach Grupy Zakupowej, ktérej liderem byt KHK S.A.

Ustalono, Zze ogdétem koszty eksploatacji stuzbowych samochodéw osobowych
w kontrolowanym okresie, tj. w latach 2019-2021 wyniosty odpowiednio: 71251,08 z,
93 102,62 z1,80776,52 zt.

Ustalono takze, na podstawie przeprowadzonej analizy ewidencji przebiegu pojazddw,
dane w zakresie eksploatacji 5 stuzbowych samochodéw osobowych w 2021 roku:

— roczne przebiegi samochoddéw wyniosty od 3 689 km do 13 252 km, przy czym tylko jeden
samochdd byt eksploatowany na poziomie wyzszym niz 10 000 km.

— ilo$¢ -dni eksploatacji pojazdéw wyliczona na podstawie analizy danych w ewidencji
wyjazdéw stuzbowych, wyniosta odpowiednio 121, 136, 143, 206 i 221 dni {na 252 dni
robocze przypadajace w2021 roku),

— $redni koszt przejazdu jednego kilometra, obliczony jako iloraz kosztéw eksploatac;i
samochoddéw oraz ich przebiegu, wynidst 2,08 zt.

Wykorzystanie samochodu elektrycznego ksztattowato sie w nastepujacy sposéb:

— taczny przebieg na dzier 31.03.2022 r. wynidst 11 537 km,

— poniesiona optata za najem samochodu elektrycznego do dnia 31.03.2022 r. wyniosta
79 741,48 zt,

— $dredni koszt przejazdu jednego kilometra, obliczonego jako iloraz poniesionych kosztéw
najmu i ilosci przejechanych kilometréw wynidst 6,91 zt. Przy maksymalnym wykorzystaniu
samochodu elektrycznego przewidzianego umowg najmu (60 000 km/36 miesiecy), Sredni
koszt przejazdu Jednego kilometra wyniostby 1,70 zt.

ZTPK w kontrolowanym okresie prowadzit dwa rodzaje ewidencji wyjazdéw stuzbowych:
karty drogowe SM 101 ielektroniczng ewidencje wyjazdéw stuzbowych. Do 18 lutego 2021 r.
prowadzone byty dla podrézy stuzbowych karty drogowe. Prowadzenie kart drogowych na drukach
SM 101 zostato utrzymane w stosunku do wyjazdéw samochodem stuzbowym poza granice
administracyjne Miast i Gmin, ktére przystapity do porozumien z Gming Miejska Krakéw w sprawie
lokalnego transportu zbiorowego. Od 19 lutego 2021 r. ZTPK prowadzit rejestr wyjazdow
stuzbowych w formie elektronicznej. Byt to rezerwacyjny system prowadzenia ewidencji, w ramach
ktérego prowadzony byt grafik zbiorczy, z ktérego mozna byto odczytaé, ktéry samochdd i w jakich
godzinach byt zajety. Ewidencja ta prowadzona byta w programie Excel i zawierata nastgpujace dane
odrebne dla kazdego samochodu: data przegladu, opiekuna samochodu i jego numer telefonu, PIN
do karty, date i godzine rezerwacji/uzytkowania, dane pracownika korzystajacego z samochodu
(imie, nazwisko, dziat/sekcja), cel podrézy stuzbowej, stan licznika po powrocie (km), stan paliwa po
powrocie, miejsce parkowania.



W wyniku przeprowadzonej kontroli ewidencji wykorzystania samochoddw osobowych

(zaréwno kart drogowych jak i elektronicznej ewidencji), prowadzonej przez Kontrolowanego
w 2021 roku stwierdzono:

brak wpiséw dotyczacych trasy odbytej podrézy stuzbowej i precyzyjnego celu wyjazdu
stuzbowego,

incydentalne braki w wypetnianiu danych w poszczegdélinych rubrykach prowadzonych
ewidencji,

brak wpiséw potwierdzajacych przeprowadzenie biezacej kontroli stanu paliwa/stanu
natadowania, stanu licznika, przebiegu kilometréw poszczegdéinych samochodéw, o ktérej
mowa w § 8 ust. 1 pkt 2 zatgcznika do Zarzadzenia nr 15/2021 Dyrektora ZTPK z dnia
19.02.2021 r. w sprawie wprowadzenia ,Zasad korzystania zsamochodu stuzbowego
w Zarzadzie Transportu Publicznego w Krakowie”.

Zalecenia:

Dokona¢ przegladu posiadanego taboru samochodowego i dostosowac ilos¢ i rodzaj pojazdéw

samochodowych do faktycznych potrzeb jednostki, kierujac sie zasadami wyrazonymiw art. 44

ust. 3 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych® oraz udokumentowa¢ proces

przeprowadzonej analizy wtym zakresie.

Przeglady taboru samochodowego przeprowadzaé cyklicznie, minimum raz na pét roku.

Przeprowadzajac przeglady, analizg nalezy objaé w szczegdlnosci nastepujace aspekty:

— stan techniczny pojazdow i stopien ich zuzycia,

—  koszty utrzymania samochodéw, w tym koszty serwisowania, napraw i ubezpieczenia,

— czestotliwos¢ korzystania z danego pojazdu. '

Pojazdy zbedne dla potrzeb jednostki nalezy bezzwtocznie odpowiednio zagospodarowad,

tj. dokonacich sprzedazy, przekazac do uzytkowania innym MJO lub UMK albo dokonad ich

utylizacji.

Na biezaco monitorowac proces eksploatacji pojazdéw samochodowych i podejmowac

adekwatne dziatania zapewniajgce maksymalny poziom ich wykorzystania, tak aby kazdy

samochdd osiagnat:

— roczny przebieg powyzej 10 000 km,

— stopien wykorzystania powyzej 200 dni roboczych przypadajacych w danym roku
kalendarzowym.

W przypadku samochodoéw elektrycznych nalezy dazy¢ do maksymalnego wykorzystania

limitéw kilometréw przewidzianych w umowie najmu.

Racjonalnie planowac zapotrzebowanie na nowe pojazdy samochodowe, z uwzglednieniem

faktycznych potrzeb jednostki oraz wymogdéw ustawy o elektromobilnosci i paliwach

alternatywnych?. Nabycie nowego samochodu kazdorazowo musi byé uzasadnione

szczegdblng potrzeba jednostki i poprzedzone udokumentowana analiza, z ktérej wynikac

L Whydatki publiczne powinny by¢ dokonywane:
1) w sposdb celowy i oszczedny, z zachowaniem zasad:

a) uzyskiwania najlepszych efektéw z danych naktadow,
b) optymalnego doboru metod i $rodkéw stuzacych osiagnieciu zatozonych celow;

2) w sposob umozliwiajacy terminowa realizacje zadan;
3) wwysokosci i terminach wynikajacych z wezesniej zaciagnietych zobowigzan”.
2Ustawa z dnia 11.01.2018 r. o elektromobilnoéci i paliwach alternatywnych.






