Do Prezydenta Miasta Krakowa i Rady Miasta krakowa

PETYCJA'W SPRAWIE STREFY CZYSTEGO TRANSPORTU

Jako mieszkaniec powiatu krakowskiego i wtasciciel samochodu z silnikiem wysokopreznym
proszg o rezygnacjg z projektu ustanowienia na wigkszosci obszaru Krakowa tzw. Strefy Czystego
Transportu.

Projekt ten, w obecnym swoim ksztatcie, jezeli wejdzie w zycie, w istoty sposéb utrudni codzienne
funkcjonowanie dziesigtkom tysiecy os6b posiadajgcych samochody z takim silnikiem,
dojezdzajacych do miasta z terenu szeroko pojetej aglomeracji krakowskiej (powiat krakowski,
powiat wielicki) w celach zawodowych i innych, takich jak zatatwianie spraw urzedowych,
korzystanie z oferty handlowej, kulturalnej i rozrywkowe;j.

Obecnie ok. 40% samochodéw w Polsce to "diesle", a ich $redni wiek to ok. 16 lat
(https://tiny.pl/2r85d_bs). Mozna wiec przypuszczaé, ze wigkszo$é z nich nie spetnia wymagan
okreslonych przez ww. projekt dla wjazdu do SCT (rok produkcji przynajmniej 2014 lub spetnianie
normy emisji spalin Euro 6). Na 1000 mieszkaricéw Polski przypada nieco ponad 500 aktywnie
uzywanych samochodow (https://tiny.pl/0g61dp2t), co oznacza, ze jeden samochdd przypada
srednio na ok. dwie osoby. W powiecie krakowskim mieszka ok. 300 tys. 0séb, a w powiecie
wielickim ok. 150 tys., z czego wywnioskowaé¢ mozna, ze mieszkarcy tych powiatéw posiadajg
okoto 225 tys. samochodéw - z czego 90 tys. to pojazdy z silnikiem wysokopreznym. Mozna
szacowac, ze przynajmniej 50 tys. z nich - jesli nie wiecej - to samochody nie spetniajgce wymagan
SCT.

Oznacza to, Zze po ustanowieniu SCT zgodnie z obecnym projektem, przynajmniej 50 tysiecy
mieszkancéw powiatéw przylegajacych do Krakowa bedzie mogto wjechaé do miasta praktycznie
jedynie za optatg wynoszgcg 500 zt miesigcznie, 20 zt dziennie lub 2,50 zt za godzine, a od lipca
2028 r. nie bedzie mogto wjechac¢ do niego w ogéle - chyba, ze kupig sobie nowy samochéd, co
nawet w przypadku uzywanego pojazdu jest sporym wydatkiem dla przecigtnego Polaka.

Trudno mi okreslic, ile z tych 50 tysiecy os6b na co dzien pracuje w Krakowie. Na pewno wielu
mieszkancow podkrakowskich gmin jest zatrudnionych w tym mie$cie, sporo z nich jezdzitez do
Krakowa do klientéw czy kontrahentéw. Wielu tez dowozi do Krakowa swoje dzieci do szkoty lub
przedszkola. Dla tych osdb ustanowienie SCT bedzie najbardziej ucigzliwe i moze oznaczaé nawet
bezrobocie lub powazne straty finansowe. Istnieje wprawdzie komunikacja publiczna, ale w
obszarze podmiejskim nie jest on tak rozwinigta jak w samym Krakowie, autobusy jezdza rzadziej
i trzeba jechaé znacznie dtuze;j.

SCT bedzie oznaczata tez dla tych os6b odciecie od skupiajgcego sie w Krakowie zycia
kulturalnego oraz od krakowskich centréw handlowych, w ktérych jednak mieszkaricy okolic
podkrakowskich robig dos$é czesto zakupy.

Nalezy podkresli¢, ze w sytuacji, gdy mieszkancy Krakowa az do lipca 2030 r. bedg zwolnieni z
obowiazku spetniania wymagar strefy, prowadzi¢ bedzie ona do dyskryminacji wymienionej wyzej
grupy ludzi. Jest to niesprawiedliwe tym bardziej, ze mieszkaricy Krakowa tatwiej moga skorzystaé
z komunikacji miejskiej i dojazd do miejsc pracy czy sklepéw w miescie zajmuje im mniej czasu.

Z drugiej strony, wptyw strefy na faktyczne zwigkszenie czystosci powietrza wydaje sie by¢
watpliwy. Wg danych z 2017 r. (https://tiny.pU/gckztyc9) codziennie do Krakowa wjezdza ok. 245



tys. samochoddw, z czego 40 tys. przejezdza przez miasto ruchem tranzytowym. Tych ostatnich
SCTraczej nie bedzie dotyczyta, poniewaz zgodnie z ustawg moze objg¢ ona jedynie drogi gminne.
Pozostaje wiec ok. 200 tys. samochod6w, z czego ograniczeniom w wigkszo$ci bedg podlegac te
z silnikiem wysokopreznym (dla pojazdéw z silnikiem benzynowym wystarczy rok produkcji 2005
lub spetnianie normy Euro 4). Mozna wiec szacowac, ze w pierwszych pigciu latach ograniczenia
dotkng ok. 50-60 tys. "diesli" i moze ok. 20 tys. samochodéw z silnikiem benzynowym. Ale po
ulicach Krakowa - oprécz wspomnianego wyzej ruchu tranzytowego i tych, ktérych ograniczenia
nie dotkng (razem ok. 160 tys. samochodéw dziennie) - bedzie nadal jezdzito ok. 500 tys.
samochoddw nalezacych do oséb zamieszkatych w mie$cie (https://tiny.pl/rnh67c¢bt) - w tym
takich niespetniajgcych norm strefy. Czy zmniejszenie ruchu o niewiele ponad 10% (by¢ moze
poczgtkowo mniej, zwazywszy, ze pojazdy niespetniajgce wymagan bedg mogty wjechac za
optatg) w istotny spos6b zwiekszy czysto$é powietrza w miescie? Na BIP miasta Krakowa nie
znalaztem zadnej oceny skutkéw regulaciji ani analiz potwierdzajgcych koniecznosé utworzenia
SCT.

Dodatkowo, kryteria ostrzej traktujgce pojazdy z silnikiem wysokopreznym niekoniecznie
oznaczajg, ze wyeliminowane zostang te, ktére bardziej zanieczyszczajg $rodowisko.
Dopuszczone normy dla samochodéw z silnikiem benzynowym zezwalajg na wigksza emisje
tlenku wegla, weglowodoréw i pytéw (norma Euro 4 w ogdle nie wymaga, by samochéd byt
wyposazony W filtr czgstek statych; o ile stare silniki faktycznie emitujg mniej pytow nawet bez
tego filtra, o tyle w przypadku tych spetniajgcych teoretycznie normy Euro 5 i Euro 6 emisja pytow
jest faktycznie wigksza w przypadku silnikéw benzynowych - patrz np. https://tiny.pl/g4cvvm8m).

Utworzenie SCT nie jest jak na razie obowigzkiem ustawowym. Wprowadzenie obowigzku
utworzenia takich stref w miastach powyzej 100 tys. mieszkancéw, w ktérych wystepuje
przekroczenie pozioméw szkodliwych substancji w stosunku do unijnych progéw
zanieczyszczenia powietrza, przewiduje wprawdzie kamieA milowy E1L Krajowego Planu
Odbudowy, jednak nie wynika z niego, by takie strefy miaty obejmowaé cato$¢ lub wigkszos¢
obszaru miast. W przypadku Krakowa taka strefa mogtaby obejmowa¢ np. $ciste centrum miasta,
w ktérym i tak obowigzujg juz ograniczenia ruchu samochodowego.



