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Stanowczo sprzeciwiam sie dalszemu opdZnianiu publikacji wariantéow S7 Krakdéw-
Myslenice pod wptywem politycznych naciskéw politykdw krakowskich! Zagdam
natychmiastowego opublikowania wariantéw opracowanych przez profesjonalnego
wykonawce!

Nowe S7 zastepujgce Zakopianke to obecnie najwazniejsza i najbardziej potrzebna droga w
Polsce. Potrzebna na wczoraj, spdzniona juz o dobre 10 lat. Bedzie to tez najdrozszy projekt
w historii Polski, wart kilka miliardéw ztotych, przy zawrotnym koszcie $rednio 200
miliondw ztotych za kilometr. Wedle wyliczert drogowcdw do 2030 roku Zakopianka stanie.
Juz obecnie zatory na Zakopiance powoduja, ze drogi lokalne sg obcigzone ruchem
wiekszym niz na niektorych odcinkach drég ekspresowych! Powyzisze powoduje, ze kazdy
miesigc opdinienia przedtuza czas trwania komunikacyjnej katastrofy, ktéra wkrétce
nieuchronnie nadejdzie.

Naczelnym wnioskiem Studium korytarzowego GDDKIA jest to, ze im dalej od Zakopianki,
tym mniej ruchu nowe S7 przenosi. Analogiczne ustalenia muszg by¢ zawarte w aktualnie
przygotowywanym Studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowym, bo tak wyglgda
wiezba ruchu, ze od zawsze dominujgcy byt ruch z zachodu, nie z pétnocy. Nowe S7 musi
wiec bezwzglednie przebiegac przez Krakdw. Wariant z wezta Biezandw przez wschodnig
Wieliczke, ktérego realizacje usitujg wymusié krakowscy politycy, przenosi tylko zaledwie
ok. 30% ruchu. To powoduje, ze za 30 lat Zakopianka bedzie bardziej zakorkowana niz
obecnie. Problem zamiast zosta¢ rozwigzany, tylko sie pogtebi. Pienigdze podatnikdéw
zostang literalnie wyrzucone w bfoto.

Jak podkreslit Prof. dr hab. inz. Andrzej Rudnicki (poprzednik prof. Andrzeja Szaraty na

stanowisku Dziekana Wydziatu Inzynierii Lgdowej Politechniki Krakowskiej) na jednej z
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konferencji: ,,0d lat 70. analizy wiezby ruchu wskazuja, ze gtéwne cigzenia przez Krakdéw to
nie Pétnoc-Potudnie. Mocniejsze jest i zawsze byto cigzenie Zachdd-Potudnie. | taka zawsze
byta potrzeba dla korytarza drogi ekspresowej na potudnie Krakowa. Takie warianty
proponowalismy od lat 90. Niestety nie ma takiego korytarza i sprawa jest bardzo trudna.
Pojawiajg sie gtosy ze ta droga jest potrzebna dla ruchu na Pétnoc - to jest niezgodne z
naszymi doswiadczeniami i wiedzg".

Dlatego sprzeciwiam sie wszelkiej ingerencji politycznej, zwtaszcza ze strony politykow
krakowskich, ktdrzy posiadajg czesto konflikt intereséw i majatki na trasie wariantéw. Jest
niedopuszczalne, by politycy ci z pozycji sity ingerowali w merytoryczny proces wyboru
wariantow! Obecne opdznienie publikacji wariantéw jest dla nas bezposrednim dowodem
politycznej ingerencji - a ta ingerencja byta przez politykdw zapowiadana i s na to dowody.

Oczekuje od GDDKIA jako rzgdowej agencji drog oraz od projektanta profesjonalnego i
$cisle merytorycznego podejscia do sprawy i nieulegania politycznym szantazom! Miliardy,
ktére zostang wydane na te droge, to ciezko zarobione miliardy wszystkich Polakdw i majg
by¢ wydane racjonalnie. Osoby, ktére zostang wywtaszczone, powinny zosta¢
wywtaszczone w imie realnego, a nie wyimaginowanego interesu spofecznego rozwigzania
palgcego problemu komunikacyjnego. Inaczej budowa S7 pozbawiona jest wszelkiego
sensu, a ludzie zostang wywtaszczeni na darmo.



