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OGtOSZENIE

dotyczace petycji wielokrotnej, w ktérej wyrazono sprzeciw wobec tworzenia nowych tzw.
Stref Czystego Transportu oraz rozwijania juz istniejacych

Odpowiedz na petycje wielokrotng

Odpowiadajac na petycje, w tresci ktérych wyrazono sprzeciw wobec tworzenia nowych
tzw. Stref Czystego Transportu oraz rozwijania juz istniejacych, przedstawiam nastepujace
informacje.

Od dnia 7 marca 2025 r. do dnia 7 kwietnia 2025 r., a wiec w okresie oczekiwania na
petycje w powyzszym zakresie, a takze po uptywie tego terminu, do Urzedu Miasta Krakowa
wptyneto 26 petycji w tozsamej sprawie (stan na dzien 9 kwietnia 2025r.).

Odnoszac sie do kwestii pozostajacych przedmiotem petycji, prosze o przyjecie
nastepujacych wyjasnien.

Przedstawiony przez Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie projekt Strefy
Czystego Transportu zostat opracowany jako rozwigzanie kompromisowe. Celem tego projektu
jest osiggniecie realnego spadku emisji szkodliwych substancji, co przyczyni sie do poprawy
jakosci powietrza i tym samym ochrony zdrowia mieszkancéw, zwtaszcza na obszarach
0 najwyzszym poziomie smogu.

W ramach obecnie przygotowywanej propozycji dotyczacej Strefy Czystego Transportu
w Krakowie (dalej: SCT) jako kryterium dopuszczenia do Strefy, rozpatrywane beda pojazdy
wedtug ich poziomu emisji. Przyktadowo, samochéd benzynowy, wyprodukowany nawet
w 2005 r. lub spetniajacy normy emisji EURO 4, znajdzie sie w gronie pojazdéw dopuszczonych
do wjazdu na objety nig obszar. Oznacza to, ze projekt nowej uchwaty nie bedzie wykluczat
uzytkownikéw pojazddéw starszych, a zakup nowego samochodu (tym bardziej elektrycznego)
nie bedzie koniecznoscia - przyjete rozwigzania uwzgledniajg dostep do pojazdow
o umiarkowanym koszcie nabycia.

Zgodnie z projektem, obowigzywanie wymogdéw SCT dla mieszkancow Krakowa
przewidziane jest dopiero od 2030 r. Umozliwia to dtugi okres adaptacyjny, w ktérym wtasciciele
pojazdow moga podjaé decyzje o ewentualnej wymianie auta. Ma to umozliwi¢ stopniowg
wymiane starszego taboru na pojazdy spetniajgce bardziej rygorystyczne normy. Dodatkowo



przewidziane s3g réwniez inne wytaczenia spod rygoru przepisow SCT, m.in. dla oséb
Z niepetnosprawnosciami, co ma na celu ochrone najbardziej wrazliwych grup spotecznych.

W systemie SCT zaktada sie takze wprowadzenie optaty godzinowej w wysokosci 2,5 zt
za godzine za poruszanie sie po Strefie pojazdem nienalezagcym do mieszkanca Gminy Miegjskiej
Krakoéw, ktéry nie spetnia minimalnych kryteridow. Projekt zaktada takze mozliwo$¢ wykupienia
abonamentu - przewidziano opcje za 20 zt (dziennie) i 500 zt (miesiecznie). Takie rozwigzania
maja umozliwic¢ okazjonalny wjazd do Strefy, jednoczes$nie ograniczajgc do niej naptyw wysoko-
emisyjnych pojazdéw. Zgodnie z ustawg o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych? takie
optaty moga by¢ pobierane przez trzy lata od uruchomienia Strefy - i to tez jest dodatkowy czas
na dostosowanie sie do wprowadzanych wymogow, skierowany do oséb (czy tez pojazdow)
spoza Krakowa.

Strefa Czystego Transportu jako narzedzie regulujace obecnosc¢ pojazdéw na podstawie
poziomu emisji, nie ma na celu ograniczenia natezenia ruchu ani dyskryminacji uzytkownikéw
samochodéw. Uchwata, oparta m.in. na analizach i wytycznych zawartych przede wszystkim
w Programie Ochrony Powietrza dla Matopolski?, przewiduje uwzglednienie czynnikéw
spoteczno-gospodarczych przy ustalaniu warunkéw funkcjonowania Strefy. Rozwigzania te sg
projektowane tak, aby nie utrudnia¢ dostepu do placéwek edukacyjnych, stuzby zdrowia,
instytucji kultury czy innych obiektéw uzytecznosci publicznej, co stanowi odpowiedz na obawy
dotyczace ograniczenia mobilnosci mieszkancoéw o nizszych dochodach.

Ponadto informuje, ze ostateczne ksztattowanie wymogéw Strefy Czystego Transportu
pozostanie w gestii Rady Miasta Krakowa, ktéra, uwzgledniajac opinie ekspertéw, wyniki
konsultacji spotecznych oraz liczne postulaty mieszkancéw, wprowadzi odpowiednie regulacje
W powyzszym zakresie.

Dziekujac za gtos wyrazony w debacie o ksztatt regulacji dotyczacych stref czystego
transportu, wyrazam gtebokie przekonanie, ze przyjete rozwigzania beda realnie chronié
zdrowie mieszkancéow Krakowa, a zarazem nie wptyna negatywnie na sytuacje materialng
najbardziej wrazliwych grup spotecznych.
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Do wiadomosci Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie.

Informacja o przetwarzaniu danych osobowych znajduje sie w Biuletynie Informacji Publicznej
Miasta Krakowa: https://www.bip.krakow.pl/?dok id=97749.

1 Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2024 r. poz.
1289, z pdzn. zm.).

2 Uchwata nr LXXV/1102/23 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 20 listopada 2023 r. w sprawie
zmiany uchwaty nr XXV/373/20 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego w sprawie Programu ochrony
powietrza dla wojewddztwa matopolskiego (Dz. Urz. Woj. Matop. 2 2023 r. poz. 7662).
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