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OGŁOSZENIE  
 
dotyczące petycji wielokrotnej, w której wyrażono sprzeciw wobec tworzenia nowych tzw. 

Stref Czystego Transportu oraz rozwijania już istniejących 

 

 

Odpowiedź na petycję wielokrotną 

 

 

 Odpowiadając na petycje, w treści których wyrażono sprzeciw wobec tworzenia nowych 

tzw. Stref Czystego Transportu oraz rozwijania już istniejących, przedstawiam następujące 

informacje. 

 

 Od dnia 7 marca 2025 r. do dnia 7 kwietnia 2025 r., a więc w okresie oczekiwania na 

petycje w powyższym zakresie, a także po upływie tego terminu, do Urzędu Miasta Krakowa  

wpłynęło 26 petycji w tożsamej sprawie (stan na dzień 9 kwietnia 2025 r.). 

 

 Odnosząc się do kwestii pozostających przedmiotem petycji, proszę o przyjęcie 

następujących wyjaśnień. 

 Przedstawiony przez Zarząd Transportu Publicznego w Krakowie projekt Strefy 

Czystego Transportu został opracowany jako rozwiązanie kompromisowe. Celem tego projektu 

jest osiągnięcie realnego spadku emisji szkodliwych substancji, co przyczyni się do poprawy 

jakości powietrza i tym samym ochrony zdrowia mieszkańców, zwłaszcza na obszarach 

o najwyższym poziomie smogu. 

 

 W ramach obecnie przygotowywanej propozycji dotyczącej Strefy Czystego Transportu 

w Krakowie (dalej: SCT) jako kryterium dopuszczenia do Strefy, rozpatrywane będą pojazdy 

według ich poziomu emisji. Przykładowo, samochód benzynowy, wyprodukowany nawet 

w 2005 r. lub spełniający normy emisji EURO 4, znajdzie się w gronie pojazdów dopuszczonych 

do wjazdu na objęty nią obszar. Oznacza to, że projekt nowej uchwały nie będzie wykluczał 

użytkowników pojazdów starszych, a zakup nowego samochodu (tym bardziej elektrycznego) 

nie będzie koniecznością – przyjęte rozwiązania uwzględniają dostęp do pojazdów 

o umiarkowanym koszcie nabycia. 

 

 Zgodnie z projektem, obowiązywanie wymogów SCT dla mieszkańców Krakowa 

przewidziane jest dopiero od 2030 r. Umożliwia to długi okres adaptacyjny, w którym właściciele 

pojazdów mogą podjąć decyzje o ewentualnej wymianie auta. Ma to umożliwić stopniową 

wymianę starszego taboru na pojazdy spełniające bardziej rygorystyczne normy. Dodatkowo 



 

 

przewidziane są również inne wyłączenia spod rygoru przepisów SCT, m.in. dla osób 

z niepełnosprawnościami, co ma na celu ochronę najbardziej wrażliwych grup społecznych. 

 

 W systemie SCT zakłada się także wprowadzenie opłaty godzinowej w wysokości 2,5 zł 

za godzinę za poruszanie się po Strefie pojazdem nienależącym do mieszkańca Gminy Miejskiej 

Kraków, który nie spełnia minimalnych kryteriów. Projekt zakłada także możliwość wykupienia 

abonamentu – przewidziano opcję za 20 zł (dziennie) i 500 zł (miesięcznie). Takie rozwiązania 

mają umożliwić okazjonalny wjazd do Strefy, jednocześnie ograniczając do niej napływ wysoko-

emisyjnych pojazdów. Zgodnie z ustawą o elektromobilności i paliwach alternatywnych1 takie 

opłaty mogą być pobierane przez trzy lata od uruchomienia Strefy – i to też jest dodatkowy czas 

na dostosowanie się do wprowadzanych wymogów, skierowany do osób (czy też pojazdów) 

spoza Krakowa. 

 

 Strefa Czystego Transportu jako narzędzie regulujące obecność pojazdów na podstawie 

poziomu emisji, nie ma na celu ograniczenia natężenia ruchu ani dyskryminacji użytkowników 

samochodów. Uchwała, oparta m.in. na analizach i wytycznych zawartych przede wszystkim 

w Programie Ochrony Powietrza dla Małopolski2, przewiduje uwzględnienie czynników 

społeczno-gospodarczych przy ustalaniu warunków funkcjonowania Strefy. Rozwiązania te są 

projektowane tak, aby nie utrudniać dostępu do placówek edukacyjnych, służby zdrowia, 

instytucji kultury czy innych obiektów użyteczności publicznej, co stanowi odpowiedź na obawy 

dotyczące ograniczenia mobilności mieszkańców o niższych dochodach. 

 

Ponadto informuję, że ostateczne kształtowanie wymogów Strefy Czystego Transportu 

pozostanie w gestii Rady Miasta Krakowa, która, uwzględniając opinie ekspertów, wyniki 

konsultacji społecznych oraz liczne postulaty mieszkańców, wprowadzi odpowiednie regulacje 

w powyższym zakresie.  

 

Dziękując za głos wyrażony w debacie o kształt regulacji dotyczących stref czystego 

transportu,  wyrażam głębokie przekonanie, że przyjęte rozwiązania będą realnie chronić 

zdrowie mieszkańców Krakowa, a zarazem nie wpłyną negatywnie na sytuację materialną 

najbardziej wrażliwych grup społecznych. 

 

 

z up. PREZYDENTA MIASTA 
Stanisław Kracik 

Zastępca Prezydenta Miasta Krakowa 
 
 
Do wiadomości Zarządu Transportu Publicznego w Krakowie. 
 
Informacja o przetwarzaniu danych osobowych znajduje się w Biuletynie Informacji Publicznej 
Miasta Krakowa: https://www.bip.krakow.pl/?dok_id=97749. 

                                                
1 Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilności i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2024 r. poz. 
1289, z późn. zm.). 
2 Uchwała nr LXXV/1102/23 Sejmiku Województwa Małopolskiego z dnia 20 listopada 2023 r. w sprawie 
zmiany uchwały nr XXV/373/20 Sejmiku Województwa Małopolskiego w sprawie Programu ochrony 
powietrza dla województwa małopolskiego (Dz. Urz. Woj. Małop. z 2023 r. poz. 7662). 

https://www.bip.krakow.pl/?dok_id=97749

