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UCHWAŁA NR XXIX/256/2025 

RADY DZIELNICY I STARE MIASTO 

Z dnia 28 sierpnia 2025 r. 

 

w sprawie wystąpienia z inicjatywą uchwałodawczą do Rady Miasta Krakowa dotyczącą ustalenia 
kierunków działania dla Prezydenta Miasta Krakowa dotyczących zmiany projektu przebudowy ul. 
Starowiślnej w taki sposób, by został na niej zachowany ruch dwukierunkowy. 
 
Na podstawie § 3 pkt 3 lit k Uchwały Nr XCIX/1495/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 12 marca 2014 r. w sprawie: organizacji 
i zakresu działania Dzielnicy I Stare Miasto w Krakowie (Dz. Urz. Woj. Małopolskiego z 2021 r. poz. 6695) Rada Dzielnicy I 
Stare Miasto uchwala co następuje: 
 

§ 1. Wnosi się pod obrady Rady Miasta Krakowa projekt uchwały w sprawie ustalenia kierunków działania dla 
Prezydenta Miasta Krakowa dotyczących zmiany projektu przebudowy ul. Starowiślnej w taki sposób, by 
został na niej zachowany ruch dwukierunkowy - będący załącznikiem do niniejszej Uchwały. 
 
§ 2. Osobą pełniącą funkcję referenta projektu będzie Jan Hoffman, Przewodniczący Rady i Zarządu Dzielnicy 
I Stare Miasto. 
 
§ 3. Uzasadnienie stanowi integralną część Uchwały. 
 
§ 4. Uchwała wchodzi w życie z dniem podjęcia. 
 
Uzasadnienie 
Projekt uchwały ma na celu określenie kierunków działania Prezydenta Miasta Krakowa dotyczących zmiany 
projektu przebudowy ul. Starowiślnej w taki sposób, by został na niej zachowany ruch dwukierunkowy. 
Uchwała ma na celu określenie kierunków działania Prezydenta Miasta Krakowa w zakresie zmiany projektu 
przebudowy ul. Starowiślnej w taki sposób, by został na niej zachowany ruch dwukierunkowy. 
Nowa organizacja jednokierunkowego ruchu na ulicy Starowiślnej, wynikająca z planowanej przebudowy, 
prowadzi do bardzo poważnego wykluczenia komunikacyjnego dla mieszkańców Dzielnicy I Stare Miasto. 
Wprowadzenie tak znaczącej zmiany bez odpowiednich konsultacji, przy jednoczesnym powoływaniu się na 
konsultacje przeprowadzone w szczycie pandemii COVID-19, jawi się jako działanie nielicujące z powagą 
instytucji publicznej. Działanie to może negatywnie wpłynąć na codzienne życie mieszkańców, którzy już teraz 
borykają się z trudnościami w postaci korków.  
Poprzednie konsultacje społeczne były przeprowadzone w okresie pandemii COVID-19 (trwały w okresie 10 
marca – 30 kwietnia 2020 r.). Z oczywistych przyczyn miały bardzo niski poziom uczestnictwa mieszkańców. 
Ewidentny jest fakt, że w okresie, kiedy ludzie żyli w permanentnym strachu o życie swoje i bliskich, ostatnią 
rzeczą, o jakiej myśleli, były konsultacje społeczne. Nie dziwi zatem, że w spotkaniach online prowadzonych 
w ramach konsultacji brało udział po kilka osób, w stacjonarnym spotkaniu podsumowującym – kilkanaście 
osób. W ramach konsultacji umożliwiono również mieszkańcom wypełnienie ankiet, były one jednak zbierane 
bez jakiejkolwiek weryfikacji gwarantującej, że jedna osoba złoży nie więcej niż jedną ankietę. W praktyce 
jedna osoba mogła bez większych problemów wypełnić jedną, kilkanaście lub nawet kilkaset ankiet, stąd też 
ich metodologiczną przydatność w ilościowym badaniu preferencji mieszkańców uznać należy za zerową.  
Niezależnie od powyższego zauważyć należy, że jednym z deklarowanych celów wprowadzenia 
jednokierunkowej Starowiślnej, jest ograniczenie ruchu samochodowego w centrum Krakowa, 
dotychczasowe doświadczenia pokazują jednak, że zmiany tego typu nie redukują ruchu w istotny sposób, 
lecz przesuwają go na inne ulice. Skutkuje to zwiększeniem liczby objazdów, zatorów i poziomu emisji spalin 
i hałasu, pogarszając tym samym warunki życia mieszkańców. Ruch samochodowy z ul. Starowiślnej 
przeniesie się na okoliczne ulice położone na terenie Dzielnicy I Stare Miasto i Dzielnicy II Grzegórzki - 



zdecydowana większość tych ulic, to ulice lokalne, otoczone zabudową mieszkaniową i nieprzystosowane do 
zwiększonego ruchu samochodowego. 
Co istotne, projekt, który był prezentowany podczas konsultacji prowadzonych w 2020 i uzyskał największą 
ilość „głosów” (z nieweryfikowalnych ankiet), znacząco różni się od tego, który ma zostać zrealizowany 
zarówno w zakresie organizacji przestrzeni, jak i przyjętych rozwiązań komunikacyjnych. Mamy więc do 
czynienia z de facto innym projektem, który nie był przedmiotem konsultacji społecznych i nie uzyskał 
społecznej legitymizacji. 
W świetle wszystkiego powyższego nie sposób zatem uznać, że przeprowadzone pięć lat temu konsultacje 
odzwierciedlają aktualny interes społeczny ani rzeczywiste potrzeby mieszkańców. W tym czasie nie 
opracowano również kompleksowej analizy wpływu projektowanych zmian na środowisko, jakość powietrza, 
hałas oraz organizację ruchu w szerszym układzie miejskim. 
Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul. Starowiślnej, bez odpowiedniego planu dla całego obszaru, 
doprowadzi do wypchnięcia go na lokalne ulice o funkcji mieszkalnej i rekreacyjnej, chaosu komunikacyjnego, 
zwiększenia emisji spalin i hałasu oraz pogorszenia bezpieczeństwa pieszych - w tym dzieci. 
Tak istotna i nieodwracalna na wiele lat zmiana, wprowadzona przy braku spójnej koncepcji układu 
komunikacyjnego dla całego obszaru, bez rzetelnych analiz wpływu na środowisko i bez zabezpieczenia 
interesów mieszkańców tej części miasta jest przykładem decyzji infrastrukturalnej niezgodnej z zasadami 
zrównoważonego planowania i współodpowiedzialności społecznej. 
W dyskusji publicznej pojawia się również argument, że zmiana projektu grozi utratą przyznanego już 
dofinansowania zewnętrznego. Abstrahując od gołosłowności tego twierdzenia, w tym w szczególności braku 
wykazania niemożności prowadzenia pertraktacji z instytucją pośredniczącą (przyjmującą i rozpatrującą 
wnioski o dofinansowanie zewnętrzne), należy z całą stanowczością podkreślić, że samo istnienie 
finansowania, nie może być nadrzędnym kryterium w realizacji inwestycji, która nie odpowiada realnym 
potrzebom społeczności lokalnej. Wydatkowanie środków publicznych nawet pochodzących ze źródeł 
zewnętrznych powinno służyć poprawie jakości życia mieszkańców, a nie prowadzić do ich wykluczenia, 
pogorszenia warunków bytowych czy naruszenia zasad zrównoważonego rozwoju. Trwałość i 
akceptowalność inwestycji nie powinna być podporządkowana zewnętrznemu dofinansowaniu, ale powinna 
wynikać z rzeczywistego dialogu społecznego i racjonalnej oceny skutków projektowanych zmian. Nie bez 
znaczenia jest też fakt, że Gmina Miasta Kraków będzie partycypować w kosztach inwestycji – przeznaczając 
na nią kilkadziesiąt milionów złotych z budżetu Miasta. Kwota partycypacji własnej byłaby tymczasem 
wystarczająca do przeprowadzenia remontu ulicy Starowiślnej, bez jej przebudowy.  
 
 

 Przewodniczący Rady i Zarządu 

Dzielnicy I Stare Miasto 

 

Jan Hoffman 

 


