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UCHWALA NR XXIX/256/2025
RADY DZIELNICY I STARE MIASTO
Z dnia 28 sierpnia 2025 r.

w sprawie wystapienia z inicjatywa uchwatodawcza do Rady Miasta Krakowa dotyczaca ustalenia
kierunkow dziatania dla Prezydenta Miasta Krakowa dotyczacych zmiany projektu przebudowy ul.
StarowisInej w taki sposob, by zostat na niej zachowany ruch dwukierunkowy.

Na podstawie § 3 pkt 3 lit k Uchwaty Nr XCIX/1495/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 12 marca 2014 r. w sprawie: organizacii
i zakresu dziatania Dzielnicy | Stare Miasto w Krakowie (Dz. Urz. Woj. Matopolskiego z 2021 r. poz. 6695) Rada Dzielnicy |
Stare Miasto uchwala co nastepuje:

§ 1. Wnosi sig pod obrady Rady Miasta Krakowa projekt uchwaty w sprawie ustalenia kierunkéw dziatania dla
Prezydenta Miasta Krakowa dotyczacych zmiany projektu przebudowy ul. Starowisinej w taki sposdb, by
zostat na niej zachowany ruch dwukierunkowy - bedacy zatacznikiem do niniejszej Uchwaty.

§ 2. Osoba petnigca funkcje referenta projektu bedzie Jan Hoffman, Przewodniczacy Rady i Zarzadu Dzielnicy
| Stare Miasto.

§ 3. Uzasadnienie stanowi integralng cze$¢ Uchwaty.
§ 4. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Uzasadnienie

Projekt uchwaty ma na celu okre$lenie kierunkdw dziatania Prezydenta Miasta Krakowa dotyczacych zmiany
projektu przebudowy ul. Starowilnej w taki sposéb, by zostat na niej zachowany ruch dwukierunkowy.
Uchwata ma na celu okre$lenie kierunkéw dziatania Prezydenta Miasta Krakowa w zakresie zmiany projektu
przebudowy ul. Starowislnej w taki sposob, by zostat na niej zachowany ruch dwukierunkowy.

Nowa organizacja jednokierunkowego ruchu na ulicy Starowi$Inej, wynikajaca z planowanej przebudowy,
prowadzi do bardzo powaznego wykluczenia komunikacyjnego dla mieszkancow Dzielnicy | Stare Miasto.
Wprowadzenie tak znaczacej zmiany bez odpowiednich konsultacji, przy jednoczesnym powotywaniu si¢ na
konsultacje przeprowadzone w szczycie pandemii COVID-19, jawi si¢ jako dziatanie nielicujgce z powagg
instytuciji publicznej. Dziatanie to moze negatywnie wptyna¢ na codzienne zycie mieszkancow, ktorzy juz teraz
borykajq sie z trudno$ciami w postaci korkdow.

Poprzednie konsultacje spoteczne byly przeprowadzone w okresie pandemii COVID-19 (trwaty w okresie 10
marca — 30 kwietnia 2020 r.). Z oczywistych przyczyn miaty bardzo niski poziom uczestnictwa mieszkancow.
Ewidentny jest fakt, ze w okresie, kiedy ludzie zyli w permanentnym strachu o Zycie swoje i bliskich, ostatnig
rzecza, o jakiej mysleli, byty konsultacje spoteczne. Nie dziwi zatem, ze w spotkaniach online prowadzonych
w ramach konsultacji brato udziat po kilka osob, w stacjonarnym spotkaniu podsumowujacym - kilkanascie
o0sob. W ramach konsultacji umozliwiono réwniez mieszkaricom wypetnienie ankiet, byty one jednak zbierane
bez jakiejkolwiek weryfikacji gwarantujacej, ze jedna osoba ztozy nie wiecej niz jedng ankiete. W praktyce
jedna osoba mogta bez wigkszych problemow wypetni¢ jedng, kilkanascie lub nawet kilkaset ankiet, stad tez
ich metodologiczng przydatno$¢ w ilosciowym badaniu preferencji mieszkancdw uznaé nalezy za zerowa.
Niezaleznie od powyzszego zauwazy¢ nalezy, ze jednym z deklarowanych celéw wprowadzenia
jednokierunkowej Starowilnej, jest ograniczenie ruchu samochodowego w centrum Krakowa,
dotychczasowe doswiadczenia pokazujq jednak, ze zmiany tego typu nie redukujg ruchu w istotny sposob,
lecz przesuwajg go na inne ulice. Skutkuje to zwigkszeniem liczby objazdow, zatoréw i poziomu emisji spalin
i hatasu, pogarszajac tym samym warunki zycia mieszkancéw. Ruch samochodowy z ul. Starowi$lnej
przeniesie sie na okoliczne ulice pofozone na terenie Dzielnicy | Stare Miasto i Dzielnicy Il Grzegorzki -



zdecydowana wiekszosc tych ulic, to ulice lokalne, otoczone zabudowa mieszkaniowa i nieprzystosowane do
zwigkszonego ruchu samochodowego.

Co istotne, projekt, ktdry byt prezentowany podczas konsultacji prowadzonych w 2020 i uzyskat najwiekszg
iloS¢ ,gtosow” (z nieweryfikowalnych ankiet), znaczaco rézni sie od tego, ktdry ma zostaC zrealizowany
zardwno w zakresie organizacji przestrzeni, jak i przyjetych rozwigzan komunikacyjnych. Mamy wiec do
czynienia z de facto innym projektem, ktory nie byt przedmiotem konsultacji spotecznych i nie uzyskat
spofecznej legitymizagji.

W Swietle wszystkiego powyzszego nie sposob zatem uznac, ze przeprowadzone piec lat temu konsultacje
odzwierciedlajg aktualny interes spoteczny ani rzeczywiste potrzeby mieszkancow. W tym czasie nie
opracowano rowniez kompleksowej analizy wptywu projektowanych zmian na $rodowisko, jako$¢ powietrza,
hatas oraz organizacje ruchu w szerszym uktadzie miejskim.

Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul. Starowislnej, bez odpowiedniego planu dla catego obszaru,
doprowadzi do wypchniecia go na lokalne ulice o funkcji mieszkalnej i rekreacyjnej, chaosu komunikacyjnego,
zwigkszenia emisji spalin i hatasu oraz pogorszenia bezpieczenstwa pieszych - w tym dzieci.

Tak istotna i nieodwracalna na wiele lat zmiana, wprowadzona przy braku spojnej koncepcji uktadu
komunikacyjnego dla catego obszaru, bez rzetelnych analiz wptywu na srodowisko i bez zabezpieczenia
interesdw mieszkancow tej czesci miasta jest przyktadem decyzji infrastrukturalnej niezgodnej z zasadami
zrownowazonego planowania i wspdtodpowiedzialnosci spoteczne;.

W dyskusji publicznej pojawia sie rowniez argument, ze zmiana projektu grozi utratg przyznanego juz
dofinansowania zewnetrznego. Abstrahujac od gotostownosci tego twierdzenia, w tym w szczegolno$ci braku
wykazania niemozno$ci prowadzenia pertraktacji z instytucjg posredniczaca (przyjmujacq i rozpatrujacq
wnioski o dofinansowanie zewnetrzne), nalezy z catg stanowczo$cig podkreslic, ze samo istnienie
finansowania, nie moze by¢ nadrzednym kryterium w realizacji inwestycji, ktéra nie odpowiada realnym
potrzebom spoteczno$ci lokalnej. Wydatkowanie $rodkéw publicznych nawet pochodzacych ze zrddet
zewnetrznych powinno stuzy¢ poprawie jakosci zycia mieszkancow, a nie prowadzi¢ do ich wykluczenia,
pogorszenia warunkow bytowych czy naruszenia zasad zrownowazonego rozwoju. Trwato$C i
akceptowalnos¢ inwestycji nie powinna by¢ podporzadkowana zewnetrznemu dofinansowaniu, ale powinna
wynika¢ z rzeczywistego dialogu spotecznego i racjonalnej oceny skutkow projektowanych zmian. Nie bez
znaczenia jest tez fakt, ze Gmina Miasta Krakéw bedzie partycypowaé w kosztach inwestycji — przeznaczajac
na nig kilkadziesigt milionéw ziotych z budzetu Miasta. Kwota partycypacji wiasnej bytaby tymczasem
wystarczajaca do przeprowadzenia remontu ulicy StarowisInej, bez jej przebudowy.
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