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1 WPROWADZENIE

1.1. INFORMACJE WSTEPNE

Niniejsze opracowanie dotyczy miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru
otoczenia Portu Lotniczego Krakéw — Balice o powierzchni ok. 173,6 ha.

Obszar ten przylega do zachodniej granicy miasta Krakowa i potozony jest w dzielnicy VII —
Zwierzyniec - w obrebie osiedli Olszanica 1 Bory Olszanskie. W poblizu, po stronie zachodniej
(poza granica miasta, na terenie gminy Zabierzoéw) znajduje si¢ Port Lotniczy Krakéw — Balice
im. Jana Pawla II. Obszar objeto projektem miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego opracowanego na podstawie Uchwaty Rady Miasta Krakowa Nr XXXV1/317/04
z dnia 14 stycznia 2004.

Opracowanie wykonano na podstawie umowy o dzieto Nr z dnia 13 kwietnia 2005 r zawartej z
Gming Miejska Krakow.

1.2 PODSTAWA PRAWNA PROGNOZY

Podstawa dla opracowania prognozy sq :

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 listopada 2002 roku w sprawie
szczegblowych warunkow, jakim powinna odpowiadaé prognoza oddziatywania na
srodowisko dotyczaca projektéw miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego
(Dz. U. Nr 197, poz. 1667).

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U. nr 62, poz. 627).

e Ustawa z dnia. 27 marca 2003 r. O planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U.
nr 80, poz. 717).

e Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow
przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na S$rodowisko oraz szczegdlowych
uwarunkowan zwiazanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu o
oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. nr 257 poz. 2573).

1.3 ZAKRES TERENOWY

Opracowanie  obejmuje  obszar  wyznaczony rysunkiem  miejscowego  planu
zagospodarowania przestrzennego w granicach okreslonych uchwata Rady Miasta Krakowa.
Ponadto w niezbednych przypadkach nawiazano do stanu istniejacego i1 planowanego
zagospodarowania terendw w bezposrednim otoczeniu obszaru, rozszerzajac w koniecznych
przypadkach zasigg opracowania zgodnie z prognozowanym zasiggiem oddziatywan na
srodowisko powodowanych przez wprowadzone planem elementy zagospodarowania obszaru.

1.4 MATERIALY WEJSCIOWE

1. Analiza zanieczyszczen komunikacyjnych dla ,,Studium uwarunkowan i kierunkoéw
zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa”, Opr. AIRBE S.C. Burzynski .,
Niedzialek J 1 PPiPST ALTRANS Albricht S., Gornikiewicz M. 2003.

2. Miejscowy plan ogo6lny zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa - Uchwata Nr
VII/58/94 Rady Miasta Krakowa z dnia 16 listopada 1994 (plan utracil wazno$¢ z dniem 31.
12.2002 r.)
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3. Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego dla obszaru otoczenia lotniska Balice.
Ocena stanu istniejacego i synteza uwarunkowan. Opr. zesp. UMKrakowa Biuro Planowania
Przestrzennego 2004.

4. Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego dla obszaru otoczenia lotniska Balice.
Koncepcja Planu. Opr. E. Gruszczynsska z zesp. UMKrakowa Biuro Planowania
Przestrzennego 2005.

5. Ocena oddziatywania na srodowisko planowanego salonu sprzedazy i obstugi samochodow
seat przy ul Krzyzowki w Krakowie. Opr. Bzowski M. Zgud K. 2003.

6. Opracowanie ekofizjograficzne dla obszaru otoczenia Portu Lotniczego Krakéw-Balice. Opr.
M. Bzowski z zesp. Eco-concept Krakdw. 2004.

7. Projekt planu ochrony Zespotlu Jurajskich Parkow Krajobrazowych. Parki: Tenczynski i
Bielansko-Tyniecki. Opr. zbior. Dyr. ZJPK Krakéw 2003.

8. Raport oddzialywania na srodowisko dla projektowanego przedsigwzigcia, polegajacego na
przebudowie celem dostosowania do nosnosci 115 KN/o§ Potudniowego Obejscia Krakowa,
odcinek Balice - Opatkowice km 410+983 - 428+103 w ciagu autostrady A4”. Opr. W.
Wiatrak Biuro Analiz ‘ENVI-PRO”, Krakéw 2005.

9. Raport oddziatywania na srodowisko koncepcji programowo — przestrzennej do wydluzenia
drogi startowej na kierunku ,,08” wraz z niwelacja przeszkody lotniczej na kierunku ,,26” -
do decyzji o WZiZT. IGPiK Krakéw 2002 r.

10. Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa.
Opr. zesp. UMKrakowa, Pracowania Urbanistyczna. 2003.

11. Zbior materialéw wlasnych autorow:

2 PODSTAWOWE ZALOZENIA I METODY PRACY

Podstawowym celem prognozy, opracowywanej réwnoczesnie z projektem planu jest
poszukiwanie 1 wskazanie mozliwos$ci rozwiazan planistycznych najkorzystniejszych dla stanu
srodowiska, poprzez:
¢ identyfikacjg i oceng najbardziej prawdopodobnych wptywdw na biofizyczne i zdrowotne

komponenty §rodowiska okre§lonego obszaru, jakie moze wywota¢ realizacja dyspozycji

przestrzennych zawartych w projekcie planu,

o dyskusje¢ i wspolpraceg autora prognozy z autorem projektu planu celem eliminacji rozwiazan
1 ustalen niemozliwych do przyjecia ze wzgledu na ewentualne negatywne skutki dla
srodowiska lub zagrozenie dla zdrowia mieszkancow,

e pelne poinformowanie podmiotéw planu, tj. wnioskodawcow, spotecznos¢ lokalna i organy
samorzadu o skutkach wptywu ustalen planu dla srodowiska przyrodniczego.

Zadanie to wymaga interdyscyplinarnej analizy proceséw i zjawisk zachodzacych w srodowisku,

przy uwzglednieniu zmian w szeroko rozumianym otoczeniu (nie zwiazanym z planem), na

ktore sktada si¢ system prawny, postgp cywilizacyjny i techniczny, zachowania i przemiany
swiadomosci spotecznosci lokalnej itp.

Analizy przeprowadzone w ramach prognozy oparto na zatozeniach ze:

e stanem odniesienia dla prognozy sa:

- istniejacy stan Srodowiska przyrodniczego 1 zagospodarowania terenu, okreSlony w
opracowaniu ekofizjograficznym wykonanym dla potrzeb nin. zmiany planu,

- uwarunkowania wynikajace z ustalen Studium Uwarunkowan 1 Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa,

- uwarunkowania wynikajace z ustalen projektu planu miejscowego,

- dzialania zwiazane z realizacja systemow technicznych, ktdére realizowane beda zgodnie z
zasadami przyjetymi w planie miejscowym.
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Oceng mozliwych przemian komponentéw Srodowiska przeprowadzono w oparciu o analizg
ich funkcjonowania w istniejacej strukturze przestrzenne;.

Kolejnym krokiem jest analiza przysztego funkcjonowania $rodowiska pod wptywem
przemian, jakie zajda wskutek realizacji ustalen planu. Dotyczy ona zmian w stosunku do
ustalen dotychczas obowiazujacego planu zagospodarowania przestrzennego.

Etapem koncowym jest ocena skutku, czyli wynikowego stanu komponentow $rodowiska,
powstalego na skutek przemian w jego funkcjonowaniu, spowodowanych realizacja ustalen
planu oraz sformutowanie propozycji zmian lub alternatywnej wersji ustalen, wynikajacych z
troski o osiagnigcie mozliwie korzystnego stanu Srodowiska w warunkach projektowanego
zagospodarowania przestrzennego obszaru.

Opracowanie ztozone jest z nastgpujacych gléwnych czesci:

e Analiza dotychczasowych dziatan inwestycyjnych na obszarze opracowania w zakresie
oddzialywan na $rodowisko,

e Analiza ustalen Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego M.
Krakowa,

e Identyfikacja oddziatywan na srodowisko zwiazanych z realizacja i funkcjonowaniem Portu
Lotniczego oraz planowanych terenéw targowych i wystawienniczych

e Prognoza zmian stanu Srodowiska na skutek realizacji ustalen planu wraz z okresleniem ich
mozliwego zasiggu.

e Prognoza mozliwego wptywu zmian $rodowiska na zdrowie i warunki zycia uzytkownikow 1
mieszkancow obszaru.

e Propozycje modyfikacji ustalen planu oraz dziatan i1 przedsigwzig¢ zmierzajacych do
ograniczenia negatywnego wplywu proponowanych rozwiazan na srodowisko przyrodnicze i
warunki zycia mieszkancow.

Informacje o metodach zastosowanych przy opracowaniach zagadnien szczegdétowych
podano w odpowiednich rozdziatach nin. prognozy.
Prognoza zawiera cz¢s$¢ tekstowa i1 zatacznik graficzny.

3 CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA OBSZARU

Obszar opracowania, o powierzchni okoto 173,9 ha znajduje si¢ w obnizeniu tektonicznym
rowu cholerzynskiego. W tagodnie sfalowanej, réwninnej rzezbie obszaru, wyrdzniaja si¢
jedynie nieliczne elementy o bardziej wyrazistych formach, jak ptytka dolina potoku
Olszanickiego, nasypy drogowe wezta Balice Il oraz erozyjne wcigcie dawnej drogi polne;.
Omawiany obszar jest polozony, wedtug regionalizacji:

e geomorfologicznej - w obrgbie Obnizenia Cholerzynskiego,
e mezoklimatycznej - w regionie doliny Wisty, subregionie wyzszych teras,
e geobotanicznej - w Krainie Wyzyny Krakowsko-Wielunskiej, okreg potudniowy.

Pod wzgledem fizyczno geograficznym jest to szeroka, peryglacjalna rownina wyzszej
terasy pradoliny Wisty w obrgbie Bramy Krakowskiej na sredniej wysokosci 235 m npm.
Glebsze podloze w czgsci potnocnej i srodkowej omawianego obszaru buduja szare ity i
mutowce miocenskie warstw skawinskich, wypekniajace Zapadlisko Cholerzynskie, a w
poludniowej czg$ci wapienie gorno jurajskie zachodnich krancow Zrgbu Sowinca.
- doling pot. Olszanickiego wyscielaja namuly organiczne oraz torf,

Eco-concept s.c 5
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- poludniowa czeg$¢ obszaru buduja w stropie piaski rzeczno-peryglacjalne zalegajace na itach
miocenskich lub mutkach pylastych, podscielone skata wapienna.
Gleba o miazszosci 0,4 - 1,2 m ma sktad pytu, lokalnie czarnego namutu organicznego.

Warunki geologiczno-inzynierskie dla zabudowy kubaturowej 1 innych obiektow
inzynierskich sa na przewazajacej czgsci obszaru $rednio korzystne. Po wschodniej stronie
obwodnicy autostradowej zalegaja pyly 1 gliny pylaste lessowe potzwarte 1 twardoplastyczne. Po
stronie zachodniej te same grunty maja nieco gorsze wlasciwosci geotechniczne.
Najkorzystniejsze warunki gruntowe sa w potudniowej czeSci obszaru, gdzie w podiozu
przewazaja piaski na pylach podscielonych skala wapienna. Ze wzgledu na zmienno$¢ cech
geotechnicznych 1 statecznosci, wymienione wyzej kategorie gruntow stanowia podtoze
utrudniajace posadowienie obiektéw budowlanych. Zaliczono je do obszardw o ograniczonej
przydatnosci dla budownictwa (obszar lessowy kategorii B;). Za wyjatkiem dna doliny pot.
Olszanickiego, gdzie warunki gruntowo wodne posadowienia obiektow budowlanych sa
niekorzystne, w pozostatej czgsci obszaru sa one Sredniokorzystne.

Najmniej korzystne warunki gruntowo wodne wystepuja w dolince pot. Olszanickiego i
uchodzacych do niej matych dolinkach bocznych. Zalegaja tu namuty organiczne o duzej
miazszos$ci, a miejscami torfy.

Wszelkie przedsigwzigcia budowlane na omawianym obszarze musza by¢ poprzedzone
szczegbtowymi badaniami geotechnicznymi.

Stosunki wodne. W podlozu wystgpuje poziom wodono$ny zwiazany z piaszczystymi utworami
czwartorzegdowymi - warstwa wodono$na chroniona jest przed zanieczyszczeniem ciagla
warstwa potprzepuszczalnych utworéw lessowatych i znajduje si¢ pod duzym ci$nieniem
hydrostatycznym - poziom wody stabilizuje si¢ w otworze okoto 5 — 9 m powyzej poziomu
nawiercenia.

Wody czwartorzedowe stanowia podstawowe zrodio zaopatrzenia dla podmiotéw
gospodarczych dziatajacych na obszarze opracowania. Woda pobierana do celéw pitnych
wymaga uzdatnienia.

Obszar opracowania znajduje si¢ w zasiggu szczelinowo-krasowego zbiornika wod
podziemnych w utworach gornej jury wydzielonego jako Giéwny Zbiornik Wod Podziemnych
326 Krzeszowice - Pilica. Zasoby wodne tego zbiornika nie zostaty dotychczas szczegoétowo
udokumentowane.

Klimat lokalny.. Obszar potozony jest w granicach regionu mezoklimatycznego doliny
Wisty, w subregionie rowniny wyzszych teras rzecznych. Warunki klimatyczne rejonu lotniska
modyfikuje jego potozenie wklgslej formie terenowej jaka jest Obnizenie Cholerzynskie.
Mezoklimat ten charakteryzuja kontrastowe stosunki klimatyczne odpowiadajace wklgstej
formie terenowej, czego przejawem tego jest m. in. sktonno$¢ do powstawania przyziemnych
inwersji temperatury powietrza 1 wilgotnosci, mgiet i zastoisk zimnego powietrza. Wptywa to na
istotne obnizenie notowanych tu temperatur, w tym gtoéwnie temperatur minimalnych, ktore sa tu
$rednio o przeszto 3° C nizsze w stosunku do terenéw sasiednich. Srednia roczna temperatura
powietrza wynosi tu ok. 7,9 °C. Sumy roczne opadéw ksztattuja sie na poziomie 650 mm.

Wplyw uksztaltowania terenu zaznacza si¢ rowniez w strukturze kierunkowej wiatréw w
ktorej duzy jest udziat wiatréw potudniowo-zachodnich, tj. generalnie zgodnych z przebiegiem
gléwnej osi Obnizenia Cholerzynskiego. Obszar ten charakteryzuje si¢ staba wentylacja, a udziat
cisz 1 wiatréw stabych (do 1 m/s) stanowi przeszto 40% liczby dni w ciagu roku.

Takie potozenie terenu samego lotniska sprawia, ze warunki dyspersji zanieczyszczen sa
tu potencjalnie niekorzystne.

Eco-concept s.c 6
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Nieco korzystniejsze warunki klimatu lokalnego panujace’ w potudniowej czesci obszaru
wynikaja z polozenia bardziej podniesionego nad dna obnizen.
Nie siggaja tutaj wplywy zjawisk charakterystycznych dla klimatu lokalnego terenow
miejskich, okre§lanych mianem ,,miejskiej wyspy ciepla”.

Dotychczasowe zmiany w Srodowisku. Pierwotna szatg¢ roslinng obszaru zastapity pola
uprawne. Od wielu stuleci wykorzystywany rolniczo obszar nie przedstawia znaczacych
wartos$ci przyrodniczych.

W ubieglych dziesigcioleciach, kiedy czg$¢ obszaru zajeto pod inwestycje (bazy drogowe,
autostrada wraz z wezlem, baza magazynowa PKN Orlen, zabudowa w osiedlu Bory
Olszanskie), znacznie zmniejszyt si¢ areal gruntow rolnych. Ostatnio stopniowo porzucana jest
uprawa stabszych gruntow, na ktorych rozwija si¢ spontanicznie roslinno$¢ zbiorowisk
pionierskich 1 ruderalna, a sukcesja naturalna prowadzi w toku dlugotrwalego procesu do
przywrocenia zbiorowiska lesnego. W drugiej polowie ub. stulecia powstaly tu drogi
funkcjonalnie zwiazane z portem lotniczym — oraz obiekty zwigzane z budowa 1 utrzymaniem
drog — pozniej w czesci przeksztalcone w obiekty handlowe. W ostatnich dziesigcioleciach
powstata baza PKN Orlen 1 autostrada (droga krajowa nr 4 — poludniowe obejscie Krakowa)
wraz z we¢zlem ,,Balice 117,

Zajecie pod inwestycje rozbudowy portu lotniczego terenu gieldy samochodowe;j
spowodowato jej nieformalne przeniesienie na tereny potozone migdzy droga wojewodzka i
autostrada, wraz z dzikimi parkingami, czego skutkiem bylo usunigcie szaty roslinnej 1 wzrost
zagrozen dla wod zwiazanych z infiltracjq §ciekoéw z powierzchni terenu do wod podziemnych
(oraz sptywow zanieczyszczonych wod opadowych do pot. Olszanickiego).

W okresie silnego rozwoju przemystu obszar znajdowat si¢ pod znaczacym oddziatywaniem
zanieczyszczen powietrza. W ostatnich dziesigcioleciach ich naptyw zmalat.

Dogodne warunki terenowe nie powodowaly koniecznosci przeksztalcen powierzchni ziemi
zwiazanych z uprawami rolnymi. Natomiast duze przeksztalcenia w formie wykopow 1 nasypow
zwiazane byly z budowa autostrady.

Duze powierzchnie gruntéw rolnych wylaczono z uzytkowania co doprowadzito do rozwoju
roslinnosci segetalnej i zapoczatkowato ekspansj¢ drzew i krzewow.

Przeniesienie gieldy samochodowej i1 rozszerzenie dzikich (przynajmniej z punktu widzenia
bezpieczenstwa ekologicznego) parkingdw obok niej, zwigkszyto zagrozenie skazenia wod
podziemnych produktami ropopochodnymi. Zrédlem skazef moga by¢ takze liczne dzikie
wysypiska odpadéw komunalnych i poremontowych, ktorych liczba i powierzchnia nieustannie
wzrasta.

Warunki glebowe. Na calym obszarze podstawowym typem sa gleby brunatnoziemne.
Potudniowa cze$¢ obszaru zajmuja gleby bielicoziemne

Podstawowa skala macierzysta dla gleb sa utwory lessowe. Wyksztatcone z lessu gleby
odznaczaja si¢ zdecydowana przewaga frakcji pylu w sktadzie mechanicznym. Utwory te
zniesione w wyniku erozji do doliny pot. Olszanickiego decyduja takze o wysokiej zyznosci jej
gleb. Podrzedna rolg w ksztattowaniu gleb odgrywaja namuty i utwory piaszczyste.
Cala powierzchnia gleb obszaru, procz zadrzewionych terenéw nad pot. Olszanickim, zalicza si¢
do ustawowo chronionych.

Roslinnos¢. Osadnictwo rolnicze wyeliminowato pierwotne zbiorowiska lesne na rzecz pol
uprawnych 1 tak. Wérdd nich uksztaltowaty sig: zbiorowiska ,,chwastow” - sa to zbiorowiska

! pojecie mezoklimatu okresla podstawowe cechy klimatyczne okre§lonych typow form rzezby terenu, pojecie
klimatu lokalnego okresla cechy klimatyczne konkretnych elementéw rzezby terenu w obrgbie danego
mezoklimatu.
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typowe, spotykane wszedzie, roslinnosci segetalnej, porastajacej tereny nie uzytkowane oraz
wkraczajace jako pionierskie stadium ekspansji na odtogowane pola uprawne. Niewielkie
powierzchnie fak zajmuja takowe pdinaturalne zbiorowiska roslinnosci zielne;.

Aktualny uktad siedliskowo-roslinny nie jest uktadem trwatym. Zbiorowiska roslinne prawie
nie wystgpuja na badanym terenie w postaci typowej - na duzych powierzchniach dominuja
formy przejsciowe. Ostatecznym efektem proceséw sukcesji w przypadku braku uzytkowania
gospodarczego byto by ustabilizowanie si¢ ekosystemu lesnego.

Fauna reprezentowana jest przez nielesna faung wyzowa, gléwnie rodziny owadow. Obszar
pod wzgledem faunistycznym jest zrdéznicowany, cho¢ nieco ubozszy w pordéwnaniu do
sasiednich, z lepiej zachowanym §rodowiskiem przyrodniczym - wynik braku obszarow lesnych
1 starszych drzew. Stwierdzono wystgpowanie pewnej liczby gatunkéw ssakoéw zasiedlajacych
obszar. Z powodu braku starszych zadrzewien obszar jest ubogi w awifaune.

Waloryzacja przyrodnicza. Warto$¢ przyrodnicza obszaru w poréwnaniu z obszarami
sasiednimi jest nizsza niz przecig¢tny stan terendéw o pokryciu roslinnym w zachodniej czg$ci
Krakowa. Wynika to z faktu, ze flora, fauna i inne elementy srodowiska podlegaty w przesztosci
silnej antropopresji, co doprowadzito do utrwalenia cech rolniczego $rodowiska kulturowego.
Stan jego wzglednej rownowagi w ostatnich dziesigcioleciach zostat zaburzony.

Biorac pod uwage funkcje ekologiczne obszaru, zarysowuje si¢ prosty podziat:

- tereny ,korytarza ekologicznego” o podstawowej funkcji przyrodniczej - pasma terenow
otwartych o kierunku poélnoc — potudnie, ograniczone autostrada, granica bazy PKN w
Olszanicy i zaktadu ,,Dragon” — oraz druga jego ,,odnoga” pomig¢dzy baza PKN i zaktadem
,Dragon”, a zabudowa osiedla Olszanica. Pasma te wiaza potaczenie pomigdzy terenami
le$nymi i otwartymi parkow krajobrazowych Bielansko-Tynieckiego i Tenczyfskiego®.

- pozostate tereny, czgsciowo zainwestowane, ktore z powodu istniejacego zagospodarowania
1 uzytkowania nie petnia znaczacej funkcji ekologicznej.

Wartosci krajobrazu. Obszar jest czgs$cia swoistego, konkretnego, wielkoskalowego
wngtrza krajobrazowego obejmujacego Obnizenie Cholerzynskie oraz stoki wzniesien Zrgbu
Sowinca 1 Grabu Tenczynskiego. Wnetrze to nie odznacza si¢ wybitnymi walorami krajobrazu
naturalnego ani kulturowego, posiada jednak duze walory, jako ptaszczyzna ekspozycji
widokowej w kierunku wartosciowych elementéw krajobrazu naturalnego 1 kulturowego.
Najwazniejsza dla waloréw widokowych 1 wystepujaca na najwigkszej czesci obszaru
ptaszczyzna ekspozycji sa dalekie widoki w kierunku potudniowo wschodniego 1 pdinocnego
sektora widnokregu z jego dwuptaszczyznowym zamknigciem.

Fragmentem drogi o wybitnych walorach widokowych jest na obszarze opracowania odcinek
ul. Olszanickiej, przebiegajacy wiaduktem nad obwodnica autostradowa.

4. STAN SRODOWISKA I WYSTEPUJACE ZAGROZENIA.

Jakos$¢ powietrza. Na obszarze objetym planem zalezy ona gltoéwnie od rozmiaréw emisji
komunikacyjnych z sieci drég, w tym gltownie z autostrady oraz z terenu lotniska. Wg
Europejskiej Agencji ds. Ochrony Srodowiska, $rodki transportu drogowego odpowiedzialne sa
za emisj¢ 65 % tlenkow azotu, blisko 50 % substancji chemicznych pochodzenia organicznego,
10-25 % pylow zawieszonych, 6,5 % dwutlenku siarki oraz okoto 80 % tlenku wegla.

? warto zauwazy¢, ze uzytkowanie i pokrycie terenow okreslonych jako korytarze ekologiczne odpowiada ich
ustawowej definicji (Ustawa z 16.04.2004 o ochronie przyrody — Dz. U. z 2004 r. Nr 92. poz. 880) — obszar,
umozliwiajacy migracje roslin i zwierzat lub grzybow.
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Drugorzedna znacznie ma emisja innych zanieczyszczen. W przypadku zanieczyszczen
przemystowych decydujacy jest naplyw z wigkszych odlegtosci (z EC Skawina, zaktadow
przemystowych Krakowa, Slaska, itp.) oraz emisja lokalna z innych zroédet, w tym niska emisja
punktowa i powierzchniowa, ktéra lokalnie ma wigksze znaczenie, gdyz brak jest tu centralnej
sieci ogrzewania.

Wielko§¢ emisji zanieczyszczen komunikacyjnych jest $cisle zwiazana z nat¢zeniem i
struktura ruchu na drogach.

Aktualne natezenie i prognoza ruchu. Zgodnie z danymi uzyskanymi od zamawiajacego
prognozowane natezenie ruchu na gléwnych drogach przebiegajacych przez teren objety planem
w roku 2025 bedzie nastgpujace:

Odcinek drogi Natezenie ruchu w godzinie szczytu (poj./godz.)
Autostrada A-4:
Balice I — Balice II (lotnisko) 9342
Balice II - Tyniec 10337
Proj. Ulica KD/G+K 2563
Ul. Olszanicka (KD/L) 935
Ul. Powstania Listopadowego (KD/L) 1770

Dominujacy wplyw na wielkos$¢ oddziatywan z ciagdw komunikacyjnych analizowanego
terenu mie¢ bedzie, tak jak dotychczas, ruch pojazdéw na autostradzie A-4.

Natezenie ruchu oraz prognozy nat¢zenia do roku 2020 dla odcinkéw autostrady A-4,
biegnacych przez obszar opracowania wg Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i1 Autostrad,
przedstawiaja si¢ nastgpujaco:

Rodzaje pojazdow
(poj./dobg)
Qs Samochody S samochody | samochody ST
amochody| " . ..
motocykle o'sobowe, dostawcze | Ci6Zar: bez | cigzarowe z | autobusy

mikrobusy przyczep przyczep.

Odcinek Balice I - Balice II (Lotnisko)
pomiar 2000 18 13322 1837 1017 1534 107 17 835
prognoza 2005 18 15 996 2204 1159 1918 107 21402
prognoza 2010 18 19917 2572 1302 2301 107 26217
prognoza 2015 18 24 028 2939 1434 2685 107 31211
prognoza 2020 18 29 199 3307 1578 3066 107 37275

Odcinek Balice II (Lotnisko) - Krakow (Piekary)

pomiar 2000 20 14 331 2552 1245 2143 122 20414
prognoza 2005 20 17 194 3062 1419 2679 122 196 24
prognoza 2010 20 21483 3573 1594 3215 122 30 007
prognoza 2015 20 25993 4083 1755 3750 122 35723
prognoza 2020 20 31711 4594 1930 4286 122 42 663
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Na podstawie pomiardw natgzenia ruchu na innych odcinkach drég o podobnym
charakterze 1 nat¢zeniu ruchu wyznaczono $rednie dobowe nat¢zenie ruchu w porze dziennej
oraz nocnej. Usrednione nat¢zenie ruchu przedstawione jest ponize;.

Okres Pora dzienna Pora nocna
poj/h % poj. cigz. poj/h |% poj. cigz.
Balice I - Balice II (Lotnisko)
pomiar 2000 951 14.2 % 328 19.2 %
prognoza 2005 1141 14.1 % 393 192 %
prognoza 2010 1398 13.4% 482 18.3%
prognoza 2015 1664 12.9% 574 17.5%
prognoza 2020 1987 12.1% 685 16.4%
Balice II (Lotnisko) - Krakéw (Piekary)
pomiar 2000 1088 16.3% 375 22.2%
prognoza 2005 1306 16.4% 450 22.2%
prognoza 2010 1600 15.6% 552 21.2%
prognoza 2015 1904 15.0% 657 20.3%
prognoza 2020 2274 14.1% 784 19.2%

Przedstawione analizy ruchowe wskazuja na bardzo duze i systematycznie wzrastajace
natezenie ruchu na catym analizowanym odcinku autostrady. Do 2020 roku przewiduje si¢
podwojenie ilosci przejezdzajacych pojazdéw samochodowych.. W ruchu dominuje udziat
samochodoéw osobowych (ponad 90%); samochody cigzarowe i dostawcze odgrywaja mniejsza
role.

Na podstawie pomiaréw hatasu drogowego z rownoczesnym pomiarem natg¢zenia ruchu
mozna wnioskowa¢ o klimacie akustycznym w analizowanym rejonie; natomiast brak
szczegdtowych danych pomiarowych dotyczacych emisji zanieczyszczen komunikacyjnych.

Drugorzg¢dne znacznie ma emisja innych niz komunikacyjne zanieczyszczen powietrza. W
przypadku zanieczyszczen przemystowych decydujacy jest naptyw z wigkszych odlegtosci (z
EC Skawina, zakladow przemystowych Krakowa, Slaska, itp.). Emisja lokalna z innych zrodet,
to znajdujace si¢ w sasiedztwie punktowe zrddta zanieczyszczen powietrza - emitory
technologiczne Przedsigbiorstwa Robot Drogowych. Gléwna substancja emitowana jest pyl.
Wptyw na jako$¢ powietrza obszaru moga mie¢ takze obiekty bazy drogowej, handlu,
Natomiastr emitory portu lotniczego, jednostki wojskowej i technologiczne bazy magazynowe;j
paliw ptynnych nie sa znaczacymi emitorami zanieczyszczen powietrza.

Jako$¢ powietrza w sasiedztwie obwodnicy autostradowej, drogi wojewodzkiej oraz ul.
Olszanickiej, determinowana jest przez rosnace natgzenie ruchu pojazdéw. Wzdhuz autostrady,
znaczacy poziom imisji motoryzacyjnych zanieczyszczen powietrza obejmuje pas o szerokosci
dochodzacej do 65 m. Pozostaly obszar pozostaje poza bezposrednim znaczacym
oddziatywaniem ruchu samochodowego na jako$¢ powietrza.

O jakosci powietrza $wiadczy, oprocz zawarto$ci zanieczyszczen pylowych i gazowych
réwniez sktad chemiczny opaddéw atmosferycznych. Zanieczyszczenia podlegaja w atmosferze
przemianom chemicznym i sg z niej wymywane przez opady lub docieraja do powierzchni ziemi
jako opad suchy. Kwasne deszcze (obserwowane byty do r. 1998) o pH <5.0 uruchamiaja
niekorzystne procesy biogeochemicznego obiegu pierwiastkéw. Szkodliwos¢ tego procesu i jego
nasilanie si¢ zwlaszcza na terenie aglomeracji miejsko-przemystowych bylo obserwowane od
wielu lat w rejonie krakowskim.

Ostatnie dane w tym zakresie pochodza z 1998 r. Opady w Balicach wykazywaly wéwczas
obnizone pH. zblizone do wartosci typowych dla "kwasnych deszczy”. Sytuacja ta zwigzana
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byla nie tyle z oddzialywaniem lokalnych zrédet zanieczyszczen (Port Lotniczy), co z naptywem
zanieczyszczen gazowych z Goérnego Slaska i z Czech.

Sposrdod specyficznych zanieczyszczen powietrza wyrdznia si¢ wysoki poziom zawartosci
benzo(a)pirenu, w pyle zawieszonym, przekraczajacy poziom dopuszczalny (podobnie jak na
innych obszarach miasta).

Warunki dopuszczalne klimatu akustycznego.

Klimat akustyczny obszaru ksztaltuje ruch samochodowy na drogach (poludniowa
obwodnica autostradowa wraz z tacznicami wezla Balice II, droga wojewddzka nr 774
Zabierzow - Kryspinéw i ciag ul Olszanickiej) stanowiace istotne zrodta hatasu oraz ruch
lotniczy.

Zgodnie z zatacznikiem do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z 29 lipca 2004r. w
sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz.U. nr 178, poz. 1841) oraz biorac
pod uwage dominujace zrédta komunikacyjne (samochodowe i lotnicze) i charakter terenow,
obowiazujace dopuszczalne warto$ci poziomu dzwigku, na terenach zabudowy mieszkaniowej
Wynosza:

- 60 dB(A) - rownowazny poziom dzwieku w godz. 6°° do 22 *°
- 50 dB(A) - rownowazny poziom dzwieku w godz. 22 * do 6°°

Dla pojedynczej operacji lotniczej dopuszczalny poziom hatasu w srodowisku dla startow
ladowan 1 przelotoéw statkow powietrznych okres$la si¢ wartos$cia ekspozycyjnego poziomu
dzwieku A, na tereny zabudowy mieszkaniowej ktory wynosi 83 dB(A) - w godz. od 22 *° do 6*°

W rozporzadzeniu Ministra Srodowiska® okre$lono takze wartosci progowe poziomow
hatasu, ktorych przekroczenie powoduje zaliczenie obszaru do kategorii terenu zagrozonego
halasem. Przyj¢to je na podstawie punktu 2 cytowanego powyzej zalacznika do rozporzadzenia:
- 70 dB w porze dnia, tj. w godz. 6" —22%,

- 60 dB w porze nocy, tj. w godz. 22%° — 6.

Stan klimatu akustycznego. Glownym, dominujacym zréodtem hatasu na terenie objgtym

planem jest aktualnie autostrada A-4.Przebieg jej stwarza obszary zagrozen 1 uciazliwosci:

- obszar oddziatywan maksymalnych o zasiggu do linii rozgraniczajacej pas drogowy,

- obszar do 50 m od krawedzi jezdni, na ktorym niedopuszczalna jest lokalizacja nowych
obiektow z przeznaczeniem na staty pobyt ludzi,

- obszar do 150 m, gdzie nalezy zapewni¢ ochrong istniejacych obiektéw przeznaczonych na
staty pobyt ludzi przed szkodliwym wplywem.

Skale 1 zasigg oddziatywania tej arterii komunikacyjnej okreslono w oparciu o bezposrednie
pomiary parametrow klimatu akustycznego w srodowisku zewngtrznym, przeprowadzone 8
kwietnia 2005 r. Pomiary te wykonano na odcinku migdzy weztami Balice I a weztem Balicell.
[8].

Na podstawie pomiarow akustycznych i po przeprowadzeniu symulacji komputerowych
(zgodnie z norma ISO 9613) okreslono zasigg poszczegdlnych linii rOwnowaznego poziomu
dzwigku w otoczeniu autostrady. Zasi¢g strefy ponadnormatywnego oddziatywania hatasu z
autostrady, obejmuje pas terenu do maksymalnej odleglosci ok. 160 m od krawedzi jezdni
(przebieg izofony kryterialnej 50 dB). Zasigg ponadnormatywny (dla zabudowy mieszkaniowej)
oddzialywania w porze dziennej wynosi blisko 80 m (izofona 60 dB).

Najbardziej niekorzystna sytuacja w zakresie oddziatywania akustycznego ruchu na autostradzie
ma miejsce w nocy. Dwa domy mieszkalne znajduja si¢ w zasiggu wskaznika zagrozenia ,,M” o

3 7 dnia 9 stycznia 2002 roku (Dz. U. Nr 8, poz. 81). Analogiczne poziomy progowe dotycza réwniez ruchu
lotniczego
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wartosci 0 — 99. Halas z obwodnicy autostradowej ma najwigkszy wptyw na klimat akustyczny
wschodniej czg$ci obszaru.

Oddziatywanie akustyczne ruchu na drodze wojewoddzkiej nr 774 1 ul. Olszanickiej przekracza
warto$ci dopuszczalne dla zabudowy mieszkaniowej w waskim pasie wzdtuz drogi, zatem ich
oddzialywanie nie ogranicza mozliwos$ci uzytkowania otoczenia.

Halas lotniczy. Specyfika halasu lotniczego w poréwnaniu z innymi zagrozeniami
akustycznymi polega na tym, ze:

1. emisja hatasu obejmuje znaczne obszary wokot lotnisk,

2. droga propagacji fali dzwigkowej uniemozliwia zastosowanie skutecznych zabezpieczen

akustycznych.

Hatas lotniczy zmienia si¢ z wysoko$cia nad poziomem morza, warunkami klimatycznymi,
typem i tadunkiem samolotu oraz zalezy od tego czy mamy do czynienia ze startem czy
z ladowaniem samolotu. Halas podczas startu samolotu zdominowany jest przez niskie
czgstotliwosci, natomiast podczas ladowania mamy do czynienia z wysokimi czgstotliwo$ciami,
charakterystycznymi dla silnikow bgdacych we wstecznej sile ciagu.

Migdzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawla II w Krakowie zainstalowal pierwszy na
terenie Polski kompletny system monitorowania hatasu.

Jak wynika z ostatnich danych monitoringu, warto$ci dlugotrwatego, Sredniego poziomu
dzwieku A, dla przedzialu czasu trwajacego trzy miesiace (II kwartat 2002 roku) wynosity w
punktach pomiarowych najblizszych obszaru objgtego planem:

e w punkcie pomiarowym w Morawicy:
1. wporze dziennej 58,0 dB(A) — w okresie IV-VI,
2. w porze nocnej 54,0 dB(A) — w okresie IV-VL
Sa to wielkosci nieznacznie, bo o 4 dB w nocy, wyzsze od poziomow
dopuszczalnych, za§ w ciagu dnia wartosci te sa nizsze od wielkosci dopuszczalnych
(odpowiednio 50 dB i 60 dB);
e w punkcie pomiarowym w Mydlnikach:
3. w porze dziennej 54,5 dB(A) — w okresie I[V-VI,
4. w porze nocnej 50,0 dB(A) — w okresie IV-VI.
Sa to wielko$ci mieszczace sig¢ w granicach normy zar6wno w porze dziennej jak i nocne;.
Biorac pod uwage lokalizacje ww. punktow pomiarowych mozna przyjac, ze zmierzone
poziomy dzwigku okreslaja maksymalny zasig¢g oddziatywania hatasu lotniczego generowanego
przez samoloty w Morawicy w porze dziennej (tj. 1000 m od lotniska na kierunku startow - pod
korytarzem powietrznym), a w Mydlnikach w nocy (tj. 4000 m - na kierunku ladowan).

W przypadku ekspozycyjnego poziomu dzwigku A notowane w poszczegdlnych punktach

pomiarowych warto$ci w zalezno$ci od typu statku powietrznego i operacji lotniczej wynosza:
e w porze dzienne;j:
Morawica:
od 76 dB(A) do ok. 101 dB(A) — w miesiacu zimowym (XII) oraz od 82 dB(A)
do blisko 103 dB(A) — w miesiacu letnim (VII);
Mydlniki:
od 74 dB(A) do ok. 92 dB(A) — w miesiacu zimowym (XII) oraz od 78 dB(A) do
blisko 93 dB(A) — w miesiacu letnim (VII).
® W porze nocnej:
Morawica:
do maks. ok. 88 dB(A) — w miesiagcu letnim (VII) — w miesiacach zimowych brak
operacji lotniczych samolotow pasazerskich w godzinach nocnych. Podczas sporadycznych
lotow samolotow wojskowych ekspozycyjny poziom dzwigku wynosi ok. 102 dB(A).
Sa to wielkosci maksymalnie o 5 dB wyzsze od pozioméw dopuszczalnych (o 19 dB —w
przypadku samolotow wojskowych);
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Mydlniki:
do maks. 88 dB(A) — w miesiacu zimowym oraz letnim.
Sa to wielkos$ci maksymalnie o 5 dB wyzsze od poziomow dopuszczalnych.

Maksymalne warto$ci poziomoéw ekspozycyjnych w tych. punktach pomiarowych
wystegpuja praktycznie tylko podczas startdéw samolotow typu B 767.

Z badan wynika bardzo duza zmienno$¢ mierzonych pozioméw dzwigku tak dla
poszczegolnych typéw samolotéw, jak 1 operacji lotniczych. Tym samym wskazuja one
potencjalne mozliwosci obnizenia emisji hatasu przez samoloty, szczegdlnie nad terenami
wymagajacymi ochrony (zabudowa mieszkaniowa). W tym celu nalezy opracowac i uzgodni¢
optymalne profile i procedury startow i ladowan, a nastgpnie zapewni¢ kontrolg 1 rygorystyczne
ich przestrzeganie.  Poprawa stanu klimatu akustycznego w rejonie lotniska wynika z jednej
strony ze zrealizowania wigkszo$ci zalecen w zakresie ochrony przed hatasem, z drugiej za$ z
zastapienia bardzo hatasliwych samolotow Tu-154 samolotami Boeing oraz z ograniczenia lotow
samolotéw wojskowych (szczegdlnie w godzinach nocnych w tym najbardziej hatasliwego
samolotu Su-22).

Obnizanie uciazliwosci akustycznej statkow powietrznych jest zjawiskiem powszechnym
1 wynika z postgpu technologicznego pozwalajacego na budowa coraz ,,cichszych” samolotow.
[lustruje to, na przyktadzie samolotow typu Boeing, ponizszy rysunek:
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Gléwnymi zrodtami hatasu, oddziatujacego na tereny potozone w bezposrednim sasiedztwie

lotniska sa:

e halas lotniczy zwiazany z: obsluga samolotow, kolowania, tankowania samolotow, itp.
Poziom emisji hatasu ,,u zrédta” L., podczas tych operacji waha si¢ od 80 do blisko 108 dB
(przy przecigtnym czasie trwania operacji ok. 7 — 10 min.). Operacje startu i ladowania
statkow powietrznych maja drugorzg¢dne znaczenie,
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e halas komunikacyjny zwiazany z ruchem pojazdéw do i z lotniska, w tym poruszajacych si¢
na obwodnicy autostradowej (tacznie z wjazdem 1 wyjazdem), na drodze nr 774 oraz na
drodze dojazdowej do portu lotniczego (tacznie z ruchem na zlokalizowanych tu
parkingach). Poziom imisji halasu na granicy terenu objetego planem od strony portu
lotniczego w ciagu dnia wynosi przecigtnie od 55 do blisko 65 dB (od strony wschodniej).

Na podstawie norm dla hatasu lotniczego oraz postanowienia Gtdwnego Inspektora Sanitarnego
dotyczacych poziomu dzwigku Lacq dla pory dziennej zdefiniowano strefy:
- bez ograniczen dla zabudowy mieszkaniowej do 60 dB,
-z zabezpieczeniami akustycznymi budynkow mieszkalnych w strefie pomigdzy 60 a 65 dB,
- strefa zamknigta dla zabudowy mieszkaniowej - powyzej 65 dB.
W wyniku zastosowania nowej organizacji ruchu lotniczego okazatlo sig, ze mimo jego dwu do
trzykrotnego wzrostu, parametry klimatu akustycznego ulegly poprawie: Analiza wynikéw
monitoringu hatasu wykazata niewielkie przekroczenia poziomu dzwigku. Z przeprowadzonych
badan wynikaja dalsze potencjalne mozliwosci obnizenia emisji hatasu. Ewentualna
modernizacja lotniska, polegajaca na wydtuzeniu pasa startowego rowniez zwigkszy mozliwosci
ograniczenia hatasu lotniczego

Pozwoli to na znaczne zmniejszenie obszarow objgtych ponadnormatywnym poziomem hatasu

mimo dynamicznego wzrostu ruchu lotniczego a w rezultacie:

- wyeliminowanie strefy zamknigtej dla zabudowy,

- ograniczenie powierzchni strefy objgtej koniecznoscia zabezpieczen akustycznych
budynkéw mieszkalnych.

W zwiazku z rozbudowa portu lotniczego nastapi wzrost ruchu na drogach dojazdowych a tym

samym wzrost hatasu w ich sasiedztwie, zwlaszcza w godzinach szczytu komunikacyjnego na

drodze dojazdowej (poza obszarem opracowania).

Z funkcjonowaniem kazdego portu lotniczego wiaze si¢ wystgpowanie strefy oddziatywan
akustycznych. Z dotychczasowych badan wynika, Zze na obszarze opracowania nie zachodzi
konieczno$¢ ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania ze wzgledu na oddziatywanie
ruchu lotniczego.

Ograniczenia dot. zabudowy otoczenia PL Balice. Konieczno$¢ zabezpieczenia warunkdéw
pracy stacji radionawigacyjnej powoduje wymog uzgodnienia z Wojewodzkim Sztabem
Wojskowym w Krakowie zabudowy projektowanej. w strefie o promieniu 1000 m wokot
obiektu.

Caly obszar znajduje si¢ w strefie ograniczen wysokosci zabudowy (do rz¢dnej 286 m. npm.)
Ograniczenia wysokosci zabudowy dotycza takze strefy podejscia do lotniska (od rzednej 286 m
npm w plaszczyznie obnizajacej si¢ w kierunku osi strefy ze spadkiem 1:10).

Jakos¢ i ochrona wéd. Gtownym odbiornikiem $ciekow z terendow portu lotniczego oraz z
obszaru opracowania jest potok Olszanicki. Istniejace uzytkowanie moze mie¢ wplyw na jakos¢
wod gruntowych 1 powierzchniowych, poniewaz rolnictwo 1 dzialalno$¢ gospodarcza
potencjalnie zagraza infiltracja zanieczyszczen do uzytkowego poziomu wodono$nego na skutek
stabej jego izolacji od powierzchni terenu. Potencjalnym zrodlem skazen sa takze magazyny
paliw i innych produktow ropopochodnych oraz tereny gieldy samochodowej i otaczajacych ja
,.dzikich” parkingéw. Zrédlem zanieczyszczen moga by¢ rowniez liczne tu dzikie wysypiska
odpadow.

Zrédlem zagrozen dla wod byla gospodarka paliwowa Portu Lotniczego i Jednostki
Wojskowej w Balicach. Wskutek nieszczelnosci zbiornikéw i licznych awarii doszto w
ubieglych dziesigcioleciach do zanieczyszczenia wod podziemnych 1 gruntu na obszarze ponad
30 ha i w odlegtosci ponad 600 m od ognisk zanieczyszczen. Dzigki pdzniejszej renowacji
sktadow 1 poprawie rezimu eksploatacyjnego obszar skazen ulegl ograniczeniu do
bezposredniego otoczenia sktadow paliwowych i rampy kolejowe;.
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Do potoku Olszanickiego - odbiornika $ciekéw opadowych, odprowadzane sa podczyszczane
wody opadowe z powierzchni pasa startowego i drog dojazdowych, jednostki wojskowej, baz
drogowych 1 KPRD, stacji paliw i parkingu dla TIR-6w oraz bazy magazynowej PKN Orlen.
Scieki opadowe z obwodnicy autostradowej odprowadzane sa powierzchniowo do szczelnego
zbiornika wybieralnego zlokalizowanego przy wiadukcie wezta Balice I1.

W obecnym stanie jako$¢ wod gruntowych uniemozliwia uzytkowanie ich bez uzdatniania z
powodu zawartosci chlorkow, siarczandw oraz suchej pozostatosci..

Potok Olszanicki prowadzi wody zanieczyszczone w stopniu nie odpowiadajacym normom
(non).

Zanieczyszczenie gleb — Wyniki monitoringu ekologicznego gleb i materialu roslinnego
wykazuja zawarto§¢ metali cigzkich i siarki w glebach w granicach zawarto$ci naturalnej
(stopien 0) 1 podwyzszonej (stopien I). Na glebach o stopniu 0 - dopuszcza si¢ wszystkie
uprawy; o stopniu I — wszystkie uprawy, z =zaleceniem ograniczenia uprawy warzyw
przeznaczonych do konsumpcji przez dzieci.

Obserwowane powolne obnizenie zawartosci metali cigzkich w glebach wiaze si¢ ze
zmniejszeniem depozycji zanieczyszczen powietrza. Aktualny poziom ksztattuje si¢ od okoto
10% warto$ci dopuszczalnej otowiu do okoto 50% cynku.

Dane o zanieczyszczeniu gleb nie odnosza si¢ do gruntéw w pasach wzdhuiz drég o duzym
natezeniu ruchu, gdzie nie powinno si¢ uprawia¢ roslin o zdolnosci kumulowania zanie-
czyszczen w czgsciach jadalnych, jak wigkszo§¢ warzyw, niektorych owocow itp. Czynnikiem
mogacym negatywnie wptywac na jako$¢ gleb sa dzikie wysypiska odpadow.

Ocena uwarunkowan i wnioski z opracowania ekofizjograficznego. Dos¢ zyzne
srodowisko obszaru predestynuje go do funkcji terendéw biologicznie czynnych. Jednak z
powodu potozenia, aktualnego stanu obszaru i zdeterminowanego przeznaczenia, nierealne jest
utrzymanie naturalnych lub poaturalnych stosunkow przyrodniczych catego obszaru. Nie
uzasadnia tego réwniez warto$¢ istniejacych na tym terenie zbiorowisk ros$linnych i innych
zasobow przyrodniczych. Czgs¢ obszaru petni jednak funkcje pasma powiazan ekologicznych
(korytarza ekologicznego), ktéra powinna znalez¢ odzwierciedlenie w  strukturze
zainwestowania terenu. Planowane zainwestowanie obszaru powinno rowniez bra¢ pod uwage
jego wysokie wartosci widokowe.

Ocena srodowiska obszaru pozwala okresli¢c wnioski dotyczace sposobow uzytkowania w
relacji z otoczeniem i przeznaczeniem w planie miejscowym:

1. Istniejace uzytkowanie obszaru, jako$¢ podioza gruntowego, klimatu lokalnego, stan
srodowiska (jako$¢ powietrza, klimat akustyczny) sa - poza doling potoku Olszanickiego -
korzystne lub umiarkowanie korzystne dla zainwestowania typu miejskiego..

2. Obszar nie zawiera zbiorowisk roslinnych ani innych zasobéw przyrodniczych o wartos$ci
wykluczajacej mozliwos¢ ich przeksztatcenia lub eliminacji.

3. Obszar pelni znaczaca role w systemie powiazan ekologicznych, co uzasadnia postulat
czesSciowego odstapienia od projektowanych przeksztalcen (postulat zachowania ciagtosci
terenu otwartego w pasie o szerokosci co najmniej 100 m).

4. Konieczne jest okreslenie sposobu odprowadzania wod opadowych w zwiazku z
planowanym zwigkszeniem uszczelnionej powierzchni terenu.

5. Wobec zagrozen bezpieczenstwa funkcjonowania wezla Balice II 1 dojazdu do Portu
Lotniczego prowadzona dzialalno$¢ handlowa gietdy samochodowej nie moze by¢
utrzymywana w swej funkcji w obszarze wezta drogowego.

6. Zagospodarowanie terenéw ustug komercyjnych po wschodniej stronie obwodnicy
autostradowe] powinno uwzglednia¢ postulat zachowania waloréw widokowych autostrady
w kierunku potudniowo-wschodnim na odcinku wezet Balice II — wiadukt w ciagu ul.
Olszanickie;.
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7. Z uwagi na planowane otoczenie 1 warunki Srodowiska nie budzi zastrzezen utrzymanie
cmentarza w Olszanicy, natomiast ewentualne jego powigkszenie uwarunkowane by¢
powinno m. in. Wynikami badan geotechnicznych.

Ekofizjograficzna ocena terenow. Obszar opracowania jest mato zroznicowany pod
wzgledem warunkow przyrodniczych oraz przydatnosci do zainwestowania. Jego czg$¢ pehni
jednak funkcje korytarza ekologicznego pomigdzy obszarami lesnymi Lasu Wolskiego
(Bielansko-Tyniecki Park Krajobrazowy) 1 Garbu Tenczynskiego (Tenczynsk Park
Krajobrazowy). Istniejace zadrzewienia w dolince pot. Olszanickiego sprzyjaja utrzymaniu
funkcji przyrodniczej i sa jedynym terenem, ktory bez znaczniejszych zmian moze i powinien
peli¢ przede wszystkim funkcje przyrodnicze. Tereny wspomnianego wyze] Kkorytarza
ekologicznego lub przynajmniej wyznaczone w ich obrgbie pasmo terendw zielonych, powinny
rowniez pelni¢ przynajmniej czg$ciowo funkcje przyrodnicze — w formie pasma powiazan,
Rozwiazaniem kompromisowym moze by¢ zachowanie korytarza ekologicznego w
zmniejszonej szerokosci. Mozliwa wydaje minimalna szeroko$¢ okoto 100 m.

5 GLOWNE UWARUNKOWANIA KONSTRUKCJI PLANU

5.1 USTALENIA STUDIUM UWARUNKOWAN I KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO M. KRAKOWA

W swietle gléwnych celow rozwoju Miasta, zarysowanych w Studium..., otoczenie Portu
Lotniczego jest gldéwna czescia jednego z kluczowych, decydujacych o kierunkach rozwoju
miasta obszarow (przedsigwziec). Jego rozwoj 1 prawidlowe funkcjonowanie w przysztosci
bedzie jednym z waznych czynnikéw realizacji glownych celéw rozwoju Miasta. W pierwszym
projekcie Studium..., z r. 1997 wskazano potrzebe koordynacji rozwiqzan przestrzennych gmin
zainteresowanych otoczeniem Lotniska (Krakow, Zabierzow, Liszki) m. in. poprzez ewentualne
sporzqdzenie wspolnego planu zagospodarowania.

Ostatecznie nie doszto do wspdlnego opracowania projektu planu; kazda z gmin podjeta
opracowanie ,,swojego”, standardowego planu miejscowego, w ktorych Gmina Miejska Krakow
uczestniczyta wytqcznie w zakresie formalnych uzgodnien wynikajqcych z bezposredniego
sqsiedztwa.

Jednym z gtownych pol Strategii Rozwoju Wojewodztwa Matopolskiego, w ktorym celem
nadrzednym jest Trwaly rozwoj gospodarczy jest m. in.:

o rozbudowa zaplecza wystawowego i targowego.

W polu strategii obejmujacym m. in. komunikacj¢ celem nadrzednym jest:
® (worzenie centrow logistycznych,

e rozwdj Miedzynarodowego Portu Lotniczego Krakow-Balice.

Wsréd priorytetéw w tym zakresie wymienia si¢
e wzrost znaczenia Portu Lotniczego w Balicach — bedzie on drugim pod wzgledem znaczenia

w Polsce, a jego strefa waznym, nowym zespotem przemystowo-biznesowym.

e Zapewnienie mozliwo$ci rozwoju obszaru aktywizacji lotniska Balice jest uwarunkowane
podjeciem wspolnych dziatan planistycznych i realizacyjnych wtadz m. Krakowa oraz gmin
Zabierzow i Liszki dla zgodnego z interesami gmin ksztattowania otoczenia lotniska i wezta
autostradowego oraz szybkiego udostepnienia go dla potencjalnych inwestorow.

Sposrod wymienionych w Studium...dziesi¢ciu celow rozwoju, zagospodarowanie otoczenia
portu lotniczego bgdzie mie¢ zasadnicze znaczenie dla osiagnigcia trzech celow:

4. Rozwoj przestrzenny Miasta bedzie zrownowazony i konsekwentnie podporzqdkowany
zasadom tadu przestrzennego i ograniczenia niekontrolowanego zainwestowania.

5. System przyrodniczy miasta bedzie konsekwentnie chroniony, ksztattowany i utrwalany.
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7. Zostanq stworzone warunki rozwoju przedsiebiorczosci (szczegolnie w sektorze wysokich
technologii).

Studium nie respektuje w pelni regulacji dotychczasowych (obecnie juz nie obowiazujacych)
planow zagospodarowania przestrzennego miasta — a przede wszystkim syntezy polityk
przestrzennych wyrazonej w ostatniej wersji planu, w postaci stref polityki przestrzenne;.

Jedna z form okreslajacych podstawowe kierunki rozwoju obszarow miejskich sa okreslone
w  Studium, Kluczowe obszary rozwoju gospodarczego, ktore stanowia niewykorzystany
potencjat i szanse dla lokalizacji inwestycji i przedsiewzie¢ wplywajqcych znaczqco na rozwoj
ekonomiczny miasta. Wérdd nich wyodrebniono m. in. otoczenie Portu Lotniczego Krakow-
Balice, ktory jest szansq na lokalizacje wielofunkcyjnego zespotu zabudowy zwiqzanej z
funkcjonowaniem lotniska — miejsce potencjalnej lokalizacji  funkcji  targowych i
wystawienniczych. Powstajqca zabudowa powinna zostac zorientowana na obstuge turystycznq i
biznesu. Obszar ten wymaga przede wszystkim uporzqdkowania i powiqzania uktadu
komunikacji kotowej i szynowej w sposob umozliwiajqcy sprawne polqczenie centrum miasta z
portem lotniczym oraz kompleksowe rozwiqzanie ukiadu funkcjonalno-kompozycyjnego. Dla
prawidtowego zagospodarowania tych terenow niezbedne bedzie podjecie wspolnych dziatan
koordynacyjnych z gminami osciennymi.

Obszar objety planem jest jednym z terendw na ktorych przewidziano Inwestycje o znaczeniu
metropolitalnym (...) stuzqce podnoszeniu rangi Miasta jako Europejskiego Centrum Kultury,
miejsca spotkan i kontaktow politycznych i gospodarczych, centrum turystycznego (...) Port
Lotniczy Krakéw Balice oraz Centrum Wystawiennicze i Targowe zaliczono do najwazniejszych
zadan inwestycyjnych o znaczeniu dla metropolitalnej rangi Krakowa.

Réwnoczesnie wg  Studium..., tereny zaliczone strefy przedmie$¢, w obrgbie obszaru
objetego projektem nin. planu, niemal w catos$ci przeznaczono do zabudowy 1 zainwestowania (z
wylaczeniem fragmentdw w podtnocnej 1 potudniowej czgsci obszaru). Natomiast zapis Studium
okreslajacy charakter strefy przedmie$¢ mowi, iz m. in. znajduja si¢ w niej fereny otwarte o
wysokich wartosciach przyrodniczych i krajobrazowych, stanowiqce otuling przyrodniczq
miasta, majqce bardzo wazne znaczenie dla warunkow srodowiskowych miasta a celem
ustanowienia strefy jest wyodrebnienie zewnetrznych obszarow miasta charakteryzujqcych sie
przestrzeniq o otwartym, atrakcyjnym krajobrazie, duzym udzialem terenow zielonych, z
enklawami zabudowy mieszkalnej o niskiej intensywnosci. Strefa, okreslana , zielonym
pierscieniem Krakowa” stanowi¢ ma naturalng ochrone srodowiska miasta i krajobrazowe tlo
dla intensywnej miejskiej struktury.

Jako kierunki zagospodarowania przestrzennego dla strefy przedmies$¢ przyjeto:

- zachowanie otwartych przestrzeni o wysokich wartoSciach krajobrazowych, w tym
szczegolnie plaszczyzn widokowych i panoram ogladanych z punktow i ciqgow widokowych,

- bezwzgledna dbatos¢ o wutrwalenie zachowanych zasobow i odtworzenie powiqzan
przyrodniczych,

- ()

- ksztaltowanie nowych skupionych zespotow zabudowy o niskiej intensywnosci,
podporzqdkowane ochronie przyrodniczej i krajobrazoweyj,

- ograniczenie zainwestowania o wysokiej intensywnosci oraz zainwestowania zwiqzanego z
produkcja, przemystem i wytworczosciq na rzecz zabudowy mieszkalnej i ustugowej.

Zatem w odniesieniu do przewidzianych sposoboéw zagospodarowania obszaru na podstawie
zapisow Studium... nie maja zastosowania kierunki przewidziane dla strefy przedmies¢.

W obszarze opracowania wg Studium... znalazly si¢ tereny
- o przewazajacej funkcji ushug komercyjnych (obejmujace zdecydowana wigkszos¢
powierzchni obszaru),
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- zieleni publicznej (fragmenty pdinocnego 1 potudniowego obrzeza obszaru),
- podstawowych korytarzy drogowo-ulicznych.

Przewidziany w Studium... charakter zagospodarowania raczej kwalifikuje obszar do
wlaczenia do strefy miejskie;.

5.2 PROBLEMATYKA OCHRONY KRAJOBRAZU W STUDIUM I W PLANIE

Studium...  zalicza obszar do najwazniejszych przestrzeni publicznych Miasta:(...). Ze
wzgledu na potrzebe zachowania najcenniejszych widokow i panoram na sylwete miasta obszar
zaliczono do strefy Ochrony i ksztaltowania krajobrazu, gdzie wprowadzono wymog
komponowania nowej zabudowy z uwzglednieniem powiqzan widokowych w skali lokalnej i
miejskiej. Obejmuje ona m. in. atrakcyjne krajobrazowo rejony peryferyjne, z ktorych wystepujq
wglady na panorame Miasta (...). Aby zachowa¢ walory widokowe strefy, ustalono wymogi:

o [sztattowania nowej zabudowy (...) podporzqdkowanej specyfice miejsca (...) harmonijnie
powiqzanej z otaczajqcym krajobrazem,

e ochrone przed zainwestowaniem terenow stanowiqcych wartosciowe elementy krajobrazu
otwartego, zachowanie i rekultywacje (...) wszystkich istniejqcych zespotow przyrodniczych,

o w przypadku kreowania nowych dominant nalezy uwzgledni¢ wptyw ich realizacji na odbior
sylwety Miasta (...).

Z uwagi na potrzeby ochrony 1 ksztatltowania S$rodowiska przyrodniczego, ustalenia
Studium... zaliczaja obszar do strefy ksztaltowania systemu przyrodniczego Miasta (...) w
obrebie ktorej sposob zagospodarowania podporzqdkowany jest ochronie wartosci i zasobow
przyrodniczych. W jej obrgbie wyznacza sig:

e fereny chronione przed zabudowq obejmujqce:(...) tereny zieleni urzqdzonej (parki miejskie,
zielence)(...)

e tereny przeznaczone do zabudowy, w ktorych standardy zabudowy muszq zapewnié wysoki
(...) udzial powierzchni biologicznie czynnej oraz wysokq jakosS¢ rozwiqzan w zakresie
gospodarki wodno-Sciekowej (...)

Dokument Studium uwzgl¢dnia réwniez uwarunkowania wynikajace z potozenia w obrgbie
Zespotu Jurajskich Parkéw krajobrazowych (strefa otuliny) oraz (pas wzdtuz pdétnocnej granicy
obszaru) wymogow ksztattowania korytarzy przewietrzajqcych miast, w ktorych dla Obnizenia
Cholerzynskiego ustalono zakaz wprowadzania zabudowy wysokiej 1 ograniczenie
wprowadzania zieleni wysokiej.

Zadaniem nin. opracowania jest m.in. przesledzenie stanu dotychczasowej realizacji ustalen
dla stref wg ustalen Studium... w omawianym obszarze oraz stopnia ich uwzglednienia w
ustaleniach omawianej koncepcji planu.

6 USTALENIA PROJEKTU MIEJSCOWEGO PLANU ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO

Podstawowym zatozeniem, lezacym u podstaw projektu planu jest zapewnienie warunkow
prawnych i funkcjonalno-przestrzennych dla rozwoju gospodarczego otoczenia Portu Lotniczego
(...) jako kluczowego obszaru aktywizacji funkcji ponadlokalnych poprzez stworzenie uktadu
urbanistycznego odpowiedniego dla lokalizacji obiektéw targowych 1 wystawienniczych wraz z
zapleczem organizacyjno-obstugowym i rozwiazaniami we¢zta komunikacyjnego, integrujacego
roézne $rodki komunikacji, z zapewnieniem dostepu do Portu Lotniczego, obstugi wyznaczonych
terenow i powiqzania z ponadlokalnym ukiadem komunikacji. Przepisy ogolne planu deklaruja
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roOwniez zapewnienie warunkOw zroOwnowazonego rozwoju obszaru poprzez zachowanie
powiqzan ekologicznych i ochrone walorow przyrodniczo-krajobrazowych.

6.1 GLOWNE ELEMENTY PLANU.

Podstawa koncepcji podziatu terenéw obszaru planu sa zalozenia zdefiniowania nowej
struktury funkcjonalno przestrzennej przy deklarowanym zachowaniu wfasciwych proporcji
wprowadzanego zainwestowania w otaczajqcy krajobraz oraz stworzenie przejrzystego (...)
uktadu komunikacyjnego.

Réwnie istotnym i1 waznym dla potencjalnego ,,sukcesu” planu — czyli perspektyw
wprowadzenia a zycie jego podstawowych zasad, jest zatozenie sukcesywnej eliminacji z
obszaru funkcji produkcyjnych i magazynowo-sktadowych przy czym jako dopuszczalny
horyzont czasowy ich dziatania przyjeto waznos¢ wydanych dla podmiotéw gospodarczych
pozwolen na emisje¢ pytldéw. Nakaz eliminacji obejmuje takze istniejaca jeszcze funkcje rolnicza
(co dotyczy osiedla Bory Olszanskie). Dopuszczono natomiast lokalizacje urzqdzen i sieci
infrastruktury technicznej okreslajac jako warunek dopuszczenia, ze nie beda to przedsigwzigcia
dla ktorych sporzqdzenie raportu o oddziatywaniu na srodowisko jest wymagane.

Zasada ksztaltowania zabudowy obszaru jest zakaz przekraczania gabarytow budynkow
ustalonych planem (ustalono dwa limity wysokosci obiektéw).

Przyjeto takze zasadg taczenia dziatek — dla umozliwienia realizacji ustalen planu.

Wsrod zasad ochrony srodowiska, przyrody i krajobrazu kulturowego wyrdzniaja si¢ ogolnie
obowiazujace przy zagospodarowaniu terenow miejskich jak obowiazek wyposazenia terenow w
sieci i urzqdzenia infrastruktury technicznej (zwtaszcza stuzacych odprowadzaniu $ciekdéw i wod
opadowych) zaspokojenie potrzeb cieplnych przy uzyciu paliw ekologicznie czystych, ochrony
terené6w mieszkaniowych przed hatasem, gospodarke odpadami zgodna z obowiazujacymi
przepisami

Jako podstawe zatozen ochrony wartosci przyrodniczych, krajobrazowych i ochrony zieleni
przyjeto podporzqdkowanie planowanego zainwestowania ochronie przyrodniczej i
krajobrazowej zwlaszcza w zakresie walorow widokowych. Podporzadkowaniu stuzy¢ ma m. in.
wyznaczenie pasma terenéw otwartych, ktore w zalozeniu powinno peli¢ funkcje pasma
powiqzan ekologicznych, obowiazek wprowadzania zadrzewien szpalerowych (przyulicznych),
zagospodarowania powierzchni niezabudowanych jako tereny zieleni urzqdzonej oraz
uwzglednienie zasad zagospodarowania i uzytkowania terenéw okre§lonych dla Zespotu
Jurajskich Parkow Krajobrazowych (otuliny), w sktad ktorej wchodzi caly obszar i fragmentu
Bielansko-Tynieckiego Parku Krajobrazowego, obejmujacego niewielki teren po potudniowe;j
stronie ul. Olszanickiej, w zasiggu znaczacego oddzialtywania autostrady na §rodowisko.

Ustalenia precyzuja rowniez wymogi ochrony dziedzictwa kulturowego (zabytkéw
archeologicznych, zabytkowej zagrody wiejskiej w osiedlu Bory Olszanskie i cmentarza
parafialnego przy ul. Olszanickiej).

Podstawa planowanego uktadu przestrzennego obszaru objetego planem jest projekt sieci
komunikacyjnej, oparty na ustaleniach Studium...:

- clagdw istniejacych, zapewniajacych powiazania zewnetrzne ztozona z drog klasy autostrady
z istniejacym wezlem, projektowanej drogi glownej wiazacych obszar najkrotsza droga z
centrum miasta (Trasa Balicka) oraz istniejacej drogi wojewodzkiej nr 774,

- ciagow lokalnych i dojazdowych, zapewniajacych petna obsluge komunikacyjna obszaru i
wiazaca go z bliskim otoczeniem,
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- linii kolejowej (tzw. szybka kolej aglomeracyjna), z rozwiazaniem wariantowym przebiegu
koncowego odcinka (celem potaczenia istniejacej linii z obiektem portu lotniczego i
uksztaltowaniem geometrii petli koncowe;),

Tak uksztaltowana wewngtrzna sie¢ komunikacyjna zapewnia dogodna obstuge obszaru. Sie¢
ulic lokalnych dzieli zarazem obszar na sektory o ksztattach na ogot zblizonych do prostokatow
— tylko nieliczne maja catkiem nieregularne ksztalty — w ktoére wpisano projektowane
uzytkowanie (funkcje). Poza siecia ulic przebiegaja jedynie nieliczne linie rozgraniczajace
podzialéw funkcjonalnych.

W zwiazku z przebiegiem autostrady i drog klasy G (gtowne) tereny komunikacji drogowej z
rezerwami terenu wymaganymi dla modernizacji autostrady zajmuja duze powierzchnie (62,1 ha
tj ponad 35,7% catego obszaru, a wraz z urzadzeniami obstugi i terenami na ktorych dopuszcza
si¢ urzadzenia komunikacji jako uzytkowanie uzupehiajace (parkingi, stacje paliw itp.) — 72,4
ha tj 41,6%.

Biorac pod uwage tereny wytaczone spod zabudowy:

- ze wzgledow przyrodniczych i krajobrazowych,

- sie¢ komunikacyjna,

- oraz z ograniczeniami z powodu :polozenia w strefie ochronnej obiektow nawigacyjnych
portu lotniczego;
powierzchnia przeznaczona pod pozostate gtowne elementy zainwestowania wg ustalen

planu wynosi ok. 71,5 ha, tj. ok. 42,1% obszaru.

Gtowne - poza komunikacyjna funkcje obszaru — obiekty uslugowe centrum
wystawienniczego, (UWC) i wystawowe (UW, UWZ-w zieleni) oraz tereny targowe (UT, UTL
— z funkcja logistyczna) i ustug komercyjnych i komunikacji (UCK), ustug komercyjnych (UC),
ustug promocyjnych i recepcyjnych (U), umieszczono w zachodniej — najblizszej portu
lotniczego oraz w centralnej czgsci obszaru. o najlepszych powiazaniach komunikacyjnych.

Jako tereny ustug logistycznych (UL) oznaczono takze wielki powierzchniowo teren bazy
paliwowej PKN.

Tereny istniejacego osiedla zabudowy jednorodzinnej Bory Olszanskie oznaczono, zgodnie z
projektowanym przeznaczeniem symbolem MU — tereny mieszkaniowo — ustugowe w zwiazku z
postulowana w ustaleniach projektu planu, stopniowa zmiang charakteru zabudowy — z
mieszkaniowej — w pensjonatowa.

Tereny otwarte i tereny zieleni z dopuszczalng inna funkcja (ZO, ZOK — z obiektami i
urzadzeniami komunikacji bez blizszego okre$lenia charakteru ,komunikacji”, ZK -
towarzyszacej komunikacji, ZW i ZWS — obudowy biologicznej ciekéw i zieleni planowanego
zbiornika retencyjnego) zajma 33,9 ha tj. 19,5 % powierzchni. Czg$¢ terenéw otwartych (po
potudniowej stronie linii kolejowej 1 wzdluz potudniowej granicy obszaru (cmentarz w
Olszanicy) oznaczono jako ZPI - tereny zieleni parkowej o funkcji izolacyjne;j.

W obrebie obszaru objetego planem zachowano réwniez pozostatosci funkcji rolniczych
(teren gospodarstwa sadowniczego (RU).

Projekt planu uwzglednia postulowane w opracowaniu ekofizjograficznym zachowanie jako
pasma powiazan ekologicznych terenu po zachodniej stronie bazy PKN Orlen taczacego pasmo
zieleni wzdhuz potoku Olszanickiego z poludniowa granica obszaru (ZP). Pasmo to ma w
zatozeniu stanowi¢ fragment potaczenia ekologicznego pomigdzy siedliskami przyrodniczymi
Tenczynskiego 1 Bielansko-Tynieckiego Parku Krajobrazowego i1 wg ustalen planu ma miec
charakter zieleni parkowej, ogoélnodostepnej, gdzie dopuszcza si¢ wyposazenie w typowe
atrybuty parku miejskiego.

Waznymi elementami ksztattowania zabudowy otoczenia portu lotniczego, ktére powinny
zabezpieczy¢ przed monotonia jednolitego charakteru zabudowy sa, obok zasad ksztaltowania
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architektonicznego obiektéw, wprowadzone rozne rodzaje linii zabudowy — ,,obowiazujaca”,
»hieprzekraczalna” oraz ,,pierzeja azurowa” i strefa ,,parametrow wysokos§ciowych”.

Czynnikiem sprzyjajacym zroéznicowaniu zabudowy i eliminacji monotonii jest potozenie w
obrgbie otuliny Jurajskich Parkow Krajobrazowych co  zobowiazuje do uwzglednienia
wymogow 1 ograniczen w zagospodarowaniu terend6w oraz zastosowania propozycji
zagospodarowania, okreslonych w projekcie planu ochrony Parku Bielansko-Tynieckiego
(dotyczy niewielkiego terenu po potudniowej stronie ul. Olszanickiej)..

Specyfika potozenia w bezposrednim sasiedztwie portu lotniczego sa regulacje wynikajace z
przepisow dotyczacych warunkéw ruchu lotniczego 1 jego bezpieczenstwa oraz zwigzane z
dziataniem obiektow nawigacyjnych lotniska, tj. strefy ochronne obiektow nawigacyjnych i
strefy podejscia portu lotniczego. Wymogi te w zasadzie wymagaja wylaczenia spod zabudowy
péinocnej czgsci obszaru, ktora w zwiazku z tym przeznaczono do zagospodarowania jako
otwarte tereny zieleni. Wyznaczono jedynie pas terenu wzdtuz linii kolejowej, gdzie na
warunkach uzgodnienia z Woj. Sztabem Wojskowym mozliwa jest lokalizacja obiektow i
urzadzen komunikacji, w zespotach, na dziatkach o powierzchni co najmniej 1 ha, w zieleni.

Znaczacy wplyw na przyszty ksztalt przestrzenny zagospodarowania obszaru maja takze
wyznaczone na rysunku projektu plany strefy ponadnormatywnego oddzialywania autostrady na
srodowisko oraz strefy techniczne gazociagu wysokopreznego i linii elektroenergetycznych.

6.1.1 ELEMENTY PLANU KSZTALTUJACE LOKALNE SRODOWISKO .

Uwarunkowania dla zagospodarowania przestrzennego, wynikajace z bezposredniego
sasiedztwa portu lotniczego i zwigzane z tym perspektywy rozwoju funkcji metropolitarnych —
wystawowych i targowych - sprawily, ze w konstrukcji ustalen planu przyjeto wysokie wymogi
ksztattowania stanu §rodowiska obszaru.

Wyrazem szczegolnej troski o zachowanie dobrego stanu srodowiska lub nawet poprawy
jego stanu, mimo wysokiego stopnia planowanego zainwestowania obszaru w ustaleniach
wprowadzono m. in. (z wyjatkiem inwestycji komunikacyjnych w tym modernizacji autostrady)
zakaz lokalizacji przedsigwzig¢  wymagajacych obligatoryjnie opracowania raportu o
oddzialywaniu na s$rodowisko. Wprowadzono takze wymoOg opracowania raportOw o
oddziatywaniu na Srodowisko dla wszystkich wymienionych w ustaleniach (§ 9, ust. 2) rodzajow
przedsigwzie¢, mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Do podstawowych zasad ochrony i ksztattowania tadu przestrzennego naleza takze regulacje
okreslajace wymagane parametry:

e wskaznik dopuszczalnej powierzchni zainwestowanej - dla wigkszosci form uzytkowania
terenoéw sigga on 70 — 90%,

e minimalny wskaznik powierzchni biologicznie czynnej — dla wigkszosci form uzytkowania
wynosi 5 — 70%

o wskaznik zabudowy (stosunek powierzchni zabudowy do powierzchni terenu) — dla
wiekszosci form 0,7 — 0,

e dopuszczalna wysoko$¢ zabudowy — wzdtuz autostrady wynosi ona 14 m, wyjatkowa 16 m,
dla pozostatych terenow zabudowy przewaznie 11 m.

Przedstawione wyzej wskazniki okre$laja charakter zabudowy obszaru — obiekty niskie,
zajmujace zdecydowana wigkszo$¢ powierzchni (70 — 95%) wyznaczonych terenow.

Zasadniczo rozne sa wskazniki ksztaltujace zabudoweg mieszkaniowo - ustugowa
(pensjonatowa), gdzie dopuszczalna powierzchnia zabudowy nie przekracza polowy
powierzchni dziatki, ktéra nie moze byé mniejsza niz 900 m”.
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6.2 GLOWNE CIAGI KOMUNIKACYJINE I ELEMENTY INFRASTRUKTURY TECHNICZNE]

Przebiegajaca przez S$rodek obszaru autostrada jest w zasadzie droga o charakterze
tranzytowym. Udostepniajacy ja wezet ,,Balice II” rozwiazany jest w sposob zapewniajacy
powiazanie z autostrada przede wszystkim portu lotniczego, a dostgpnos$¢ do autostrady z innych
terené6w mozliwa jest za posrednictwem drogi wojewoddzkiej nr 774. Zaprojektowano takze
mowy element powigzania z autostrada przez zaprojektowanie nowej tacznicy wiazacej
autostrade z projektowana Trasa Balicka a poprzez nia z lokalna siecia uliczna.

Taki uktad sieci komunikacji drogowej zapewni zarazem mozliwo$¢ alternatywnej obstugi
potaczen Port Lotniczy - Miasto — za posrednictwem autostrady lub drogi giownej (Trasa
Balicka).

Jak wspomniano wyzej, rozwinig¢ta systemowo sie¢ komunikacji wewngtrznej zapewni
dogodna obstugg i powiazania zewngtrzne dla projektowanych funkcji obszaru.

Z uwagi na projektowany charakter funkcjonalny obszaru oraz ograniczona obsluge
komunikacja publiczna  plan okresla wymagana liczbg¢ stanowisk parkingowych dla
samochodéw osobowych na minimum 15 000 miejsc. Nie wyznaczono Scislej lokalizacji
parkingdbw, pozostawiajac ja do konkretyzacji na etapie projektow zagospodarowania
poszczegolnych terendw lub lokalizowanych na nich obiektow.

Uzupethieniem ciagdéw maja by¢ $ciezki rowerowe - o charakterze tranzytowym wzgledem
obszaru, prowadzone wzdluz gtownych drog lokalnych.

Planowana rozbudowa sieciowych elementow infrastruktury technicznej zapewni
zaopatrzenie obiektow obszaru w energi¢ elektryczna, wodg 1 gaz. Nie przewiduje si¢ natomiast
zaopatrzenia w ciepto grzewcze i technologiczne z miejskiej sieci cieptowniczej,.

Odprowadzenie $ciekoOw sanitarnych zapewni sie¢ kanalizacji rozdzielczej, ktéra docelowo
bedzie odprowadzaé je do centralnego uktadu kanalizacji miasta Krakowa. Za posrednictwem
pompowni i kolektora OTK Rzaska.

Uklad kanalizacji opadowej bedzie posiada¢ charakter mieszany — doprowadzenie
nastgpowac bedzie siecia podziemnej 1 powierzchniowej kanalizacji opadowej w planowanych 7
uktadach. Warunkiem jej realizacji jest wcze$niejsze przystosowanie potoku Olszanickiego i
budowa w jego zlewni zbiornika retencyjnego (polderu), w poblizu wschodniej granicy obszaru

Ustalenia dopuszczaja rowniez odprowadzenie nie zanieczyszczonych wod opadowych do
gruntu. Wymagane jest natomiast wyposazenie uktadu kanalizacji deszczowej w osadniki i
separatory substancji ropopochodnych dla odprowadzen $ciekow opadowych z powierzchni
szczelnych przekraczajacych 1000 m” (zabudowa ushugowa, tereny bazy paliwowej, jezdnie,
utwardzone parkingi).

6.3 TERENY OTWARTE I ZIELENI PUBLICZNE]

Kompozycji przestrzennej obszaru dopetnia zielen terendw otwartych, rozmieszczona
gléwnie w poéinocnej czgsci obszaru, w strefach podejs$cia 1 ochronnej obiektéw nawigacyjnych
portu lotniczego. Tereny te, wraz z zielenia wysoka doliny potoku Olszanickiego tworza
szerokie pasmo, podzielone na czg$ci pdinocna 1 potudniowa przebiegiem planowanej Trasy
Balickiej 1 istniejacej linii kolejowej. W sklad tego pasma wchodzi rowniez obszerny teren po
potnocnej stronie bazy PKN Orlen, gdzie przewiduje si¢ realizacj¢ zbiornika retencyjnego
utworzonego dla przyjecia nadmiaru wod opadowych. z terendw zlewni pot. Olszanickiego.
Pasmo to zamyka od strony zachodniej przebieg autostrady oraz tereny uslug i urzadzen
komunikacji. Rysunek i tekst ustalen planu nie zawieraja informacji o ewentualnym zapewnieniu
potaczen (np. poprzez realizacje przepustow ,.ekologicznych”), poprzez barier¢ ekologiczna,
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jaka stana si¢ oba biegnace obok siebie ciagi komunikacyjne, niemozliwa do przebycia przez
szereg gatunkow fauny. Mniejsze zespoty zieleni rozmieszczono na terenach wystawienniczych i
ustlugowych. Nie zostaty one uwidocznione na rysunku planu, lecz ich realizacji maja stuzy¢ m.
in. (na ogo6t niskie) wskazniki powierzchni biologicznie czynnej, oraz tworzenie zadrzewionych
ciagoéw ulicznych o charakterze alejowym.

Elementem systemu zieleni o szczegdélnym znaczeniu, w duzym stopniu determinujacych
przyszte postrzeganie obszaru maja by¢ zadrzewienia alejowe, planowane wzdluz wewngtrznych
ciagdw komunikacyjnych.

6.4 REALIZACJA PODSTAWOWYCH ZASAD OCHRONY SRODOWISKA

e Wprowadzono wymog opracowania raportu o oddzialywaniu na $rodowisko dla
przedsigwzig¢, dla ktorych opracowanie raportu moze by¢ wymagane (wraz z lista inwestycji
wyjetych spod tego przepisu).

e dla pokrycia potrzeb cieplnych dopuszczono wylacznie zastosowania paliw tzw.
»ekologicznie czystych”, tj. nie powodujacych spalin o duzej zawarto$ci zanieczyszczen
powietrza,

e wprowadzono wymoég realizacji zadrzewien alejowych (szpalerow) wzdluz ciagoéw
komunikacyjnych w oparciu o kompleksowy projekt zieleni,

e wprowadzono wymog urzadzenia terenow zieleni na powierzchniach niezabudowanych wg
cato$ciowo opracowanych projektow,

e okreslono zasady ochrony przed hatasem oraz przed polami elektromagnetycznymi w
nawiazaniu do obowiazujacych w tym zakresie norm dla odpowiednich sposobow
uzytkowania terenow,

e wprowadzono obowiazek uwzglednienia w zagospodarowaniu obszaru zasad okreslonych
dla Otuliny Jurajskich Parkéw Krajobrazowych,

e oznaczono lokalizacje stanowisk archeologicznych, gdzie przed rozpoczgciem robot
budowlanych. obowiazuje przeprowadzenie badan sondowniczo — ratowniczych.

e zachowano pasy ochronne wzdhuz koryt ciekéw wodnych (zgodnie z wymogami prawa
wodnego) celem utworzenia obudowy biologicznej wod otwartych 1 zapewnienia dostepu do
nich,

e dla calego obszaru ustalono zasad¢ odbioru odpadow w systemie zorganizowanym pod
nadzorem odpowiednich organéw Gminy Miejskiej Krakow.

6.5 INNE USTALENIA PLANU MAJACE WPLYW NA STAN SRODOWISKA

Dla terendéw przeznaczonych pod zabudoweg ustalono wysokie dopuszczalne wskazniki
zainwestowania terenu, pozostawiajac jako wymagana niewielka powierzchni¢ biologicznie
czynna (10 - 30%).

W obregbie obszaru wyznaczono takze obszerne ,.tereny otwarte” (ZO) w ktorych obrgbie
znalazty si¢ pozostajace obecnie nadal pod uprawa tereny w pdinocnej cz¢sci obszaru.

6.6 STOPIEN SPELNIENIA W PLANIE WYMOGOW OCHRONY SRODOWISKA

Zadaniem nin. prognozy jest m. in. ocena stopnia spetnienia wymogow ochrony $rodowiska
przez okreslone w koncepcji zasady 1 kierunki zagospodarowania przestrzennego (ogolne zasady
zagospodarowania terenu,).
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Oceng przedstawia zestawienie ponizej.

Ip.

zasada

sposob spelnienia

komentarz

1

wykorzystanie walorow
krajobrazowych i przyrodniczych
w organizowaniu uktadow
urbanistycznych rownowazqc
rozwoj zainwestowania z
jednoczesnym zachowaniem
naturalnych jeszcze struktur
srodowiska przyrodniczego

osie widokowe, przyjecie
zasady zachowania
powierzchni biologicznie
czynnych oraz ksztalttowania
pasma powigzan
ekologicznych

W zwiazku z planowanym
charakterem zabudowy terenow
zachowano niewielkie powierzchnie
biologicznie czynne w obszarach
zabudowy — jako biologicznie
czynne pozostang jednak obszerne
powierzchnie na terenach
komunikacyjnych.

zachowanie osi widokowych w
kierunku najwazniejszych
akcentow i plaszczyzn widokowych

Zachowanie 1 uksztaltowanie
osi i ciagow widokowych,

konieczne odpowiednie
ksztattowanie zieleni punktow i
ciagdw widokowych

utrzymanie proporcji pomiedzy
terenami zabudowy i terenami
zielonymi poprzez ustalenie
wskaznika % powierzchni
zabudowy dziatki (kwartatu)

przyjete wysokie wskazniki
dla terenéw zainwestowanych
niskie — dla zabudowy
mieszkaniowo-pensjonatowej

daje to mozliwosci skoncentrowania
zabudowy na stosunkowo
niewielkim obszarze intensywnego
zagospodarowania oraz bardzo
korzystny dla zachowania waloréw
srodowiska wskaznik terenéw
mieszkalnictwa

ochrona terenow poinocnej czesci
obszaru przed zabudowq i
uksztattowanie pasma powiqzan
ekologicznych jako terenu zieleni
urzqdzonej

powigkszenie powierzchni
zieleni

Uksztaltowanie funkcji terenu jako
pasma powiazan ekologicznych
wymaga ograniczenia urzadzenia
terendw i zachowania swobody
proces6w sukcesji naturalnej

wprowadzenie pasm zadrzewien o
charakterze alejowym

zgodnie z zasada

1. rozroénigte zadrzewienia

alejowe moga przystaniaé
koniecznos$¢ ksztattowania i
utrzymania osi widokowych

ksztattowanie struktury
urbanistycznej poprzez
definiowanie sieci przestrzeni
publicznych (ulice, place, aleje)

wg rysunku planu

umozliwia znaczng swobode
ksztaltowania architektonicznego
zabudowy przy zachowaniu
jednorodnej kompozycji
przestrzennej calego obszaru

zakaz lokalizacji funkcji mogqcych
znaczqco oddzialywaé na
srodowisko (wg przepisow
odrebnych)

wprowadzenie
odpowiedniego zapisu ustalen
planu

Zabezpieczenie srodowiska przed
niekorzystnymi oddziatywaniami

12.

wprowadzenie Sciezek
rowerowych w nawiqzaniu do
terenow uktadu ogolnomiejskiego

w oparciu o projekt sieci
ogo6lnomiejskiej systemu
rowerowego

Charakter tranzytowy wzgledem
centrum funkcjonalnego obszaru -
zapewnia obstugg potaczen z innymi
obszarami miasta i terenami
rekreacyjnymi

13.

zapewnienie odpowiedniej liczby
miejsc parkingowych poprzez
wyznaczenie lokalizacji terenow
urzqdzen komunikacji jak tez przez
okreslenie odpowiednich
wskaznikow

wg zestawienia programu
inwestycyjnego

Korzystne dla ograniczenia objgtosci
odprowadzanych $ciekow
opadowych wskazanie realizacji
parkingdw wielopoziomowych, lub
w dolnych kondygnacjach
budynkoéw

14.

wyposazenie obszaru w sieci i
urzqdzenia infrastruktury
technicznej z uwzglednieniem
wykorzystania tzw. ,, korytarzy
komunikacyjnych

zgodnie z przyjgta zasada

niezbgdne dziatania poza obszarem
planu dla usprawnienia
odprowadzenia czgéci wod
opadowych.
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7 STAN REALIZACIJI USTALEN PLANU OGOLNEGO I STUDIUM

Praktycznie jedyne zrealizowane obiekty na obszarze planu to, procz osiedla Bory
Olszanskie (w czg$ci istniejace jeszcze przed wlaczeniem tego terenu do obszaru m. Krakowa)
bazy PKN Orlen, niemal wyltacznie tereny tras komunikacyjnych:
autostrada A4 — potudniowe obejscie m. Krakowa wraz z weztem Balice 11,

- droga wojewodzka nr 774 (6) Kryspindw — Zabierzow,

- ul. Olszanicka wraz z wiaduktem na d autostrada,

- dojazd do PKN Orlen od ul. Olszanickiej,

- ulice dojazdowe w osiedlu Bory Olszanskie (ul. Amazonek i ul. Na Borach),
- linia kolejowa MydIniki — Balice wraz z bocznica do PKN Orlen.

oraz obiekty 1 urzadzenia komunikacji (stacja paliw i motel).

Zrealizowane rowniez obiekty gieldy samochodowej — tj. utwardzony plac na terenach wezla
Balice II w sposob niezgodny z ustaleniami planu ogdlnego zagospodarowania przestrzennego i
Studium uwarunkowan 1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego m. Krakowa. Tym
samym zostaly naruszone zasady zagospodarowania obszaru okreslone w zapisie ustalen planu
ogblnego. Powodem naruszenia ustalen jest ,,dzika” lokalizacja gietdy samochodowej i
zwiazanych z jej funkcjonowaniem oraz catkowicie ,,dzikich” parkingdw miedzy tacznicami
wezta autostradowego, pozbawionych podstawowych elementoéw zabezpieczajacych srodowisko
przed negatywnymi oddzialywaniami -. dotyczy to zwlaszcza odprowadzenia S$ciekow
opadowych oraz wprowadzajaca zasadnicze utrudnienia dostgpu do portu lotniczego w dniach
jej funkcjonowania.

Pozostate tereny, lub stanowia wieloletnie odtogi — na gruntach, ktérych uprawy zaniechano,
czes$ciowo nadal pozostaja w uzytkowaniu rolniczym.

7.1 KIERUNKI I PRZEWIDYWANA INTENSYWNOSC NIEPOZADANYCH PRZEKSZTALCEN I
DEGRADACII SRODOWISKA  PRZY  DOTYCHCZASOWYM UZYTKOWANIU I
ZAGOSPODAROWANIU OBSZARU

Konkretyzacja zamierzen inwestycyjnych dotyczacych czgsci wyznaczonych terendow czyni
bezprzedmiotowym stawianie hipotez dotyczacych niepozadanych przeksztatcen 1 degradacji
srodowiska, jaka mogta by mie¢ miejsce w przypadku nie realizowania ustalen projektu planu.

Biorac jednak pod uwage niski stopien konkretyzacji zamierzen, szczegdlnie w odniesieniu
do terendw wystawienniczych i targowych, ktoére z duzym prawdopodobienstwem przez wiele
lat beda nadal uzytkowane rolniczo lub nie beda uzytkowane gospodarczo, nalezy oczekiwac
intensyfikacji procesow naturalnych zwiazanych z ekspansja i sukcesja zbiorowisk roslinnych.

Jak zaznaczono w opracowaniu ekofizjograficznym, gtownym czynnikiem ewolucji
srodowiska obszaru w przypadku nie podjgcia dziatah w kierunku jego ponownego
wykorzystania gospodarczego, stala by si¢ sukcesja naturalna prowadzaca w dlugiej
perspektywie czasowej do uksztaltowania si¢ zbiorowisk lesnych zréznicowanych odpowiednio
do istniejacych warunkow glebowo — klimatycznych 1 wilgotnosciowych. Powstate zbiorowiska
le$ne, zgodnie z wystgpowaniem siedlisk przyrodniczych odpowiadaly by w wigkszo$ci réznym
postaciom gradu, a w nizszych i1 bardziej wilgotnych potozeniach — tggu. Taki kierunek
przeksztatcen, zdecydowanie wzbogacajacy potencjal przyrodniczy obszaru, lecz matlo
przydatny do wykorzystania dla funkcji pozadanych na skraju duzej aglomeracji miejskiej
mogltby by¢ uznany za niepozadany w bezposrednim otoczeniu duzego miasta.
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Dotychczasowe zagospodarowanie obszaru (procz gietdy samochodowej 1 zwiazanych z jej
istnieniem dzikich parkingdw), nie zawiera innych rodzajow uzytkowania, ktore przy nie
zmienionym w sposob zasadniczy przysztym ukladzie funkcjonalno-przestrzennym mogly by
powodowac powazniejsze niepozadane przeksztatcenia lub degradacje srodowiska.

7.2 IDENTYFIKACJA ODDZIALYWAN ZWIAZANA Z PLANOWANYMI FUNKCJAMI

OBSZARU

Wobec ustalonego wilaczenia obszaru do przysztego centrum wystawienniczo-targowego,
mozna okresli¢ przyszie oddziatywania na $rodowisko obszaru jako znaczaco zmieniajace jego

dotychczasowy obraz:

Do$¢ znaczne w ostatnich kilkudziesigciu latach oddziatywanie czynnikdéw antropogennych,
w duzym stopniu wynikajace z istnienia zrodel oddziatywania na srodowisko o niskim poziomie
technologicznym (czego skutkiem jest emisja réznych rodzajéw zanieczyszczen $rodowiska)
zastapia oddziatywania charakterystyczne dla miejskich struktur urbanistycznych, jednak z
wylaczeniem lub ograniczeniem niektorych czynnikow

czynnik dotyczy technologia, mozliwos$¢ prognozowane oddzialywanie i jego
terend6w wystapienia natgzenie
emisja zanieczyszczen tereny zastosowanie w uktadach nie wystapi w znaczacym rozmiarze
powietrza z uktadow zabudowy grzewczych (i technolo- (wskutek likwidacji lub modernizacji
grzewczych gicznych) paliw o niewiel- dotychczasowych zrodet emis;ji)
kiej emisji zanieczyszczen
emisja zanieczyszczen Komunikacji | wystapi glownie na ciagu znaczace oddziatywanie wzdhuz
powietrza z pojazdow drogowej autostrady autostrady oraz lokalnie wzdtuz Trasy
samochodowych Balickiej
emisja halasu Komunikacji | wystapi (hatas drogowy, oddziatywania znaczace — wylacznie
komunikacyjnego drogowej i lotniczy, kolejowy) wzdhuz gtéwnych ciagéw drogowych i
kolejowe;j w podejsciach do portu lotniczego
hatas komunalny wystapi oddziatywanie w stopniu nie znaczacym
wplyw na klimat lokalny Zabudowy prawdopodobny miejscowo w stopniu odczuwalnym
przeksztalcenie krajobrazu | Caty obszar wystapi znaczace
przeksztatcenia waloréw tereny wystapia ograniczenie pola widoku, ekspozycja
widokowych zabudowy wzdhluz autostrady
przeksztalcenie stosunkow | Obszar procz wystapi Wskutek wzrostu wspotczynnika

wodno-gruntowych

obiektow istn.

odptywu (utwardzenie powierzchni)

zanieczyszczenie wod na
skutek zrzutu $ciekoéw

nie wystapi — $cieki zrzuca-
ne do kanalizacji miejskiej

Zaleznie od sprawnosci miejskiej
oczyszczalni Sciekow

powstawanie odpadow

zabudowa,

wystapi

zaleznie od sprawnos$ci miejskiego

komunalnych ter. komunik. systemu utylizacji
powstawanie odpadow obickty moze wystapi¢ (niski sto- w zalozeniu nie znaczace (podlega
niebezpiecznych ustugowe pien prawdopodobienstwa) utylizacji wg przepisOw odrgbnych)
ograniczenie infiltracji dachy, pow. wystapi Znaczace
wod opadowych do gruntu | utwardzone
ryzyko podtopienia W Mato prawdopodobne Uzaleznione od sprawnosci
terendw odprowadzenia wod opadowych

likwidacja powierzchni
biologicznie czynnej

tereny zain-
westowane

wystapi — na duzych
powierzchniach

w granicach okreslonych ustaleniami
planu
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Skutkiem catkowitej zmiany 1 zasadniczego wzrostu intensywno$ci dotychczasowego

uzytkowania srodowiska beda natomiast niekorzystne przeksztatcenia i oddziatywania:

e osuszenie matych powierzchni podmoktych wzdtuz pot. Olszanickiego i zwiazana z tym
likwidacja charakterystycznych zbiorowisk roslinnych — przy réwnoczesnym zachowaniu
niekorzystnych cech klimatu lokalnego, zwiazanych z uksztattowaniem terenu,

e wzrost objetosci i skrocenie czasu odptywu wod opadowych odprowadzanych z powierzchni
szczelnych, co wobec niskiej przepustowosci koryta jedynego na tym obszarze cieku
wodnego odprowadzajacego wody opadowe do Rudawy, wymagaé bedzie przeksztatcenia
lub uksztaltowania nowych odprowadzen, przyczyniajac si¢ do dalszego wzrostu
nieréwnomiernosci odptywow [6]. Problem ten jednak bedzie rozwiazany w sposob
najkorzystniejszy ze wzgledow ekologicznych - stosowanie retencji wod w suchym
zbiorniku retencyjnym w dolinie potoku, celem obnizenia nat¢zenia i opdznienia odptywu.

o przeksztalcenie krajobrazu 1 czgsciowa likwidacja jego waloréw widokowych, co
uzaleznione bedzie od ostatecznego ksztattu urbanistycznego i architektonicznego
planowanej zabudowy,

e wprowadzenie w miejsce potnaturalnych zbiorowisk roslinnych sztucznie uksztaltowanej
zieleni urzadzonej. Ocenia sig, ze istniejace zbiorowiska roslinne o charakterze
pohaturalnym znajdowac si¢ beda (pozostana) w dolinie pot. Olszanickiego 1, co duzo mniej
prawdopodobne, w terenach otwartych (ZO) pdétnocnej czgsci obszaru.

Ustalone funkcje obszaru i ich usytuowanie, nie moga powodowac istotnego pogorszenia
stanu Srodowiska (w stopniu naruszajacym obowiazujace standardy).

8. ODDZIALYWANIE USTALEN PLANU NA SRODOWISKO

8.1 PRZEKSZTALCENIA POWIERZCHNI ZIEMI

Lagodne uksztattowanie rzezby terenu, brak wigkszych spadkéw i1 form silnie urzezbionych
nie stwarza koniecznosci dokonywania znacznych przeksztatcen powierzchni terenu zwiazanych
z posadowieniem obiektow kubaturowych, ksztalttowaniem niwelety ciagéw ulicznych i budowa
sieci infrastruktury technicznej. Powazniejszy zakres robdt ziemnych bgdzie zwiazany z budowa
nowych dwupoziomowych skrzyzowan ciagdw komunikacyjnych, budowa potaczenia
kolejowego bezposrednio do portu lotniczego oraz z ksztalttowaniem koryt wod
powierzchniowych, co gléwnie i niemal wytacznie dotyczy pot. Olszanickiego i1 niecki zbiornika
retencyjnego w jego dolinie.

Konieczno$¢ usunigcia powierzchniowych warstw gruntu przy wznoszeniu obiektow
budowlanych i budowie drég, umozliwi wykorzystanie zdj¢tej gleby do zwigkszenia migzszosci
gleb projektowanych terenow zieleni urzadzone;j.

Program uzytkowy planowanego zalozenia przestrzennego nie zawiera elementow, ktore
mogly by spowodowa¢ chemiczne zagrozenie dla $rodowiska glebowego lub prowadzi¢ do
zanieczyszczenia glgbszych warstw podtoza lub uzytkowych zasobéw wody podziemnej (takze
zasilajacych szate roslinng obszaru). Zapobieganiu zanieczyszczenia podtoza odpadami statymi
lub cieklymi ze strony zainwestowania stuza okreslone odrgbnymi przepisami wymagania
dotyczace postgpowania z odpadami i Sciekami oraz warunki techniczne realizacji obiektow.

Zagrozenie zanieczyszczeniem powierzchni ziemi moze pojawi¢ si¢ zatem jedynie w
przypadkach drastycznego naruszenia obowiazujacych unormowan prawnych, co jest malo
prawdopodobne w $§wietle modelowego charakteru obiektow lokalizowanych na obszarze planu.

Problemem, ktéry wymaga zdecydowanej interwencji jest istniejaca i potencjalnie znaczna
dzika depozycja odpadéw na powierzchni terenu, w tym zawierajacych substancje niebezpieczne
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odpadéw zwiazanych z funkcjonowaniem gietdy samochodowej. Istnieje obawa, ze do
wyrzucania odpadow stuzy¢ beda nadal dawne tereny rolne, oczekujace na zagospodarowanie w
dalszej perspektywie

8.2 PRZEWIDYWANY WPLYW REALIZACJI PLANU NA JAKOSC POWIETRZA

Przewidywany, niekorzystny wptyw realizacji planu na stan jakoSci powietrza wiaze si¢
potencjalnie przede wszystkim ze wzrostem natezenia ruchu samochodowego i lotniczego, a tym
samym emisji zanieczyszczen powietrza.

W  zwiazku z realizacja planu przewiduje si¢ rozbudowe istniejacego uktadu
komunikacyjnego.

8.2.1 PRZEWIDYWANE ODDZIALYWANIE EMISJI KOMUNIAKCYJNYCH (SAMOCHODY)

Emisja zanieczyszczen ze zrddet komunikacyjnych ulega znacznym fluktuacjom w ciagu
doby, wraz ze zmianami nat¢zenia i warunkow ruchu, warunkéw dyspersji zanieczyszczen, itp.
W nocy jest bardzo mata, w godzinach szczytu osiaga wartos¢ maksymalna. Podwyzszone
stezenia zanieczyszczen wystepuja w poblizu gtéwnych ciagow komunikacyjnych.

Planowane przedsigwzigcia nie bgda stwarza¢ bezposredniego zagrozenia dla jakoSci
powietrza atmosferycznego. Posredni wptyw realizacji planu wiaza¢ si¢ bedzie ze wzrostem
stgzen zanieczyszczen gazowych na trasach dojazdowych i w rejonie wjazdu i wyjazdu
samochodéw  (tzw. ,.emisja goraca”) na teren projektowanych parkingow lecz bedzie on
stosunkowo niewielki. Ze wzgledu na charakter i funkcje planowanego zainwestowania,
stosunkowo niewielki bedzie udzial najbardziej toksycznej ,,zimnej emisji” pochodzacej z
rozruchu 1 nagrzewania silnikoéw po dhluzszym postoju. Nalezy podkresli¢, ze wszystkie
wspomniane typy zanieczyszczenia maja charakter lokalny 1 wystegpowac beda tylko na terenie
stanowiacym wlasno$¢ uzytkownikow poszczegolnych dziatek.

Dominujacy udziat w emisji zanieczyszczen na tym terenie bedzie mie¢, tak jak dotychczas,
emisja komunikacyjna zwiazana z funkcjonowaniem autostrady A-4 oraz lotniska.

Jak juz podano wedlug prognozy ruch kolowy na drogach biegnacych przez analizowany
teren w 2025 roku przedstawiac si¢ bedzie nast¢pujaco:

Odcinek drogi Natezenie ruchu w godzinie szczytu (poj./godz.)
Autostrada A-4:
Balice I — Balice II (lotnisko) 9342
Balice II - Tyniec 10337
Proj. Ulica KD/G+K 2563
Ul. Olszanicka (KD/L) 935
Ul. Powstania Listopadowego (KD/L) 1770

W przypadku autostrady przewiduje si¢ przeszto czterokrotny wzrost nat¢zenia ruchu. W
przypadku pozostatych drog lokalnych wzrost natgzenia ruchu bgdzie blisko 10- krotny. Jednak
laczne natezenie ruchu na wszystkich (gléwnych) drogach biegnacych przez analizowany obszar
bedzie dwukrotnie nizsze niz na autostradzie, stad tez ich udzial w emisji zanieczyszczen bgdzie
stosunkowo niewielki..
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W celu okreslenia wielko$ci emisji zanieczyszczen komunikacyjnych na analizowanym
obszarze, pordéwnano aktualne wielko$ci emisji z autostrady oraz pozostatych drog ze stanem
docelowym, tj. dla horyzontu czasowego 2025t.

Obliczenia emisji zanieczyszczen wykonano stosujac wskazniki emisji wg [1]

Podstawa do wyznaczenia emisji zanieczyszczen: CO, HC 1 NO, byta analiza warunkéw
ruchu i parametrow sieci drog. Przyj¢to zatozenia:

- wskaznik emisji jednostkowej dla stanu istniejacego zgodnie z wymogami normy EURO I,
tj. dla samochodow produkowanych w latach 1992 - 1996 (za autorami cyt. Studium,
przyjeto sredni wiek samochodéw 7-8 lat),

- wskaznik emisji jednostkowej dla stanu docelowego zgodnie z wymogami normy EURO 1V,
tj. dla wigkszo$ci samochoddw produkowanych obecnie®,

- poniewaz najbardziej niekorzystny okres wystapi w porze dziennej, nie wyliczano
wskaznikow emisji dla pory nocnej,

- $rednia predko$¢ samochodéw nie bedzie przekracza¢ 50 km/h - dozwolonej w terenach
zabudowanych.

Wyniki obliczen emis;ji dla stanu istniejacego 1 docelowego przedstawiono ponizej.

s Autostrada A-4 Pozostate gtowne drogi

u -

stancja Stan biezacy | stan docelowy . .. | stanbiezacy | stan docelowy .

2005r 2025r Wzrost emisji 2005¢ 2025¢ Wzrost emisji

CO [kg/h] 3,3 52 57 % 0,82 2,5 200 %

HC [kg/h] 0,96 1,23 28 % 0,24 0,6 150 %
NOx 0 Y
[ke/h] 3,2 4,7 47 % 0,80 2,2 175 %

8.2.2 PRZEWIDYWANE ODDZIALYWANIE EMISJI LOTNICZYCH

Analiza wskazuje, ze rozbudowa infrastruktury komunikacyjnej w stosunkowo niewielkim
stopniu pogorszy jako$¢ powietrza w otoczeniu drog biegnacych przez teren objety planem.
Stosunkowo najwigkszy wzrost emisji nastapi na drogach wewngtrznych.

Gdyby nie ulepszano konstrukcji pojazdow, emisja z powodu przyrostu ruchu w 2025 r.
bytaby kilkukrotnie wyzsza niz obecnie. Przy uwzglednieniu zmian emisji jednostkowej ktéra
nastapi dzieki wymianie parku pojazdow, przyrost emisji bedzie mniejszy (w przypadku
weglowodordéw nastapi nawet jej obnizenie).

Obliczenia prognostyczne stezen dla analizowanego odcinka autostrady [8] wykazuja
realno$¢ dotrzymania warto$ci dopuszczalnych stgzen zanieczyszczen powietrza w odlegtosci
powyzej 60 - 80 od krawedzi jezdni

Nalezy podkresli¢, ze spodziewany przyrost ruchu w analizowanym rejonie prognozy na
2025 r. szacuje si¢ na przeszto 400 % (na niektorych drogach pow. 1000 %), natomiast spadek
emisji jednostkowej z pojazdoéw uczestniczacych w ruchu powinien obnizy¢ si¢ wg prognoz

* Oznacza to znaczny "margines bezpieczenstwa" poniewaz juz wkrotce wigkszo$¢ samochodow bedzie
produkowana zgodnie z normg EURO V, a w latach 20 XXI wieku....wyzsza,
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krajowych 3-7-krotnie, co przyniesie nawet pewna popraweg (stezenia weglowodorow) w
poréwnaniu ze stanem obecnym’.

Nalezy réwniez podkresli¢, ze stopien narazenia na wysokie stezenia spowodowane ruchem
samochodéw w analizowanym rejonie jest mniejszy niz na obszarach silnie zabudowanych lub
potozonych w centralnej czg¢sci miasta, z uwagi na ogdlnie korzystne warunki aerodynamiczne
(przewaga wiatrow z sektora zachodniego) sprzyjajace przewietrzaniu i mieszaniu
turbulencyjnemu powietrza co obniza poziom stgzen.

Wzrost natgzenia ruchu lotniczego wptynie rowniez na wzrost emisji zanieczyszczen gazami
spalinowymi zarowno dolnych, jak 1 gérnych warstw troposfery. Jednak bezposredni wplyw
zwigkszonej emisji na stan aerosanitarny okolicy nie bedzie wielki. Zwiazane to jest ze
stosunkowo duza powierzchnia pola wzlotow 1 ladowan, co stwarza dogodne warunki
przewietrzania terenu, umozliwiajac w ten sposob szybkie rozpraszanie i ,,rozwiewanie” spalin.
Jedynie w okresach o szczegolnie niekorzystnych warunkach pogodowych — tj. silnie statej
rownowadze atmosfery (inwersja temperatury) moze dochodzi¢ do lokalnego wzrostu stgzenia
zanieczyszczen w warstwie podinwersyjnej. Wzrost stgzenia zanieczyszczen moze by¢ wowczas
odczuwalny na terenach pobliskiej zabudowy mieszkaniowej - gldéwnie poza obszarem
opracowania - w Morawicy.

Przy rozbudowie obiektow lotniska w Balicach nalezy takze bra¢ pod uwage ewentualne
zmiany jakosci powietrza.

Blizsza analiza tego zagadnienia wykazuje, Ze inwestycje zwigzane z rozbudowa
lotniska, w tym budowa nowego terminalu nie beda miaty bezposredniego wplywu na wzrost
wielko$ci emisji zanieczyszczen powietrza.

Jak wykazaty badania prowadzone w duzych portach lotniczych na §wiecie, gtownymi
zrodlami zanieczyszczen majacych wplyw na warunki aerosanitarne w przyziemnej warstwie
atmosfery sa samochody klientow lotniska oraz pojazdy obstugi naziemnej dostarczajace w
sumie ok. 90% emitowanych zanieczyszczen.

Ewentualny nowy terminal dajacy mozliwo$¢ obstugi docelowo 8,5 min pasazerow
rocznie automatycznie zwigkszy i to w sposob znaczacy ilos¢ samochodow przyjezdzajacych do
portu lotniczego. Tak wigc nalezatoby dazy¢ do ograniczenia ich liczby, a to moze dac realizacja
wykorzystania do transportu pasazerskiego linii kolejowej taczacej miasto z portem lotniczym.

Rozwiagzania ogrzewania i klimatyzacji nowego terminalu oparte na nowoczesnych,
praktycznie bezemisyjnych urzadzeniach (wysokosprawne kottownie gazowe) nie wptyna na
istotne zwigkszenie generalnej emisji z obiektow lotniska. Nalezy rozwazy¢ zastosowanie
energii odnawialnej (z wykorzystaniem energii stonecznej i pomp cieplnych).

8.3 HALAS

8.3.1 PRZEWIDYWANY STAN KLIMATU AKUSTYCZNEGO

W grupie zroédet decydujacych o wpltywie ustalen planu na warunki klimatu akustycznego tej
czesci Krakowa, tj. bezposrednich zrodet hatasu znajda sig, podobnie jak obecnie zrodta liniowe
- komunikacyjne (samochody).

Drogi zewngtrzne (istniejace i projektowane) dojazdowe (gtownie autostrada) oraz sie¢ drog
wewngtrznych, stanowiac liniowe zrodla hatasu, ze wzgledu na znaczna ilo$¢ 1 charakter
rownoczesnie dzialajacych zrédet punktowych (w funkcji czasu), emitowac beda hatas ciagly o
zmiennym w czasie poziomie dzwigku. Oddzialywania akustyczne beda $cisle zwiazane z

>0 tym, ze wskazniki emisji drogowej ulegaja ciaglemu obnizaniu §wiadczy m.in. utrzymywanie sig
zanieczyszczen powietrza na stacji pomiarowej w Alei Krasinskiego na mniej wigcej jednakowym poziomie, przy
stale rosnacej ilosci pojazdéw w ciagu doby.
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parametrami ruchu (struktura i nat¢zeniem, predkoscia, kultura jazdy, itp.) oraz parametrami
drog (rodzaj, stan techniczny i chwilowy nawierzchni).

Gléwnym Zrédlem hatasu pozostanie fragment autostrady A-4:

Na podstawie prognozy natgzenia ruchu na obwodnicy autostradowej 1 po
przeprowadzeniu symulacji komputerowych, zgodnie z norma ISO 9613 (oraz w oparciu o
autorskie procedury obliczeniowe zwigkszajace precyzje 1 zakres symulacji rozktadu pola
akustycznego®) wykonano obliczenia, okre$lajac zasieg poszczegdlnych linii réwnowaznego
poziomu dzwigku w otoczeniu autostrady na odcinku wezet Balice I - Wezet Balice I w roku
2020.

Metoda analizy opiera si¢ na zalezno$ci migdzy emisja dzwigku scharakteryzowana
ekwiwalentnym poziomem mocy akustycznej A poszczegodlnych zrodet hatasu i imisja dzwigku
w obszarze oddzialywania hatasu scharakteryzowanym ekwiwalentnym poziomem dzwigku wg
korekcji "A". Procedury uwzgledniaja zjawisko przenikania bocznego przez ekran (obiekt) oraz
pozwalaja na kalibracj¢ przyj¢tego modelu w oparciu o wyniki wykonywanych pomiaréw.

Obliczenia przeprowadzono w uktadzie wspotrzednych x, y, z okreslajac nimi polozenie
zrodet hatasu, elementdéw ekranujacych i punkty receptorowe imisji.

Matematyczny model propagacji hatasu spetniony jest rownaniem:

Lyesi = Lyegim Lo =L, —Lg =L, =L, —L,
gdzie:
Aeqi - rownowazny poziom dzwigku A w punkcie obserwacji pochodzacy od i-tego zrodta;
seqinim - TOWNOwazny obliczeniowy poziom dzwigku A w odlegtosci 1m od i-tego zrodia
punktowego;

Lg - poprawka uwzgledniajaca charakterystyke kierunkowa promieniowania
L, - poprawka uwzgledniajaca wptyw odlegtosci;
L, - poprawka na ekranowanie;
L, - poprawka uwzgledniajaca wptyw zieleni;
L o - poprawka uwzgledniajaca chtonnos$¢ akustyczna powietrza;
Lg, - poprawka uwzgledniajaca oddzialywane gruntu.

W przypadku oddzialywania wielu Zrédet rownowazny poziom dzwigku A w punkcie
obserwacji oblicza si¢ z rOwnania:

L,,, =10log(> 10"y

W opracowanym algorytmie, liniowe zrodla hatasu modelowane sa duza liczba zrédet
punktowych posiadajacych kulista charakterystyke kierunkowa. Wynikiem dziatania programu
sa przewidywane poziomy ci$nienia akustycznego w zadanych punktach obserwacji.

Danymi wej$ciowymi do programu sa:
e liczba, rodzaj, rozmieszczenie i poziomy mocy akustycznej zrodet dzwigku,

e potozenie punktow kontrolnych (pomiarowych) i warto$ci pozioméw dzwigku w tych
punktach,

® Dr Lestaw Stryczniewicz na potrzeby ,Raportu oddziatywania na $rodowisko dla projektowanego przedsiewziecia polegajacego na
przebudowie, celem dostosowania do no$nosci 115 KN/o§ Potudniowego Obejscia Krakowa, odcinek Balice - Opatkowice km 410+983 -
428+103 w ciagu autostrady A4.... ". Biuro Analiz ‘ENVI-PRO” W. Wiatrak. Krakow, kwiecien 2005 r.
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konfiguracja terenu,

ilo$¢, rozmieszczenie 1 wysokosci ekranow akustycznych, budynkow, skarp itp.
liczba i rozmieszczenie punktow obserwacji,

dane akustyczne thumiacych paséw zieleni.

Ocene uciazliwosci akustycznej przeprowadzono przyjmujac dla rozpatrywanego
obszaru warto$ci dopuszczalnej emisji hatasu do Srodowiska wg rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z 29 lipca 2004.

Przyjeta warto$¢ dopuszczalna poziomu Lacq wynosi w omawianym obszarze:
60 dB; w ciagu dnia — 6% - 22%,
50 dB; w ciagu nocy, 22%°- 6" .

W porze dziennej zasigg strefy oddziatywania autostrady - wyznaczony w oparciu o
kryterialna izofona (60 dB) dla zabudowy mieszkaniowej bedzie siggat na odlegtos¢ ok. 110 m.

W porze nocnej zasieg strefy oddzialywania autostrady - wyznaczony w oparciu o
kryterialna izofona (50 dB) dla zabudowy mieszkaniowej bedzie siggat na odleglos¢ ok. 200 m.

W przypadku pozostatych ciagéw komunikacyjnych jakie powstana lub znacznie
zwigksza skale oddziatywania — na skutek wzrostu natezenia ruchu, nalezy wymieni¢ przede
wszystkim ciag ulic Olszanicka - ul. Powstania Listopadowego i1 projektowana ulic¢ gtowna
KD/G+K (Trasa Balicka). Jak wynika z przeprowadzonych obliczen symulacyjnych’
zweryfikowany - w oparciu o bezposrednie pomiary terenowe wykonane na terenie istniejacego
fragmentu ul. Olszanickiej w Krakowie, poziom emisji halasu z tych Zrédet wyniesie ("u zrodta"
t). 1 m od krawedzi jezdni) Lacq = od 68 do 72 dB(A) w dzien oraz Laeq = od 60 do 64 dB(A) w
nocy. Oznacza to, ze zasigg strefy oddzialywania tych ulic o zblizonym, prognozowanym
natezeniu ruchu wyniesie:

- w porze dziennej wyznaczony kryterialna izofona (60 dB) dla zabudowy mieszkaniowe]
bedzie siggat na odleglos¢ ok. 25 m.

- w porze nocnej zasigg strefy oddzialywania autostrady - wyznaczony kryterialng izofona (50
dB) dla zabudowy mieszkaniowej bedzie si¢gat na odlegtos¢ ok. 40 m.

Kolejnym zrédtem hatasu komunikacyjnego o znacznym poziomie emisji bgdzie tak jak
dotychczas Miedzynarodowy Port Lotniczy Krakow-Balice, im. Jana Pawla II.

W zwiazku z planowang rozbudowa portu lotniczego nastapi wzrost mozliwos$ci obstugi
pasazerOw oraz przewozu towarow, a wigc zwigkszenie mozliwosci ilosci lotow do i z lotniska
w Balicach. To zwigkszenie czgstotliwosci przelotoéw nad terenami Krakowa oraz gmin wokot
lotniska zwigkszy chwilowa uciazliwos$¢ od hatasu lotniczego.

Natomiast budowa nowego terminalu wraz z funkcjami towarzyszacymi, jak
powiazaniem lotniska z linia kolejowa oraz rozbudowa cargo moze posrednio wplynaé
pozytywnie na niektore elementy $rodowiska. SzczegoOlnie realizacja szybkiej kolei
aglomeracyjnej, taczacej port lotniczy z Krakowem, a moze takze docelowo z terenami
rekreacyjnymi potozonymi na potudnie od lotniska, wywola pozytywne zjawisko rezygnacji
z indywidualnego transportu samochodami osobowymi na rzecz ,.czystego” S$rodowiska
komunikacji, jakim jest kolej elektryczna.

Oceniajac wplyw planowanego wydluzenia drogi startowej o 250 m w kierunku
zachodnim, na stan klimatu akustycznego nalezy bra¢ pod uwage fakt, ze docelowo bedac
elementem rozbudowy Lotniska Balice, spowoduje ona: wzrost natgzenia ruchu lotniczego,

7 Obliczenia przeprowadzono wykorzystujac program HALAS/92 bedacy skomputeryzowang wersja ,,Obliczeniowych metod oceny
klimatu akustycznego" opracowana przez I0S w Warszawie i zalecona do stosowania przez MOSZNIL. Obliczenia poziomu emisji hatasu
wykonano dla przedziatu czasu odniesienia 16 godzin w dzien (godz. 6-22).
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udziatu samolotow o wigksze] masie startowej oraz umozliwi starty zaréwno podejsciem
wschodnim, tj. od ,,progu 26 jak i zachodnim, tj. ,,od progu 08”.

Jak wynika ze wstgpnej, orientacyjnej oceny potencjalnych skutkow wydluzenia pasa
startowego o 250 m w warunkach aktualnego obciazenia lotniska przedstawionej w "Raporcie
oddzialywania na $rodowisko koncepcji programowo — przestrzennej do wydluzenia drogi
startowej na kierunku ,,08” wraz z niwelacja przeszkody lotniczej na kierunku ,,26” - do decyzji
o WZiZT (IGPiK Krakow 2002 r.) ,,przyblizenie” pasa startowego w stron¢ zabudowy
mieszkaniowej w Morawicy na odlegtos¢ ok. 750 m od aktualnego progu ,,8” spowoduje jedynie
niewielki wynoszacy 0,9 — 2,3 dB wzrost ekspozycyjnego poziomu dzwieku A (poza obszarem
nin. opracowania).

Ten niewielki wzrost ekspozycyjnego poziomu dzwigku jedynie w przypadku znacznie
zwigkszonego natgzenia ruchu statkow powietrznych, moze spowodowaé zauwazalny wzrost
rownowaznego poziomu dzwigku. Jednak zostanie on istotnie zredukowany na skutek znacznie
czestszych, korzystniejszych pod wzgledem akustycznym startéw w kierunku wschodnim.

Tym samym jak si¢ wstgpnie ocenia samo wydtuzenie drogi startowej o 250 m w kierunku
zachodnim, tylko w niewielkim stopniu wptynie na zmiang parametréw klimatu akustycznego w
rejonie lotniska. Wynika to rowniez z faktu, ze z wydtuzonego pasa startowego korzysta¢ bedzie
stosunkowo niewielka czg$§¢ samolotow. Zmiana ta moze wystapi¢ dopiero w polaczeniu z
dalszym istotnym wzrostem nat¢zenia ruchu lotniczego.

Ponizej, przyktadowo przedstawiono wptyw wzrostu ilosci operacji lotniczych (dane
teoretyczne) na wzrost wartosci rownowaznego poziomu dzwicku w dziennej porze doby w
Morawicy, tj. w punkcie najbardziej eksponowanym na oddzialywanie hatasu lotniczego.

. . Zmiana w
‘iz s Obliczony poziom

llos¢ operaciji . stosunku do .

Rok . dzwieku Leqg PR Uwagi
lotniczych w dB(A) stanu istniejacego
w dB(A)

2005 25 800 62,6 +2,3 stan przewidywany
2010 45 380 65,3 +4,7 -
2015 69 250 66,9 +6,6 -
2020 94 150 68,4 +8,1 -y
2025 128 680 69,6 +9.3 -y

Ten potencjalny wzrost poziomu halasu lotniczego generowany zwigkszonym natgzeniem
ruchu statkow powietrznych, zostanie w istotnym stopniu zredukowany na skutek znacznie
czestszych, korzystniejszych pod wzgledem akustycznym, startéw w kierunku wschodnim.
Moze to z kolei wplyna¢ na pewne pogorszenie parametréw klimatu akustycznego na
niezamieszkatych terenach potozonych na wschdd od pasa startowego, tj. w rejonie Ostawskiej
Gory.

8.4 SCIEKL.

Wg ustalen planu, wszystkie $cieki sanitarne bgda odprowadzane do miejskiego systemu
kanalizacji. Odprowadzane $cieki komunalne nie beda zatem wptywac na §rodowisko obszaru.

8.5 WODY OPADOWE.

Ustalenia planu wprowadzaja obowiazek oczyszczania sciekow opadowych odprowadzanych
z drog 1 ulic oraz parkingow.
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Zmniejszenie powierzchni na ktorej] woda opadowa moze infiltrowa¢ w podloze gruntowe i
by¢ tam retencjonowana wyniesie w obrgbie terendw zabudowanych od 5 do 30% (powierzchnia
biologicznie czynna — procz terenow MU, gdzie powierzchnia biologicznie czynna przekroczy
50% powierzchni terenu). Znaczacym ograniczeniem mozliwosci infiltracji wod opadowych do
podioza gruntowego beda tez utwardzone nawierzchnie ciagéw komunikacyjnych. Spowoduje to
istotny wzrost objgtosci wod opadowych odprowadzanych z dachéw budynkow i innych
powierzchni utwardzonych (parkingi, chodniki). 1 skrécenie czasu trwania sptywu. Ogotem
powierzchnia uszczelniona na catym obszarze siggnie ok. ha, tj. ok. catej powierzchni.

Wody opadowe z okoto 25% powierzchni odprowadzane bgda do kanalizacji opadowe;.
Wody z pozostatej powierzchni® beda odprowadzane do wod powierzchniowych.

Z uwagi na uklad przestrzenny zlewni ciekdw odwadniajacych, niemal caty obszar pozostaje
poza zasiggiem zagrozenia ewentualnym podtopieniem, jednak usprawnienie odptywu z tego
obszaru spowoduje zwigkszenie zagrozenia powodziowego poza nim — m. in. na terenach
zabudowanych, potozonych w odcinku potoku Olszanickiego na wschod od granic obszaru
objetego planem.

8.6 ODPADY

8.6.1 ODPADY KOMUNALNE.

Odpady powstajace w terenach zabudowy wystawienniczo—targowej i1 mieszkaniowo-
pensjonatowej, beda mie¢ charakter odpadéw komunalnych. Niemniej jednak w sktadzie tych
odpaddéw moga si¢ znajdowac drobne ilosci opaddéw klasyfikowanych jako niebezpieczne.

Ustalenia planu okreslaja ogdlnie formg¢ odbioru odpadéw w systemie zorganizowanym wraz
z ich wstepna selekcja ,,u zrodia” - pod nadzorem Gminy Krakoéw w oparciu o odpowiednie
regulacje ustawowe. Prowadzi to do zalozenia, ze w miar¢ powstawania zabudowy bedzie
nastgpowac stopniowy rozwoj systemu odbioru odpadow, ktore beda nastgpnie utylizowane w
sposob przewidziany wg Programu gospodarki odpadami komunalnymi w Krakowie.

8.6.2 ODPADY NIEBEZPIECZNE.

Postgpowanie z odpadami niebezpiecznymi winno odpowiada¢ szczegétowym zasadom ich
usuwania, wykorzystywania i unieszkodliwiana.

Zasadom tym powinna odpowiada¢ gospodarka odpadami niebezpiecznymi, ktdre moga
powstawa¢ przede wszystkim na terenach ustugowych. Jednak charakter lokalizowanych
obiektow (dzialalno§¢ wystawiennicza i targowa) nie daje podstaw do prognozowania
powstawania znaczniejszych ilosci odpaddéw niebezpiecznych.

8.7 KRAJOBRAZ.

Poniewaz nowy ochrony Jurajskich Parkow Krajobrazowych w sktad ktérego wchodzi czgsé
obszaru objetego planem nie bedzie obejmowac obszarow otuliny, ustalenia projektu planu sa —
poza Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego M. Krakowa,
jedynym dokumentem regulujacym zasady ochrony i ksztaltowania krajobrazu otoczenia portu
lotniczego.

Nalezy tu wyraznie podkresli¢, ze projektowana zabudowa obszaru nie stoi w sprzecznosci z
dotychczasowymi i projektowanymi zasadami ochrony krajobrazu ZJPK, gdyz potozony on jest
marginalnie wzgledem obszarow chronionych jak i z uwagi na walory przyrodnicze terenow
ktore zostaty wtaczone w krajowy system obszaréw chronionych Natura 2000.
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Ograniczona do wysokosci 14 m. wzdluz autostrady 1 11 m na pozostaltym obszarze,
dopasowana do rzezby terenu, zabudowa obszaru nie bedzie stanowi¢ dominant ani subdominant
krajobrazowych. Dzigki uksztattowaniu terenu zabudowa obszaru nie bedzie takze znaczacym
akcentem w krajobrazie ogladanym z tradycyjnych punktow widokowych, dzigki jej
wpasowaniu we wklesta forme terenowa.

Niska zabudowa obszaru nie ograniczy w znaczniejszym stopniu walorow widokowych
obszaru — utrzymana bedzie zar6wno gtowna o$ widokowa autostrady, punkty widokowe (ul.
Olszanicka i czg$ciowo ciagi widokowe. Nowo powstale ciagi komunikacyjne, wg ustalen planu
»Szeroko otwarte” w czegsci rowniez beda osiami widokowymi.

9 SKUTKI BRAKU REALIZACJI USTALEN PLANU

Gléwnym skutkiem, obok strat natury ekonomicznej, bylo by zahamowanie mozliwos$ci
powstania i rozwoju nowego centrum dzialalno$ci gospodarczej o kluczowym znaczeniu dla
dalszego rozwoju miasta i nadania mu cech nowoczesnego osrodka rozwoju gospodarczego.

Stato by si¢ to przyczyna degradacji miasta z szeregu czotowych osrodkow rozwoju i
zepchnigcia go na pozycje osrodka trzeciorzednego, co mialo by niekorzystne skutki dla
poziomu bytu mieszkancow Krakowa i utraty jego roli jako drugiego w kraju osrodka nauki i
kultury.

Brak lub uniemozliwienie realizacji ustalen planu ze wzgledu na czynniki decydujace o
lokalizacji centrum wystawienniczo targowego, zmusito by miasto do poszukiwania innych
terené6w dla jego lokalizacji. Nawet pobiezna analiza alternatywnych mozliwosci
lokalizacyjnych wykazuje brak terenéw nie tylko o rownie silnych, lecz nawet podobnych
predyspozycjach dla lokalizacji funkcji okreslonych w projekcie planu miejscowego.

Brak realizacji ustalen planu mial by takze niekorzystny wptyw na funkcjonowanie i
perspektywy rozwoju portu lotniczego. Najpowazniejsze skutki, wynikajace ze stabosci
powiazan komunikacyjnych z miastem (mimo istnienia autostrady i we¢zla Balice II) miatlo by
zaniechanie realizacji nowych, szybkich potaczen z centrum miasta (Trasa Balicka, szybka kolej
aglomeracyjna). Moglo by to w perspektywie doprowadzi¢ do paradoksalnej sytuacji dtuzszego
trwania dojazdu z lotniska do miasta niz czasu przelotu. Jest to w $§wietle prognozy ruchu na
autostradzie A4 catkiem realna perspektywa.

10 KONKLUZJA 1 PROPOZYCJE UZUPELNIEN USTALEN PLANU

1. Istotnym problemem jaki wytonit si¢ w toku opracowania nin. prognozy jest regulacja
stosunkéw wodnych obszaru 1 zapewnienie bezpieczenstwa powodziowego sasiednich obszarow
zabudowanych — tj. najnizej potozonych czesci osiedla Olszanica w dolinie pot. Olszanickiego.
Realizacja zabudowy kolejnych czg$ci obszaru i obslugujacych je ciagéw komunikacyjnych,
bedzie skutkowac¢ zwigkszeniem sptywoéw opadowych, powigkszajac tym samym istniejace juz
obecnie zagrozenie podtopieniem nisko potozonych terenéw zabudowy. Warunkiem eliminacji
tego zagrozenia jest réwnoczesna z realizacja wielkopowierzchniowej zabudowy, nowych
ciagoéw komunikacyjnych i parkingéw realizacja planowanego zbiornika retencyjnego.

2. Przeprowadzona prognoza nie wykazala prawdopodobienstwa powstania innych
znaczacych zagrozen w zwiazku z realizacja ustalen projektu planu. Ujawnila natomiast
mozliwe mato korzystne skutki realizacji niektorych jego elementdw. Do nich naleza:
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Brak ustalen okreslajacych czasowy sposob uzytkowania wigkszej czesci obszaru ktora, co
jest prawdopodobne, moze jeszcze dlugo nie by¢ przedmiotem inwestowania. Natomiast na
skutek braku uzytkowania bgdzie postgpowac sukcesja naturalna i jak wykazuje praktyka —
depozycja wszelkiego rodzaju odpadow — w tym takze niebezpiecznych. Rozwiazanie
problemu utrudniaja, lub wrgez uniemozliwiajq istniejace stosunki wlasnosciowe.

Brak konkretyzacji zamierzen inwestycyjnych skutkowa¢ moze roéwniez zaniechaniem
realizacji terenéw zieleni urzadzonej 1 czg§ciowo urzadzonej (ZP, ZOK), ktore w
migdzyczasie moga ulec przeksztalceniu w zarosta krzaczasto-drzewiaste w drodze sukcesji
naturalnej.

Rozwiazania wymaga problem zapewnienia zachowania polaczen ekologicznych na
kierunku podtnoc — potudnie, migdzy obszarami obu parkéw krajobrazowych (Garbu
Tenczynskiego 1 Bielansko — Tynieckiego), ktore przetnie planowana trasa Balicka i
istniejaca linia kolejowa, tworzac razem silna barier¢ ekologiczna, praktycznie eliminujaca
rowniez mozliwo$¢ funkcjonowania pasma zieleni urzadzonej, ktére w intencji ustalen
planu ma zapewnia¢ ciaglo$¢ tych polaczen. Powinny by¢ one wyposazone w tzw.
przepusty ekologiczne lub inne odpowiednie urzadzenia, umozliwiajace pokonanie przez
zwierzeta barier, jakie te ciagi stanowia.
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11 STRESZCZENIE

Podstawowym zadaniem planu miejscowego zagospodarowania przestrzennego otoczenia
Portu Lotniczego Krakéw-Balice jest okreslenie ksztattu przestrzennego 1 stworzenie warunkow
dla zagospodarowania obszaru, ktory w $wietle dynamicznego rozwoju komunikacji lotniczej,
stanie si¢ w najblizszej przysztosci centrum komunikacyjnym i reprezentacyjnym, decydujacym
o wilaczeniu Krakowa w sie¢ wielkich o$rodkéw rozwoju kulturalnego, naukowego 1
gospodarczego, tzw. europoli.

Potozenie obszaru w bezposrednim sasiedztwie portu lotniczego, korzystne warunki
terenowe 1 komunikacyjne (autostrada wraz z weztem Balicell, linia kolejowa, brak
powazniejszych zagrozen $rodowiska) oraz warto$ci estetyczne (osie widokowe i panoramy)
stanowia dogodne warunki dla lokalizacji obiektow o charakterze reprezentacyjnym i
promocyjnym miasta i regionu.

Kolejne edycje plandw zagospodarowania przestrzennego, doceniajac znaczenie dla miasta,
coraz wyrazniej precyzowaty sposob zagospodarowania otoczenia lotniska, jednak pelny wyraz
wartosci  obszaru 1 odpowiadajacego jej charakteru projektowanych inwestycji okreslono w
sporzadzonym w r. 2003 Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego
m. Krakowa.

Projekt miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego konkretyzuje ustalenia
Studium odnoszace si¢ do objetego nim obszaru. Przewiduje on powstanie osrodka
funkcjonalnego zwiazanego $cisle z dziataniem portu lotniczego. Podstawowymi elementami
zagospodarowania maja by¢ tereny wystawiennicze 1 targowe oraz (istniejaca juz w czesci na
tym obszarze) funkcja logistyczna — magazyny i sktady handlowe.

Zarowno w celu zapewnienia dogodnej komunikacji portu lotniczego z miastem jak i
zapewnienia dogodnej obslugi komunikacyjnej projektowanego zagospodarowania obszaru
przewidziano duze rezerwy terenowe dla nowych tras komunikacyjnych oraz ustug zwiazanych
z dzialaniem systemow komunikacji. Obok glownych osi komunikacyjnych jakimi beda
istniejaca autostrada A4 oraz projektowana Trasa Balicka, zaplanowano dogodne rozwiazania
polaczen lokalnych i wazniejszych dojazdéw do terendw planowanej zabudowy.

Uwarunkowania wynikajace z sasiedztwa portu lotniczego oraz walorow estetycznych
obszaru zadecydowaly o wyborze formy architektonicznej projektowanych obiektow
budowlanych. Dopuszczalna ich wysoko$¢ ograniczono do 14 m, stanowiac znacznie mniejsze
ograniczenia dla powierzchni zabudowy.

Jedynym terenem przeznaczonym dla funkcji mieszkaniowych bedzie istniejace osiedle Bory
Olszanskiej, w ktorym planuje si¢ stopniowa zmiang — z funkcji typowo mieszkaniowych na
funkcje pensjonatowe, odpowiednie dla planowanego zagospodarowania cato$ci obszaru.

Dla utrzymania powiazan przyrodniczych wylaczono spod zainwestowania obszerny,
czeSciowo zadrzewiony pas terendow wzdluz doliny potoku Olszanickiego wraz z
projektowanym zbiornikiem retencyjnym oraz poprzeczny do niego pas zieleni, ktorego celem
jest utrzymanie powiagzan przyrodniczych pomigdzy obszarami Jurajskich Parkéw
Krajobrazowych: Parku Tenczynskiego po pdinocnej stronie obszaru (rejon doliny Rudawy) i
Bielansko — Tynieckiego (rejon Lasu Wolskiego) Pasmo to, o szerokosci okoto 100m ma by¢
zagospodarowane jako tereny zieleni urzadzonej (ZP).

Prognozowane oddzialywania zrealizowanych ustalen planu na §rodowisko zwiazane sa
gléwnie z systemem komunikacji: ruchu lotniczego, drogowego i kolejowego.

Przeprowadzona prognoza wykazata ze znaczace oddziatywania na S$rodowisko beda
dotyczy¢ skutkow emisji zanieczyszczen powietrza przez pojazdy samochodowe i w niewielkim
stopniu przez ruch lotniczy oraz emisji hatasu przez pojazdy 1 samoloty.

Gléwnym, liniowym zrédlem emisji zanieczyszczen powietrza bedzie autostrada A4, na
ktorej prognozowany (do roku 2025)jest przeszto czterokrotny wzrost natezenia ruchu, co
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spowoduje — mimo przewidywanego dalszego zaostrzania norm emisji spalin w kolejnych
generacjach pojazdoéw - wzrost emisji tlenku wegla o 57%, weglowodorow o 28%, tlenkoéw
azotu o 47 %. Powstana rowniez nowe zrodla emisji, z ktorych najwazniejszym bedzie Trasa
Balicka. Jednak o wiele mniejsze natgzenie ruchu bedzie powodowac¢ znacznie mniejsza emisje
zanieczyszczen.

Przewidywane znaczace (przekraczajace dopuszczalne normy stgzen) oddziatywanie emisji
zanieczyszczen powietrza na autostradzie na tereny sasiednie si¢gac¢ bedzie na odlegtos¢ 60 — 80
m od krawedzi jezdni. Oddziatywanie ruchu drogowego na innych arteriach komunikacyjnych,
nie bedzie powodowacé zanieczyszczenia powietrza przekraczajacego obowiazujace standardy
poza liniami rozgraniczajacymi ulic.

Wzrost zanieczyszczen powietrza gazami spalinowymi nastapi takze na skutek wzrostu ruchu
lotniczego. Analiza tego zagadnienia wykazuje, ze wzrost steZenia zanieczyszczen wywotany
ruchem lotniczym moze by¢ odczuwalny na terenach zabudowy mieszkaniowej gtownie poza
obszarem opracowania (w Morawicy).

Gtownym oddziatywaniem niekorzystnym dla terenéw mieszkaniowych bedzie hatas
drogowy emitowany z autostrady. Zasi¢g znaczacego oddziatywania autostrady na klimat
akustyczny terenéw mieszkaniowych, obliczony dla roku 2025, bedzie sigga¢ w dzien na
odleglos¢ okoto 110 m, w nocy za§ na okolo 200 m od krawedzi autostrady. Znaczace
oddzialywanie hatasu na tereny mieszkaniowe dotyczy¢ bedzie réwniez sasiedztwa odcinka ul.
Olszanickiej, gdzie w ciagu dnia siggac bedzie okoto 25 m od krawedzi jezdni, a w nocy — okoto
40m.

W zwiazku z planowana rozbudowa portu lotniczego nastapi wzrost mozliwosci obshugi
pasazerOw oraz przewozu towarow, a wigc zwigkszenie mozliwosci ilosci lotow do i z lotniska
w Balicach. To zwigkszenie czgstotliwosci przelotéw nad terenami Krakowa oraz gmin wokot
lotniska zwigkszy chwilowa uciazliwos¢ hatasu lotniczego. Poniewaz planowane jest
przedtuzenie pasa startowego lotniska o 250 m w kierunku zachodnim, jak wynika ze wstgpnej
oceny skutkow tego wydtuzenia, mimo wzrostu ruchu lotniczego nastapi stosunkowo niewielki
wzrost ekspozycyjnego poziomu hatasu poza obszarem objgtym projektem planu miejscowego.
Wynika to rowniez z systematycznego postepu w ograniczaniu hatasliwosci sprzetu lotniczego.

Zwiazany z planowanym zagospodarowaniem obszaru wzrost objgtosci splywow
powierzchniowych, ktory nastapi w wyniku zasadniczego wzrostu powierzchni uszczelnionej,
dzigki naturalnemu uksztalttowanie terenu nie spowoduje zagrozenia powodziowego dla
planowanych terenow zabudowy, jednak stworzy konieczno$¢ budowy suchego zbiornika
retencyjnego — ktory regulowac bedzie odptyw wody sptywajacej podczas wysokich opadoéw
korytem potoku Olszanickiego dla ochrony przed powodzia nisko potozonych terenow w osiedlu
Olszanica.

Ograniczona do wysokosci 14 m. wzdhuz autostrady i 11 m na pozostalym obszarze,
dopasowana do rzezby terenu, zabudowa obszaru nie bgdzie stanowi¢ dominant ani subdominant
krajobrazowych. Dzigki uksztaltowaniu terenu zabudowa obszaru nie bgdzie takze znaczacym
akcentem w krajobrazie ogladanym z tradycyjnych punktow widokowych, dzigki jej
wpasowaniu we wklesta forme terenowa.

Waznym elementem struktur przyrodniczych obszaru, ktérych funkcjonowanie czg$ciowo
jedynie zapewniajq ustalenia planu, bedzie uktad terendow zieleni jako systemu umozliwiajacego
w pewnym stopniu swobodna wymiang potencjatu genowego zasobdéw przyrody i utrzymania
réznorodnosci biologicznej. W zwiazku z postgpujacym naturalnym przeksztatcaniem
srodowiska przyrodniczego obszaru i postgpujacym zasmiecaniem terenow, ustalenia planu
powinny okresla¢ czasowy sposob uzytkowania terenéow do czasu ich docelowego
zagospodarowania, oraz przewidywac¢ lokalizacje urzadzen stuzacych utrzymaniu lub nawet
ksztattowaniu powiazan ekologicznych w obrgbie obszaru opracowania i miedzy obszarami
sgsiednimi.
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