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MODELOWANIE RUCHU MIEJSKIEGO

Szczegbinym elementem budowy zbioru danych o ruchu drogowym jest gromadzenie
informacji umozliwiajgcych tworzenie matematycznych modeli ruchu (w funkcji cech sieci
i zagospodarowania terenu) oraz uzyskanie obrazu ruchu na sieci komunikacyjnej.

W prowadzonych pracach wdrozeniowych Urzedu Miasta Krakowa sg stosowane
metody modelowania ruchu, wypracowane w teorii planowania przestrzennego
i komunikacyjnego, wykorzystujgce matematyczne modele ruchu, ktore umoZzliwiajg
symulacje zjawisk zachodzacych w sieciach transportowych. Krakéw nalezy do czotdéwki
miast polskich, wraz z Warszawg, ktére od lat siedemdziesigtych prowadzg monitoring
zjawisk ruchowych wraz z sukcesywng weryfikacjg zaktadanych prognoz poprzez modelowe
odwzorowywanie zjawisk ruchowych na sieciach transportowych.

Zadaniem modelu powstawania ruchu osob jest wyznaczenie ogdlnej ruchliwosci
mieszkancéw analizowanego obszaru oraz potencjatéw ruchotwdrczych poszczegdinych
rejondw komunikacyjnych. Stosowane metody mozna podzieli¢ wedtug dwéch kryteriow:

= rodzaju stosowanej techniki matematycznej, na modele regresji wielorakiej, analizy
kategorii, model logitowy,
= poziomu agregacji danych, na modele dotyczace: rejonu komunikacyjnego,

gospodarstwa domowego, pojedynczej osoby.

Najbardziej rozpoznanymi i stosowanymi w technikach planowania komunikacyjnego sa
modele regresyjne na poziomie rejonu komunikacyjnego, ktore zaktadajg liniowa zaleznosé
wielkosci ruchu od czynnikdw ruchotwérczych i takimi modelami postuguje sie miasto Krakéw.

Zasada modelowania ruchu przy zastosowaniu metody regresji liniowej polega na
znalezieniu zaleznosci matematycznej pomiedzy wielkosciami potencjatéw ruchu wytwarzanych
(produkcja) i przyciaganych (atrakcja) przez poszczegolne rejony komunikacyjne badanego
obszaru, a zmiennymi objasniajacymi charakteryzujacymi strukture osiedlencza. Stanowity one
podstawe do ustalenia macierzy ruchu i obcigzenia sieci komunikacyjnej dla stanu istniejacego,
ustalenia modeli symulacyjnych na okres prognozowany — rok 2025 oraz dalszych prac
prognostycznych.

Podziat miasta na rejony komunikacyjne stanowi podstawowg i stabilng baze do
okreslenia generacji ruchu w skali catego miasta. Nie przektada sie to jednak bezposrednio
na mozliwo$¢ zastosowania w skali lokalnej, wybranego obszaru wraz z jego
komunikacyjnym ukfadem wewnetrznym, w sytuacji gdy analizowany obszar w catosci badz
czesci miesci sie w jednym rejonie. Modelowanie ruchu w takiej sytuacji musi polega¢ na

analizie lokalnych potencjatdbw ruchotworczych, ich autorskiej prognozie na uktadzie



lokalnym oraz na docigzeniu ulic uktadu podstawowego miasta w zakresie wynikajacym
z prognoz lokalnych.
Petny zakres informacji niezbednych w planowaniu rozbudowy systemu
komunikacyjnego obejmuije:
» dane o zagospodarowaniu przestrzennym dotyczgce stanu obecnego,
= inwentaryzacje sieci komunikacyjnej,
= daneo ruchu,
» dane o zagospodarowaniu przestrzennym dla stanu planowanego,
= dane o planowanych zamierzeniach rozbudowy uktadu komunikacyjnego, w tym
informacje o przesadzeniach inwestycyjnych,

» organizacji transportu.

Urzad Miasta Krakowa, Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska,
przekazat na prosbe autorow niniejszego planu miejscowego opracowang na swoje zlecenie
modelowg prognoze ruchu dla miasta Krakowa do roku 2025, ujmujgcq polityke miasta
zapisang w Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego.
Przekazana prognoza ujmuje wzrost ruchu na podstawowej sieci drogowej miasta w korelacji
z planowang zmiang zagospodarowania przestrzennego oraz wzrostem mobilnosci
mieszkancow i wskaznika motoryzacji. Problemem, ktéory musi zosta¢ rozwigzany
w niniejszej prognozie jest uscidlenie zmian wynikajgcych z planowanego zagospodarowania
przestrzennego, szczegdlnie w przetozeniu na uklad lokalny, ktory nie zostat ujety
przekazang prognozg ze wzgleddw oczywistych:

» skala doktadnosci prognoz opracowywanych dla catego miasta odnosi sie do ukfadu
podstawowego i takie sg praktycznie mozliwosci programowe, jak réwniez
uzasadnienia metodyczne,

» bardziej szczegbtowe rozwigzania komunikacyjne uktadu lokalnego sg mozliwie do

zaplanowania dopiero na etapie rozwigzan planu.

PLANOWANY SYSTEM KOMUNIKACYJNY

Drogi

Kierunki rozwoju przestrzennego, w tym rozwoju systemu komunikacyjnego obszaru
.Tyniec — Potudnie”, zawiera Studium uwarunkowan i kierunkdbw zagospodarowania
przestrzennego Miasta Krakowa (Uchwata Xl1/87/03 RMK z dnia 16.04.2003 r.).

W Studium, w granicach obszaru objetego opracowaniem planu, nie przewidziano

znaczacych zmian w zagospodarowaniu przestrzennym.



Zgodnie z ustaleniami Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Krakowa, nie przewiduje sie dalszego znacznego rozszerzenia
istniejagcych juz terenéw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej niskiej intensywno$ci.
W pierwszej kolejnosci powinny by¢ udostepnione do zainwestowania tereny wzdtuz ulicy
Wielogorskie;.

Zachodnia i potudniowa czeS¢ obszaru objetego planem pozostanie
w dotychczasowym, rolniczym uzytkowaniu (jako rezerwa pod planowany polder zalewowy).

Bioragc pod uwage, ze na teren obszaru nie wprowadza sie dodatkowego programu
mieszkaniowego, istotne jest poszerzenie i wzmocnienie ulicy Bogucianka do parametréw
drogi zbiorczej oraz budowa nowego fragmentu ulicy Wielogoérskiej w jej zachodniej czesci
z uwagi na brak mozliwosci poszerzenia istniejgcego fragmentu do parametrow drogi
dojazdowe;j.

Gléwny dojazd do obszaru objetego planem zapewnia¢ bedzie, zgodnie z projektem
planu, na kierunku poétnoc — potudnie ulica Bogucianka. Parametry techniczne tej ulic zostaty
podwyzszone do kategorii Z (zbiorczej), w nawigzaniu do ustalen przyjetych w planie dla
obszaru Miasta i Gminy Skawina.

Uktad wewnetrzny ksztattowa¢ bedg ulice kategorii D (dojazdowej), a takze drogi
wewnetrzne KDW.

Ulica Bogucianka stanowi¢ bedzie gtéwng o$ obszaru objetego planem. Pozostate
ulice klasy KDD i KDW powinny byé odcinkowo przebudowane w celu doprowadzenia

zgodnosci parametrow technicznych z przepisami odrebnymi.

Komunikacja zbiorowa
Teren objety planem powinien by¢ udostepniony poprzez transport zbiorowy —

autobusowy w ulicach kategorii Z (zbiorcza).

USTALENIA PLANU | POTENCJALY RUCHOTWORCZE

Zatozony w projekcie planu przyrost zabudowy wptynie na sposob zagospodarowania
terenu i w konsekwencji na jego chifonnos¢ mierzong intensywnoscig zabudowy, liczbg
uzytkownikéw (tabele 1 — 3) dla potrzeb generagji ruchu.

Ogolnie zaktadany przyrost uzytkownikow obszaru, wg przeprowadzonych szacunkéw
moze wynies$é¢ do 216 osdb, natomiast przyrost powierzchni zainwestowanej ok. 16 000 m?.
Wskazane w tabelach wartosci stanowity podstawe do oszacowania potencjatow

ruchotwdérczych i prognoz ruchu na sieci.



Tabela 1. Bilans terenéw wg kategorii przeznaczenia w planie — stan istniejacy

Stan istniejacy
Symbol Powierzchnia [m?] Udziat [%] powierzchni »
Intensywnosé Liczba
terenu biologicznie biologicznie . o
taczna zainwestowana zainwestowanej zabudowy mieszkancow
czynna czynnej

MN 49 600 44 700 4 900 81 9 0,05 136

tacznie: 49 600 44700 4900 81 9 0,05 136

Zrédto: opracowanie wiasne

Tabela 2. Bilans terenéw wg kategorii przeznaczenia w projekcie planu
Stan istniejacy

Symbol Powierzchnia [m?] Udziat [%] powierzchni
Intensywnos¢é Liczba
terenu biologicznie biologicznie . L.
faczna zainwestowana X zainwestowanej zabudowy mieszkancow
czynna czynnej
MN 69 500 48 650 20 850 70 30 0,40 216
tacznie: 69 500 48 650 20 850 70 30 0,40 216

Zrédto: opracowanie wiasne

Tabela 3. Bilans terenéw wg kategorii przeznaczenia w planie — zmiany

Zmiana
Symbol Powierzchnia [m?] Udziat [%] powierzchni
Intensywnos¢é Liczba
terenu biologicznie biologicznie . _
taczna zainwestowana X zainwestowanej zabudowy mieszkancow
czynna czynnej

MN 19 900 3950 15 950 -1 21 0,35 80
tacznie: 19 900 3 950 15 950 -11 21 0,35 80

Zrédto: opracowanie wlasne

SZACOWANY WZROST RUCHU NA SIECI

Przyjete rozwigzania planistyczne oraz zaktadany wzrost potencjatow ruchotworczych
w wariancie optymalnym pozwolity na oszacowanie potokéw ruchu na sieci drég wewnatrz
obszaru objetego planem oraz okredlenie wzrostu ruchu na ulicy Bogucianka, ktéra objeta
jest prognoza ogélnomiejska.

Wynik przeprowadzonych analiz ruchowych zostat przedstawiony na zatgczonym
rysunku. Na osiach ulic publicznych objetych projektem planu zaznaczono warto$ci natezen
ruchu w pojazdach rzeczywistych, w godzinie ruchu szczytowego. W nawiasach podano
procentowy, spodziewany udziat ruchu ciezarowego.

Prognozy sg niezbedne do dokonania obliczerh oddziatywania ruchu kotowego na
Srodowisko.



