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System transportowy ma znaczacy wptyw na jakos$¢ zycia w miescie, stanowi integralng czes¢ terenu

zurbanizowanego miasta.

Spetnia on role:

e Ustugowsg - od sprawnosci uktadu komunikacyjnego zalezy w podstawowym zakresie realizacja celéw
publicznych

e Stymulujaca rozwadj obszaru - poprzez udostepnianie terenu oraz na rozwijaniu podazy ustug
transportowych wyprzedzajgco do aktualnych potrzeb

* Hamujaca rozwoj obszaru - tam gdzie jest to wymagane - poprzez tworzenie bariery transportowej

* Kompozycji przestrzennej - elementy systemu transportu, z uwagi na rozlegty zasieg ich wptywu,
stawia sie na rowni z przestrzennymi rozwigzaniami architektoniczno-urbanistycznymi.

Do systemu transportowego zalicza sie:

* podsystem komunikacja indywidualna - w nim elementy liniowe (sie¢ drogowo-uliczna) i elementy
punktowo-sieciowe (parkingi, zaplecze techniczne, punkty przetadunkowe), potoki ruchu,

e podsystem komunikacja zbiorowa - w nim elementy liniowe (uktad linii) i punktowo-sieciowe (dworce,
przystanki, zaplecza, warsztaty naprawcze), tabor, potoki pasazerskie,

e podsystem pieszy i rowerowy - w nim elementy liniowe (sie¢ ciagdéw pieszych i rowerowych)
i punktowe (punkty widokowe, urzadzenia postojowe dla roweréw),

* podsystem kolejowy, wodny, powietrzny - w nim elementy liniowe (sieci, linie) i punktowe (dworce,
przystanki, porty, zaplecze, warsztaty itp.).

Sie¢ drog publicznych, ze wzgledu na rodzaj petnionych funkcji podzielona jest na nastepujace kategorie

drog: krajowe, wojewddzkie, powiatowe oraz gminne. Drogi krajowe stanowig wtasno$¢ Skarbu Panstwa,

a drogi wojewddzkie, powiatowe i gminne stanowia wtasno$¢ samorzadu.

W granicach miast na prawach powiatu zarzadcg czesci drég publicznych (z wyjatkiem autostrad i drég

ekspresowych), a wiec drég krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych, jest Prezydent Miasta.

Zarzadcg autostrad i drég ekspresowych jest Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad

z wytaczeniem autostrad ptatnych, ktérych zarzadca (po podpisaniu umowy koncesyjnej) staje sie

koncesjonariusz.

Prezydent Krakowa wykonuje swoje obowiazki jako zarzadca drég publicznych oraz zarzadca ruchu przy

pomocy dwdch jednostek organizacyjnych petnigcych funkcje zarzadéw drég t;.

- Zarzad Drog i Komunikacji

- Zarzad Gospodarki Komunalnej.

Istnieje podziat zadan na:

+ zadania koordynujace, realizowane przez Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska UMK

e zadania operacyjne realizowane przez

- Zarzad Drog i Komunikacji w zakresie transportu i drég publicznych, ulic, mostéw, placéw oraz
zarzadzania ruchem drogowym, lokalnego transportu zbiorowego, gospodarki nieruchomosciami
oraz zieleni w pasach drogowych,

- Zarzad Gospodarki Komunalnej w zakresie infrastruktury komunalnej - w czesci nie powierzonej
do zarzadu innym jednostkom i podmiotom, drogami gminnymi i wewnetrznymi, drogami
dojazdowymi do gruntéw rolnych, obiektami inzynierskimi (mosty, tunele, ktadki dla pieszych,
mury oporowe) w pasach drog, dla ktorych jest Zarzagdem, kanalizacja opadowa, rowami
melioracyjnymi i potokami, parkami i terenami zielonymi, $ciezkami rowerowymi, potozonymi
na gruntach bedacych witasnoscig i we wtadaniu Miasta.
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Sie¢ drég publicznych w obszarze miasta Krakowa stanowia drogi krajowe,

wojewddzkie, powiatowe, gminne oraz wewnetrzne (rysunek V.1, tabela IV.1).

Do gtéwnych drég krajowych naleza:

— Autostrada A-4 relacji Katowice - Krakéw

— Droga krajowa nr 7 (miedzyregionalna) relacji Gdansk - Warszawa - Krakéw - Chyzne

— Droga krajowa nr 4 (miedzyregionalna) relacji Zgorzelec - Wroctaw - Gliwice - Olkusz - Krakéw -
Tarnow - Przemys|

Standard obstugi obszaru Miasta komunikacjg drogowa wyrazony jest dostepnoscig komunikacyjna

obszaru.

Parametr dostepnosci wyrazony:

— gestoscig sieci drog publicznych wynosi 3,37 km/km?,

— dtugoscia drog przypadajaca na 1000 mieszkarncow wynosi 1.45 km/1000mieszkancow

Tabela IV.1
Sie¢ drogowo-uliczna Krakowa w latach 2001 - 2004

Uktad ruchu szybkiego (autostrada, km) 16,8 22,7 24,7 24,7
Uktad podstawowy w km, w tym drogi

krajowe 69 69 69,6 63,4
drogi wojewdédzkie 25 25 25,4 25
drogi powiatowe km 196 212 214,8 221
Uktad obstugujacy (gminne, km) 741 760 761,8 768,6
Obiekty (mosty, wiadukty, tunele, , szt.)* 127 151 151 166
Ktadki dla pieszych (szt.) 9 9 9 15
Przejscia podziemne (szt.) 16 16 16 22

Zrédito: Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska UMK, Zarzad Drég i Komunikacji, ZGK
*wartosci podano zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 28 lutego 2000 r. w sprawie ewidendji drég
oraz obiektéw mostowych - obiekty mostowe przedzielone dylatacjq podtuzng zaréwno w przestach jak i na podporach stanowia

oddzielne obiekty mostowe.

Sie¢ drogowa w Krakowie jest zdekapitalizowana (poziom dekapitalizacji wyraza sie relacjg dtugosci drég
wymagajacych remontu do catkowitej ich dtugosci - tabela IV 2.) jednakze poziom dekapitalizacji drog
znacznie sie obnizyt w stosunku do roku poprzedniego (o 15%).

Tabela IV.2.
Stan techniczny sieci drég w Krakowie

uktad podstawowy drég 39% 43% 42% 27%
uktad obstugujacy drog 43% 45% 48% 33%

Zrédfo: Zarzad Drég i Komunikagji
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Obiektéw inzynierskich w Krakowie jest 166. Do remontu w 2004r. kwalifikowato sie 18% obiektow,
wyremontowano 12,7%.

Wskaznik motoryzacji w Krakowie na dzien 31.12.04r. osiagnat szacunkowa wartos¢

458 poj.ogétem/1000 mieszk, w odniesieniu do pojazdéw osobowych wskaznik ten wynosi

369 5.0./1000 mieszk - wg ewidencji Wydziatu Komunikacji.

Wielkos$¢ wskaznika motoryzacji w latach 1995 -2004 obrazuja: tabela IV.3. i wykres IV.1.

Tabela. I1V.3.

Wskaznik motoryzacji w latach 1995-2004

Rk 1995 199 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004
Wskaznik motoryzacji
pojazdy ogdtem
/1000 mieszk 303 328 347 362 379 396 410 426 445 458
Dynamika wzrostu (%) 105 108 106 105 105 105 104 104 104,5 103

Zrédfo: Wydziat Komunikacji, Wydziat Spraw Administracyjnych
Uwaga: Wskazniki motoryzacji podane w oparciu o materiaty Wydziatu Komunikacji i Spraw Administracyjnych sq zdaniem autoréw
KBR 2003 zawyzone. Wedtug KBRO3 wskaznik motoryzadji dla samochoddéw osobowych wynosit w 2003 r. 225s.0./1000 mieszk,

natomiast dla samochoddéw ciezarowych 33 s.c./1000 mieszk.

Wykres IV.1.
Wzrost wskaznika motoryzacji w latach 1995-2004
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Liczba pojazdow zarejestrowanych na terenie miasta systematycznie wzrasta.
Gtéwna przyczyna wzrostu wskaznika motoryzacji jest poprawa sytuacji materialnej duzej czesci
spoteczenstwa oraz pojawienie sie rozlegtego rynku wtérnego samochodéw uzywanych.

Tabela IV.4.
Liczba pojazdéw zarejestrowanych na terenie Miasta w latach 1995-2004
Jrek 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004
Liczba pojazdow
zarejestrowanych
na terenie miasta
(tys.szt) - ogotem 203,8 242,7 259,3 270,4 282,5 302,8 306 315,7 332,2 346,6
Liczba pojazdéw
zarejestrowanych
na terenie miasta
(tys.szt) - osobowe 181,3  204,1 2182 2264 236,99 2501 255,1 259,0 260,2 2795

Zrédfo: Wydziat Komunikacji, Wydziat Spraw Administracyjnych
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Wykres IV.2.
Zmiana liczby pojazdéw zarejestrowanych na terenie miasta w latach 1995-2004
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Podstawowym rodzajem ruchu drogowego w Krakowie jest ruch wewnetrzny, stanowigcy na sieci
podstawowej okoto 62% catkowitego ruchu pojazdéw. Jest to przede wszystkim ruch samochodéw
osobowych stanowigcy okoto 59% catkowitego ruchu.

Obecna sie¢ na wielu odcinkach jest przepetniona. Konieczne jest dalsze uzupetnienie sieci o nowe,
planowane odcinki, gdyz sama modernizacja ulic, skrzyzowan nie jest w stanie w przysztosci zapewnic
odpowiedniego standardu obstugi komunikacyjnej miasta.

Zmiany ogolnego potoku ruchu samochodéw (poj./godz.szcz.) przedstawia tabela IV.5.

Tabela IV.5.
Zmiany ruchu drogowego w Krakowie
(szacunkowa liczba pojazddéw poruszajacych sie po ulicach miasta w godzinie szczytu popotudniowego)

1996 27 644 1131 28775 70 9249 1854 11103 27 997 172 1169 3
1997 31073 1585 32658 70 10089 2 306 12395 27 1172 113 1285 3
1998 34500 2 040 36540 70 10930 2760 13690 27 1350 50 1400 3
1999 36122 2135 38257 71 11 444 2889 14333 27 1413 54 1467 2
2000 37711 2229 39940 71 11948 3016 14964 27 1475 57 1532 2
2001 39069 2 309 41378 71 12 378 3125 15503 27 1528 59 1587 2
2002 39538 2337 41875 71 12 527 3162 15689 26 1546 60 1606 3
2003 40000 5000 45000 82 6 000 2 000 8000 14 1500 500 2000 4
2004 29968 1719 31687 62 14 418 2283 16701 33 2235 267 2502 5

Zrédfo: Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska UMK oraz ZDiK
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Kompleksowe Badania Ruchu przeprowadzono w pazdzierniku 2003 r. Wykonawcg byta Pracownia Badan
Spotecznych z Sopotu (PBS). Niektére z wynikéw przeprowadzonych badan przedstawiaja sie nastepujaco:

Srednia diugos¢ podrézy oséb w ruchu wewnetrznym dobowym
(dane uzyskane z ankiety, ruch niepieszy):

* ogo6tem 5,98 km

* sam. 0s. 6,98 km

e kom. zb. 6,71 km

e pieszo 3,25 km

Wskazniki obcigzenia sieci drogowej tagcznym ruchem pojazdow,

ruch dla godz. szczytu (wg obliczenia programem HIGHWAY):

+ Srednia dtugo$¢ podrézy 6.98 km

+ Sredni czas podrézy 13.13 min

+ Srednia predkos¢ jazdy 43,26 km/godz.

e Przekroczenie przepustowosci (wg tabeli 4-2): na dtugosci 223 km $rednio o 34.65%
(sie¢ o dtugosci 1714,22 km, czyli przekroczenia nastepuja na 13% dtugosci sieci ).

Wskazniki obcigzenia sieci drogowej ruchem tagcznym pojazdow,
ruch dla godz. szczytu (wg obliczenia pakietem SATURN):

+ Srednia dtugo$¢ podrézy 10,3 km

e $redni czas podrézy 18 min

+ Srednia predko$¢ 34,4 km/godz.

+ Srednie przekroczenie przepustowosci o 34.5%

+ Sredni spadek predkosci 0,51

Podréze samochodami osobowymi w godzinie szczytu
(dane z modelu, uzyskane przez przeliczenia macierzowe)
« Sredni czas podrézy: 13,13 min Sredni,

*  Mediana: 11 min

*  Kwantyl 90%: 25 min

*  Kwantyl 95%: 29 min

Ponadto: dla podrézy ogétem, wewnetrznych i zewnetrznych (bez tranzytu):
Srednia dtugo$¢ [km]: 9,47 7,26 15,05
Sredni czas jazdy [min] 13,13 11,26 17,85
Srednia predkos¢ [km/g] 43,26 38,69 50,58

Ruch oséb transportem zbiorowym (godzina szczytu) - wyniki wg obliczen
z uzyciem pakietu SATCHMO dtugos¢ z przeliczen macierzowych):

+ Srednia dtugo$¢ podrézy: 6,06 km

+ Sredni czas podrézy w: 29,01 min

* Mediana: 22 min

*  Kwantyl 90%: 53 min

*  Kwantyl 95%: 66 min

e Wskaznik przesiadkowosci (Srednia liczba przejazdéw w podrézy) 1,29 przemieszczenia / podréz
* Procent podrézy z 1 przesiadka 21,2%

* Procent podrézy z wiecej niz z 1 przesiadka 3,6%

Ruch transportem zbiorowym do centrum, rejon komunikacyjny

1 (godzina szczytu) - zafozenia j.w.:

+ Srednia dtugo$¢ podrézy: 4,87 km
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Sredni czas podrézy w: 22,82 min

Mediana: 17 min

Kwantyl 90%: 42 min

Kwantyl 95%: 50 min

Wskaznik przesiadkowosci (Srednia liczba przejazdéw w podrézy) 1,14
Procent podrézy z 1 przesiadka 13,8%

Procent podrézy z wiecej niz z 1 przesiadka 0,1%

Dziedzing, w jakiej obecnie jednak okazato sie niemozliwe wykorzystanie oficjalnych baz danych, jest
rejestr pojazdéw, eksploatowany przez MSWIA i urzedy wojewddzkie, i to z dwoch powodéw:

jego zgodnos¢ z faktycznym stanem posiadania (jak wykazata ankieta, a podobnie PBS stwierdzita

w badaniu w Gdansku w 2002 roku) jest niewielka, poniewaz zbiér nie jest nastawiony na aktualno$¢
danych o poszczegélnych pojazdach, lecz na zarejestrowanie wszelkich zdarzen zwigzanych

z witasnoscig i obcigzeniami pojazdu (skutkiem ten sam pojazd moze by¢ zapisany kilkukrotnie);
dostep do informacji o poszczegélnych pojazdach jest ograniczony przepisami, co w przypadku
wniosku PBS do Wojewddzkiej Bazy Danych skutkowata odmowg dostepu.

Mozna zywi¢ nadzieje, iz te problemy zostang zlikwidowane z chwilg uruchomienia CEPiK
(centralny rejestr pojazdéw i kierowcéw, w budowie na poziomie MSWiA).

Do tego czasu wszystkie badania w Polsce wykazujg zasadnicze rozbieznosci pomiedzy badaniami
reprezentacyjnymi a oficjalnymi statystykami, co wobec np. préby 2,5% w KBR 2003 w Krakowie
oznacza wielko$¢ btedu oszacowania liczby samochodéw nie wiekszg niz 3%, podczas gdy
pojawita sie rozbieznos$¢ na poziomie... 30%.

Whioski z Kompleksowych Badan Ruchu 2003 r.
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Organizacja i zakres KBR roku 2003 pozwala na wycigganie wielu pozytecznych wnioskéw co do

biezgcej i przysztej sytuacji ruchowej w Krakowie. Zakres badan, pomiaréw i analiz modelowych dat

w wyniku kompletny obraz ruchu i jego uwarunkowan.

Od strony organizacyjnej nalezy podkresli¢ sprawnos$¢ w uzyskiwaniu informacji z baz danych Urzedu

Miasta i jednostek Miejskich (ZDiK i MPK S.A.), co pozwala na poktadanie ufnosci w wynikach,

opartych na tych informacjach.

Zespot autorski dokonat szczeg6towego przegladu baz danych o sieciach transportowych, dostosowat

te zapisy do obecnego (nowego) podziatu miasta na jednostki terenowe (urbanistyczne

i komunikacyjne) oraz dostosowat wyniki badan z pierwszego okresu KBR (lata 2001 / 2002) do tych

podziatéw. Miasto uzyskuje w petni zharmonizowane bazy danych dla catosci zagadnien

komunikacyjnych.

KBR w Krakowie przyniést wiele waznych wynikéw i obserwacji dla oceny zjawisk ruchowych

i prognoz ich zmian. Do najwazniejszych naleza:

—  Ruchliwo$¢ mieszkancow Krakowa rosnie, jest na poziomie wysokim, zblizajac sie do ruchliwosci
w miastach Zachodniej Europy w latach 80-ych

— W szczegdlnosci rosnie ruchliwos¢ w grupach poza praca, w tym zwigzana z nauka

— Podziat zadan przewozowych wykazuje staty udziat ruchu pieszego, nastepuje pewien wzrost
udziatu ruchu samochodami, spadek ruchu rowerowego (by¢ moze wynikajacy z nienajlepszych
warunkéw pogodowych w okresie badania)

— Udziat transportu zbiorowego, bedacego priorytetem polityki Krakowa od lat 90-ych, wprawdzie
spada, lecz wielko$¢ przewozéw utrzymuje sie na statym poziomie z tendencjg wzrostu
w stosunku do poprzedniego badania w 1994 roku.

Opracowane modele ruchu wykazujg zadowalajacy poziom zgodnosci z wynikami pomiaréw ruchu.

Pozwala to uzywac tych modeli do prac prognostycznych oraz analiz operacyjnych w sieci drogowej

i transportu zbiorowego.



Poprawa bezpieczenstwa na drogach to jeden z celéw Programu ,,Bezpieczny Krakéw"”. W ramach
programu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego realizowane byty zadania z zakresu oswietlenia
ciagow pieszych, sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniach, korekt uktadéw drogowych, budowy ekranow
akustycznych.

Wykonano oswietlenie ciggéw pieszych w ulicach: Kalwaryjskiej, Legionéw Pitsudskiego, Limanowskiego.
Wykonano modernizacje sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniach ulic: Rondo Mateczny, Legionéw
Pitsudskiego - Kalwaryjska, Legionéw Pitsudskiego - K.Rollego. W ramach korekt geometrycznych uktadu
drogowego rozpoczeto prace nad przebudowa: skrzyzowania ul. tokietka - ul. Wybickiego, skrzyzowania
ul. Kocmyrzowska - ul. Generata Andersa - ul. Bieficzycka, skrzyzowania al. 29 Listopada - ul. Kuznicy
Kottatajowskiej. Wybudowano ekrany akustyczne w ciggu ulicy Klasztornej na dt. ok. 305mb.
Wybudowano trzeci pas ruchu dla komunikacji zbiorowej na odc. od DH Jubilat do skrzyzowania

z ul. Pitsudskiego o dt ok. 200mb.

0g6lina ocene stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego okresla wskaznik wypadkowosci: WSm/100W

(W - liczba wypadkéw, WSm - liczba wypadkéw z ofiarami $miertelnymi, W/1000mieszk.

(tabela IV.6. wykres IV.3.).

Tabela IV.6.

Wskazniki wypadkowosci w Krakowie w latach 1997 - 2004
WS$m/100W 2,74 3,64 3,10 2,66 2,62 2,66 2,16 2,12
W/1000 mieszk. 2,38 2,24 2,18 2,13 2,01 1,91 1,97 1,87

Zrédfo: ZDiK
W- liczba wypadkéw
WSm- liczba wypadkéw $miertelnych

Wykres IV.3.
Zmiana wskaznika wypadkowosci w latach 1997- 2004
4
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Od roku 1998 powyzsze wskazniki, mimo wzrostu wskaznika motoryzacji, maja tendencje spadkowa.
Liczba wypadkdéw w ostatnim dziesiecioleciu ulega wahaniom i od 1998r sukcesywnie maleje.
Znaczaco maleje liczba wypadkdéw $miertelnych (61 w.sm. w 1998r do 30 w.§m w 2004r).

Liczba wypadkéw Smiertelnych w 2004r. byta najnizsza z catego okresu sprawozdawczego.

Zmiany liczby wypadkéw drogowych w Krakowie przedstawia wykres IV.4.
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Wykres IV.4.

Liczba wypadkéw drogowych w Krakowie w latach 1994-2004
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Zrédfo: ZDiK

Do najwiekszej ilosci zdarzen drogowych - w tym réwniez wypadkéw ogédtem i wypadkdw Smiertelnych -
doszto na drogach powiatowych (35% zdarzen, 42% wypadkéw ogdtem) i drogach krajowych
(28% zdarzen, 22% wypadkdéw ogotem).
Wskaznik liczby rannych na 1 wypadek w Krakowie obnizyt sie z 1,18 w 2003r. do 1,14 w 2004r.
Im wyzsza kategoria drogi tym wypadki sa grozniejsze.
Rok 2004 mozna uznac za pomysiny w zakresie bezpieczenstwa pieszych, liczba wypadkéw najechania na
pieszego osiagneta najnizszg wartos¢ w dziesiecioleciu (826 -1995r; 605 - 2004r). Po raz kolejny wypadki

najechania na pieszego stanowity mniej niz potowe ogdlnej liczby wypadkéw (42,8%).

Funkcjonowanie sieci drogowo-ulicznej jest powigzane z mozliwosciami parkowania. Ustalenie liczby
miejsc parkingowych (wydzielonych i przyulicznych) oraz miejsc garazowania ma charakter szacunkowy.
Gestorem parkingdbw w pasie drogowym jest zarzadca drogi, natomiast parkingéw wydzielonych

- firmy komercyjne.

Dane o miejscach parkingowych zawiera tabela IV.7.

Ogotem

Tabela IV.7.
Parkingi
Ogotem W tym Ogotem
liczba P&R* liczba
miejsc miejsc
Wydzielone 4045 - 4195
dla samochodéw
osobowych
w tym ptatne 3796 - 3796
Przyuliczne 12970 - 12970
(sam.osob.)
w tym ptatne 7710 - 7710
Dla samochoddéw 65 - 65
ciezarowych
i autobusow

_ Raport o stanie miasta 2004

W tym
P&R*

340

340

Ogotem W tym
liczba P&R*
miejsc

4045 -

3796 -
12970 =

7710 -

liczba
miejsc
4045

3796

12970

7710
155

W tym
P&R*

Ogotem W tym
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*Park and Ride



Ograniczona liczba miejsc parkingowych w centrum miasta jest jednym z powodéw, dla ktérych
funkcjonuje strefa ograniczonego parkowania (rys.IV 4.1). Jest ona czynnikiem hamujacym wzrost ruchu,
zgodnie z Politykg Transportowa. Dodatkowym jej zadaniem jest zwiekszenie rotacji pojazdow (krétszy
czas parkowania - wiecej pojazdéw przy rbwnomiernej obstudze).

Obowiazujgce w Srédmiesciu Krakowa strefy: ruchu pieszego, ograniczonego ruchu, oraz ograniczonego
parkowania odpowiadaja przyjetym uchwatg Rady Miasta w 1993r. zasadom ksztattowania polityki
komunikacyjnej. W modelu obstugi transportu Krakowa kluczowg zasada jest strefowanie swobody

w korzystaniu z samochodu. Strefowanie dotyczy: dostepu (wjazdu), parkowania i predkosci. Utrzymuje
sie zasade daleko ograniczonej dostepnosci do Starego Miasta. Od chwili wprowadzenia ograniczen
ruchu w centrum miasta nastgpita redukcja oraz zahamowanie wzrostu natezenia ruchu, przy jego
réwnoczesnym zwiekszeniu sie na pozostatym uktadzie komunikacyjnym miasta. Planuje sie rozszerzenie
ograniczen w ruchu samochodowym na ulice promieniste, prowadzace ruch tramwajowy, a takze na
Kazimierz i cze$¢ Starego Podgorza, jak rowniez na obszary konfliktowe w strefach rekreacji, przy
réwnoczesnym porzadkowaniu przestrzeni ulicznej, parkingowej wraz z wtasciwym systemem
informujacym w ramach elementéw sterowania ruchem o dostepnosci miejsc parkingowych.

Strefy ograniczonego ruchu i parkowania w centrum Krakowa przedstawia rysunek 1V.6.

System komunikacji zbiorowej w Krakowie to sie¢ autobusowa i tramwajowa wspomagana przez
prywatne linie mikrobusowe. Sie¢ kolejowa praktycznie nie jest wykorzystywana w ruchu wewnatrz
miasta. Sie¢ autobusowa korzysta z og6lnie dostepnych ulic miasta. Sie¢ tramwajowa wykorzystuje
zarébwno torowiska umieszczone w jezdniach ulic, jak i torowiska wydzielone w przekrojach ulic i kilka
samodzielnych korytarzy tramwajowych. Na infrastrukture trakcji tramwajowej sktada sie 166,07 km
pojedynczego toru torowiska tramwajowego i tyle samo km sieci trakcyjnej, 24 podstacje trakcyjne oraz
towarzyszace urzadzenia trakcyjne takie jak: zwrotnice, uktady ogrzewan zwrotnic, sygnalizacje Swietlne
wzbudzane przez tramwaj, kable zasilajace i powrotne, punkty powrotne. Stan techniczny infrastruktury
tramwajowej nie jest zadowalajacy. Torowiska w Krakowie sg zuzyte, wyeksploatowane ponad miare.
Zywotnos¢ istniejacych torowisk obliczono na 9 - 15 lat w zaleznosci od obcigzenia ruchem. Wedtug
Uchwaty Nr XCIV/886/01 z dnia 5 grudnia 2001 r. w sprawie ,, polityki inwestycyjnej w zakresie odnowy
taboru komunikacji miejskiej i ustalaniu optat w lokalnym transporcie zbiorowym w latach 2002-2006",
w celu utrzymania zaktadanej zdolnosci przewozowej i poprawy jakosci ustug, odnowa taboru bedzie
realizowana gtéwnie poprzez zakup nowych srodkéw transportu zbiorowego. Jednoczesnie w celu
utrzymania stanu technicznego aktualnie posiadanego taboru na poziomie umozliwiajagcym bezpieczna

i ekonomicznie uzasadniong eksploatacje, wykonywane beda remonty taboru tramwajowego. Z uwagi na
degradacje podbudowy i podtorza oraz zuzycie nawierzchni stalowej, jedyng skuteczng i ekonomicznie
uzasadniong forma naprawy torowisk jest remont kapitalny.

W 2004 r. wykazano, iz 54 km torowisk wymaga remontu z uwagi na krytyczny stan techniczny charak-
teryzujacy sie przekraczaniem dopuszczalnej normy zuzycia nawierzchni stalowej, degradacjg podbudowy
i nawierzchni drogowej, wystepowaniem licznych wyboczen i zapadnie¢. W 2004r. wykonano remont
3,36 km toréw tramwajowych oraz 1,9 km sieci trakcyjnej, 3 podstacji.

Raport o stanie miasta 2004 _
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Tabela IV.8.
Parametry sieci komunikacji zbiorowej
Elementy sieci tramwajowej i autobusowej 2002 2003 2004

dtugos¢ torowisk tramwajowych

(pojedynczy tor, km) 167,5 167,5 166,07
liczba linii tramwajowych (MPK) 23 23 23
dtugos¢ linii tramwajowych (MPK, km) 286 286 282
liczba linii autobusowych (MPK + KPPU) 120 119 125
dtugos¢ linii autobusowych (MPK + KPPU, km) 1414 1386 1599
Liczba linii mikrobusowych 6 8 16
Dtugosc¢ linii mikrobusowych (km) 78,7 115 220
liczba przewiezionych pasazeréow

(MPK, min pas.)* 331,17 314, 30 302

Zrédfo: Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska UMK oraz MPK i KPPU
dane wg SITK.

Gtéwnym przewoznikiem w miejskiej komunikacji zbiorowej w Krakowie jest Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne S.A. (MPK). Przewoznicy prywatni obstugiwali nieznacznga liczbe linii autobusowych.
Liczba linii autobusowych w 2004 r. wyniosta: 75 linii dziennych, 9 linii nocnych, 3 linie przyspieszone
oraz 38 strefowych.

Liczba przewiezionych pasazeréw (tacznie wszystkie linie autobusowe i tramwajowe) w 2004r. zmalata
do 302 mln.

W zakresie odbudowy taboru tramwajowego w 2004r. zakupiono 25 szt. uzywanych wagonoéow
tramwajowych z Wiednia i Norymbergii. Poza dziatalnoscig inwestycyjna, poprawe stanu technicznego
wagonow tramwajowych realizowano w drodze remontéw kapitalnych i biezacych.

Sredni wiek taboru tramwajowego wynidst 22,9. W 2004 roku wykonano remont kapitalny 20 szt.
wagonow tramwajowych Liczba tramwajéw w poréwnaniu z 2003 rokiem zmalata o 9 pojazdéw

w inwentarzu natomiast nie zmienita sie liczba pojazdéw w ruchu.

Wskaznik wykorzystania taboru tramwajowego wzrést z 79,4% w roku 2003 do 80% w 2004r co oznacza
efektywniejsze wykorzystanie istniejgcego potencjatu przewozowego.

Srednia predkos¢ eksploatacyjna taboru tramwajowego w 2004r wyniosta 14,9km/godz. i byta

o 0,1km/godz. nizsza niz w 2003r., taboru autobusowego - 18,1 km/godz.(wzrost o 0,3 km/godz

w odniesieniu do roku 2003).

Zwiekszenie predkosci eksploatacyjnej uzyskano m.in. dzieki zwiekszeniu ilosci wydzielonych paséw

i torowisk, odseparowanych od ruchu innych pojazdéw, zwtaszcza w centrum miasta, oraz nadanie
priorytetéw w ruchu na skrzyzowaniach sterowanych swiattami.

Liczba autobuséw w poréwnaniu z 2003 rokiem wzrosta o 10 pojazdéw w inwentarzu natomiast zmalata
0 7 pojazdéw w ruchu. Na koniec 2004 roku ogdlny stan taboru eksploatacyjnego wyniost

486 autobuséw MPK. Sredni wiek taboru autobusowego wyniést 7,7. W ramach odnowy taboru MPK
zakupito 50 szt. autobuséw komunikacji miejskiej. W zwiazku z prowadzong od kilku lat strategia

w zakresie odnowy taboru, Sredni wiek autobuséw miesci sie w granicach zadowalajgcych. Wskaznik
wykorzystania taboru autobusowego wzrést o 0,9 pkt procentowego w stosunku do 2003r. i wynidst 85,9%.
Stan taboru przedstawia tabela 1V.9.



Tabela IV.9.
Stan taboru komunikacji zbiorowej w Krakowie

tramwaje w inwentarzu (MPK, szt.) 437 442 434 431 426 417
tramwaje w ruchu (MPK, szt/doba.) 316 329 329 332 343 332
$redni wiek taboru tramwajowego (lata) — 20 21 22 21,8 22,9
autobusy w inwentarzu (MPK + KPPU, szt.)  529+26 514 + 21 496 + 20 499 476 486
autobusy w ruchu (MPK + KPPU, szt.) 441419 432 + 14 419 + 16 415 417 410
Sredni wiek taboru autobusowego (lata) 5,9 6,2 6,6 7.0 7.7 7.7
mikrobusy - poj.w inwentarzu (szt.) bd 50 43 43 26 33
mikrobusy- poj. w ruchu (szt) bd 50 43 43 26 33

Zrédio: Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska UMK oraz MPK

Grupa PKP powstata w roku 2001 w wyniku procesu restrukturyzacji przedsiebiorstwa panstwowego
Polskie Koleje Panstwowe. Celem tych przemian byto - zgodnie z dyrektywami Unii Europejskiej -
rozgraniczenie dziatalnosci przewozowej kolei od zarzadzania liniami kolejowymi oraz utworzenie
samodzielnych podmiotéw prawa handlowego, mogacych $wiadczy¢ ustugi nie tylko na rynku
kolejowym.
Grupe PKP tworza: PKP S.A. spétka dominujaca oraz spoétki operatorskie obstugujace rynki:
* przewozoéw pasazerskich ( PKP Intercity Sp. z 0. 0., PKP Przewozy Regionalne Sp. z o0.0.,
PKP Szybka Kolej Miejska Sp. z 0. 0., PKP Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0. 0. ),
przewozéw towarowych ( PKP Cargo S.A., PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa Sp. z 0.0.)
* oraz spotki zwigzane z infrastruktura kolejowa ( PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,

PKP Energetyka Sp. z 0. 0., Telekomunikacja Kolejowa Sp. z 0. 0., PKP Informatyka Sp. z 0.0.).
PKP Intercity spétka z o.0. realizuje kolejowe przewozy pasazerskie w relacjach pomiedzy najwiekszymi
miastami w Polsce oraz poza jej granicami.
Podstawowym zadaniem spotki jest :
e krajowy i miedzynarodowy kolejowy przewdz oséb i rzeczy oraz $wiadczenie ustug zwigzanych

z przewozem, w tym:

—  przewozy dzienne pociggami EuroCity (EC), InterCity (IC) i Express (Ex)

—  przewozy nocne w wagonach sypialnych i z miejscami do lezenia w pociggach pospiesznych

krajowych i miedzynarodowych, Nocny Express

e dziatalno$¢ zwigzana z turystyky (uruchamianie pociaggdéw nadzwyczajnych dla grup zorganizowanych)
Z Krakowa mozna bezposrednio dojecha¢ do Berlina i Hamburga, Pragi, Wiednia a od grudnia 2003 .
do Kijowa.

Tabela IV.10
Sie¢ potaczen z/do Krakowa pociagéw spotki PKP Intercity w 2004 r.

EuroCity (EC) 2
InterCity (IC) 8
Express (Ex) 28
Nocny Express (Nex) 6
Nocne miedzynarodowe 2

Zrédio: PKP Intercity Sp. z 0.0.
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taczne wyjazdy i przyjazdy z/do Krakowa w pociggach PKP Intercity - 1,8 mIn oséb rocznie.

Matopolski Zaktad Przewozow Regionalnych w Krakowie jest wykonawcza jednostka organizacyjna
spotki ,,PKP Przewozy Regionalne”, Warszawa ul. Groéjecka. Jednostkami bezposrednio podlegtymi Matopol-
skiemu Zaktadowi Przewozéw Regionalnych, realizujgcymi zadania w zakresie przewozu oséb transportem
kolejowym na terenie Krakowa sa Sekcje Przewozéw Pasazerskich Krakéw, Krakéw Ptaszow, Krakéw Zachod
oraz Sekcja Napraw Wagonéw Osobowych Krakéw i Sekcja Utrzymania Taboru Trakcyjnego.

Stacje pasazerskie w obrebie miasta to Krakéow Gtéwny; Krakéw Ptaszéw, Krakéw Biezandw, Krakéw
Bonarka, Krakéw Swoszowice, Krakéw Mydlniki, Krakéw Batowice.

Usytuowanie miasta Krakowa powoduje, ze petni ono role punktu przesiadkowego. Tutaj zbiegaja sie
podmiejskie ciagi komunikacyjne z catego wojewddztwa i rozpoczynaja sie podrdze na teren catej Polski.
Potaczenia z Krakowem bez koniecznosci przesiadania sie posiada 16 miast powiatowych, co stanowi

3 wszystkich miast powiatowych. Wskaznik ten nalezy do najwyzszych w kraju.

Najwieksze obcigzenie ruchem pasazerskim wystepuje na liniach magistralnych:
* Krakéw - Trzebinia - Katowice

* Krakoéw - Tarnow

e Krakéw - Warszawa

PKP CARGO S.A. rozpoczeta dziatalno$¢ gospodarcza 1 pazdziernika 2001 r.

Nalezy do spoétek przewozowych Grupy PKP S.A.

Na terenie miasta Krakowa znajdujg sie:

* 4 stacje pasazersko - towarowe: Krakéw Bonarka, kr. MydIniki, Kr. Ptaszéw, Kr. Gt. Towarowy

e 4 stacje towarowe:Kr. Prokocim, Kr. Nowa Huta, Kr. Olsza, Kr. Krzestawice.

* Bocznice kolejowe: ,,ISPAT POLSKA STAL" S.A. oddziat w Krakowie, Cementownia ,,Nowa Huta” S.A.,
GOR-HUT Sp. z 0.0., Sambud-2 Sp z 0.0., CITY AIR S.A., Krakowskie Zaktady Automatyki S.A.,
Elektrocieptownia ,, Krakéw" S.A., Polskie Zaktady Zbozowe PZZ w Krakowie S.A.,

Polski Koncern Naftowy ORLEN S.A., Agencja mienia Wojskowego.

e Zaplecze kolei stanowia Sekcje Napraw Wagondéw Towarowych w stacji: Krakdw Propkocim,

Krakéw Nowa Huta.

Zaktad Linii Kolejowych w Krakowie

Zadania Zaktadu to realizacja uméw na udostepnianie linii i ich odcinkéw - realizacja przejazdéw
pociagéw, prowadzenie ruchu kolejowego zgodnie z rozktadem jazy oraz utrzymywanie czynnych linii

i innych elementow infrastruktury w ciagtej sprawnosci technicznej i eksploatacyjnej, zapewniajacej
bezpieczenstwo i jak najwyzsza jakos¢ ruchu kolejowego, wynajmu obszaru kolejowego dla odstawiania

i magazynowania taboru, urzadzen, materiatéw itp., Swiadczenia ustug w zakresie ratownictwa
technicznego, sprawowania funkcji inwestora zastepczego w zakresie infrastruktury kolejowej, doradztwa
technicznego i ekonomicznego.

Sie¢ kolejowa na terenie miasta jest dobrze rozwinieta. Obecnie jednak nie jest wykorzystywana dla ruchu
lokalnego miejskiego. Sie¢ zelektryfikowana jest w 91%.

Sie¢ kolejowa przedstawiona jest na rysunku Ill.4, parametry sieci przedstawione sg w tabeli IV.11.

Tabela IV.11.
Sie¢ kolejowa w Krakowie

Rok 2001 2002 2003 2004
catkowita dtugos¢ linii (km) 109 109 109 109,3
liczba stacji pasazerskich 8 8 8 8
liczba przystankéw pasazerskich 9 9 9 9
liczba stacji pasazersko-towarowych 5 5 4 4
liczba bocznic kolejowych 67 8 13* 9

Zrédio: Polskie Koleje Paristwowe S.A.



W 2004 roku przewozy pasazerskie w aglomeracji krakowskiej ksztattowaty sie na poziomie 8,9 min
pasazeréw. Liczba pasazeréow od 2003r systematycznie rosnie. Wielkosci przewozéw przedstawia tabela
IV.12.

Tabela IV.12.

Rok 2001 2002 2003 2004
przewozy pasazerskie (pas./rok) 11 281 291 8 466 150 8516 150 8 900 000
przewozy towarowe (tony/rok) 13 839 697 7 934 354 4062 970 8 294 955

Zrédio: Polskie Koleje Paristwowe S.A.

Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakéw - Balice, nalezy do najwiekszych i najstarszych
portéw lotniczych w Polsce o znaczeniu miedzynarodowym.

Lotnisko Krakow - Balice jest obiektem wspotuzytkowanym przez lotnictwo wojskowe i cywilne.
Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakéw - Balice Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscig
zarzadza cywilng czesciag portu lotniczego.

Ogodlna powierzchnia lotniska wynosi 426 ha, w tym w zarzadzie Miedzynarodowego Portu Lotniczego
im. Jana Pawta Il Krakéw - Balice Sp. z 0.0. znajduja sie ok. 24 ha.

Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakéw - Balice obejmuje obszarem swego
bezposredniego oddziatywania okoto 7,9 min mieszkancéw w promieniu 100 km od Krakowa,

co odpowiada czasowi dojazdu ok. 90 minut od lotniska. Jest to uznawane jako Swiatowy standard

w ocenie potencjalnego rynku pasazerskiego dla linii lotniczych korzystajgcych z okreslonego lotniska.
Dla poréwnania analogiczne obszary oddziatywania dla lotnisk polskich obejmuja: Warszawa - 6,4 min,
Poznan - 4,2 min, Gdansk - 3,0 min, Rzeszéw - 2,6 mlIn, Szczecin - 1,4 mIn mieszkancéw.

Parametry dziatalnosci portu przedstawiajg tabele IV.13. 1 1V.14.

Tabela IV.13.
Dziatalnos¢ portu lotniczego w Balicach

liczba startéw i ladowan 13 089 15 288 16 674 15290 17 029 26 171
liczba obstuzonych pasazeréw 419 487 517 015 549 298 500 852 593 214 841 123
w tym tranzyt 18 493 22 327 15579 14 616 26 739 27 662
ilos¢ tadunkéw (tony) 2059 2856 2204 2104 2969 3289

Zrédfo: Miedzynarodowy Port Lotniczy Krakéw-Balice

Tabela IV.14.
Struktura ruchu pasazerskiego

ruch krajowy regularny 12,6% 22,6% 26,3% 33% 30,3% 22,2%
ruch miedzynarodowy regularny 74% 62,3% 57,4% 51% 52,2% 62,3%
ruch czarterowy 9% 10,8% 13,5% 13% 13% 12,1%
ruch tranzytowy 4,4% 4,3% 2,8% 3% 4,5 3,4%

razem 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Zrédfo: Miedzynarodowy Port Lotniczy Krakéw-Balice
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Poczawszy od roku 2003 nastepuje sukcesywny spadek ruchu krajowego regularnego, natomiast wzrost
ruchu regularnego miedzynarodowego, co jest zjawiskiem korzystnym do generowania przychodow
lotniskowych i pozalotniczych. W 2004 roku Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakow -
Balice obstuzyt ponad 840 tys. pasazeréw, co oznacza wzrost o ponad 40% w stosunku do roku 2003.
Wykazana ilo$¢ operacji lotniczych, tj. startéw i ladowan razem, dotyczy operacji zwigzanych z ruchem
cywilnych statkéw powietrznych na lotnisku wojskowym, jakim jest Port Lotniczy Krakéw - Balice.

W pozycjach tych nie ujeto ¢wiczebnych operacji lotniczych, realizowanych przez krajowe i zagraniczne
wojskowe statki powietrzne.

Miedzynarodowy Port Lotniczy Krakéw-Balice obstugiwat tygodniowo okoto 170 regularnych
rozktadowych operacji lotniczych (start i ladowanie jako jedna operacja) na 22 kierunkach obstugiwanych
przez 17 przewoznikow.

Na terenie lotniska dziatajg przedsiebiorstwa lotnicze: LOT - obstugujacy potaczenie Krakowa z Warszawa,
Frankfurtem, Wiedniem, Londynem, Paryzem, Rzymem, Nowym Jorkiem, Chicago, Tel Avivem; AUSTRIAN
AIRLINES - obstugujacy potaczenie Krakéw - Wieden; SWISS International Air Lines i Styrian Spiryt-
obstugujacy potaczenie Krakéw - Zurich, British Airways - obstugujacy potgczenie Krakéw - Londyn, oraz
Malev - obstugujacy potaczenie z Budapesztem, Lufthansa obstugujacy potaczenie Krakéw-Monachium,
Czeskie Linie Lotnicze-CSA i Air France - obstugujace wspolnie bezposrednie potaczenie pomiedzy Praga
a Krakowem, SkyEurope - obstugujacy potaczenie z Amsterdamem, Londynem, Mediolanem, Paryzem,
Rzymem, easylet - obstugujacy (od wrzesnia 2004r) potaczenie z Londynem-Luton, Berlinem

i Dortmundem (od pazdziernika 2004r), Germanwings - obstugujacy (od pazdziernika 2004r) potaczenie
Krakéw - Stuttgart, Krakéw - Kolonia/Bonn, SAS - obstugujacy potaczenia Krakéw - Kopenhaga.

Wozrasta zainteresowanie réwniez innych towarzystw lotniczych tym najwiekszym regionalnym
miedzynarodowym portem lotniczym. Jednym z powodéw jest dynamicznie rosnacy ruch pasazerski

i towarowy na lotnisku Krakéw - Balice.

Gtéwne inwestycje na terenie Portu Lotniczego Krakéw-Balice w 2004 r.:

1. Dostosowanie Terminala Pasazerskiego do wymogéw uktadu z Schengen wraz z modernizacja
miedzynarodowego przejscia granicznego - modernizacja i rozbudowa terminalu w kierunku ptyty
postojowej samolotéw w dwoch etapach, dajgcych mozliwos¢ funkcjonowania dworca w okresie
realizacji inwestycji.

2. W marcu 2004r w ramach remontu oddano tymczasowy plac postojowy jako bezptatny parking dla
pasazerdéw tanich linii lotniczych na okoto 200 samochoddw.

Krakowski Port Lotniczy - uchwatg Nr XXXI1/283/03 z dnia 3 grudnia 2003 r., Rada Miasta Krakowa
wyrazita wole utworzenia przez Gmine Miejskg Krakéw wspdlnie z Agencjg Mienia Wojskowego oraz
innymi podmiotami, spotki pod firma ,, Krakowski Port Lotniczy spétka z ograniczong odpowiedzialnoscig”.
23 grudnia 2003 roku zostata podpisana umowa dotyczacg powotania Krakowskiego Portu Lotniczego
Sp. z 0.0. z udziatem Miasta Krakowa, Agencji Mienia Wojskowego i Wojewddztwa Matopolskiego.
Podstawowym zadaniem Spotki jest budowa i eksploatacja terminalu i podejmowanie wszelkich dziatan
zwigzanych z obstuga lotniczego ruchu pasazerskiego, w tym miedzynarodowego przejscia granicznego
na terenie portu. Podpisano list intencyjny z linig WIZZAIR, a wspétpraca z Germanwings doprowadzita do
uruchomienia potaczen z Kolonia. W pazdzierniku najwieksze, obok Ryanaira, tanie linie lotnicze EasyJet
uruchomity potaczenia do Londynu i Dortmundu.



Krakowski odcinek Wisty ma ponad 30 km, zlokalizowane s na nim 3 stopnie wodne (Kosciuszko, Dabie,
Przewéz).
Wykorzystanie rzeki Wisty do transportu oséb i towaréw w ruchu lokalnym
w roku 2003 przedstawiato sie nastepujaco:
1. Zegluga pasazerska (wytacznie ruch turystyczny):
Na trasie Krakoéw - Tyniec przewieziono 49 126 oséb
2. Zegluga towarowa - transport kruszyw i wegla:
Na trasie Oswiecim-Krakéw przewieziono 252 379 ton.

W poréwnaniu do roku 2003 nastgpit prawie czterokrotny wzrost przewozéw
turystycznych oraz 16-krotny wzrost przewozéw towarowych.

Problematyka ruchu rowerowego znalazta odzwierciedlenie w ustaleniach miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego miasta, ktory utracit swa moc z koricem 2002r. W oparciu m.in.
o zapisy planu opracowano w 1997r koncepcje rozwoju systemu ruchu rowerowego w Krakowie, ktérej
elementy wdrazano w postaci realizacji wybranych odcinkéw tras, w wiekszosci towarzyszacych
powstajacym w tym czasie inwestycjom drogowym. W latach 1990-2002 zrealizowano na terenie miasta
kilkanascie odcinkéw tras rowerowych, zaréwno wydzielonych, jak i funkcjonujacych wedtug zasad ruchu
mieszanego. W szczegdlnosci rozwiagzanie takie wprowadzono w obszarze Srédmiescia. Obecnie
funkcjonuja odcinki tras rowerowych o nastepujacych lokalizacjach:
1. al. 3 Maja
2. poétnocne bulwary Wisty (Rodta, Czerwienski, Inflandzki, Kurlandzki) na odcinku od ujscia Rudawy
do ujscia Biatuchy.
3. ul. Piastowska do al. Focha
4. Bulwar Rodta - ul. Wtéczkéw - ul. Katuzy - ul. Oleandry do ul. Reymonta
5. Teatr Bagatela - ul. Krupnicza - ul. Czysta - ul. Reymonta - Na Grabie - al. Armii Krajowej
do ul. Zarzecze
6. Trasa Centralna (odc. Al. Powstania Warszawskiego - Rondo Grzegdrzeckie - ul. Kotlarska - Most
Kotlarski - ul. Klimeckiego do ul. Nowohuckiej)
7. ul. Grodzka - ul. Bernardynska - bulwar Czerwienski - Most Grunwaldzki - Rondo Grunwaldzkie -
ul. Monte Cassino - ul. Kapelanka - ul. Kobierzynska (Tesco)
8. ul. Ksiecia Jézefa - Most Zwierzyniecki - Zielinskiego do ul. Kapelanka
9. skrzyzowanie ulic Wroctawska-Wybickiego-Stachiewicza
10. ul. Wielopole - al. Dietla do al. Daszynskiego
11. Most Wandy - ul. Péttanki
12. al. Solidarnosci od ul. Bulwarowej do CAHTS
13. ul. Bulwarowa od al. Solidarnosci do ul. Wojciechowskiego
14. ul. Reymana
15. ul. Kopernika
16. al. Jana Pawta Il - odc.od rz. Biatuchy do ul. Meissnera.

Catkowita dtugos¢ odcinkéw sieci wynosi ponad 40 km.
W 2004r wybudowano lub wyznaczono 10,6 km $ciezek rowerowych.

Raport o stanie miasta 2004 _



Wazniejsze inwestycje zrealizowane w 2004 r.:

1.

Trasa Centralna - odc. ul. Powstania Warszawskiego-ul. Lubomirskiego-ul. Wita Stwosza -

al. 29 Listopada - ul. Wita Stwosza - zakonczono roboty drogowe wraz z dwoma estakadami

i infrastruktura techniczna - dopuszczono ulice do ruchu.

ul. Turowicza (ul. Witosa - ul. J. Tischnera) - zakoriczono roboty drogowe wraz z estakada

i infrastruktura techniczng - dopuszczono ulice do ruchu

Przebudowa ul. Dobrego Pasterza - zakonczono przebudowe ulicy na odc. od Ronda Strzelcéw

do wjazdu do Multikina na dt.705m

Potaczenie ul. Ks. Jancarza z ul. Bohomolca - zakonczono budowe | etapu na odc. od ul. Ks. Jancarza
do ul. Ks.Kurzei o dt. 427 mb wraz z trzema zatokami autobusowymi.

Budowa ul. Poletkowej o dt. 260 mb - zrealizowano droge dojazdowa zwigzang z funkcjonowaniem
Il Kampusu UJ.

Budowa petli autobusowej i peronu przy ul. Olszanickiej

Lokalizacje powyzszych inwestycji (pkt 1-6) zilustrowano na rys. IV.2.

Transport/ Tendencje
e sie¢ drogowa jest w znacznej mierze zdekapitalizowana, remonty nie pokrywaja potrzeb
* wskaznik motoryzacji wykazuje tendencje wzrostowa
* liczba wypadkéw sukcesywnie maleje
* znaczaco maleje liczba wypadkéw smiertelnych
* maleje liczba przewiezionych pasazeréw
(linie autobusowe, tramwajowe i mikrobusy)
e wazrést wskaznik wykorzystania taboru tramwajowego
e przewozy osobowe PKP wykazuja tendencja wzrostowa
* nastgpit wzrost przewozéw towarowych PKP
e wazrasta liczba pasazeréw komunikacji lotniczej
* nastapit wzrost przewozoéw turystycznych w komunikacji wodnej

_ Raport o stanie miasta 2004



Rys. IV.1.
Autostrada, drogi krajowe i wojewodzkie, sie€ kolejowa i tramwajowa

Port lotniczy
Krakow - Balice

V=== Autostrada
— f— Drogi krajowe

Drogi Wojewdédzkie

— Kolej

Sie¢ tramwajowa



Rys.IV.2.
Najwazniejsze inwestycje drogowe zrealizowane w 2004 r.
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Lokalizacja inwestycji
1. Trasa Centralna - ul. Wita Stwosza
\ o 2. Ul Turowicza
""" 3. Przebudowa ul. Dobrego Pasterza
4. Potaczenie ul. Ks. Jancarza z ul. Bohomolca
5. Budowa ul. Poletkowej
6. Budowa petli autobusowej i peronu przy ul. Olszanickiej

-------- Brakujace elementy sieci

ul. Jerzego Turowicza



Rys. IV.3.

Drogi rowerowe




Rys. IV.4.
Siec¢ kolejowa
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Rys. IV.5. Bezposrednie kolejowe potgczenia dalekobiezne z Krakowa
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Strefa wytgcznie dla pieszych Strefa zamieszkania: absolutne Strefa postoju ograniczonego do 2

i rowerzystéw i 1 ieszych godzin, w dni powszednie w
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