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System transportowy ma znaczacy wptyw na jakos¢ zycia w miescie, stanowi integralng czes¢

terenu zurbanizowanego miasta.

Spetnia on role:

—» Ustugowa - od sprawnosci uktadu komunikacyjnego zalezy w podstawowym zakresie
realizacja celéw publicznych

—» Stymulujaca rozwéj obszaru - poprzez udostepnianie terenu oraz na rozwijaniu podazy ustug
transportowych wyprzedzajaco do aktualnych potrzeb

—» Hamujaca rozwoj obszaru - tam gdzie jest to wymagane - poprzez tworzenie bariery
transportowej

—» Kompozycji przestrzennej - elementy systemu transportu, z uwagi na rozlegty zasieg ich
wptywu, stawia sie na réwni z przestrzennymi rozwigzaniami architektoniczno-
urbanistycznymi.

Do systemu transportowego zalicza sie:

—» podsystem komunikacja indywidualna - w nim elementy liniowe (sie¢ drogowo-uliczna)
i elementy punktowo-sieciowe (parkingi, zaplecze techniczne, punkty przetadunkowe),
potoki ruchu,

—» podsystem komunikacja zbiorowa — w nim elementy liniowe (uktad linii) i punktowo-sieciowe
(dworce, przystanki, zaplecza, warsztaty naprawcze), tabor, potoki pasazerskie,

—» podsystem pieszy i rowerowy - w nim elementy liniowe (sie¢ ciaggdw pieszych i rowerowych)
i punktowe (punkty widokowe, urzadzenia postojowe dla rowerdw),

—» podsystem kolejowy, wodny, powietrzny — w nim elementy liniowe (sieci, linie) i punktowe
(dworce, przystanki, porty, zaplecze, warsztaty itp.).

0d 1 stycznia 1999 roku weszta w zycie reforma administracyjna panstwa, w wyniku ktérej wiek-

szo$¢ drog zarzadzanych poprzednio przez paristwo przeszta pod administracje samorzadow,

ktére otrzymaty srodki finansowe w formie subwencji, sprzet i majatek niezbedny do zarzadza-

nia drogami.

Do nowego uktadu administracyjnego kraju dostosowano sie¢ drog publicznych, ktéra ze wzgle-

du na rodzaj petnionych funkcji podzielono na nastepujace kategorie drdg: krajowe, wojewodz-

kie, powiatowe oraz gminne. Drogi krajowe stanowig wtasno$¢ Skarbu Paristwa, a drogi woje-

wddzkie, powiatowe i gminne stanowiag wtasno$¢ samorzadu.

W granicach miast na prawach powiatu zarzadca czesci drog publicznych (z wyjatkiem autostrad

i drég ekspresowych), a wiec drog krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych, jest

Prezydent Miasta. Zarzadcg autostrad i drog ekspresowych jest Generalny Dyrektor Drog

Publicznych i Autostrad z wytaczeniem autostrad ptatnych, ktdrych zarzadca (po podpisaniu

umowy koncesyjnej) staje sie koncesjonariusz.

Prezydent Krakowa wykonuje swoje obowigzki jako zarzadca drég publicznych oraz zarzadca

ruchu przy pomocy dwéch jednostek organizacyjnych petniacych funkcje zarzadéw drag tj.

— Zarzad Drég i Komunikacji

—» Zarzad Gospodarki Komunalnej.

Dokonano podziatu zadar na:
—» zadania koordynujace, realizowane przez Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony
Srodowiska UMK
—» zadania operacyjne realizowane przez
—» Zarzad Drog i Komunikacji w zakresie transportu i drég publicznych, ulic, mostow,
placéw oraz zarzadzania ruchem drogowym, lokalnego transportu zbhiorowego, gospodarki
nieruchomos$ciami oraz zieleni w pasach drogowych,
—» Zarzad Gospodarki Komunalnej w zakresie infrastruktury komunalnej - w czesci nie
powierzonej do zarzadu innym jednostkom i podmiotom, drogami gminnymi
i wewnetrznymi, drogami dojazdowymi do gruntéw rolnych, obiektami inzynierskimi
(mosty, tunele, ktadki dla pieszych, mury oporowe) w pasach drég, dla ktérych jest
Zarzadem, kanalizacja opadowa, rowami melioracyjnymi i potokami, parkami i terenami
zielonymi, Sciezkami rowerowymi, potozonymi na gruntach bedacych wtasnoscia i we
wiadaniu Miasta.

Raport o stanie miasta 2003

93




94

I1I1.
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Sie¢ drog publicznych w obszarze miasta Krakowa stanowia drogi krajowe, wojewodzkie, powia-
towe, gminne oraz wewnetrzne (rysunek III.1, tabela III.1).
Do gtownych drog krajowych naleza:
—» Autostrada A-4 relacji Katowice - Krakow
—» Droga krajowa nr 7 (miedzyregionalna) relacji Gdarisk - Warszawa - Krakdw - Chyzne
—» Droga krajowa nr 4 (miedzyregionalna) relacji Zgorzelec - Wroctaw - Gliwice - Olkusz
- Krakéw - Tarnéw - Przemysl
—» Elementy istniejacego systemu transportowego Krakowa przedstawia rysunek III.1.
Standard obstugi obszaru Miasta komunikacja drogowg wyrazony jest dostepnoscia komunikacyj-
na obszaru.
Parametr dostepnosci wyrazony:
= gestoscia sieci drég publicznych wynosi 3,34 km/km?,
—» dtugoscia drog przypadajaca na 1000 mieszkaricow wynosi 1,47 km/1000 mieszkaricow
(dla Matopolski wynosi odpowiednio: 0,49 km/km? oraz 2,27 km/1000 mieszkaricow).

Tabela III.1. Sie¢ drogowo-uliczna Krakowa w latach 2001-2003

Elementy sieci drogowo-ulicznej 2001 2002 2003
Uktad ruchu szybkiego (autostrada, km) 16,8 22,7 24,7
Uktad podstawowy w km, w tym

drogi krajowe 69 69 69,6
drogi wojewodzkie 25 25 25,4
drogi powiatowe km 196 212 214,8
Uktad obstugujacy (gminne, km) 741 760 761,8
Obiekty (mosty, wiadukty, tunele,, szt.)* 127 151 151
Ktadki dla pieszych (szt.) 9 9 9
PrzejScia podziemne (szt.) 16 16 16

Zrodto: Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska UMK, Zarzad Drog i Komunikacji, ZGK

* Wartosci podano zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 28 lutego 2000 r.
w sprawie ewidencji drog oraz obiektéow mostowych - obiekty mostowe przedzielone dylatacja podtuzna zaréwno
w przestach jak i na podporach stanowia oddzielne obiekty mostowe.

Sie¢ drogowa w Krakowie jest w znacznej mierze zdekapitalizowana (poziom dekapitalizacji wy-
raza sie relacja dtugosci drog wymagajacych remontu do catkowitej ich dtugosci - tabela IIIL.2).
Poziom dekapitalizacji uktadu podstawowego drdg nieznacznie sie obnizyt (o0 1%) w stosunku
do roku poprzedniego, natomast wzrést o 3% dla uktadu obstugujacego drég.

Tabela III.2. Stan techniczny sieci drog w Krakowie

poziom dekapitalizacji

rok 2001 2002 2003
uktad podstawowy drog 39% 43% 42%
uktad obstugujacy drog 43% 45% 48%

Zrodto: Zarzad Drog i Komunikacji

Obiektéw inzynierskich w Krakowie jest 151. Do remontu w 2003 roku kwalifikowato sie 21%
obiektéw, wyremontowano 8,6%.

Wskaznik motoryzacji w Krakowie na dzieri 31.12.03 r. osiagnat szacunkowa wartos¢ 445
poj.ogotem/1000 mieszk, w odniesieniu do pojazdow osobowych wskaznik ten wynosi 349 s.0./
1000 mieszk - wg ewidwncji Wydziatu Komunikacji. Kompleksowe Badania Ruchu (KBR-2003)
wykonane w pazdzierniku 2003 r. ustality wskaznik motoryzacji w wysokosci 220 s.0./1000
mieszk. Statystyczny btad badania jest mniejszy od 2%.

Wielkos¢ wskaznika motoryzacji w latach 1994-2003 obrazuja: tabela III.3 i wykres III.3.
Srednia dynamika wzrostu w latach 1994-2003 wyniosta 111%.
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Tabela III.3. Wskaznik motoryzacji w latach 1994-2003
Rok 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003

Wskaznik motoryzacji pojazdy 289 303 328 347 362 379 396 410 426 445
0gotem/1000 mieszk

Dynamika wzrostu (%) 102,5 105 108 106 105 105 105 104 104  104,5

Zrodto: Wydziat Komunikacji, Wydziat Spraw Administracyjnych

Wykres III.3. Wzrost wskaznika motoryzacji w latach 1994-2003
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Liczba pojazdéw zarejestrowanych na terenie miasta systematycznie wzrasta. Gtdwna przyczyna
wzrostu wskaznika motoryzacji jest poprawa sytuacji materialnej duzej czesci spoteczeristwa
oraz pojawienie sie rozlegtego rynku wtérnego samochodéw uzywanych.

Tabela III.4. Liczba pojazdow zarejestrowanych na terenie Miasta w latach 1994-2003
rok 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003

Liczba pojazdow 173,4 203,8 242,7 259,3 270,4 282,5 302,8 306 315,7 332,2
zarejestrowanych na terenie
miasta (tys. szt) - ogotem

Liczba pojazdow 165,1 181,3 204,1 218,2 226,4 236,9 250,1 255,1 259,0 260,2
zarejestrowanych na terenie
miasta (tys. szt) - osobowe

Zrodto: Wydziat Komunikacji, Wydziat Spraw Administracyjnych

Wykres III.4. Zmiana liczby pojazdow zarejestrowanych na terenie miasta w latach 1994-2003 w tys. sztuk
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Podstawowym rodzajem ruchu drogowego w Krakowie jest ruch wewnetrzny, stanowiacy na sieci
podstawowej okoto 82% catkowitego ruchu pojazdéw. Jest to przede wszystkim ruch samocho-
déw osobowych stanowiacy okoto 89% catkowitego ruchu.
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Wielko$¢ ruchu w 2003 r. zostata ustalona w KBR (Kompleksowe Badania Ruchu) i wynosi do

55 000 poj.um/godz.szczytu. Obecna sie¢ na wielu odcinkach jest przepetniona. Konieczne jest
dalsze uzupetnienie sieci o nowe, planowane odcinki, gdyz sama modernizacja ulic, skrzyzowar
nie jest w stanie w przysztosci zapewni¢ odpowiedniego standardu obstugi komunikacyjnej miasta.

Zmiany ogblnego potoku ruchu samochodéw (poj./godz.szczytu) przedstawia tabela II1.6

Tabela II1.6. Zmiany ruchu drogowego w Krakowie
(szacunkowa liczba pojazdéw poruszajacych sie po ulicach miasta w godzinie szczytu popotudniowego)

Zasieg ruchu

Ruch wewnetrzny Ruch zrédtowy Tranzyt

lata i docelowy
Razem % Razem % Razem %

sam. pozostate sam. pozostate sam. pozostate

osobowe osobowe osobowe
1995 24215 677 24892 70 8409 1402 9811 27 822 230 1052 3
1996 27 644 1131 28775 70 9249 1854 11103 27 997 172 1169 3
1997 31073 1585 32658 70 10089 2306 12 395 27 1172 113 1285 3
1998 34500 2040 36 540 70 10930 2760 13690 27 1350 50 1400 3
1999 36 122 2135 38257 71 11444 2889 14 333 27 1413 54 1467 2
2000 37711 2229 39940 71 11948 3016 14 964 27 1475 57 1532 2
2001 39 069 2309 41378 71 12378 3125 15503 27 1528 59 1587 2
2002 39538 2337 41875 71 12527 3162 15689 26 1546 60 1606 3
2003 40 000 5000 45000 82 6000 2000 8000 14 1500 500 2000 4
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Zrodto: Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska UMK oraz ZDiK

W 2003 r. nastapita weryfikacja wielkosci ruchu w KB r.
Funkcjonowanie sieci drég w miescie przedstawia rysunek III.2.

. 1 | Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Poprawa bezpieczenstwa na drogach to jeden z celdéw Programu ,Bezpieczny Krakéw”. W ramach
programu poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego realizowane byty zadania z zakresu o$wie-
tlenia ciggow pieszych, sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniach, korekt uktadéw drogowych,
budowy progéw zwalniajacych.

Juz w 1995 r. w celu poprawy bezpieczeristwa ruchu zaczeto instalowaé bariery rozdzielajace
kierunki ruchu. W 2003 r. wybudowano bariery rozdzielajgce kierunki ruchu w ul. Zakopiariskiej
0 f3cznej dtugosci 590 mb.

Kolejnym elementem poprawy bezpieczeristwa ruchu jest rozdzielenie paséw ruchu separatorami
oraz budowa wydzielonych paséw dla komunikacji zbiorowej. Zasadniczym celem zastosowania
separatorow do paséw ruchu jest wymuszenie priorytetu dla komunikacji zbiorowej, a ponadto
dzieki dodatkowemu uporzadkowaniu ruchu poprawa bezpieczeristwa ruchu. W 2003 r. wybudo-
wano trzeci pas ruchu dla komunikacji zbiorowej w Alei Trzech Wieszczéw na odc. od DH Jubilat
w kierunku ul. Pitsudskiego o dt 134mb.

Do dziatan poprawiajacych stan bezpieczerstwa zaliczy¢ nalezy rowniez budowe progéw zwal-
niajacych (w 2003 r. wykonano i zamontowano 66 szt. progéw), budowe azyli dla pieszych (rok
2003 - 11 szt.), budowe sygnalizacji Swietlnych na skrzyzowaniach ulic (W.Stawka-Malborska;
Okulickiego-Fatimska; na przejsciu dla pieszych w ul. Tynieckiej, 29 Listopada - Dobrego
Pasterza - Nad Struga, Powstaricow Wielkopolskich - Wielicka), budowe ekranéw akustycznych
- ze Srodkow ZDiK (w ul. Stella Sawickiego i Wielickiej - I etap) oraz ze Srodkéw inwestoréw
zewnetrznych - GDDKiA (Balicka-wjazd do osiedla-Spotdzielnia Mieszakaniowa, Wielicka-Nad
Serafg); PLAZA (AL Pokoju-Plaza).

0g6lng ocene stanu bezpieczeristwa ruchu drogowego okresla wskaznik wypadkowosci: WSm/
100W (W - liczba wypadkéw, WSm - liczba wypadkéw z ofiarami $miertelnymi, W/
1000mieszk.(tabela III.7. wykres III.7).
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Tabela III.7. Wskazniki wypadkowosci w Krakowie w latach 1996-2003

1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003
WSm/100W 3,03 2,74 3,64 3,10 2,66 2,62 2,66 2,16
W/1000 mieszk. 1,99 2,38 2,24 2,18 2,13 2,01 1,91 1,97

Zrodto: Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska UMK oraz ZDiK
W - liczba wypadkow
WSm - liczba wypadkow $miertelnych

Wykres III.7. Zmiana wskaznika wypadkowosci w latach 1996-2003
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0d roku 1998 powyzsze wskazniki, mimo wzrostu wskaznika motoryzacji, maja tendencje spadkowa.
Liczba wypadkoéw w ostatnim dziesiecioleciu ulega wahaniom i od 1998 r. sukcesywnie maleje,
z niewielkim zahamowaniem tej tendencji w 2003 roku.

Znaczaco maleje liczba wypadkéw $miertelnych (53 w.sm. w 1993 r. do 31 w.§m w 2003 r.)
Zmiany liczby wypadkéw drogowych w Krakowie przedstawia wykres II1.8.

Wykres II1.8. Liczba wypadkow drogowych w Krakowie w latach 1993-2003
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Zrodto: ZDiK

Do najwiekszej ilosci zdarzeri drogowych — w tym roéwniez wypadkéw ogotem i wypadkéw Smier-
telnych - doszto na drogach powiatowych (35,3% zdarzen, 42,3% wypadkéw ogbtem, 36,8%
wypadkéw Smiertelnych) i drogach krajowych (28,8% zdarzen, 24,5% wypadkéw ogdtem, 51,6%
wypadkoéw Smiertelnych).

Wskaznik liczby rannych na 1 wypadek na drogach krajowych (1,25) jest nizszy, niz na drogach
wojewddzkich (1,30) i wyzszy niz na powiatowych (1,13). Najwyzsza warto$¢ (1,46) wskaznik
liczby rannych na 1 wypadek osiagnat na autostradzie, co oznacza, ze im wyzsza kategoria drogi
tym wypadki sa grozniejsze.

Rok 2003 mozna uznaé za dos¢ pomyslny w zakresie bezpieczeristwa pieszych. Po raz kolejny wypadki
najechania na pieszego stanowity mniej niz potowe ogélnej liczby wypadkdw (46,2%). W 2003 roku
zatrzymata sie obserwowana od 1997 r. tendencja spadku liczby wypadkéw najechania na pieszego.

2 | Parkingi

Funkcjonowanie sieci drogowo-ulicznej jest powiazane z mozliwosciami parkowania. Ustalenie

liczby miejsc parkingowych (wydzielonych i przyulicznych) oraz miejsc garazowania ma charak-
ter szacunkowy. Gestorem parkingéw w pasie drogowym jest zarzadca drogi, natomiast parkin-

gow wydzielonych - firmy komercyjne. Dane o miejscach parkingowych zawiera tabela III.8.
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Tabela II1.8. Parkingi w Krakowie

1999 2000 2001 2002 2003

0gotem 0Ogotem Ogotem 0gotem 0gotem

liccba W tym liczba W tym liczcba W tym liczba W tym liczba W tym
Parkingi miejsc P&R* miejsc P&R* miejsc P&R* miejsc P&R* miejsc P&R*
Wydzielone dla 4195 490 4045 = 4195 340 4045 = 4045 =
samochodow
osobowych
w tym ptatne 3946 490 3796 - 3796 340 3796 - 3796 -
Przyuliczne 12970 - 12970 - 12970 - 12970 - 12970 -
(sam.osob.)
w tym ptatne 7710 - 7710 - 7710 - 7710 - 7710 -
Dla samochodow 65 15 65 - 65 15 65 - 155 -
ciezarowych
i autobusow

Zrodto: Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska UMK i ZDiK.
*Park and Ride

W 2003 roku wybudowano parking dla autobuséw na 96 miejsc postojowych, obstugujacy
Sanktuarium Bozego Mitosierdzia, parkingi dla samochoddw osobowych przy ul. Francesco Nullo,
Sadzawki, Klasztornej, Ktosowskiego, Perkuna na taczna ilos¢ 148 miejsc parkingowych.
Ograniczona liczba miejsc parkingowych w centrum miasta jest jednym z powodoéw, dla ktérych
funkcjonuje strefa ograniczonego parkowania (rys. II1.5). Jest ona czynnikiem hamujacym
wzrost ruchu, zgodnie z Polityka Transportowa. Dodatkowym jej zadaniem jest zwiekszenie rota-
cji pojazdow (krétszy czas parkowania - wiecej pojazdéw przy rownomiernej obstudze).
Obowigzujace w Srodmiesciu Krakowa strefy: ruchu pieszego, ograniczonego ruchu, oraz ograniczo-
nego parkowania odpowiadaja przyjetym uchwata Rady Miasta w 1993 r. zasadom ksztattowania poli-
tyki komunikacyjnej. W modelu obstugi transportu Krakowa kluczowa zasada jest strefowanie swobo-
dy w korzystaniu z samochodu. Strefowanie dotyczy: dostepu (wjazdu), parkowania i predkosci.
Utrzymuje sie zasade daleko ograniczonej dostepnosci do Starego Miasta. Od chwili wprowadzenia
ograniczen ruchu w centrum miasta nastapita redukcja oraz zahamowanie wzrostu natezenia ruchu,
przy jego réwnoczesnym zwiekszeniu sie na pozostatym uktadzie komunikacyjnym miasta. Planuje sie
rozszerzenie ograniczeri w ruchu samochodowym na ulice promieniste, prowadzace ruch tramwajowy,
a takze na Kazimierz i cze$¢ Starego Podgérza, jak réwniez na obszary konfliktowe w strefach rekre-
acji, przy réwnoczesnym porzadkowaniu przestrzeni ulicznej, parkingowej wraz z wkasciwym syste-
mem informujacym w ramach elementéw sterowania ruchem o dostepnosci miejsc parkingowych.

System komunikacji zbiorowej w Krakowie to sie¢ autobusowa i tramwajowa wspomagana przez
prywatne linie mikrobusowe. Sie¢ kolejowa praktycznie nie jest wykorzystywana w ruchu wewnatrz
miasta. Sie¢ autobusowa korzysta z ogélnie dostepnych ulic miasta. Sie¢ tramwajowa wykorzystuje
zaréwno torowiska umieszczone w jezdniach ulic, jak i torowiska wydzielone w przekrojach ulic

i kilka samodzielnych korytarzy tramwajowych. Na infrastrukture trakcji tramwajowej sktada sie
167,5 km pojedynczego toru torowiska tramwajowego i tyle samo km sieci trakcyjnej, 24 podsta-
cje trakcyjne oraz towarzyszace urzadzenia trakcyjne takie jak: zwrotnice, uktady ogrzewan zwrot-
nic, sygnalizacje $wietlne wzbudzane przez tramwaj, kable zasilajace i powrotne, punkty powrot-
ne. Stan techniczny infrastruktury tramwajowej nie jest zadowalajacy. Torowiska w Krakowie sa
zuzyte, wyeksploatowane ponad miare. Czestotliwos¢ kursowania tramwajow na najbardziej obcia-
zonych odcinkach sieci wynosi ok. 39 pociagéow na godzine. Zywotnos¢ istniejacych torowisk obli-
czono na 9-15 lat w zaleznosci od obcigzenia ruchem. Wedtug Uchwaty Nr XCIV/886/01 z dnia

5 grudnia 2001 r. w sprawie ,polityki inwestycyjnej w zakresie odnowy taboru komunikacji miej-
skiej i ustalaniu optat w lokalnym transporcie zbiorowym w latach 2002-2006", w celu utrzymania
zaktadanej zdolnosci przewozowej i poprawy jakosci ustug, odnowa taboru bedzie realizowana
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gtownie poprzez zakup nowych Srodkéw transportu zbiorowego. Jednocze$nie w celu utrzymania
stanu technicznego aktualnie posiadanego taboru na poziomie umozliwiajacym bezpieczng i eko-
nomicznie uzasadniong eksploatacje, wykonywane beda remonty taboru tramwajowego. Z uwagi
na degradacje podbudowy i podtorza oraz zuzycie nawierzchni stalowej, jedyna skuteczna i ekono-
micznie uzasadniong formg naprawy torowisk jest remont kapitalny.

W 2003 r. wykazano iz 48 km torowisk wymaga remontu z uwagi na krytyczny stan techniczny
charakteryzujacy sie przekraczaniem dopuszczalnej normy zuzycia nawierzchni stalowej, degrada-
cja podbudowy i nawierzchni drogowej, wystepowaniem licznych wyboczeri i zapadniec.

W 2003 r. wykonano remont 2,8 km toréw tramwajowych oraz 3,5 km sieci zasilajacej, 1 podstacji.
System komunikacji zbiorowej przedstawia rysunek III.3., a jej parametry tabela III.9.

Tabela II1.9. Parametry sieci komunikacji zbiorowej

Elementy sieci tramwajowej i autobusowej 2001 2002 2003
dtugos¢ torowisk tramwajowych (pojedynczy tor, km) 167 167,5 167,5
liczba linii tramwajowych (MPK) 23 23 23
dtugosc linii tramwajowych (MPK, km) 286 286 286
liczba linii autobusowych (MPK + KPPU) 119+ 6 120 119
dtugosé linii autobusowych (MPK + KPPU, km) 1525,7 1414 1386
Liczba linii mikrobusowych 6 6 8
Dtugosé linii mikrobusowych (km) 75 78,7 115
liczba przewiezionych pasazeréw (MPK + KPPU, mln pas.)* 333,4 331,17 314, 30

Zrodto: Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska UMK oraz MPK i KPPU
dane wg SITK.

Gtownym przewoznikiem w miejskiej komunikacji zbiorowej w Krakowie jest Miejskie
Przedsigbiorstwo Komunikacyjne S.A. (MPK). PrzewozZnicy prywatni obstugiwali nieznaczna licz-
be linii autobusowych. Z dniem 31 grudnia 2001 r. zostata rozwigzana umowa Miasta z KPPU na
$wiadczenie ustug komunikacyjnych.

Liczba linii autobusowych w 2003 r. wyniosta: 111 linii dziennych i 8 linii nocnych.

Liczba przewiezionych pasazeréw (tacznie wszystkie linie autobusowe i tramwajowe) w 2003 r.
zmalata do 314,3 mln.

W zakresie odbudowy taboru tramwajowego w 2003 r. zakupiono 12 szt. niskopodtogowych pocia-
gow tramwajowych typu NGT 6. Ponadto dokonano zakupu 6 uzywanych wagonéw tramwajowych.
Poza dziatalnoscig inwestycyjng, poprawe stanu technicznego wagonéw tramwajowych realizowa-
no w drodze remontéw kapitalnych i biezacych. Remonty wagonéw tramwajowych w 2003 r. w ca-
tosci realizowane byty systemem gospodarczym przez Stacje Obstugi i Remontow Tramwajow.
Sredni wiek taboru tramwajowego wynidst 21,8. W 2003 roku wykonano remont kapitalny 20
szt. wagondw tramwajowych typu 105 Na oraz remont biezacy 10 szt. wagonéw typu 105 Na.
Liczba tramwajow w poréwnaniu z 2002 rokiem zmalata o 5 pojazdéw w inwentarzu natomiast
wzrosta 0 11 pojazdéw w ruchu.

Wskaznik wykorzystania taboru tramwajowego wzrost z 76,1% w roku 2002 do 79,4% w roku
2003 co oznacza efektywniejsze wykorzystanie istniejacego potencjatu przewozowego.

Srednia predkos¢ eksploatacyjna taboru tramwajowego w 2003 r. wyniosta 15 km/godz. i byta

0 0,4km/godz. wyzsza niz w 2002 r., taboru autobusowego - 17,8 km/godz.(wzrost o 0,2 km/
godz w odniesieniu do roku 2002).

Zwiekszenie predkosci eksploatacyjnej uzyskano m.in. dzieki zwiekszeniu ilosci wydzielonych
pasow i torowisk, odseparowanych od ruchu innych pojazdéw, zwtaszcza w centrum miasta, oraz
nadanie priorytetéw w ruchu na skrzyzowaniach sterowanych swiattami.

Liczba autobuséw w poréwnaniu z 2002 rokiem zmalata o 23 pojazdy w inwentarzu oraz wzrosta

0 2 pojazdy w ruchu. Na koniec 2003 roku ogdlny stan taboru eksploatacyjnego wynidst 476 auto-
busow MPK. Sredni wiek taboru autobusowego wyniost 7,7.W ramach odnowy taboru MPK zakupito
5 szt. autobuséw komunikacji miejskiej. W zwiazku z prowadzong od kilku lat strategia w zakresie
odnowy taboru, $redni wiek autobuséw miesci sie w granicach zadowalajacych. Wskaznik wykorzy-
stania taboru autobusowego wzrost o 1 pkt procentowy w stosunku do 2002 r.i wyni6st 85%.
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1§ Transport

Stan taboru przedstawia tabela III.11.

Tabela III.11. Stan taboru komunikacji zbiorowej w Krakowie
1998 1999 2000 2001 2002 2003

tramwaje w inwentarzu (MPK, szt.) 468 437 442 434 431 426
tramwaje w ruchu (MPK, szt./doba) 342 316 329 329 332 343
Sredni wiek taboru tramwajowego (lata) 19,1 - 20 21 22 21,8
autobusy w inwentarzu (MPK + KPPU, szt.) ~ 540+ 28 529+26 514+ 21 496 +20 499 476
autobusy w ruchu (MPK + KPPU, szt.) 435+ 20 441+19 432+ 14 419+ 16 415 417
Sredni wiek taboru autobusowego (lata) 6,6 5,9 6,2 6,6 7,0 7,7
mikrobusy - poj.w inwentarzu (szt.) b.d. b.d. 50 43 43 26
mikrobusy - poj. w ruchu (szt.) b.d. b.d. 50 43 43 26

Zrodto: Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska UMK oraz MPK

W 1998 roku nastapita reorganizacja PKP. 30 czerwca 1998 r. zakoriczyta dziatalnosé Potudniowa
Dyrekcja Okregowa Kolei Paristwowych w Krakowie wraz z podlegtymi jednostkami organizacyj-
nymi bedgcymi zaktadami pracy. Na bazie tych jednostek organizacyjnych utworzono z dniem

1 lipca 1998 r. Dyrekcje Okregu Infrastruktury Kolejowej w Krakowie wraz z jednostkami: PKP
S.A. Zaktad Infrastruktury Kolejowej, Zaktad Przewozéw Pasazerskich oraz Zaktad Przewozow
Towarowych. 0d 1 pazdziernika 2001 r. Matopolski Zaktad Przewozéw Regionalnych w Krakowie
jest wykonawcza jednostka organizacyjna spotki ,PKP Przewozy Regionalne”, Warszawa ul.
Grojecka. Jednostkami bezposrednio podlegtymi Matopolskiemu Zaktadowi Przewozow
Regionalnych, realizujacymi zadania w zakresie przewozu os6b transportem kolejowym na tere-
nie Krakowa sa Sekcje Przewozdw Pasazerskich Krakéw, Krakéw Ptaszéw, Krakdw Zachdd oraz
Sekcja Napraw Wagondéw Osobowych Krakéw i Sekcja Utrzymania Taboru Trakcyjnego.

0d 1 wrzesnia 2001 r. w ramach Grupy PKP wydzielono samodzielng spdtke PKP Intercity. PKP
Intercity prowadzi pociagi kategorii InterCity, EuroCity, Express i Nocny Express. tacza one
centra duzych miast w kraju i za granica.

Z Krakowa mozna bezposrednio dojecha¢ do Berlina i Hamburga, Pragi, Wiednia a od niedawna
do Kijowa.

Sie¢ kolejowa na terenie miasta jest dobrze rozwinigta. Obecnie jednak nie jest wykorzystywana
dla ruchu lokalnego miejskiego. Sie¢ zelektryfikowana jest w 91%. Stan sieci nie ulegt zmianom
w stosunku do 2002 r. Sie¢ kolejowa przedstawiona jest na rysunku III.4, parametry sieci przed-
stawione sg w tabeli IT1.12.

Tabela II1.12. Sie¢ kolejowa w Krakowie

Rok 2000 2001 2002 2003
catkowita dtugos¢ Linii (km) 109 109 109 109
liczba stacji pasazerskich 8 8 8 8
liczba przystankow pasazerskich 9 9 9 9
liczba stacji pasazersko-towarowych 5 5 5 4
liczba bocznic kolejowych 25 67 8 13*

Zrodto: Polskie Koleje Paristwowe S.A.
* dla 3 bocznic kolejowych rozwigzano umowy na przetomie lipca i sierpnia 2003 r.

W 2003 roku przewozy pasazerskie w aglomeracji krakowskiej ksztattowaty sie na poziomie 8,5
mln pasazerow. Liczba pasazeréw w roku 2003 utrzymata sie na poziomie 2002 r. z niewielka
tendencja wzrostu. Zmalata natomiast wielko$¢ przewiezionych tadunkéw (ok. 49% w stosunku
do 2002 r.). Wielkosci przewozow przedstawia tabela III.13.
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Tabela II1.13. Przewozy kolejowe w Krakowie

Rok 2000 2001 2002 2003
przewozy pasazerskie (pas./rok) 9 164 330 11281291 8466 150 8 516 150
przewozy towarowe (tony/rok) 11345987 13839697 7 934 354 4 062 970

Zrodto: Polskie Koleje Paristwowe S.A.

Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta II Krakéw - Balice, nalezy do najwiekszych

i najstarszych portéw lotniczych w Polsce o znaczeniu miedzynarodowym.

Lotnisko Krakdw - Balice jest obiektem wspotuzytkowanym przez lotnictwo wojskowe i cywilne.
Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta II Krakéw - Balice Spdtka z ograniczong odpo-
wiedzialnos$cig zarzadza cywilng czescia portu lotniczego.

Ogo6lna powierzchnia lotniska wynosi 426 ha, w tym w zarzadzie Miedzynarodowego Portu
Lotniczego im. Jana Pawta II Krakéw - Balice Sp. z 0.0. znajduja sie ok. 24 ha.
Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta II Krakéw - Balice obejmuje obszarem swego
bezposredniego oddziatywania okoto 7,9 mln mieszkaricobw w promieniu 100 km od Krakowa, co
odpowiada czasowi dojazdu ok. 90 minut od lotniska. Jest to uznawane jako swiatowy standard
w ocenie potencjalnego rynku pasazerskiego dla linii lotniczych korzystajacych z okreslonego
lotniska. Dla poréwnania analogiczne obszary oddziatywania dla lotnisk polskich obejmuja:
Warszawa - 6,4 mln, Poznan - 4,2 mln, Gdarsk - 3,0 mln, Rzeszéw - 2,6 mln,

Szczecin - 1,4 mln mieszkaricow.

Parametry dziatalnosci portu przedstawia tabela III.14.

Tabela III.14. Dziatalnos¢ portu lotniczego w Balicach

Rok 1998 1999 2000 2001 2002 2003
liczba startow i ladowan 11791 13 089 15 288 16 674 15 290 17 029
liczba obstuzonych pasazeréw 353388 419487 517015 549298 500852 593 214
w tym tranzyt 21 559 18 493 22 327 15 579 14 616 26 739
ilo$¢ tadunkdéw (tony) 1281 2059 2856 2204 2104 2969

Zrodto: Miedzynarodowy Port Lotniczy Krakéw-Balice

Tabela II1.15. Struktura ruchu pasazerskiego

Rok 1998 1999 2000 2001 2002 2003
ruch krajowy regularny 23,9% 12,6% 22,6% 26,3% 33% 30,3%
ruch miedzynarodowy regularny 60% 74% 62,3% 57,4% 51% 52,2%
ruch miedzynarodowy czarterowy 10% 9% 10,8% 13,5% 13% 13%
ruch tranzytowy 6,1% 4,4% 4,3% 2,8% 3% 4,5
razem 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Zrodto: Miedzynarodowy Port Lotniczy Krakow-Balice

W poréwnaniu do roku 2002 nastapit niewielki spadek ruchu krajowego regularnego o 2,7%,
natomiast wzrost ruch regularny miedzynarodowy, co jest zjawiskiem korzystnym do generowa-
nia przychodéw lotniskowych i pozalotniczych. W 2003 roku Miedzynarodowy Port Lotniczy im.
Jana Pawta II Krakéw - Balice obstuzyt ponad 590 tys. pasazeréw, co oznacza wzrost o ponad
18% w stosunku do roku 2002. Wykazana ilos¢ operacji lotniczych, tj. startéw i ladowari razem,
dotyczy operacji zwiazanych z ruchem cywilnych statkéw powietrznych na lotnisku wojskowym,
jakim jest Port Lotniczy Krakéw - Balice. W pozycjach tych nie ujeto ¢wiczebnych operacji lot-
niczych, realizowanych przez krajowe i zagraniczne wojskowe statki powietrzne.
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Regularne loty z Balic utrzymywato w 2003 r. sze$¢ przedsiebiorstw lotniczych: LOT - obstugu-
jacy potaczenie Krakowa z Frankfurtem, Wiedniem, Londynem, Paryzem, Rzymem, Nowym
Jorkiem, Chicago, Tel Avivem; EuroLOT - obstugujacy potaczenie z Warszawg; AUSTRIAN
AIRLINES - obstugujacy potaczenie Krakdw — Wiederi; SWISSAIR - obstugujacy potaczenie
Krakéw - Zurich, British Airways - obstugujacy potaczenie Krakéw — Londyn, oraz Malev - ob-
stugujacy potaczenie z Budapesztem. Wzrasta zainteresowanie rowniez innych towarzystw lotni-
czych tym najwiekszym regionalnym miedzynarodowym portem lotniczym. Jednym z powodéw
jest dynamicznie rosnacy ruch pasazerski i towarowy na lotnisku Krakow - Balice.

Gtéwne inwestycje na terenie Portu Lotniczego Krakéw-Balice w 2003 r.:

1. Rozbudowa ptyty postojowej samolotéow (ptyta postojowa dt. 225 mb; ptyta CARGO o wym.
55x37m; droga dojazdowa do oczyszczalni Sciekow; kanalizacja deszczowa i sanitarna;
kanalizacja teletechniczna, o$wietlenie ptyty postojowej)

. Dostosowanie Terminala Pasazerskiego do wymogdéw uktadu z Schengen wraz z modernizacja
miedzynarodowego przejscia granicznego - I cze$é I etapu (wykonane tymczasowego
przejscia dla pasazerdéw, rozbidrka czesci tarasu widokowego i tuneli wyjs¢ pasazerskich,
roboty ziemne, wykonanie i montaz konstrukcji stalowych, wykonanie stropu I pietra)

Efekt docelowy inwestycji to dostosowanie terminala Psazerskiego Miedzynarodowego Portu

Lotniczego im. Jana Pawta II do przepiséw Konwencji Wykonawczej do uktadu z Schengen poprzez

catoksztatt dziatari zmierzajacych do zapewnienia utatwieri kontroli na granicach zewnetrznych, jakimi

- po wstapieniu Polski do Unii Europejskiej — beda granice naszego kraju oraz do zniesienia kontroli

na wspélnych granicach i swobodny przeptyw oséb - obywateli paristw cztonkowskich Porozumienia.

Krakowski Port Lotniczy - uchwata NrXXXIII/283/03 z dnia 3 grudnia 2003 r., Rada Miasta

Krakowa wyrazita wole utworzenia przez Gmine Miejska Krakdéw wspélnie z Agencja Mienia

Wojskowego oraz innymi podmiotami, sp6tki pod firma ,Krakowski Port Lotniczy spdtka z ogra-

niczong odpowiedzialnoscia”. Celem tej spotki bedzie promocja Krakowa i regionu, dziatania na

rzecz rozwoju ruchu turystycznego w Matopolsce, a w szczegdlnosci budowa, rozbudowa, moder-
nizacja i eksploatacja Terminalu Lotniczego w Krakowie.

n

Krakowski odcinek Wisty ma ponad 30 km, zlokalizowane sa na nim 3 stopnie wodne
(Kosciuszko, Dabie, Przewoz).
Wykorzystanie rzeki Wisty do transportu osob i towaréw w ruchu lokalnym w roku 2003 przed-
stawiato sie nastepujaco:
1. Zegluga pasazerska (wytacznie ruch turystyczny):

—>» Na trasie Wawel-Tyniec przewieziono 13 251 os6b
2. Zegluga towarowa - transport wegla:

—> Na trasie Oswiecim-Krakéw przewieziono 15 000 ton wegla.

W poréwnaniu do roku 2002 nastapit wzrost przewozéw turystycznych o 8,7%.

Problematyka ruchu rowerowego znalazta odzwierciedlenie w ustaleniach miejscowego planu zago-

spodarowania przestrzennego miasta, ktory utracit swa moc z koricem 2002 r. W oparciu m.in.

0 zapisy planu opracowano w 1997 r. koncepcje rozwoju systemu ruchu rowerowego w Krakowie,

ktorej elementy wdrazano w postaci realizacji wybranych odcinkéw tras, w wiekszosci towarzysza-

cych powstajacym w tym czasie inwestycjom drogowym. W latach 1990-2002 zrealizowano na

terenie miasta kilkanascie odcikéw tras rowerowych, zaréwno wydzielonych, jak i funkcjonujacych

wedtug zasad ruchu mieszanego. W szczeg6lnosci rozwigzanie takie wprowadzono w obszarze

Srodmiescia. Obecnie funkcjonuja odcinki tras rowerowych o nastepujacych lokalizacjach:

1. al. 3 Maja

2. pdinocne bulwary Wisty (Rodta, Czerwiriski, Inflandzki, Kurlandzki) na odcinku od ujscia
Rudawy do ujscia Biatuchy.
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ul. Piastowska do al. Focha

»

Bulwar Rodta - ul. Wkoczkéw - ul. Katuzy - ul. Oleandry do ul. Reymonta

5. Teatr Bagatela - ul. Krupnicza - ul. Czysta - ul. Reymonta - Na Grabie - al. Armii Krajowej
do ul. Zarzecze

6. Trasa Centralna (odc. Al. Powstania Warszawskiego - Rondo Grzegérzeckie - ul. Kotlarska
- Most Kotlarski - ul. Klimeckiego do ul. Nowohuckiej)

7. ul. Grodzka - ul. Bernardyriska - bulwar Czerwieriski - Most Grunwaldzki - Rondo
Grunwaldzkie - ul. Monte Cassino - ul. Kapelanka - ul. Kobierzyriska (Tesco)

8. ul. Ksiecia Jozefa - Most Zwierzyniecki - Zieliriskiego do ul. Kapelanka

9. skrzyzowanie ulic Wroctawska-Wybickiego-Stachiewicza

10. ul. Wielopole - al. Dietla do al. Daszyniskiego

11. Most Wandy - ul. Pottanki

12. al. Solidarnosci od ul. Bulwarowej do CAHTS

13. ul. Bulwarowa od al. Solidarnosci do ul. Wojciechowskiego

14. ul. Reymana

15. ul. Kopernika

16. al. Jana Pawta II - odc.od rz. Biatuchy do ul. Meissnera.

Catkowita dtugosc tych odcinkow sieci wynosi ponad 30 km.

W 2003 r. wybudowano lub wyznaczono 2,25 km $ciezek rowerowych.

Wazniejsze inwestycje zrealizowane w 2003 r.:

1. Estakada nad ul. Wielicka w/c ul. Powstaricow Slaskich - w ramach zadania zrealizowano
estakade o dt. 133,7 mb, tunel kolejowy dt. 56,1 mb, zrealizowano potaczenia drogowe
o0 tacznej dt. 1275 mb.

2. Parking obstugujacy Sanktuarium Bozego Mitosierdzia - uzyskano 96 miejsc postojowych dla
autobuséw

3. Krakowski Szybki Tramwaj - prowadzono prace nad kolejnym etapem linii tramwajowej
Kurdwanéw - Kamienna - rozstrzygnieto przetarg i zawarto kontrakt na budowe
z projektowaniem.

4. Trasa Centralna - odc. UL. Powstania Warszawsiego-ul. Lubomirskiego-ul. Wita Stwosza-
al. 29 Listopada - opracowano dokumentacje projektowa oraz rozpoczeto prace budowlane.

5. Uktad komunikacyjny na terenie KCK - opracowano projekty budowlane i wykonawcze dla:
uktadu komunikacyjnego po zachodniej stronie dworca kolejowego, tunelowego potaczenia
drogowego, uktadu komunikacyjnego po wschodniej stronie dworca kolejowego.

6. ul. Turowicza (odc. W.Witosa ul. - J.Tischnera) - wykonano droge na odc. od ul. Witosa do
estakady tacznie z infrastruktura podziemna, wykonano pasy wtaczeniowe do parkingu,
rozpoczeto realizacje estakady.

Transport | Tendencje

= sie¢ drogowa jest w znacznej mierze zdekapitalizowana, remonty nie pokrywaja potrzeb
—» wskaznik motoryzacji wykazuje tendencje wzrostowa

= liczba wypadkéw sukcesywnie maleje

= znaczaco maleje liczba wypadkow Smiertelnych

-» maleje liczba przewiezionych pasazeréw (linie autobusowe, tramwajowe i mikrobusy)
=» wzrost wskaznik wykorzystania taboru tramwajowego

= przewozy osobowe PKP utrzymaty sie na poziomie 2002 r. z niewielka tendencja wzrostu.
= nastapit spadek przewozéw towarowych PKP

= wzrasta liczba pasazeréw komunikacji lotniczej

= nastapit wzrost przewozéw turystycznych w komunikacji wodnej
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Rys. IIL.1. Autostrada, drogi krajowe i wojewoddzkie, sie¢ kolejowa i tramwajowa
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Rys. IIL.2. Sie¢ drogowo-uliczna - charakterystyka funkcjonalna
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Rys. IIL.3. Drogi rowerowe na terenie Krakowa
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Rysunek II1.5. Strefy ograniczonego ruchu i parkowania w centrum Krakowa
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Rys. IIL.4. Siec kolejowa




