Bzowski 1 Spotka

Eco - concept s.c.

30-047 Krako6w, ul. Chopina 7, tel./fax. (012) 633-69-32

ANEKS - UZUPELNIENIE

Do prognozy oddzialywania na Srodowisko dotyczacej ustalen
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
Trasa Nowoplaszowska

w Krakowie

Opracowanie: mgr Marek Bzowski

mgr Waldemar Wiatrak



Zgodnie z przeprowadzona w opracowaniu: ,,Prognoza oddziatywania na $rodowisko
dotyczaca ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla Trasy
Nowoptaszowskiej” analiza oddziatywania planowanych inwestycji komunikacyjnych na klimat
akustyczny, nalezy rozwazy¢ konieczno$¢ montazu ekranow akustycznych wzdhuz tras ulicznych
w miejscach najbardziej narazonych na oddziatywanie ponadnormatywnego halasu
komunikacyjnego.

Na podstawie materialow archiwalnych (mapy akustyczne) oraz obliczen teoretycznych
dot. analizowanego obszaru, uwaza si¢ za konieczne zastosowanie tego rodzaju zabezpieczen
w pierwszej kolejnosci wzdtuz nastgpujacych fragmentéw Trasy:

J rejon wezta planowanej Trasy z ul. Wielicka, ul. Kamienskiego i ul. Witosa — w miejscach
gdzie zabudowa mieszkaniowa (glownie jednorodzinna) zbliza si¢ do krawedzi jezdni,

o wzdtuz Trasy Nowpotaszowskiej (odcinek od wezta z ul. Wielicka do skrzyzowania z ul.
Lipska) biegnacej w poblizu Zalewu Bagry”.

Jako uzupekienie ekranow, tam gdzie bgdzie to mozliwe mozna zastosowacé pasy zieleni
izolacyjne;j.

KROTKA CHARAKTERYSTYKA METOD OBNIZENIA HALASU DROGOWEGO

Ogoblnie sposoby obnizenia halasu mozna podzieli¢ na dwie kategorie: zmniejszenie hatasu
samego zrodla oraz ograniczenie propagacji hatasu do $rodowiska.

1. Zmniejszenie halasu u zrodla jego powstawania osiagna¢ mozna poprzez:
e obnizenie predkos$ci strumienia pojazdow,

e obnizenie liczby pojazdow hatasliwych w strumieniu ruchu,

e zapewnienie plynnos$ci strumienia ruchu pojazdow,

e utrzymanie dobrego stanu nawierzchni,

e wprowadzenie prawno-ekonomicznych instrumentéw represyjnych,

e odpowiednie programowanie i planowanie w skali miasta i planow miejscowych, majace na
celu minimalizacj¢ uciazliwos$ci komunikacyjnych i przemystowych (rozdziat funkcji terenu,
strefy izolacyjne, schemat obshugi komunikacyjnej, ograniczenie ruchu kotowego przez
system parking6w)

Powyzsze metody moga byc i sa stosowane obecnie - nalezy je zaliczy¢ do najbardziej
efektywnych, gtownie ze wzgledu na stosunkowo niewielkie konieczne naktady.

2. Ograniczenie halasu na drodze propagacji do srodowiska

e ckrany akustyczne

e pasy zieleni

e naturalne ekrany urbanistyczne

e stosowanie okien o podwyzszonej izolacyjnosci akustyczne;.

W przypadku analizowanej trasy mozliwe do zastosowania sa przede wszystkim nastgpujace
sposoby redukcji hatasu na terenach podlegajacych ochronie akustyczne;j:

Ekrany akustyczne.
Ekranem akustycznym jest naturalna lub sztuczna przeszkoda na drodze propagacji fal
dzwigkowych migdzy zrédlem (trasa komunikacyjna) a obszarem odbioru chronionym przed
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oddziatywaniem hatasu. Podstawowym celem ekranu jest wytworzenie cienia akustycznego, tj.
obszaru, do ktérego nie docieraja ze zrodta dzwigku bezposrednie fale akustyczne.

Wielkos$cia okreslajaca skutecznos¢ ekranowania jest efektywno$¢ akustyczna ekranu. Jest
to réznica poziomu hatasu w punkcie obserwacji przed i po wprowadzeniu ekranu. Efektywnos¢
akustyczna ekranu zalezy od wielu czynnikow:

e potozenia ekranu wzgledem trasy komunikacyjnej,

¢ potozenia punktu obserwacji,

e wysokosci i dlugosci ekranu,

¢ rodzaju hatasu powstajacego wskutek ruchu srodkow transportu.

W praktyce spotyka si¢ najczgsciej ekrany:

e wysokie - o wysokosci ok. 7 m. Efektywno$¢ akustyczna (zdolno$¢ tlumienia hatasu) takich
ekranéw w optymalnych warunkach urbanistycznych moze wynosi¢ do 20 dB. Najczgsciej
wynosi ona ok. 12 — 15 dB. Ekrany takie stosuje si¢ najczesciej do ochrony budynkow
wielokondygnacyjnych. Mimo znacznej wysokos$ci ekrandw, na wyzszych kondygnacjach ich
skuteczno$¢ znacznie spada, poniewaz najwyzsze kondygnacje znajduja si¢ juz na granicy
cienia akustycznego. Przy ochronie budynkéw wielokondygnacyjnych, bardzo istotnym
czynnikiem jest dtugo$¢ ekranu;

e drednie — ok. 5 m. Efektywnos$¢ akustyczna takich ekranéw nie przekracza 15 dB, w praktyce
jest to 8 — 12 dB na wysokosci 1,5 miok. 3 - 6 dB na wysokosci 10 m. Ekrany takie

doskonale chronia budynki o 2 lub 3 kondygnacjach. W celu poprawy efektywnosci
akustycznej, na wyzszych kondygnacjach czgsto buduje sig¢ je jako odgigte w strong jezdni.

e niskie o wysokosci ok. 3.5 [m]. Nadaja si¢ one do ochrony przed hatasem terenow
rekreacyjnych (takich jak parki, place zabaw itp.). Ich efektywno$¢ dochodzi do 8dB.

e bardzo niskie o wysokosci ok. 1[m]. Stuza one do ochrony przed hatasem pochodzacym od
pojazdow szynowych. Skuteczno$¢ thumienia wynosi ok. 4 dB.

Ekrany akustyczne powinny charakteryzowac si¢ takze pewna izolacyjnoscia dzwigkowa.
Powinna by¢ ona o ponad 6dB wigksza od wymaganej efektywnosci akustycznej ekranu. W
praktyce stosuje si¢ najcz¢sciej ekrany o izolacyjnosci ok 20 dB. Warunek ten nie jest w praktyce
trudny do spetnienia.

W przypadku stosowania ekrandéw akustycznych po obu stronach drogi, fale akustyczne
odbijaja si¢ od ekrandow, powodujac zwigkszenie poziomu hatasu na drodze zwykle od 2 - 5dB. i
tym samym obnizenie efektywnosci ekranow. Mozna temu zapobiega¢ stosujac ekrany odgigte
lub eliptyczne. Innym sposobem jest pokrycie ekranu od strony drogi materialem
dzwigkochtonnym.

Projektowanie ekranéw akustycznych w otoczeniu tras komunikacyjnych wymaga
kompleksowego podejscia. Na zlozono§¢ zagadnienia sktada si¢ roéznorodnos$¢ czynnikow
wplywajacych na charakter i typ zastosowanego rozwiazania, poniewaz ekran akustyczny oprocz
funkcji przeciwhalasowej stanowi takze istotny element architektoniczny, ktory moze zaburzaé
lub vatrakcyjnia¢ otaczajace srodowisko.

Pasy zieleni

Stosowanie pasow zieleni z akustycznego punktu widzenia jest mato efektywne. Mimo to
jednak z wielu innych wzgledow sa one stosowane. Pas zieleni jest najbardziej skuteczny gdy
jego pierwsze pasmo (o szerokosci ok.50m) jest geste. Mozna wowczas przyjaé¢ jednostkowe
thamienie od 0.15 do 0.4 dB/metr szerokos$ci pasma. Jednak gdy pierwsze pasmo jest rzadkie,
jednostkowe tlumienie spada do 0.01-0.15dB/m a wzrost skuteczno$ci przy zwigkszaniu
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szerokos$ci pasa zieleni jest niewielki. Efektywno$¢ thtumienia hatasu przez zielen dotyczy przede
wszystkim zakresu $rednich 1 wysokich czgstotliwosci fal akustycznych. Poza okresem wegetacji
skuteczno$¢ thumienia dzwigku spada nawet o 60%.

Z badan doswiadczalnych wynika, Ze zieleh moze stanowi¢ skuteczny element tlumienia
hatasu tylko wtedy, jesli stosowana jest w zwartych, gestych skupiskach na dos$¢ duzych
obszarach, tworzacych pasy szerokosci co najmniej kilkunastu metrow, najlepiej zamiast
jednego, kilka pasow o tej samej szerokos$ci oddzielonych przestrzenia powietrzna.

Z powyzszych rozwazan wynika, iz zastosowanie pasa zieleni wymaga duzo wolnej
przestrzeni, a wigc mozliwe jest na ogot poza centralnymi czg$ciami miast, takze i ze wzgledow
bezpieczenstwa, bowiem o skutecznos$ci pasa zieleni decyduje niska ggsta zielen, ograniczajaca
widocznos$¢, istotng zwlaszcza w rejonie skrzyzowan.

Z tych wzgledow pasy zieleni stosuje si¢ najczgsciej przy obwodnicach i trasach szybkiego
ruchu, a wigc catkowicie poza miastem.

* %k ok

Jak wykazaty obliczenia symulacyjne zastosowanie odpowiednio zlokalizowanych i
dobranych ekranow akustycznych (w przypadku terenow z zabudowa jednorodzinng o wys. ok. 4
m, a w przypadku zabudowy wysokiej o wys. pow. 4 m do nawet 7-8 m) wptynie na obnizenie
przewidywanych tam pozioméw dzwigku przecigtnie o ok. 10 dB, a tym samym na znaczne
ograniczenie strefy ponadnormatywnego oddziatywania Trasy Nowoptaszowskiej (dla
kryterialnej izofony L acq wnocy = 55 dB) do odleglosci:

— od ok. 30 - 45 m od krawgdzi jezdni — w miejscach ekranowanych do 65-85 m — w
miejscach nie ekranowanych, w rejonie wegzta Trasa Nowoptaszowska/ul. Wielicka/ul.
Kamienskiego/ul. Witosa .

— ok 20 — 45 m, od krawedzi jezdni — w rejonie istniejacej ul. Zoierskiej i ul. M. Batki

— od ok. 20 - 45 m od krawedzi jezdni (w zalezno$ci od kondygnacji) — w miejscach
ekranowanych do 60-75 m — w miejscach nie ekranowanych w rejonie istniejacej ul.
Saskie;.



