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1. WSTEP

Podstawowym celem programdow ochrony $rodowiska przed hatasem jest okreslenie
dziatan, ktére doprowadza do ograniczenia emisji hatasu do srodowiska, a co za tym idzie
spowoduja poprawe komfortu zycia osob mieszkajacych w bezposrednim sasiedztwie zrodet
hatasu. Uciazliwosci akustyczne sa szczegolnie dotkliwe dla mieszkancow duzych miast
i aglomeracji, ktore narazone sa na oddziatywanie hatasu zar6wno w miejscu swojego
zamieszkania, jak 1 pracy. Niejednokrotnie odczuwaja réwniez dyskomfort zwiazany
z oddzialywaniem akustycznym przebywajac w obszarach przeznaczonych do rekreacji
1 wypoczynku. Dhugotrwata ekspozycja na dziatanie hatasu o poziomach przekraczajacych
warto$ci dopuszczalne stanowi powazny czynnik stresotworczy oraz moze by¢ przyczyna
wielu chorob 1 uszkodzen stuchu. Zapewnienie odpowiednich warunkéw zycia mieszkancow
miast z uwzglednieniem standardow $rodowiska w zakresie akustyki stanowi jedno
z podstawowych zadan, ktore powinny by¢ realizowane przez wladze samorzadowe. W celu
wlasciwego wypehienia tego zadania cyklicznie opracowywane sa mapy akustyczne
1 programy ochrony $rodowiska przed hatasem. Jednym z takich dokumentow jest niniejszy
,Program ochrony §rodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa na lata 2014-2018” zwany
rowniez w dalszej czesci Programem.

2.  PODSTAWY PROGRAMU

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa przygotowany zostat
na podstawie umowy nr W/I/3666/WS/50/2011 z dnia 22 listopada 2011 r. oraz umowy
nr W/I/1086/WS/11/2013 z dnia 5 marca 2013 r. pomigdzy Gmina Miejska Krakow
a konsorcjum firm: EKKOM Sp. z o.0. w Krakowie i ,,EQM” System i Srodowisko
w Krakowie.

Zamawiajacy: )
Gmina Miejska Krakow - Urzad Miasta Krakowa, Plac Wszystkich Swigtych 3-4,
31-004 Krakow.

Wykonawca:
Konsorcjum firm:
— EKKOM Sp. z 0.0., ul. Wadowicka 8i, 30-415 Krakéw,
- L,EQM” System i Srodowisko Ewa Nicgorska-Dzierko, ul. Zamkowa 6/19,
30-301 Krakow.

Realizacja Programu ochrony srodowiska przed hatasem wynika z zapiséw ponizszych
aktow prawnych o charakterze podstawowym:

— Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia 25 czerwca
2002 r. w sprawie oceny 1 kontroli hatasu w srodowisku [15],

— Ustawy Prawo ochrony $rodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (tekst jednolity
Dz.U. z2008 r, Nr 25 poz. 150 z pdzniejszymi zmianami) wraz
z rozporzadzeniami wykonawczymi [1],

— Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o Srodowisku
ijego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na §rodowisko [2],
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Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony
srodowiska przed hatasem [3],

Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow hatasu w §srodowisku wraz z Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w §rodowisku [9],

Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie drog,
linii kolejowych 1 lotnisk, ktérych eksploatacja moze powodowaé negatywne
oddzialywanie akustyczne na znacznych obszarach, dla ktorych jest wymagane
sporzadzanie map akustycznych oraz sposobow okreslania granic terenéw objetych
tymi mapami [11],

Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie
wynikow pomiarow prowadzonych w zwiazku z eksploatacja drég, linii
kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portow, ktére powinny by¢
przekazywane wlasciwym organom ochrony srodowiska oraz termindéw i sposobow
ich prezentacji [12],

Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie
sposobu ustalania wskaznika hatasu Lpw [8].

Dodatkowo (zgodnie z zawarta umowa), niniejszy Program zostal wykonany
z uwzglednieniem, ponizszych opracowan 1 dokumentow:

Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa - przyjetego
uchwatg NR LXXXIII/1093/09 Rady Miasta Krakowa z dnia 21 pazdziernika
2009 r. [28],

Obowiazujacych miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego [43],
Mapy Akustycznej Krakowa wykonanej przez konsorcjum firm: EKKOM Sp. z
0.0. 1 EQM ,,System i sSrodowisko” Ewa Nicgorska-Dzierko w 2013 r. [17],

Mapy Akustycznej Krakowa wykonanej przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Krakowie w 2007 r. [17],

Mapy Akustycznej Miasta Krakowa wykonanej przez Katedr¢ Mechaniki 1
Wibroakustyki AGH w 2002 r. [19],

Strategii Rozwoju Miasta Krakowa [23],

Studium Uwarunkowan i1 Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Krakowa [21],

Wieloletniej Prognozy Finansowej Miasta Krakowa na lata 2013-2049 [25],
Budzetu Miasta Krakowa [26],

Sprawozdania z projektu celowego pt. ,,System zarzadzania klimatem akustycznym
w duzych miastach na przyktadzie Krakowa” — Katedra Mechaniki i Wibroakustyki
AGH czerwiec 2006 [42],

Opracowania pt. ,,Ekrany akustyczne wzdluz ulic na terenie Miasta Krakowa” —
Wojewédzki, Inspektorat Ochrony Srodowiska w Krakowie grudzien 2006 [35],
Zintegrowanego Planu Rozwoju Transportu Publicznego w  Krakowie
(Kompleksowe Badania Ruchu - marzec 2004) [27],

Kompleksowego Badania Ruchu Strefy Podmiejskiej Krakowa - listopad 2007
[36],

Modelu ruchu dla Miasta Krakowa na rok 2015 i 2025 — listopad 2006 r. [47],
Numerycznego modelu sieci i ulic i linii transportu zbiorowego wraz z wigzbami
ruchu dla stanu istniejacego (KBR — prognozy zerowe na rok 2003) oraz na 2025 r.

5
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— wg Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta
Krakowa [21],

— Polityki Transportowej dla Miasta Krakowa na lata 2007 — 2015 [24],

— Planu Rozwoju dla Osiedla Uzdrowisko Swoszowice [33],

— Statutu Uzdrowiska Osiedle Swoszowice [34].

3. CELI1ZAKRES PROGRAMU

Celem niniejszego Programu jest okre$lenie zestawu dziatan naprawczych majacych
na celu poprawg¢ standardu zycia mieszkancow Krakowa z uwagi na oddziatywanie
akustyczne. Dziatania te bgda tworzy¢ podstawg ograniczenia poziomu hatasu w miescie
w czasie najblizszych 5 lat (do 2018 r.).

Zakres Programu obejmuje analiz¢ tych obszaré6w, potozonych w granicach
administracyjnych Gminy Miejskiej Krakéw, dla ktérych tzw. wskaznik M wyznaczony na
podstawie Mapy Akustycznej Krakowa [17] (Jego definicj¢ omowiono w rozdziale 4) jest
wigkszy od zera. W Programie okre§lono propozycje rozwiazan majacych na celu poprawe
stanu akustycznego na tych obszarach. Przedstawiono szereg zalecen o charakterze
technicznym oraz wskazano kierunki innych dziatan (m.in. organizacyjnych, edukacyjnych),
ktoérych realizacja pozwoli w najwigkszym stopniu osiagna¢ wyznaczony cel.

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla Krakowa jest opracowywany po raz
drugi i zgodnie z ustawa Prawo ochrony srodowiska [1] 1 bgdzie aktualizowany co najmnie;j
wcyklu pigcioletnim. Pierwszy dokument =zostat przyjety w2009 r. uchwala
Nr LXXXIII/1093/09 Rady Miasta Krakowa [28] 1 obowiazywal do konca 2013 r. Ponizszy
Program stanowi aktualizacj¢ poprzedniego opracowania. Przedmiotowy dokument wraz
z innymi miejskimi dokumentami strategicznymi, wpisujac si¢ w dlugoterminowy plan
ochrony mieszkancow miasta przed hatasem, stanowi wazny element polityki miasta.

Jednym z elementow zrealizowanych w ramach Program byly konsultacje spoteczne.
Raport z tych konsultacji zataczono do niniejszego opracowania (zalacznik nr 2).

4. PODSTAWY PRAWNE PROGRAMU

a) Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca
2002 r. odnoszaca si¢ do oceny i zarzadzania poziomem halasu w Srodowisku

Dyrektywa 2002/49/WE [15] naktada na Panstwa Czlonkowskie Unii Europejskiej
obowiazek sporzadzania planéw dziatan (programoéw ochrony srodowiska przed halasem)
dla potrzeb zarzadzania problemami hatasu i skutkami jego oddziatywania dla:

— obszarow potozonych w poblizu gléwnych dréog o obciazeniu ruchem powyzej
szesciu miliondw pojazdow rocznie, gtéwnych linii kolejowych o obciazeniu
ruchem powyzej 60 tysiecy przejazdow rocznie oraz gidwnych lotnisk,

— aglomeracji o liczbie mieszkancow powyzej 100 tysigcy.

Minimalne wymagania jakie powinny spetnia¢ plany dziatan okreslono w zalaczniku
V Dyrektywy [15]. Przedstawiono w nim zestawienie elementow jakie powinien posiadac
plan dziatanh oraz ogélna propozycj¢ konkretnych dzialan, jakie wlasciwe wladze moga
podejmowaé w celu zmniejszenia oddzialywania akustycznego.
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b) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (Dz. U. z 2008 r.
Nr 25, poz. 150 z p6zn. zm.)

Podstawowym krajowym aktem prawnym, z ktérego wynika konieczno$¢
opracowania Programu ochrony $rodowiska przed halasem dla Miasta Krakowa jest ustawa
z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska [1] zwana réwniez w dalszej czesci
opracowania POS. Zgodnie z zapisami art. 119 ust.1. tej ustawy: ,.dla terenéw, na ktoérych
poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny, tworzy si¢ programy ochrony $rodowiska
przed hatasem, ktorych celem jest dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego™.

Zgodnie z zapisami ustawy Prawo ochrony §rodowiska [1] Program ochrony
srodowiska przed hatasem powinien by¢ wykonany w terminie 1 roku od dnia przedstawienia
mapy akustycznej przez podmiot zobowiazany do jej sporzadzenia. Programy te powinny by¢
aktualizowane co najmniej raz na 5 lat. W przypadku zaistnienia okoliczno$ci
uzasadniajacych zmiang programu ochrony $rodowiska przed hatasem Iub zmiang
harmonogramu realizacji poszczegolnych zadan programy moga by¢ aktualizowane czgscie;.

Prawo ochrony s$rodowiska [1] reguluje rowniez kwestie zwiazane z udzialem
spoteczenstwa w postgpowaniu, ktorego przedmiotem jest sporzadzenie programu ochrony
srodowiska przed hatasem.

¢) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony
srodowiska przed halasem (Dz. U. z 2002 r. Nr 179, poz. 1498)

Zapisami art. 119 ust. 3 ustawy Prawo ochrony srodowiska [1] Minister wiasciwy
do spraw §rodowiska zostat zobowiazany do okre$lenia w drodze rozporzadzenia
szczegOblowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed
hatasem. Wypemhieniem tego zapisu ustawy POS jest rozporzadzenie Ministra Srodowiska
w sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢é program ochrony
srodowiska przed hatasem z dnia 14 pazdziernika 2002 r. [7]. Okreslono w nim, iz kazdy
program powinien si¢ sktada¢ z czgsci:

— opisowe],

— wyszczegodlniajacej ograniczenia i obowiazki wynikajace z realizacji programu,

— uzasadnienia zakresu zagadnien.

Dodatkowo rozporzadzenie podaje wytyczne do proponowanych w Programach
harmonogramow realizacji poszczegdlnych dziatah naprawczych, ktore powinny zostaé
wykonane w celu poprawy stanu klimatu akustycznego na analizowanym terenie. Zgodnie
z §7 pkt. 2 rozporzadzenia [7] kolejno$¢ realizacji zadan na terenach mieszkaniowych
powinna by¢ ustalona w oparciu o wskaznik charakteryzujacy wielko$¢ przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu oraz liczbg¢ mieszkancéw na danym terenie - tzw. wskaznik
M. W pierwszej kolejnosci powinny by¢ wykonane zadania na terenach, na ktorych wskaznik
ten osiaga najwicksze warto$ci. Zgodnie z rozporzadzeniem ustala si¢ go w nastgpujacy
sposob:

M = 0.1m(10%"*" —1)
gdzie:

M — warto$¢ wskaznika,
AL — wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,
m — liczba mieszkancow na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.
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d) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie
sposobu ustalania wartosci wskaznika halasu L pwy) (Dz. U. Nr 215, poz. 1414)

W rozporzadzeniu [8] okreslono definicje wedlug, ktorej nalezy wyznacza¢ poziom
dzwigku dzienno — wieczorno — nocny (tzw. wskaznik Lpyy). Zgodnie z zapisami tego aktu
prawnego jest ona nastgpujaca:

12 4 ]
L —1010] 2210%'%> 4 T 10%1w+5) L 2 1001 Ey+10)
DWN g|:24 Y >4

gdzie:

Lpwn — oznacza dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach
(dB), wyznaczony w ciagu wszystkich dob roku, zuwzglednieniem pory dnia
(rozumianej jako przedzial czasu od godz. 6:00 do godz. 18:00), pory wieczoru
(rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00) oraz pory nocy
(rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22:00 do godz.6:00),

Lp — oznacza dtugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich por dnia w roku (rozumianych jako przedziat
czasu od godz. 6:00 do godz. 18:00),

Lw — oznacza dlugookresowy sredni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich pér wieczoru w roku (rozumianych jako
przedziat czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00),

Ly — oznacza dtugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich por nocy w roku (rozumianych jako przedzial
czasu od godz. 22:00 do godz.6:00).

Poziom dzienno - wieczorowo - nocny jest drugim, obok wskaznika Ly, poziomem
dzwigku, w odniesieniu do ktorego wyznacza si¢ przekroczenia wartosci dopuszczalnych
hatasu w s$rodowisku w dlugookresowej polityce zarzadzania hatasem (m. in. przy
sporzadzaniu map akustycznych i programow ochrony srodowiska przed halasem).

5. CZESC OPISOWA

1.  Opis obszaru objetego zakresem programu
5.1.1. Informacje ogo6lne

Ponizszy Program obejmuje swym zakresem obszar polozony w granicach
administracyjnych Miasta Krakowa. Miasto jest stolica wojewddztwa matopolskiego
1 stanowi rdzen aglomeracji krakowskiej. Krakow przecinaja liczne szlaki transportowe (drogi
i linie kolejowe). Administracyjnie obszar miasta podzielony jest na 18 dzielnic, a w jego
granicach znajduje si¢ rowniez uzdrowisko ,,Swoszowice” [22].

Powierzchnia Krakowa jest rowna 326,80 km? co stawia miasto na 2. miejscu
w Polsce. Okoto 19,1% jego powierzchni stanowia tereny mieszkaniowe oraz inne tereny
zurbanizowane. Zabudowa oraz specyficzne warunki lokalne zostaty uformowane w kilku
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okresach tysiacletniej historii miasta. Duza cze$¢ miasta stanowia uzytki rolne — facznie okoto
45,3% powierzchni [22].

Liczba mieszkancow Krakowa na koniec 2012 r. wyniosta 758 334 osob, co lokuje
miasto na 2. miejscu pod wzgledem liczby ludnosci w Polsce. Gestos¢ zaludnienia wynosi
2320 os/km?. Udzial osob w wieku przedprodukcyjnym wynosi 15.4%, w wieku
produkcyjnym 64.1% os6b, a wieku poprodukcyjnym 20.4% [22]. Rzeczywista liczba
mieszkancow Krakowa jest szacowana na znacznie wigksza ze wzgledu na brak
zameldowania znacznej czesci osob mieszkajacych na terenie Krakowa (gléwnie osoby
uczace si¢ w szkotach $rednich oraz wyzszych uczelniach).

5.1.2. Polozenie geograficzne

Krakéw usytuowany jest w dolinie Wisty. Od péinocy graniczy z Wyzyna Krakowsko
— Czestochowska, od wschodu z Kotling Sandomierska, od potudnia z Pogoérzem Wielickim,
a od zachodu z Kotling Oswigcimska 1 fragmentami Bramy Krakowskiej. Dolina Wisty
tworzy rownoleznikowa o§ miasta. Przeplywajac przez Krakow rzeka Wista zbiera 3 doptywy
prawobrzezne — Potok Skotnicki, Wilge, Drwing Diluga z Serafa oraz 6 dopltywow
lewobrzeznych: Sasankg, Rudaweg, Pradnik (Bialuchg), Dtubnig¢, Suchy Jar i Potok
Koscielicki. Gesto$¢ sieci rzecznej jest znaczna i dochodzi do okoto 1 km na km? [22].
Srednia wysoko$é terenu siega 219 m n.p.m. (wazniejsze kulminacje: Wzgorze Wawelskie —
238 mn.p.m., Gorka Borkowska-Jugowice — 250 m n.p.m., Kopiec Pitsudskiego 380
m n.p.m.).

2.  Naruszenia dopuszczalnych pozioméw halasu w Srodowisku wraz z ich zakresem

W celu wykonania doktadnej oceny stanu akustycznego Krakowa, zgodnie z ustawa
Prawo ochrony §rodowiska [1], w 2012 r. zostala opracowana Mapa Akustyczna Krakowa
[17], ktora jest istotnym narzedziem wspomagajacym prowadzenie polityki ekologicznej
miasta. Zostata ona zaktualizowana w 2013 r. do znowelizowanych przepisow dotyczacych
poziomow dopuszczalnych hatasu w $§rodowisku [9]. Mapa ta stanowi podstawe do
opracowania programu dziatan majacych na celu ograniczenie uciazliwosci akustycznych.
Umozliwia rowniez prawidtowe zarzadzanie infrastruktura miejska oraz wspomaga przy
podejmowaniu decyzji dotyczacych wykorzystania terenow pod cele inwestycyjne. Mapa
akustyczne zawiera takze istotna wiedzg na temat klimatu akustycznego miasta, poprzez
ujecie poziomOw emisji, imisji 1 wrazliwo$ci akustycznej obszarow, jak rowniez poziomow
przekroczen wartosci dopuszczalnych okreslonych wskaznikami Lpwy 1 Ly W tym
kontekscie stanowi ona punkt wyjScia do dalszych prac i analiz, rowniez do prac
prowadzonych w perspektywie najblizszej przysztosci. Na podstawie Mapy akustycznej
Miasta Krakowa [17] oraz:

— dokonanej identyfikacji zrodet hatasu ksztattujacych klimat akustyczny na terenie

miasta,

— przeprowadzonej analizy =~ uwarunkowan akustycznych ~ wynikajacych

z obowiazujacych miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego,

— zestawienia metod 1 wynikow badan,

— liczby ludnosci zagrozonej hatasem oraz analizy przewidywanych trendéw zmian

stanu akustycznego srodowiska,

w ramach ponizszego Programu wybrano tereny o najwigkszej warto$ci naruszen
dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku. Na rys. 5.1 - rys. 5.5 przedstawiono mapy
przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu dla wskaznikow Lpwy 1 Ly. Mapy te
przedstawiono dla gtownych grup zrodet dzwigku, wystepujacych na terenach duzych miast —
dla hatasu drogowego, kolejowego i tramwajowego [17]. Na podstawie ich analizy mozna

9
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okresli¢ zakres naruszen dopuszczalnych poziomoéw hatasu na terenie Krakowa. Opis
naruszen dopuszczalnego poziomu hatasu sporzadzony w oparciu o wskaznik Lpwy
z podziatem na wszystkie dzielnice Miasta Krakowa przedstawiono natomiast w tab. 5.1.

10
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Tab. 5.1. Rozklad naruszen dopuszczalnego poziomu hatasu — wskaznik Lpwy W poszczeg6lnych dzielnicach Miasta Krakowa

Rodzaj halasu

Lokalizacja terenu

Uwagi

Dzielnica I. Wskaznik Lpwn

Hatas drogowy

Ulice: Al. Krasinskiego Al. Mickiewicza, Al.
Stowackiego, Basztowa, Straszewskiego, Dietla,
Dhuga, Krakowska, Starowi$Ina.

Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci powyzej 75 dB

Ulica Wita Stwosza

Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpywy 0 wartosci 70 - 75 dB

Ulice: Podgorska, Koletek, Dominikanska,
Franciszkanska, Krowoderska, Powisle, Sienna,
Podzamcze, Miodowa, Podzamcze

Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 65 - 70 dB

Hatas tramwajowy

Ulice: Dominikanska, Lubicz, Starowislna,
$w. Gertrudy, Stradomska, Karmelicka,
pl. Wszystkich Swiqtych, Zwierzyniecka, Basztowa,
Westerplatte, Krakowska, Dunajewskiego

Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 70 - 75 dB

Ulica Straszewskiego

Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 65 - 70 dB

Hatas kolejowy

Ulice: Radziwittowska, Zamenhofa, Langiewicza

Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 70 - 75 dB

Ulica Otwinowskiego

Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 65 - 70 dB
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Dzielnica II. Wskaznik Lpwy

Hatas drogowy

Ulice: Grzegorzecka, Mogilska, A. Lubomirskiego,

Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 warto$ci powyzej 75 dB

Ulice: Al. Pokoju, J. Brodowicza, Grzegorzecka,
Kotlarska, Rakowicka

Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 70 - 75 dB

Ulice: Al. Ptk Beliny Prazmowskiego, Zwycigstwa

Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 warto$ci 65 - 70 dB

Hatas tramwajowy

Ulica: Lubicz i Grzegorzecka

Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 70 - 75 dB

Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku

Halas kolejowy Ulice: Narzymskiego, Zwycigstwa okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 70 - 75 dB
Dzielnica III. Wskaznik Lpywn
Ulice: Al 29 Listopada, Al. Jan Pawta II, Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
Czestochowska okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 wartosci powyzej 75 dB
Hatas drogow Ulice: Zmujdzka, Dobrego Pasterza, J. Meissnera, Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
gowy Pilotoéw, L. Nabielaka okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 70 - 75 dB
Ulice: Zytnia, Brogi, Czerwonego Pradnika, Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
Powstancow, Ulanow okreslonego wskaznikiem Lpywy 0 warto$ci 65 - 70 dB
. . . S . Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
) Ulica: Raciborskiego, Zmujdzka, Powstancow okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 70 - 75 dB
Hatas kolejowy

Ulica: Ptasia, 29 listopada (Kampus UR), Rybianka/ 29
listopada

Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 warto$ci 65 - 70 dB
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Dzielnica I'V. Wskaznik Lpwy

Ulice: Radzikowskiego

Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 wartosci powyzej 75 dB

Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku

Hatas drogowy Ulice: Pasternik, Opolska, Pleszowska, Pradnicka, okreslonego wskaznikiem Loy 0 wartosci 70 - 75 dB
R . . . Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku

Ulica: Biatopradnicka, Wt. Lokietka, Ojcowska okreslonego wskaznikiem Loy 0 wartosci 65 - 70 dB
_ . _ Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku

Ulice: Pod Fortem, Raclawicka, Zmujdzka okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 70 - 75 dB
Hatas kolejow Ulica: Zabiniec, Jablonna/Nad Struga, Meiera, Siewna Pierwsza linia zabudowy znajduje sig w strefie poziomu dzwicku

Jowy ) ’ £ ’ ’ okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 65 - 70 dB
. . . . Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku

Ulice: Pradnicka-Siemaszki okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 60 - 65dB

Dzielnica V. Wskaznik Lpwn
. . . Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
Ulice: Al J. Stowackiego, Czamowicjska okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci powyzej 75 dB

Hatas drogowy Ulice: Kazimierza Wielkiego, Wroclawska, Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku

W1. Lokietka

okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 70 - 75 dB

Ulice: Krolewska, Piastowska

Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 65 - 70 dB

18




»,Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa na lata 2014 - 2018”

Dzielnica VI. Wskaznik Lpwy

Hatas drogowy

Ulice: Armii Krajowej, Bronowicka, Radzikowskiego

Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 70 - 75 dB

Ulice: Balicka, Przybyszewskiego, Zarzecze

Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 65 - 70 dB

Hatas tramwajowy

Ulica Bronowicka

Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 warto$ci 65 - 70 dB

Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku

Ulica Godlewskiego okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 65 - 70 dB
Hatas kolejowy . ) ) : . . . ) .
Ulica Balicka (okolice ul. Gradowej), Dlugoszowskiego, Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
Weryhy Darowskiego okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 60 - 65dB
Dzielnica VII. Wskaznik Lywn
Ulice: Al. Z. Krasinskiego, T. Ko$ciuszki Plerwsz:fl linia Zabudo’w'y ;najduje S1e W stre:ﬁ.e poziomu dzwicku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci powyzej 75 dB
Hatas drogow Ulice: Al. F. Focha, Krolowej Jadwigi, Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
gowy Ksiecia Jozefa okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 70 - 75 dB
. . Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
Ulice: Olszanicka okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 warto$ci 65 - 70 dB
Dzielnica VIII. Wskaznik Lpwy
Ulice: M. Konopnickiej Plerzjzg1 linia zabuliloyV}I( ;najiu]e sig w ;trezﬁ; p021qmu7qsz:1vléqku
Hatas drogowy okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 warto$ci powyzej

Ulice: Kobierzynska, Skotnicka, Tyniecka

Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 70 - 75 dB

Ulice: Bolestawa Smiatego, dra Babinskiego, Praska

Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 65 - 70 dB
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Dzielnica IX. Wskaznik Lpwy

Ulice: Zakopianska

Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 warto$ci powyzej 75 dB

Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku

Hatas drogowy Ulice: Beskidzka, Walerego Stawka okreslonego wskaznikiem Loy 0 wartosci 70 - 75 dB
s . Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
Ulice: A. Fredry, Zawila okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 warto$ci 65 - 70 dB
. S . Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
Hatas kolejowy Ulica Jozefa Morcinka okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 55 - 60 dB
Dzielnica X. Wskaznik Lpwn
. ., Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
Ulice: Zakopianska okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 warto$ci powyzej 75 dB
. . o . Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
Hatas drogowy Ulice: Jugowicka, Myslenicka, Zawita okreslonego wskaznikiem Loy 0 wartosci 70 - 75 dB
. o Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
Ulica W. Taklinskiego, okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 65 - 70 dB
. . . Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
Hatas kolejowy Obszar pomigdzy ul. Zakopianska a ul. Torowa okreslonego wskaznikiem Loy 0 wartosci 55 - 60 dB
Dzielnica XI. Wskaznik Lpwyn
Ulica Wielicka P1erwsz§ linia zabudoyvy ;naJdu]e si¢ W strezﬁ_e poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci powyzej 75 dB
Hatas drogowy

Ulice: S. Klonowica, Malborska, Cechowa, Rzacka,
Luzycka

Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 65 - 70 dB

Hatlas tramwajowy

Ulica: Witosa

Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 60 - 65 dB
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Dzielnica XII. Wskaznik Lpwn

Ulice: Biezanowska 1 Pottanki

Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 75 - 80 dB

Ulice: Wielicka, Teligi

Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 70 - 75 dB

Hatas drogowy : : : — o ; :
Ulice: Kosocicka, ks. Laczka, Mata Gora, Nowosadecka, Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
Pruszynskiego, Sucharskiego okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 65 - 70 dB
. . . Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
Ulica: ks. Popietuszki okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 60 — 65 dB
Ulica Rakus Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 warto$ci 70 - 75 dB
) Ulice: .PoHanki, Udzieli, przecznice od ul. Mtodziezy:
Hatas kolejowy Podmitéw, Dubois, Sobesto, Kallimacha, Marzanny; . .. . ) .
. .7, - . Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
Przecznice od ul. Biezanowskiej: Czechowicza, Solarzy, , s .
e, N okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 warto$ci 65 - 70 dB
Karpacka, Morawianskiego, Darasza, legionow i
Wojnicka
Dzielnica XIII. Wskaznik Lpwx
. . . . i Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
Ulice: Kalwaryjska, Limanowskiego, Wiclicka, okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 75 - 80 dB
Ulice: Legionow Pilsudskiego, Nowohucka, PéHanki, Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie poziomu dzwieku
Hatas drogowy Powstancow Wielkopolskich, Raczna, Rynek Podgorski, Y Znajauie sig P &

Saska, Zablocie,

okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 70 - 75 dB

Ulice: Christo Botewa, Rybitwy, Szparagowa,

Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 65 - 70 dB

Hatlas tramwajowy

Ulica Limanowskiego

Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 70 - 75 dB

Ulice: Wielicka, Kalwaryjska

Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 65 - 70 dB
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Ulice: Gromadzka i Wodna

Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 65 - 70 dB

Hatas kolejowy P inia zabad — - : drwick
. . ierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
Ulice: Zautek, Na dotach, Dekerta i Mydlarska okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 70 - 75 dB
Dzielnica XIV. Wskaznik Lpwn
. Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
Aleja Jana Pawla I, okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 75 - 80 dB
Hatas droeo Aleja Pokoju, Bienczycka, Nowohucka, Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
gowy Bora-Komorowskiego, okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 70 - 75 dB
. Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
Ulice: Centralna, Soltysowska, okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 warto$ci 65 - 70 dB
Dzielnica XV. Wskaznik Lpwy
. Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
Ulica Dobrego Pasterza, okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 70 - 75 dB
Hatas drogow Ulice: Bohomolca, Okulickiego, Powstancow, Wislicka Pierwsza linia zabudowy znajduje sig w strefie poziomu dzwicku
gowy ) ’ g0; ’ ’ okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 65 - 70 dB
L. . . . Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
Ulice: Piasta Kolodzicja, Mistrzejowicka, okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 60 — 65 dB
Dzielnica XVI. Wskaznik Lpwn
. Lo Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
Ulice: Andersa, Kocmyrzowska, Okulickiego okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 70 - 75 dB
Hatas drogowy

Ulice: Bulwarowa, Fatimska, Dabrowskiej,
Mikotajczyka

Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 65 - 70 dB
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Dzielnica XVII. Wskaznik Lpwn

- o Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
Ulice: Lubocka, Lowifiskiego okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 70 - 75 dB
Hatas drogowy
Ulice: Bulwarowa, Fatimska, Dabrowskiej, Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
Mikotajczyka okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 65 - 70 dB
. . Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
) Ulica Zeslawicka okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 70 - 75 dB
Hatas kolejowy : ; o : ) o : :
Ulice: Jagielly, Petofiego, Lowinskiego, Lazowa, Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
Sptawy okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 65 - 70 dB
Dzielnica XVIII. Wskaznik Lpwn
Ulica: Brzeska, Drozyska, Bienczycka, Al. Andresa, Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
Igotomska okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 wartosci powyzej 75 dB
Hatas drogow Ulice: Ptaszyckiego, Klasztorna, al. Solidarnosci, Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
gowy Al Jana Pawta 11, Kocmyrzowska, Wyciaska, okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 70 - 75 dB
Ulice: Sawy-Celinskiego, Sieroszewskiego, Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
Wankowicza, Mrozowa, okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 65 - 70 dB
s . . Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
) Ulice: Stopki, Pysocice, Igolomska, Rzepakowa okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 65 - 70 dB
Hatas kolejowy : — — - -
Ulica Wvciaska Pierwsza linia zabudowy znajduje si¢ w strefie poziomu dzwigku
yen okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 warto$ci 60 - 65dB
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5.2.1. Identyfikacja i charakterystyka zrodet hatasu
a) Hatas drogowy

Najwigkszy wptyw na mieszkancow Krakowa w zakresie oddzialywania akustycznego
ma ruch odbywajacy si¢ po autostradzie A4, drogach krajowych oraz wojewodzkich
przebiegajacych przez miasto. Drogi te charakteryzuja si¢ duzym natgzeniem ruchu w czasie
catej doby (zarowno w porze dziennej, wieczornej, jak 1 nocnej). Znaczacy udziat
w ksztattowaniu klimatu akustycznego maja takze drogi i ulice miejskie o strukturze ruchu
charakteryzujacej si¢ duzym udzialem pojazddéw cigzkich (trasy komunikacyjne prowadzace
ruch tranzytowy). Jest to jeden z gtdéwnych parametrow (obok natgzenia ruchu i predkosci
pojazdow) decydujacych o poziomie hatasu samochodowego. Nalezy zaznaczy¢,
ze w sasiedztwie ulic, w ciagu ktorych zlokalizowane sa torowiska tramwajowe, klimat
akustyczny réwniez ksztaltuje si¢ negatywnie (z uwagi na skumulowane oddziatywanie
halasu samochodowego 1 szynowego). Ulice dojazdowe i osiedlowe charakteryzuja si¢
natomiast duza zmienno$cia ruchu w ciagu doby. Najwigksze natezenie ruchu wystepuje na
nich w porze dziennej 1 wieczornej, a w porze nocy znaczaco spada. Charakteryzuja si¢ one
takze duzo mniejszym udzialem pojazdow cigzkich (z wyjatkiem pojazdéw komunikacji
miejskiej), co jest mniej uciazliwe dla osob mieszkajacych w ich bezposrednim sasiedztwie.

Przez obszar znajdujacy si¢ w granicach administracyjnych Miasta Krakéw
przebiegaja nastepujace drogi i ulice:

— autostrada nr A4,

— droga ekspresowa S7,

— droga krajowa nr 4,

— droga krajowa nr 7,

— droga krajowa nr 44,

— droga krajowa nr 75,

— droga krajowa nr 79,

— droga krajowa nr 94,

— droga wojewoddzka nr 776,

— droga wojewoddzka nr 780,

— droga wojewodzka nr 794
oraz drogi powiatowe stanowiace podstawowy uktad sieci drogowo — ulicznej miasta. L.acznie
uktad podstawowy miasta stanowia drogi i ulice o dhugosci 312.9 km, natomiast ukiad
obslugujacy ma dlugos¢ 1083.79 km [22].

Stopien zagrozenia hatasem obszarow potozonych w sasiedztwie drog jest zalezny
przede wszystkim od wielkos$ci 1 struktury ruchu, pr¢dkosci pojazdéow oraz stanu i rodzaju
nawierzchni. Na zagrozenie halasem na tych terenach wplywa rowniez sposob uzytkowania
terenu i typ zabudowy zlokalizowanej wokoét drog i ulic.

b) Hatas tramwajowy

Sie¢ tramwajowa w Krakowie obejmuje 24 linie, konczace swe trasy na 21 petlach.
W jej sklad wchodza rowniez 2 zajezdnie: Nowa Huta 1 Podgorze. W chwili obecnej
zakonczona zostata budowa linii tramwajowej do Kampusu UJ, ktora zostala wybudowana
iuruchomiona w pazdzierniku 2012 r. [22]. Tramwaje kursuja ze zrdéznicowana
czgstotliwoscia przede wszystkim w porze dziennej i wieczornej. Analizujac dane
przedstawione w Mapie Akustycznej Miasta Krakowa [17] nalezy stwierdzic,
ze ponadnormatywne oddziatywanie hatasu pochodzace od ruchu tramwajow wystepuje
przede wszystkim w porze dziennej i wieczornej, o czym wspomniano powyzej. W porze
nocnej rowniez wystepuje oddzialywanie akustyczne pochodzace od poruszajacych sig
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tramwajow, ale ma ono bardzo ograniczony zasi¢g. Najwigksze oddzialywanie wystepuje
w centrum miasta, gdzie funkcjonuje gesta sie¢ tramwajowa oraz mozna odnotowac
zwigkszona czgstotliwos¢ przejazdow tramwajow. Zabudowa jest w tej czg$ci miasta
zlokalizowana bardzo blisko tras torowisk. Na poziom halasu tramwajowego ma rowniez
wpltyw stan torowisk oraz stan techniczny tramwajow. Ich poprawa moze by¢ jedna
z najefektywniejszych metod redukcji oddziatywania akustycznego.

c) Hatas kolejowy

Zrédtami hatasu kolejowego na terenie Krakowa sa przede wszystkim pociagi
poruszajace si¢ po torowiskach zlokalizowanych w granicach stacji kolejowych oraz szlakéw
dojazdowych. Na terenie Krakowa krzyzuja si¢ nastgpujace linie kolejowe:
— Linia kolejowa nr 8 Krakow Gtowny — Warszawa Zachodnia,
— Linia kolejowa nr 91 Krakéw Gtéwny — Medyka,
— Linia kolejowa nr 94 Krakéw Plaszéw — Oswigcim,
— Linia kolejowa nr 95 Krakéw Mydlniki — Podigze,
— Linia kolejowa nr 100 Krakéw Mydlniki — Gaj,
— Linia kolejowa nr 109 Krakow Biezanow — Wieliczka,
— Linia kolejowa nr 118 Krakéw MydIniki — Balice,
— Linia kolejowa nr 133 Krakéw Gtowny — Zabkowice.
— Dodatkowo na terenie Krakowa znajduja si¢ nastgpujace tacznice kolejowe:
— Lacznica kolejowa nr 601 Krakow Przedmiescie - Krakow Towarowy,
— Lacznica kolejowa nr 602 Krakow Przedmiescie - Krakow Olsza,
— Lacznica kolejowa nr 603 Krakow Prokocim Towarowy (rejon PrD) - Krakéw
Bonarka,

— Lacznica kolejowa nr 604 Krakow Plaszow - Krakéow Prokocim Towarowy
(rejon PrA),

— Lacznica kolejowa nr 605 Krakow Plaszow - Krakow Prokocim Towarowy
(rejon PrB),

— Lacznica kolejowa nr 606 Krakoéw Prokocim Towarowy (rejon PrB) - Krakow
Biezanow,

— Lacznica kolejowa nr 607 Raciborowice — Dtubnia.

Najwicksze oddzialywanie akustyczne na terenie miasta mozna zaobserwowac
w sasiedztwie dworcow kolejowych: Krakow Gtowny i1 Krakow Plaszow oraz szlakow
kolejowych relacji: Krakow Gléwny Osobowy - Dabrowa Gornicza Zabkowice, Krakow
Plaszow - Os$wigcim, Warszawa Zachodnia - Krakéw Gloéwny Osobowy oraz Krakow
Gtowny Osobowy - Medyka. Ponadto w granicach Krakowa zlokalizowanych jest szereg
przystankow kolejowych oraz linii — bocznic 1 obwodnic przeznaczonych szczeg6lnie do
transportu towarowego. Pociagi tego typu charakteryzuja si¢ znaczacym oddzialywaniem
akustycznym na sasiadujace tereny (wigkszym od pociagow pasazerskich).

Podstawowymi  parametrami  decydujacymi o uciazliwosci  oddzialywania
akustycznego w zakresie halasu kolejowego sa przede wszystkim: wielkos$¢ 1 struktura ruchu,
rodzaj i stan torowiska oraz taboru kolejowego. Udzial pociagdw towarowych w strukturze
ruchu powoduje zwigkszenie oddziatywania akustycznego w sasiedztwie tras kolejowych. Na
poziom hatasu ma réwniez wplyw predkos¢ pociagdw, uksztattowanie i uzytkowanie terenu
wokot torowisk.
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d) Hatas lotniczy

Zrédlem hatasu lotniczego na obszarze Krakowa sa przede wszystkim operacije
lotnicze zwiazane z funkcjonowaniem Migdzynarodowego Portu Lotniczego Krakow —
Balice. Lotnisko to nalezy do najwiekszych i1 najstarszych portéw lotniczych w Polsce
1znajduje si¢ poza granicami administracyjnymi Krakowa w odlegtosci okoto 11 km
od centrum miasta. Ogoélna powierzchnia lotniska wynosi 310 ha, z czego w zarzadzie
cywilnym znajduje si¢ 27.5 ha. W 2012 r. MPL Krakoéw — Balice miat potaczenia lotnicze
z 68 miastami Polski, Europy i Swiata, ktére obstugiwane byly przez 20 linii lotniczych.
Liczba operacji lotniczych ksztattowata si¢ na poziomie nieco nizszym od 40 000.

e) Hatas przemystowy

Oddzialywanie akustyczne w zakresie halasu przemystowego na terenie Krakowa jest
powodowane przez dziatalnos¢ zakladow przemystowych 1 matych zakladow
rzemies$lniczych. Najwigkszymi zrodtami emisji hatasu sa zlokalizowane w dzielnicy Nowa
Huta: Arcelor Mittal Poland S.A. Oddziat w Krakowie (dawniej Huta im. T. Sendzimira S.A.)
oraz Elektrocieplownia Krakéw S.A. Zaklady te pracuja cata dobg, natomiast ich
oddziatywanie jest szczegélnie uciazliwe w porze nocnej, dla ktorej obowiazuja bardziej
restrykcyjne poziomy dopuszczalne hatasu w §rodowisku. Obydwa zaktady realizuja od wielu
lat programy majace na celu ograniczenie emisji halasu, ktére doprowadzily do poprawy
warunkow akustycznych w ich sasiedztwie.

Pozostalymi zroédtami hatasu przemystowego na terenie Miasta Krakowa sa male
zaklady rzemie$lnicze, ktore zlokalizowane sa w przede wszystkim w dzielnicach:
Srédmiescie, Krowodrza i Podgérze. Zaklady tego typu pracuja z reguly na jedna zmiang
(raczej sporadycznie w porze nocnej). Uciazliwo$¢ hatasu w ich otoczeniu wystgpuje zatem
gltéwnie w porze dziennej. Poziom dzwigku z reguly nie przekracza wartosci dopuszczalnych
hatasu w $rodowisku o wigcej niz kilka decybeli.

Podsumowujac, nalezy stwierdzi¢, 1z zaklady przemystowe dzialajace na terenie
miasta, sa zrodtem lokalnej emisji dzwigku. Hatas przemystowy nie ma znaczacego wptywu
na klimat akustyczny w skali calego miasta i jest znacznie mniej odczuwalny 1 uciazliwy dla
mieszkancow niz np. hatas komunikacyjny.

f) Hatas komunalny

Hatas komunalny jest w odbiorze spotecznym kolejnym uciazliwym oddziatywaniem
akustycznym na terenie Krakowa. Powoduja go z reguly punktowe zrodta dzwigku
zlokalizowane na obszarze calego miasta (we wszystkich dzielnicach). W Srodmiesciu
dominuja oddziatywania pochodzace z restauracji, baréw i kluboéw. Uciazliwos¢ akustyczna
powoduja réwniez zlokalizowane w roéznych czgsciach miasta pawilony handlowe m.in.:
Bonarka City Center, Galeria Kazimierz, CH Zakopianka, Krakow Plaza, Centrum Handlowe
MI. Hatas emitowany przez obstuge centrow handlowych oddzialuje na sasiadujace tereny
przede wszystkim w godzinach ich pracy: w porze dnia i wieczoru. Zrodtami hatasu sa w tym
przypadku najczgsciej instalacje wentylacyjne i1 klimatyzacyjne oraz agregaty chtodnicze bez
zabezpieczen akustycznych. Halas zwiazany z ich dziatalno$cia pochodzi réwniez od ruchu
samochodowego na terenie parkingow.

Do zrodet grupy hatasu komunalnego mozna réwniez zaliczy¢ imprezy masowe
odbywajace si¢ na terenie miasta. Jednakze w tym przypadku, w trakcie trwania tych imprez,
nie jest wymagane dotrzymywanie akustycznego standardu jakosci srodowiska (stanowisko
Ministra Srodowiska [16]).
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5.2.2. Tereny zagrozone halasem wyznaczone na podstawie Mapy Akustycznej
Krakowa

Tereny, na ktérych wystgpuja przekroczenia poziomdéw dopuszczalnych hatasu
w $rodowisku wyrazonych wskaznikami Lpwy 1 Ly wyznaczono na podstawie analizy Mapy
Akustycznej Krakowa [17]. Przedstawiono je pogladowo na rys. 5.1 - rys. 5.5. Nalezy
zaznaczy¢, ze zdecydowana wigkszos$¢ zalecen Programu ochrony srodowiska przed hatasem
odnosi si¢ do terenéw mieszkaniowych. Ustalajac listg priorytetdéw w zakresie ochrony przed
hatasem na tych terenach, nalezy bra¢ pod uwage zarowno wielkos¢ przekroczenia poziomu
dopuszczalnego, jak i liczbg zagrozonych mieszkancoéw. Parametry te taczy w swojej definicji
tzw. wskaznik M [7], na podstawie ktorego wyznacza si¢ obszary, na ktérych klimat
akustyczny ksztattuje si¢ najbardziej niekorzystnie. W Programie okreslono, w ktoérych
miejscach w pierwszej kolejnosci powinny zosta¢ zrealizowane dzialania redukujace hatas.
Wskazuje rowniez kierunki dziatan na terenach mniej zagrozonych hatasem jako dziatania
planowe do realizacji w dtuzszym horyzoncie czasowym. Tak skonstruowany plan dziatan,
obejmujacy wszystkie obszary zagrozone hatasem, pozwoli na racjonalne gospodarowanie
srodkami finansowymi przeznaczonymi na przedsigwzig¢cia ochronne i1 sukcesywne ich
realizowanie w miar¢ mozliwosci ekonomicznych. Podstawowe kierunki izakres dziatan
majacych na celu poprawe stanu klimatu akustycznego, a docelowo, zmniejszenie na calym
obszarze miasta poziomow halasu do warto$ci dopuszczalnych (cho¢ na pewno w wigkszos$ci
miejsc nie bedzie to mozliwe) przedstawiono ponizej w rozdziale 5.3.

3.  Podstawowe kierunki i zakres dzialan niezbednych do przywrdcenia
dopuszczalnych poziomow halasu w srodowisku

Ograniczenie hatasu do poziomoé6w nieprzekraczajacych wartosci dopuszczalnych
okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska [9] na obszarze duzego miasta, jakim jest
Krakéw bardzo czgsto jest nierealne 1 niewykonalne. Nalezy jednak podejmowac dziatania,
ktorych celem begdzie poprawa klimatu akustycznego na obszarach miejskich, w takim
stopniu, w jakim jest to mozliwe 1 dazy¢ do minimalizacji przekroczen standardow
srodowiska w tym zakresie. W ramach ponizszego Programu ochrony S$rodowiska przed
hatasem zaproponowano dziatania, ktorych realizacja powinna doprowadzi¢ do poprawy
stanu akustycznego w Krakowie. Podzielono je na nastepujace grupy:

1. dzialania krotkoterminowe, ktére stanowia faktyczny zakres Programu ochrony
srodowiska przed hatasem dla Krakowa na lata 2014 - 2018. W tej grupie znalazty si¢
dziatania, ktéore beda realizowane w okresie obowigzywania przedmiotowego
Programu na terenach najbardziej narazonych na halas (tereny o najwyzszej wartosci
wskaznika M),

2. dzialania dlugoterminowe, ktérych realizacja przewidywana jest w okresie
wykonywania tego 1 kolejnych programow ochrony §rodowiska przed hatasem (tereny
o Sredniej 1 niskiej warto$¢ wskaznika M oraz uzasadnione postulaty zgloszone
w trakcie konsultacji spotecznych),

3. dzialania zwigzane z edukacja spoleczng, ktore powinny by¢ prowadzone w sposob
ciagly, zarowno w zakresie dziatan dlugoterminowych, jak i krotkoterminowych.

DZIALANIA KROTKOTERMINOWE

Strategia krotkoterminowa stanowi faktyczny zakres niniejszego Programu ochrony
srodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa na lata 2014-2018. W jej ramach zawarte sa
dziatania, ktérych celem jest poprawa klimatu akustycznego w tych miejscach, gdzie
przekroczenia dopuszczalnych warto$ci halasu w srodowisku sa w chwili obecnej najwigksze
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(zarowno dla wskaznika Lpwy jak 1 Ly) oraz tam, gdzie na oddzialywanie hatasu narazona jest
najwigksza liczba osob. W celu wyselekcjonowania takich obszarow postuzono sig
okreslonym w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska [7] wskaznikiem M, ktérego wielkos¢
uzalezniona jest od dwdoch wyzej wymienionych parametrow.

Zgodnie z powyzszym rozporzadzeniem w pierwsze] kolejnosci powinny by¢
wykonane dzialania majace na celu redukcje poziomu dzwigku na obszarach, dla ktorych
wskaznik M posiada najwyzsza warto$¢. Na potrzeby niniejszego opracowania dokonano
analizy Mapy Akustycznej Miasta Krakowa [17], w ramach ktérej opracowano rozktad
wskaznika M w granicach miasta. Nastgpnie dokonano jego podziatu na trzy grupy,
agregujace wezsze klasy wartosci. Dla kazdej z nich przypisano priorytet, z jakim powinny
by¢ podjete dzialania majace na celu ograniczenie poziomu hatasu. Podziat ten przedstawiono
ponizej w tab. 5.2.

Tab. 5.2. Zestawienie priorytetow, z jakim powinny by¢ podjgte dziatania majace na celu
ograniczenie poziomu hatasu w zalezno$ci od wartosci wskaznika M

Wartos¢ wskaznika M
Priorytet dzialan
Od Do
Wysoki 50 250
Sredni 20 50
Niski 0 20

Kierunki dziatan krétkoterminowych niezbednych do przywrocenia dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku powinny obejmowac:

1. Ograniczenie ucigzliwos$ci akustycznych na terenach najbardziej narazonych na
oddzialywanie hatasu (o wysokim priorytecie) w taki sposob, aby osiagna¢ dla nich co
najmniej priorytet $redni (wskaznik M nie przekroczyt wartosci 50),

2. W odniesieniu do terenéw zwartej zabudowy przygotowanie systemowych dziatan
dotyczacych wyznaczenia stref ruchu uspokojonego, ktére moga polegac na:

a) wyznaczeniu stref zakazu wjazdu lub parkowania,

b) organizacji ruchu drogowego w taki sposob, aby ograniczy¢ wykorzystania
publicznych drog lokalnych oraz dojazdowych, jak rowniez drog wewnetrznych dla
objazdow ulic przenoszacych ruch tranzytowy,

¢) wprowadzeniu skutecznego nadzoru nad obowiazujacymi ograniczeniami pr¢dkosci
pojazdow,

d) zapewnieniu poprawy warunkow ruchu drogowego w okolicach skrzyzowan,
w szczegblnosci poprzez koordynacje sygnalizacji $wietlnych na skrzyzowaniach na
dhugich ciagach ulic (tzw. ,,zielona fala”),

e) ograniczeniu ruchu cigzkich pojazdéw mechanicznych,

f) przebudowie drog 1 wulic w sposdb zapewniajacy minimalizacj¢ hatasu,
w szczegblnosci w zakresie nawierzchni 1 geometrii, a takze budowy szykan, rond
czy skrzyzowan réwnorzednych.

3. Wprowadzenie zabezpieczen technicznych przed hatasem:
a) zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci dla wybranych odcinkow drog,
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b) wymiana nawierzchni drég,

¢) modernizacja torowisk tramwajowych,

d) szlifowanie torowisk tramwajowych,

e) montaz urzadzen do samoczynnego smarowania szyn,

f) toczenie kot pojazdow szynowych,

g) budowa niezbednych barier akustycznych (ekranow / watow),
h) wprowadzenie systemu zarzadzania ruchem.

4. Wprowadzanie organizacyjnych rozwigzan majacych korzystny wplyw na klimat
akustyczny, ktore moga polegac na:
a) egzekwowaniu ograniczen ruchu,
b) uspokojeniu ruchu:
— zastosowaniu pasow postojowych kosztem pasa ruch,
— zastosowaniu naprzemianleglych krawedzi parkowania,
— ograniczaniu tranzytowego ruchu drogowego poprzez przerwanie ciaglosci
niektorych drog,
— weryfikacji sieci drég jednokierunkowych oraz wprowadzenie jednego kierunku
ruchu na niektorych drogach.

¢) wymiana taboru komunikacji zbiorowe;.

Ponadto w ramach strategii krotkoterminowej nalezy dazy¢ do objgcia miejscowymi
planami zagospodarowania przestrzennego calego obszaru znajdujacego si¢ w granicach
administracyjnych Miasta Krakowa. Obecnie na ok. 41,7% terenu miasta obowiazuja
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego [46]. W poréwnaniu do poprzedniego
Programu ochrony srodowiska przed halasem przyjetego w 2009 r. mozna zaobserwowac
wzrost tej powierzchni o blisko 22 % [22]. Zgodnie z art. 114 ustawy Prawo ochrony
srodowiska [1] przy sporzadzaniu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, dla
teren6w o rdéznych funkcjach lub réznych zasadach zagospodarowania, wskazuje sig
dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku, o ktérych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1.
Dla pozostatych, okreslajac te poziomy, mozna sugerowaé si¢ ,,Studium uwarunkowan
1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa™ [21].

Opracowanie 1 uchwalenie kolejnych miejscowych plandw zagospodarowania
przestrzennego, powinno wspomoéc mozliwos¢ egzekwowania od Inwestorow wiasciwej
lokalizacji inwestycji, zapewniajacej odpowiedni komfort akustyczny dla uzytkownikéw
obiektow na coraz wigkszym obszarze miasta. Poprzez wilasciwe planowanie przestrzenne
begdzie mozna uniknaé¢ powstawania czgSci nowych goracych obszaréw, dla ktoérych
przekroczone beda dopuszczalne poziomy hatasu.

W ramach niniejszego Programu nalezy wprowadzi¢ nastgpujace wytyczne do
planowania przestrzennego na terytorium Miasta Krakow:

1. przeznaczanie w planach miejscowych pasow terenu na potrzeby rozbudowy systemu
komunikacyjnego, w tym tras szynowych i drogowych, dworcow 1 petli komunikacji
miejskiej, parkingdw (w tym przesiadkowych w systemie Park & Ride — glownie
w bezposrednim sasiedztwie trzeciej obwodnicy),

2. lokalizowanie nowoprojektowanych drog w sposob zapewniajacy jak najmniejsza
ingerencje w tereny podlegajace ochronie akustycznej,

3. lokalizowanie nowej zabudowy mieszkaniowej poza zasiggiem dzialania uciazliwego
hatasu komunikacyjnego, a w przypadku dopuszczenia planowanej zabudowy
mieszkaniowe] w zasiggu ponadnormatywnego oddzialywania hatasu nalezy
uwzgledni¢ nizej wymienione warunki:
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a) zabudowa mieszkaniowa powinna by¢ zabudowa niska, ktora bedzie mozna
ochroni¢ np. za pomoca ekranow akustycznych,

b) strefowanie lokalizacji zabudowy - lokalizowanie obiektow o funkcji niemieszkalnej
(np. garazy, obiektéw handlowych itp.) blizej Zzrédta dzwigku, ktore beda stanowié
naturalng barier¢ przeciwdzwigkowa dla zabudowy chronionej akustycznie
zlokalizowanej dale;j.
Dodatkowo zarzadcy drog w przypadku opiniowania wiaczenia nowych odcinkow
drég do systemu komunikacyjnego Miasta Krakowa zobowiazani sa uwzgledni¢ wplyw
inwestycji na zmiang klimatu akustycznego.

Powyzsze wytyczne nalezy rowniez uwzgledni¢ w:

1. prognozach oddzialywania na srodowisko, ktore wykonywane sa w ramach projektéw
planéw zagospodarowania przestrzennego, zgodnie z art. 51 ust. 2 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku 1 jego ochronie, udziale
spoleczenstwa w ochronie §rodowiska oraz ocenach oddziatywania na §rodowisko [2],

2. kartach informacyjnych przedsigwzig¢ zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczefistwa w ochronie S$rodowiska oraz ocenach oddziatywania na
srodowisko [2],

3. raportach o oddzialywaniu przedsigwzigcia na Srodowisko, ktore wykonywane sa
zgodnie z art. 66, w szczego6lnosci ust. 1 pkt 7 — 9 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko [2].

W najblizszej perspektywie czasowej nalezy podejmowaé dziatania naprawcze dla
tych terendw miasta, gdzie stwierdzono najwyzsze warto$ci wskaznika M (powyzej 50). Sa
one przedstawione ponizej w tab. 5.3. Dzialania te, obok dziatan inwestycyjnych (tab. 5.4)
zaplanowanych do realizacji w Wieloletniej Prognozie Finansowej [25], powinny zostaé
zrealizowane w latach 2014-2018, czyli okresie obowiazywania Programu.

Na podstawie art. 119 ust. 2a ustawy Prawo ochrony s$rodowiska [1] zapewniono
spoteczenstwu udzialu w postgpowaniu, ktérego przedmiotem bylo sporzadzenie programu
ochrony §rodowiska przed hatasem. Szczegdtowe zestawienie wnioskow ztozonych w trakcie
tego postgpowania i udzielonych odpowiedzi przedstawiono w ,,Raporcie z konsultacji
spotecznych”, ktory stanowi zatacznik nr 2 do niniejszego opracowania.

Wszystkie obszary, dla ktorych wartos¢ wskaznika M byla wigksza od 50 zostaly
zakwalifikowane do dziatan krétkoterminowych (zadania planowane w latach 2014 — 2018 -
tab. 5.3). Obszary, dla ktorych warto$¢ wskaznika M nie przekroczyla 50, zostaty wpisane
w dziatania stanowiace polityke dlugoterminowa (tab. 5.5) - powinny one stanowi¢ ,,liste
rezerwowa”’ dla dzialan krétkookresowych. W sytuacji zaistnialych rezerw finansowych
w budzecie Miasta Krakowa nalezy dazy¢ do ich realizacji w terminie wczesniejszym, czyli
w okresie obowiazywania przedmiotowego Programu (w latach 2014-2018). Dla obszaréw,
na ktérych warto§¢ wskaznika M byta réwna 0, nie zaproponowano dzialan naprawczych
(ochrona takich terenow wykracza poza zakres Programu).
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Tab. 5.3. Dzialania krotkoterminowe - propozycja dziatah naprawczych dla terenow o wysokim priorytecie narazenia na hatas, dla ktérych
wskaznik M przyjmuje wartosci powyzej 50

Nazwa ulicy, linii tramwajowej, C o, - Oczekiwany . o .. PO(.lmlO.t
Lp. | linii kolejowej lub obszaru wraz Rodzaj dzialan (.10 podjecia w celu poprawy efekt redukcji termin realizacji/ 0dp0w1e.dzm.lny
2 priorytetem stanu klimatu akustycznego halasu szacowany koszt za reallzac._]q
inwestycji
wymiana nawierzchni na nawierzchnig
drobnoziarnista o obnizonej hatasliwosci, wraz z
wprowadzeniem trwatych srodkow BRD -
ul. Praska na odeinku od 'Bezpieczeﬁstwa.Ruchu Dr9g0weg0 (bramy 2014 r.— 2018 1.
1. skrzyzowania z ul. Tyniecka do wjazdowe na granicy ’obszarow zabudgwanych, ok.3-10dB ZIKiT
skrzyzowania z ul. Zielinskiego sep ar’at.o ry kierunkow ruc}.u'l)f ograniczenic
predkosci na obszarach przejscia przez obszary 3 100 tys. zl.
zabudowane do 30 km/h (Tyniec, Kostrze,
Pychowice), ekrany akustyczne po
konsultacjach spotecznych.
wymiana nawierzchni na nawierzchnig
ul. Kocmyrzowska od skrzyzowania drobnoziarnista o obnizonej hatasliwosci, 2014 r.— 2018 . ZIKiT
> z A]ejq gen. W. Andersa do szlifowanie szyn tramwajowych ok. 4-6 dB
’ skrzyzowania z ul. Obroncow ’
Krzyza ** egzekwowanie ograniczen predkosci 550 tys. zk. Policja
Aleja Z. Krasinskiego na odcinku na wymiana nawierzchni na nawierzchnig 2014 r.—- 2018 . ZIKiT
3 odcinku od skrzyzowania z ul. Rtm. drobnoziarnistg o obnizonej hatasliwosci, ok. 3-6 dB
) Z. Dunin —Wasowicza do '
skrzyzowania z ul. T. Kosciuszki ** egzekwowanie ograniczen predkosci 700 tys. Policja
ul. Gen. L. Okulickiego na odcinku wymiana nawierzchni na nawierzchnig 2014 r.— 2018 1. ZIKIT
4. od skrzyzowania z ul. Gen. W. drobnoziarnista o obnizonej hatasliwosci, ok. 3-6 dB
Andersa do skrzyzowania
z ul. Stanistawa Mikotajczyka egzekwowanie ograniczen predkosci 1 150 tys. zt. Policja
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ul. Mogilska na odcinku od
skrzyzowania z ul. Grunwaldzka do

wymiana nawierzchni na nawierzchnig
drobnoziarnista o obnizonej hatasliwosci,

skrzyzowania z ul. Rymarska zmiang geometrii drogi z zastosowaniem 2014 r.— 2018 1. ZIKiT
- w ramach inwestycji Przebudowa srodkéw uspokojenia ruchu ok. 4-6 dB
linii tramwajowej na odc. Rondo '
Mogilskie - al. Jana Pawfa II - Plac ) ) ) 400 tys. zt o
Centralny wraz z systemem egzekwowanie ograniczen predkosci, Policja
sterowania ruchem
Plac Centralny im. Ronalda
Reagana od strony Alei R6z i od
strony Centrum A) - w ramach . . . . . 2014 r.— 2018 1.
inwestycji Przebudowa linii wymiana qaw1erzchr}} na nawlier Z.Chn,lq. .
tramwajowej na odc. Rondo drobnoziarnista o obnizonej hatasliwosci,, ok. 4-6 dB ZIKiT
o ’ modernizacja torowiska i szlifowanie szyn
Mogilskie - al. Jana Pawfa II - Plac 300 tys. zt
Centralny wraz z systemem
sterowania ruchem
Aleja Solidarnosci na odcinku od . . . . . 2014 1. —-2018r.
skrzyzowania z Placem Centralnym wymiana qaw1erzchp} ha nawiet Z.Chn,le‘. .
im. Ronalda Reagana do drobnoziarnista o obnizonej hatasliwosci,, ok. 4-6 dB ZIKiT
N . . o, modernizacja torowiska i szlifowanie szyn
skrzyzowania z Aleja Przyjazni 400 tys. zt
2014 .- 2018 r.
ul. Biezanowska na odcinku wprowadzenie srodkéw Bezpieczenstwa Ruchu .
ul. Gornikow — ul. Nad Potokiem Drogowego (BRD) ok.2-3 dB ZIKIT
50 tys. zt
Al Aleja Pokoju na odcinku zastosowanie drobnoziarnistej nawierzchni 2014 1. - 2018 .
od ul. Ofiar Dabia — ul. Widok oraz o obnizonej hatasliwosci, koordynacja ok. 3.8 dB ZIKiT. MPK

ul. Zwycigstwa do ul. Stanistawa
Jachowicza oraz od skrzyzowania
z ul. Stefana Rogozinskiego do

sygnalizacji, szlifowanie torowiska, toczenie
kot, wymiana taboru komunikacji zbiorowe;j,

1 300 tys. zt
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Nullo egzekwowanie ograniczen predkosci Policja
. _ wymiana nawierzchni, ekrany akustyczne po 20141 —2018 1. .
ul. J. Brozka na odcinku od konsultacjach spotecznych ZIKIT
10. skrzyzowania z ul. Borsucza do ok. 3-10 dB

skrzyzowania z ul. Lasek egzekwowanie ograniczen predkosci 3100 tys. zt Policja

wymiana nawierzchni na nawierzchnig

ul. Pachonskiego od skrzyzowania drobnoziarnista o obnizonej hatasliwosci, 2014 1. -2018 1. ZIKiT
11. z ul. Wyki do skrzyzowania zastosowanie $srodkow uspokojenia ruchu, ok. 4-6 dB
zul. Zieliﬁskiej ok . . . 600 1 s .
egzekwowanie ograniczen predkosci tys. z Policja
wymiana nawierzchni na nawierzchnig 2014 2018
ul. Nowohucka na odcinku od drobnoziarnista o obnizonej hatasliwos$ci, ekrany r= r ZIKiT
12. skrzyzowania z ul. Saska do akustyczne po konsultacjach spotecznych ok. 3-10dB
skrzyzowania z ul, Koszykarska
egzekwowanie ograniczen predkosci 1 800 tys. zt Policja
SUMARYCZNY KOSZT DZIAEAN NAPRAWCZYCH: 13 450 tys. z1 *

*) Sumaryczne koszty dziatan naprawczych nie uwzgledniajq kosztow toczenia kot i modernizacji taboru szynowego, ktorych na etapie realizacji niniejszego
Programu nie mozna oszacowac.

**) propozycja dziatan naprawczych wynikajqcych z konsultacji spotecznych - tereny o wysokim priorytecie narazenia na hatas (wskaznik M przyjmuje
wartosci powyzej 50).
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Do zadan Zarzadu Infrastruktury Komunalnej i Transportu (ZIKiT) naleze¢ beda
nastgpujace dzialania wskazane w tab. 5.3 i1 tab. 5.4: wymiana nawierzchni, w tym
zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci na wybranych odcinkach ulic,
zastosowanie ekranéw akustycznych oraz wprowadzenie trwatych srodkéw Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego (BRD). W przypadku wprowadzania elementéw uspokojenia ruchu,
na trasach, po ktorych poruszaja si¢ autobusy komunikacji miejskiej, nalezy zastosowac takie
rozwigzania, ktére nie beda utrudniaty ich ruchu. Nalezy dodaé, ze dzialania polegajace
na uspokojeniu ruchu powoduja réwniez poprawe stanu zanieczyszczen powietrza
w szczegblnosci na terenach mieszkalnych. Trzeba wyraznie podkresli¢, ze wprowadzenie
nawierzchni o obnizonej hatasliwosci jest zasadne dla tych odcinkéw ulic, na ktorych
predkos¢ pojazdow przekracza 50 km/h. Ponadto czg$¢ tych nawierzchni (tzw. nawierzchnie
porowate, ktore raczej nie powinny by¢ stosowane w warunkach miejskich) wymagaja na
etapie eksploatacji cyklicznych prac konserwatorskich z uzyciem specjalistycznego sprzgtu.

Roéwniez ekrany akustyczne nie powinny by¢ stosowane we wszystkich miejscach,
w ktorych poziom dzwigku przekracza wartosci dopuszczalne. W szczegdlnosci, pomijajac
kwestie technicznych mozliwosci ich lokalizacji, posadowienie ekranéw wzdhuz
srédmiejskich ulic, zniszczyloby cenng przestrzen kulturowa miasta. Moga one réwniez
negatywnie wptywac¢ na krajobraz oraz oddziatywa¢ na awifaung ($Smiertelnos¢ ptakow
rozbijajacych si¢ o ekrany przezroczyste). Zastosowanie ekranow wzdluz arterii o duzej
liczbie zjazdéw do posesji 1 skrzyzowan, wymaga budowy bram wjazdowych, gdyz tylko
wowczas spelnia one swoja rolg. Budowg ekranow nalezy przede wszystkim rozwaza¢ na
ulicach poza $cistym centrum miasta, gdzie istnieja techniczne mozliwosci ich lokalizacji,
auklad drog izjazdow nie wymaga stosowania bram wjazdowych i1 zapewnia ciaglo$¢
ekranow. Przy ich projektowaniu nalezy bra¢ pod uwage rowniez ich estetyke 1 wptyw na
krajobraz miasta.

Na terenie Miasta Krakowa do kompetencji Policji naleze¢ bedzie egzekwowanie
ograniczen predkosci. Powinno ono by¢ egzekwowane poprzez wzmozone kontrole predkosci
na tych odcinka drog i ulic, w sasiedztwie ktoérych wskaznik M osiaga najwyzsze wartosci.
Kontrole te powinny by¢ prowadzone szczegdlnie w porach nocnych.

Zgodnie z zapisami Wieloletniej Prognozy Finansowej Miasta Krakowa [25],
w okresie obowigzywania Programu planowana jest realizacja szeregu inwestycji, ktore beda
miaty pozytywny wplyw na klimat akustyczny miasta. Ich zestawienie przedstawiono w tab.
5.4. Kolejnos$¢ 1 czas realizacji inwestycji lezy w gestii Inwestoréw. Nie sa one zwiazane
z kolejnos$cia przedstawiong w tabeli.

Ponadto w latach 2014-2018 planowany jest dalszy rozwoj systemu Park and Ride
(P+R) zapoczatkowany otwarciem w 2012 r. parkingu ,,Czerwone Maki”. Realizowany
bedzie przez podjgcie wspotpracy z zarzadcami centréw handlowych zlokalizowanych na
terenie Miasta dla uruchomienia na podlegtych im trenach kolejnych parkingdéw. Przewiduje
si¢ roOwniez wprowadzenie do przewozéw w ramach komunikacji miejskiej nowego taboru
autobusowego, co skutkowac bedzie ograniczeniem emitowanego przez te autobusy hatasu
(zwiazanego ze zlym stanem technicznym).

Do konca 2013 r. planowane jest réwniez zakonczenie Il etapu obszarowego systemu
sterowania ruchem ktory obejmuje szereg inwestycji komunikacyjnych w Krakowie.
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Tab. 5.4. Dzialania krotkoterminowe - zestawienie dzialan inwestycyjnych na lata 2014-2018 przewidzianych w Wieloletniej Prognozie
Finansowej majacych wplyw na poprawe klimatu akustycznego Miasta Krakowa

Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii

Podmiot odpowiedzialny za realizacje¢

Szacunkowy koszt realizacji

Termin realizacji

Lp- kolejowej lub obszaru dzialan dzialania ogélem dzialan
Przygotowanie budowy drogi Zarzad Infrastruktury Komunalnej i
1. ekspresowej S7 (odc. wezet Biezanow — | Transportu, Generalna Dyrekcja Drog 18 405 554 zt 2003-2018
wezet Nowohucki) Krajowych i Autostrad
7 Rozbudowa ul. .Igolomsk%ej w Krakowie Zarzad Ir.lfrastruktury Komunalnej 453 926 056 7 2004-2020
( w ciagu drogi 79) i Transportu, GS
Budowa linii tramwajowej KST, Zarzad Infrastruktury Komunalne;j
3. etap II B (ul. Lipska -ul. Wielicka) i Transportu, GS 223058221 2006-2017
Przebudowa linii tramwajowej na odc.
4 Rondo Mogilskie - al. Jana Pawta II - Zarzad Ipfrastruktury Komunalnej 145 858 134 71 2007-2015
Plac Centralny wraz z systemem 1 Transportu, GS
sterowania ruchem
5. Budowa ul. Lema Zarzad Infrastruktury Komunalnej 110076 511 zt 2006-2017
1 Transportu, GS
6. Przebudowa uktadu drogowggo W rejonie Zarzad Igfrastruktury Komunalne;j 20 083 442 71 2008-2016
Ronda Grunwaldzkiego i Transportu, GS
. . Gmina Krakéw, Zarzad Infrastruktury
7. Szybka kolej aglomeracyjna Komunalnej i Transportu 32 000 000 zt 2006-2016
Przebudowa ulicy Straszewskiego i .
8. Podwale na odcinku od ul. Pilsudskiego | Z2r7ad Infrastruktury Komunalnej i 13 000 000 1 2014
S Transportu
do ul. Karmelickiej
Przebudowa ulicy Dunajewskiego i .
9. Basztowej na odcinku od ul. Karmelickiej Zarzad Infr? struktury Komunalnej 8 000 000 zt 2014
.. 1 Transportu
do ul. Dlugiej
10. Rozbudowe ul. My&lenickici Zarzad Infrastruktury Komunalnej 25 850 000 74 2015-2018

i Transportu
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DZIALANIA DLUGOTERMINOWE

W ramach strategii dlugoterminowej okre§lono przedsigwzigcia majace na celu
poprawe klimatu akustycznego w miescie, ktorych realizacja miataby si¢ odbywac¢ gldwnie
w perspektywie czasowej do 15 lat, czyli w okresie, kiedy realizowane bgda ten i kolejne
Programy ochrony s$rodowiska przed hatasem. Sa to przedsigwzigcia, ktore powinny by¢
realizowane na terenach, na ktorych wskaznik M przyjmuje obecnie wartosci ponizej 50.
W pierwszej kolejnosci nalezy skupi¢ si¢ na zadaniach dotyczacych polepszenia warunkow
akustycznych tych obszarow, dla ktorych w ramach konsultacji spotecznych zostaly
zgloszone uzasadnione postulaty (tab. 5.5). Nastepnie nalezy realizowa¢ dzialania na
terenach, na ktérych wskaznik M przyjmuje warto$ci pomigdzy 20 a 50 (tab. 5.6), natomiast
w dalszej perspektywie czasowej na terenach charakteryzujacych si¢ wskaznikiem M
w przedziale 0-20 (tab. 5.7). Dzialan dla terendéw, dla ktérych wskaznik M ksztattowat sig
w przedziale 20-50, powinny stanowi¢ ,list¢ rezerwowa” dla dzialan krotkookresowych
1 w sytuacji zaistniatych rezerw finansowych w budzecie Miasta Krakowa, nalezy dazy¢ do
ich realizacji w terminie wczes$niejszym, czyli w okresie obowigzywania przedmiotowego
Programu (w latach 2014-2018).

Zgodnie z zatacznikiem do uchwaty Nr XLIII/558/12 Rady Miasta Krakowa z dnia
25 kwietnia 2012 r. "Program remontu drég publicznych w Krakowie na rok 2013-2015" [32]
niektore odcinki drog wskazane w tab. 5.6 zostana poddane pracom remontowym w latach
2013-2015, mimo iz wskaznik M na tych obszarach przyjmuje wartosci ponizej 50. Beda to
gtéwnie prace polegajace na poprawie stanu nawierzchni.

Gtowne kierunki nalezace do grupy dziatan dlugoterminowych to:

— konsekwentna realizacja projektow infrastrukturalnych Wieloletniej Prognozy
Finansowej [25];

— rozwdj komunikacji zbiorowej i rowerowej,

— systematyczne wprowadzanie do przewozéw w ramach komunikacji miejskiej
nowego taboru autobusowego (wprowadzanie do specyfikacji przetargowych
stosownych zapiséw dotyczacych warunkow, jakie powinny spetniaé¢ pojazdy, aby
ograniczy¢ emitowany przez nie hatas komunikacyjny),

— realizacja inwestycji obszarowych majacych na celu uspokojenie ruchu,

— zapewnienie priorytetu komunikacji zbiorowej,

— dalszy rozwdj systemu ,,Park and Ride”,

— planowanie przestrzenne uwzgledniajace zagrozenia hatasem — strefowanie funkcji
zabudowy,

— skuteczne 1 konsekwentne egzekwowanie ograniczen:

a) ruchu (strefy ruchu uspokojonego),
b) predkosci (szczegolnie w porze nocy),
C) tonazu.

W strategii dtugoterminowej zawiera si¢ rGwniez ocena niniejszego Programu ochrony
srodowiska przed halasem dla Miasta Krakowa oraz realizacja dziatan wynikajacych ze
zmiany stanu akustycznego w miescie w czasie obowiazywania niniejszego Programu.
Przedsigwzigcia realizowane w ramach strategii dlugoterminowej moga by¢ finansowane ze
srodkow wiasnych Miasta Krakowa (m.in. zaplanowanych w ramach Wieloletniej Prognozy
Finansowej [25]) oraz zarzadcow drég, linii kolejowych i tramwajowych.
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Tab. 5.5. Dzialania dlugoterminowe - propozycja dziatan naprawczych wskazanych po przeprowadzeniu konsultacji spotecznych.

Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii Oczekiwany Podmiot
. y,. ] ) Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu efekt odpowiedzialny
Lp. kolejowej lub obszaru wraz z . o
. akustycznego redukcji za realizacje
priorytetem . .
halasu inwestycji
. . budowa ekranow akustycznych oraz egzekwowanie ograniczen . .
1. ul. Roi 4b (hatas od ul. Turowicza) A . . ok.2-10dB ZIKiT, Policja
predkosci na ulicy Turowicza.
2 ul. Fredry 14B — 1.4E (hatas od ul. budowa ekranow akusty?;nych oraz egzekyvowanle ograniczen ok. 2-10 dB ZIKIT, Policja
Turowicza) predkosci na ulicy Turowicza
koordynacja sygnalizacji, egzekwowanie ograniczen predkosci,
zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci - w ramach
3. ul. Mogilska 121 inwestycji Przebudowa linii tramwajowej na odc. Rondo Mogilskie ok. 4-6 dB ZIKiT, Policja
- al. Jana Pawta Il - Plac Centralny wraz z systemem sterowania
ruchem
Rejon od ul. Kuznicy Koltatajowskiej do . L L . . . . ..
4. granic Miasta Krakowa. egzekwowania ograniczen predkosci i wymiang nawierzchni ok. 3-6 dB ZIKiT, Policja
5. ul. Zwierzyniecka egzekwowania ograniczen predkosci ok. 2-3 dB ZIKiT, Policja
6. ul. Cegielniana egzekwowanie ograniczen pI‘QdkOS(.tl, szlifowanie szyn, ekrany ok. 3-10 dB ZIKiT, Policja
akustyczne po konsultacjach spotecznych
7 ul. Balickiej na 0d01n1§u ul. Armii Krajowej szlifowanic szyn ok. 2-3 dB ZIKIT
— Bronowice Mate.
] ul. M. Konopnlgklej na odcmkq Rgndo zastosowanie nawierzchni o .obnlrzonej ha%aghwosm, egzekwowanie ok. 4-6 dB ZIKiT, Policja
Grunwaldzkie — Most Debnicki. ograniczen predkosci.
rejon skrzyzowania ul. Nowohuckiej i Al. wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci, ZIKIT. Policia
9. Pokoju dot. Budynkow nr 2A, 2B i 2C przy koordynacj¢ sygnalizacji, szlifowanie torowiska, toczenie kot, ok. 4-6 dB ’ 14,
o . T . . MPK
ul. Wysockiej wymiana taboru komunikacji zbiorowe;j, strefowanie zabudowa
10. rejon ul. Combrowej przed hatasem i zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci oraz ok 4-6 dB ZIKIT, Policja

drganiami (hatas od ul. Lublanskiej)

egzekwowanie ograniczen predkosci.

37




»,Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa na lata 2014 - 2018”

rejon ulic: Amazonek i Na Borach (hatas od

11. autostrady) budowg ekranu akustycznego. ok. 7-10 dB GDDKiA
rejon budynkow nr 81, 83, 93, 76b, 83a, 91
12. przy ul. Wielickiej oraz nr 3 przy ul. egzekwowanie ograniczen predkosci i koordynacja sygnalizacji. ok. 3-6 dB ZIKiT, Policja
Dworcowej
13. ul. Zakopianska 166 weryfikacja i koordynacja sygnalizacji, zastosowanie nawierzehni o |\ 4 ¢4 | ZIKiT, Policja
obnizonej hatasliwosci, egzekwowanie ograniczen predkosci.
14. ul. Pottanki od Mostu Wandy do ul. Christo wymiana .naw1erzchn1, varowadzemq ograniczenia tonazu ok. 3-6 dB ZIKiT, Policja
Botewa i egzekwowania ograniczenia predkosci
15. | rejon budynkéw przy ul. Ptasiej i ul. Brogi budowa ekranu akustycznego ok. 6-10 dB PKP PLK S.A.
16. ulica Péttanki — Szparagowa — Raczna wymiana .naw1erzchn1, Wprowadzeme; ograniczemia tonazu ok. 3-6 dB ZIKiT, Policja
i egzekwowania ograniczenia predkosci
17. rejon ul. Zakoplans.klej na 0dcmkp od ul. Weryﬁk.z?qa i koorfl}./naclja' sygnalizacji, Z.astosow.ame’naW1erz?h'n1 O | ok 4-6dB ZIKIT, Policja
Orzechowej do ul. Zawitej obnizonej hatasliwosci, egzekwowanie ograniczen predkosci
18. ul. Fatimska wprowadzenie ograniczenia tonazu przejezdzajacych pojazdow. ok. 2-3 dB ZIKiT
rejon budynkow nr 1, 21, 22, 23 os. koordynacja sygnalizacji §wietlnej, egzekwowanie ograniczen
19. Oswiecenia (hatas od Al. Bora ynacja sye ) redko SJC’I & & ok. 2-3 dB ZIKiT, Policja
Komorowskiego oraz ul. Dobrego Pasterza) pre
20. | ul. Bajeczna 2B (hatas od ul. Ofiar Dabia) koordynacja sygnalizacji S}zgg?éiegzekwowame ograniczen ok.2-3dB | ZIKiT, Policja
Al 29 Listopada — rejon budynkow 188 — . N . L, . . ..
21. 193 przy Al. 29 Listopada koordynacja sygnalizacji i egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB ZIKiT, Policja
22. ul. Zulawskiego nr 1 ! (hatas od Al wymiana nawierzchni ok. 2-3 dB ZIKiT
Stowackiego)
23, | reion budynku nr 12b 0s. Piastéw (hatas od | zastosowanie nawierzchni o <')bn1’zonej halras.hwosm, egzekwowanie ok. 3-6 dB ZIKIT, Policja
ul. Okulickiego) ograniczen predkosci
24, rejon budynku nr 9a przy ul. Kaimskicj egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja

(hatas od ul. Wielickiej)
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rejon budynku nr 11 przy ul. Zamkowe;j

zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwos$ci, egzekwowanie

25. (hatas od ul. Marii Konopnickiej) ograniczen predkosci, koordynacja sygnalizacji. ok. 4-6 dB ZIKIT, Policja
26 rejon budynku nr 6 przy ul. Nabielaka zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci, egzekwowanie ok. 3-6 dB ZIKiT. Policia
’ (hatas od ul. Lublanskiej) ograniczen predkosci. ’ ’ !
27 ul. Cechowa 101 wymiana nawierzchni, egzekyvoyvame ograniczenia predkosci, ok. 4-6 dB ZIKIT, Policja
uspokojenie ruchu.
28. ul. Brzeska 7c¢ wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 3-6 dB ZIKiT, Policja
29, ul. Okulickiego 68 zastosowanie nawierzchni o anl’ZODGJ hal’as.hwosm, egzekwowanie ok. 3-6 dB ZIKiT, Policia
ograniczen predkosci
30. rejon ul. Mlynskiej i ul. Meissnera uspokojenie ruchu, egzekwowame ograniczen predkosci, wymiana ok. 3-6 dB ZIKiT, Policja
nawierzchni
31. ul. Klasztorna 35 uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
32 0s. Spéldzielcze nr 8 zastosowanie paw%.erzchnl 0 obnlz.onej halgshvyosm, koror.dynaqa ok. 4-6 dB ZIKIT, Policja
sygnalizacji, egzekwowania ograniczen predkosci
33. ul. Narutowicza 121 12a zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwoSci; egzekwowanie | 1 4 ¢ yp | ZIKiT, Policja
ograniczenia predkosci koordynacja sygnalizacji na catym ciagu
34, ul. Bukszpanowa 38 wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
35. ul. Filipowicza 2, 4, 10, 12 egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja
. \ . wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci,
36. raon I)Sligr}glsl;;vv: n\rVZascl)CZIEigrzy ul. koordynacjg sygnalizacji, szlifowanie torowiska, toczenie kot, ok. 4-8 dB ZIKiT, Policja
Yy ] wymiana taboru komunikacji zbiorowej, strefowanie zabudowa
37. ul. Zakopianska 260 - 262 weryfikacja i koordynacja sygnalizacji, zastosowanie nawierzehni o |\ 4 ¢ qp | ZIKiT, Policja
obnizonej hatasliwo$ci, egzekwowanie ograniczen predkosci
ul. Monte Cassino migdzy ul. szlifowanie szyn tramwajowych oraz egzekwowanie ograniczen . -
38. Mitkowskiego, a ul. Buthaka predkosci . ok. 4-6 dB ZIKIT, Policja
39, ul. Wielicka 89 szlifowanie szyn tramwajowych, egzekwowanie ograniczen ok. 4-6 dB ZIKIT, Policja

predkoscei.
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40. osiedle Azory egzekwowanie predkosci ok. 2-3 dB Policja
41. ul. Fedkowicza budowa ekranu akustycznego ok. 6-10 dB GDDKiA
ul. Wielicka od fabryki kabli (TeleFonika) . ., L . .
L egzekwowanie ograniczen predkosci oraz koordynacja sygnalizacji . ..
do Cmentarza Podgorskiego, a w o . L o . : . ZIKiT, Policja,
42. . . . C e . swietlnych, konieczno$¢ modernizacji torowiska, szlifowanie ok. 4-8 dB
szczegdlnosci skrzyzowanie ul. Wielickiej z . o . T . MPK
torowiska, toczenie kot, wymiang taboru komunikacji zbiorowej
ul. Dworcowa.
egzekwowanie ograniczen predkosci, koordynacja sygnalizacji, ZIKiT. Policia
43. Al. Pokoju przy blokach 87, 89 szlifowanie torowiska, toczenie kot, wymiana taboru komunikacji ok. 4-8 dB l\/iPK 1,
zbiorowej, strefowanie zabudowa
Al. Jana Pawta Il na wysokosci koSciofa zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci oraz
44, pod wezwaniem $w. Judy Tadeusza — cozekwowanie oeraniczen Jr dkodci ok. 4-6 dB ZIKiT, Policja
dziatka nr 257/70 Obreb 7 Nowa Huta & & pre
45. ul. Kosciuszki oraz ul. Zwierzyniecka wymianie nawierzchni ok. 2-3 dB ZIKiT
ul. Wielicka na odcinku ul. Nowosadecka —
46. ul. Powstancow Wielkopolskich egzekwowanie ograniczen predkosci, koordynacje sygnalizacji ok. 2-4dB ZIKiT, Policja
ul. Dworcowa 3 i ul. Wielicka 76b
47 ul. Sapalskiego budowa ekranow akustycznych w sasiedztwie autostrady A4 na ok 6-10 dB GDDKiA

odcinku ul. Skotnicka — ul. Zakopianska

wskaznik M przyjmuje wartosci od 20-50

Tab. 5.6. Dzialania dlugoterminowe - propozycja dziatan naprawczych dla terenow o §rednim priorytecie narazenia na hatas, dla ktorych

Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii Oczekiwany Podmiot
L kole'ow):' lub obszarujwra;,z Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu efekt odpowiedzialny
> : Jrior tetem akustycznego redukcji za realizacje
priory halasu inwestycji
Aleja A. Mickiewicza na odcinku koordynacja sygnalizacji wymuszajaca redukcje predkosci ok. 2-3 dB ZIKiT

ul. Czarnowiejskiej — ul. Karmelickie;j

przejazdu do 50km/h
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Aleja gen. W. Andersa na odcinku

ul. Szajnowicza — ul. Kocmyrzowska egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja
Ale gen. W. Andersa na odcinku . L, L ..
Aleja Przyjazni — ul. Ludzmierska egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja
Aleja Jana Pawta Il na odcinku . ., , . ..
ul. Gajocha — Plac Centralny egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja
Aleja Jana Pawta II przy placu Centralnym egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja
Ale Stowackiego na odcinku koordynacja sygnalizacji wymuszajaca redukcje predkosci ok. 2-3 dB ZIKIT
ul. Krowoderska — ul. Slaska przejazdu do 50 km/h ’
egzekwowanie ograniczen predkosci, zastosowanie nawierzchni o
Aleja Pokoju na odcinku zjazd obnizonej hatasliwos$ci, koordynacja sygnalizacji pomigdzy ul. ok 4-8 dB ZIKiT, MPK
ul. Nowohucka — Rondo Czyzynskie Centralng a os. 308 Dywizjonu , szlifowanie torowiska, toczenie ’ Krakéw, Policja
kot, wymiana taboru komunikacji zbiorowej, strefowanie zabudowa
Aleja Solidarno$ci na odcinku . L, L .
ul. Bulwarowa- pl. Centralny egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja
ul. Armii Krajowej na odcinku ul. . . .
Przybyszewskiego — ul. Piastowska koordynacja sygnalizacji, ekrany akustyczne ok.3-10dB ZIKiT
D ul. Bronowicka na odcinku ul, egzekwowanie ograniczen predkosci; koordynacja sygnalizacji ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
) Przybyszewskiego — ul. Rydla & & pre ’ ynacja syg ) ’ ’ J
ul. Kapielowa na odcinku
1. ul. Merkiusza Polskiego — ul. Armii wymiana nawierzchni - nie dotyczy wiaduktu nad autostrada ok. 2-3 dB ZIKiT
Krakow
12. ul. Mogilska na odcinku od Ronda koordynacja sygnalizacji, egzekwowanie ograniczen predkosci, ok. 4-6 dB ZIKIT, Policja

Mogilskiego do Kosynierow

zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci
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ul. Nowosadecka na odcinku

egzekwowanie ograniczen predkosci, miejscami zabezpieczenia w

ul. Wielicka - ul. Wioska postaci ekranow akustycznych ok.2-10 dB ZIKIT, Policja
ul. T. Kos$ciuszki na odcinku ul. Krolowej . . y .
14. Jadwigi — Aleja Z. Krasifiskiego wymiana nawierzchni; ok. 2-3 dB ZIKiT
5. . ul.'W. Oryke'lna na odC{nku . wymiana nawierzchni, skrzyzowarpa r.own(?rz‘qdne, ekrany ok. 3-10 dB ZIKiT
Aleja Solidarno$ci — ul. Danitowskiego akustyczne, przerwanie ciagtosci
ul. Zwierzyniecka na odcinku egzekwowanie ograniczen predkosci, zmiang geometrii drogi z . -
16. ul. Straszewskiego — Aleja Z. Krasinskiego zastosowaniem $rodkow uspokojenia ruchu ok.2-4 dB ZIKIT, Policja
. ul. L. Okullcklego na odcinku zastosowanie nawierzchni o anl’ZOHGJ halras.hwosm, egzekwowanie ok. 3-6 dB ZIKIT, Policja
ul. Fatimska — ul. Kupatly ograniczen predkosci
ul. Zbrojarzy na odcinku . . . . .
18. ul. Niemcewicza — ul. Zakopiafiska uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT,
19 Aleja Przyjazni na odcinku egzekwowanie ograniczen predkosci, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
: od AL G. Andersa do Alei R67 g 8 Prediosel, wy ' .
ul. A. Fieldorfa-Nila na odcinku . . . . .
20. ul. Krowoderskich Zuchéw — ul, Pradnicka uspokojenie ruchu; wymiana nawierzchni ok. 2-3 dB ZIKiT
21. ul. Boruty Spiechowicza (cata) wymiana nawierzchni ok. 2-3 dB ZIKiT
ul. LudZzmierska na odcinku ul. Gen. Rydza . . . . L, L . ..
22. ~ $miglego i Al. Gen. W . Andersa wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
ul. Mtynska na odcinku . L . . . . . ..
23. ul. Pilotow — ul. Miechowity egzekwowanie ograniczen predkosci, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
ul. Zdrowa na odcinku - . . . .
24, uspokojenie ruchu; wymiana nawierzchni, ekrany akustyczne ok. 3-10 dB ZIKiT

ul. Pradnicka — ul. Zabiniec
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ul. Pradnicka na odcinku

25. ul. Bratystawska — ul. Opolska egzekwowanie ograniczenia predkosci; wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
%6 ul. Nad Potokiem na odcinku ograniczenie predkosci poprzez wprowadzenie elementow trwatego ok. 2-3dB ZIKIT
) ul. Gornikéw — ul. Biezanowska BRD (Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego) ’
. . . ograniczenie predkosci poprzez wprowadzenie elementow trwatego
27. ul. Plastowska na odcinku od. ul. Armii BRD (Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego) z elementami ok. 2-3dB ZIKiT
Krajowej do ul. Reymonta . . Lo T .
dostosowanymi do przejazdu komunikacji zbiorowe;j
ul. Nawojki na odcinku zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci; zarzadzanie .
28. Aleja Kijowska — ul. Piastowska predkoscia i koordynacja sygnalizacji ok. 4-6 dB ZIKIT
ul. Nowohoucka na odcinku Aleja Pokoju — . . . . L, L . .
29, Aleja Jana Pawta IT wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
ul. Kos$ciuszkowcdw na odcinku . . . . .
30. ul. Zywiecka — ul. Zakopiafska uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4dB ZIKiT
31 ul. Zakopianska koordynacja sygnalizacji, zastosowanie nawierzchni o obnizone; ok. 4-6 dB ZIKiT, Policja

ul. Zawita - ul. Siostry Faustyny

hatasliwos$ci, egzekwowanie ograniczen predkosci
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wskaznik M przyjmuje wartosci od 0-20

Tab. 5.7. Dzialania dlugoterminowe - propozycja dziatan naprawczych dla terenéw o niskim priorytecie narazenia na hatas, dla ktorych

Nazwa ulicy, linii tramwajowej Oczekiwany Podmiot
o e ey, 1owel, Rodzaj dzialan do podj¢cia w celu poprawy stanu klimatu efekt odpowiedzialny
Lp. linii kolejowej lub obszaru wraz z o ..
. akustycznego redukcji za realizacje
priorytetem . .
halasu inwestycji
ul. 28 Lipca na odcinku wymiana nawierzchni; ograniczenie predkosci poprzez
1. ul. Starowolska — ul. Krélowe;j wprowadzenie elementow trwatego BRD (Bezpieczenstwo ok. 2-4 dB ZIKiT
Jadwigi Ruchu Drogowego)
Autostrada A-4 na odcinku ul. :
2. Skotnicka — ul. Zakopiafiska ekrany akustyczne ok. 5-10 dB GDDKiA
ul. A Nowaczynskiego na odcinku . ., L .
3. ul. Praska — ul. Kapelanka egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja
Aleja 29 Listopada na odcinku . ., L . ..
4. granica — ul. Lublasska egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB ZIKiT, Policja
Aleja 29 Listopada na odcinku . ., L .
5. ul. Zmujdzka — ul. Kamienna egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja
6. Aleja A. .Mlcklewmza na oc.ian'u‘ zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci ok. 3-6 dB ZIKiT
ul. Krupnicza — ul. Czarnowiejskiej
- Estt':lkada Izyckiego - pierwszy zastosowanie naw1er.zchn1 0 (.)bm,zonej halras.hwosm, ok 4-6 dB ZIKIT, Policja
rozjazd — ul. Dobrego Pasterza egzekwowanie ograniczen predkosci
8. Aleja 1. paszynsklego na 0dpm¥<u egzekwowanie ograniczen ruch}l, wymiana nawierzchni, ok 3-5 dB ZIKIT, Policja
ul. Grzegorzecka — ul. Chodkiewicza elementy uspokojenia ruchu
9. Aleja gen. W. Andersa na odcinku zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci, ok 4-6 dB ZIKIT, Policja

ul. Ludzmierska — ul. Kocmyrzowska

egzekwowanie ograniczen predkosci
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Aleja Jana Pawta Il na odcinku ul.

zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci;

10. Gajochowa — ul. Bulwarowa egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 4-6 dB ZIKiT, Policja
Aleja Jana Pawla Il na odcinku zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci;
11. ul. Sawickiego - zjazd do strefy W wietz ODNIZONE) Nataswoscl; ok.4-6 dB | ZIKiT, Policja
przem. Politechniki egzekwowanie ograniczen predkosci
Aleja Jana Pawta II na odcinku zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci; . .
12. ul. Markowskiego — ul. Meissnera egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 4-6 dB ZIKIT, Policja
Aleja Jana Pawta II na odcinku zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatagliwosci; . -
13. PI. Centralny — ul. Nowohucka egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 4-6 dB ZIKiT, Policja
Aleja J. Stowackiego na odcinku koordynacja sygnalizacji wymuszajaca redukcj¢ predkosci
14. ul. Kamienna — ul. Slaska oraz ul. ynacja syg rze'Ja Zgli] d(;l 60 Jlin/h uxaepre ok. 2-3 dB ZIKiT
Karmelicka — ul. Krowoderska p1ze)
R . wymiana nawierzchni; uspokojenie ruchu poprzez budowe
15. ul ﬁggég?& Sl—(?l?a\ff(rlgérllall(vtska systemu rond (z umozliwieniem najazdéw dla komunikacji ok. 2-4 dB ZIKiT
’ ’ zbiorowej) wraz w wykonaniem przej$¢ z wyspa dzielaca
Aleia Kiiowska na odcinku wymiana nawierzchni; uspokojenie ruchu poprzez budowe
16. dl Nlewo'ki ul. Lea systemu rond (z umozliwieniem najazdéw dla komunikacji ok. 2-4 dB ZIKiT
’ ) ' zbiorowej) wraz w wykonaniem przej$¢ z wyspa dzielaca
17. AlejaAAleJI\;inlz:‘kli:eoxfIIil:zga- (f%t;k; Maja egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja
18. ulA EJa ?uZnyil;aIél;sZii;nr’i{sia egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja
Alej Modrzewiowa na odcinku ograniczenie predkosci poprzez wprowadzenie elementow
19. ul. Krélowej Jadwig — Aleja & Pre Pop p ok.2-3 dB ZIKiT

Kasztanowa

trwatego BRD (Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego)
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Aleja ptk. W. Beliny-Prazmowskiego

20. na odcinku Rondo Mogilskie — egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2-3 dB Policja
ul. Grochowska
Aleja Pokoju na odcinku Zjazd Rondo . ., - .
21. Grzegbrzeckic — ul. Rogozifskicgo egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2-3 dB Policja
Aleja Pokoju na odcinku zjazd . ., L .
22. ul. Kordylewskiego — ul. Zwyciestwa egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja
Aleja Powstancow Slaskich
23, na odcinku ul. Kamienskiego — wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
ul. Wielicka
ul. A. Fredry na odcinku
24, ul. Tischnera — ul. Do Sanktuarium egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja
Mitosierdzia Bozego
ul. A. Lubomirskiego na odcinku . ., L .
25. Rondo Mogilskie — ul. Rakowicka egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja
ul. Architektéw na odcinku ul.
26. Kocmyrzowska — wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu ok. 2-4 dB ZIKiT
ul. Poleglych Krzestawican
ul. Armii Krajowej na odcinku . . . . ..
27. ul. Bronowicka — ul. Zarzecze egzekwowanie ograniczenia predkosci ok. 2-3 dB Policja
28 ul. Balicka na odcinku egzekwowanie ograniczenia predkosci; ekrany akustyczne ok. 3-10dB ZIKiT, Policja
: ul. Armii Krajowej —ul. Lindego & & pre ’ Y Y ' ’ )
ul. Batalionu ,,Skata™ AK na odcinku uspokojenie ruchu; wymiana nawierzchni, przebudowa
29, ul. Krowoderskich Zuchow — pOXO] > WY P ok. 2-5 dB ZIKiT

ul. Opolska

skrzyzowania z ul. Krowoderskich Zuchéw na rondo
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ul. B. Glowackiego na odcinku

wymiana nawierzchni wraz z wprowadzeniem trwalych

30. ul. Bronowicka — ul. Czyzewskiego srodkow BRD Ok. 2-4 dB ZIKIT
ul. Batalionu ,,Skata” AK na odcinku
31. ul. Krowoderskich Zuchéw — egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja
ul. Opolska
ul. Beskidzka na odcinku . . . .
32. ul. S. Klonowica — ul. W. Witosa wymiana nawierzchni ok. 2-3 dB ZIKiT
ul. Bialopradnicka na odcinku
33. ul. Pleszowska — wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
ul. Glogera (TAJBER)
ul. Bienczycka na odcinku Aleja Jana zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci, . .
34. Pawta Il - Aleja W. Andersa egzekwowanie ograniczen predkosci, ok.3-6 dB ZIKIT, Policja
ul. Biezanowska na odcinku przecigcie ciagtosci w rejonie ul. Jerzmanowskiego po
35, ul. Wlehckg - ul. Pgllankl przeprowadzeniu konsultacji z Rada Dzielnicy, wprowadzenie | ok. 2-5 dB ZIKIT
(z wylaczeniem odcinka od. , ,
SO trwalych srodkow BRD
ul. Sciegiennego — ul. Prosta)
ul. Bogucianska na odcinku wymiana nawierzchni wraz z wprowadzeniem trwatych .
36. ul. Benedyktynska - granica srodkow BRD ok. 2-4 dB ZIKIT
ul. Blich na odcinku egzekwowanie ograniczen ruchu, wymiana nawierzchni na . -
37. ul. Sottyka — ul. Grzegorzecka zniszczonych odcinkach, skrzyzowania réwnorzedne ok.2-5dB ZIKIT, Policja
ul. B. Limanowskiego na odcinku
38. ul. Na Zjezdzie — ul. Powstancow wymiana nawierzchni; egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
Wielkopolskich
ul. B. Limanowskiego na odcinku . . . . L, L . .
39. wymiana nawierzchni; egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja

ul. Krakusa - Rynek Podgorski
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ul. Brodzinskiego na odcinku

wymiana nawierzchni, uporzadkowanie parkowania z

40. 1?11.15;[/?:1?1 };)c?:l(ggfsl;i uwzglednieniem przystankow KMK ok.2-4 dB ZIKiT
41. ulﬁ??\/zl?fgoilaa{f lIllf OD(}gi?fu wymiana nawierzchni ok. 2-3 dB ZIKiT
wymiana nawierzchni wraz z wprowadzeniem trwatych
. . srodkéw BRD (bramy wjazdowe na granicy obszarow

42. ull'ﬂB Bse?elgleliof?:kfcfi{u zabudowanych, separatory kierunkéw ruchu), ograniczenie ok. 2-5 dB ZIKiT

’ yrY predkosci na obszarach przejscia przez obszary zabudowane

do 30 km/h.

ul. Brogi na odcinku

43, ul. Czerwonego Pradnika — wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2-3 dB ZIKiT, Policja
ul. Miechowity
ul. Bronowicka na odcinku . . . S e g

ul. Armii Krajowej - zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci,

44. ul. Przvb s'zewskie o oraz ul. Rvdla — zarzadzanie i egzekwowanie ograniczen predkosci; ok. 4-6 dB ZIKiT, Policja
ALY ul Piastgowska Y koordynacja sygnalizacji
ul. Brzeska na odcinku . . . . L, L . .
45, ul. Tgotomska - granica miasta wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
46 ul. Bulwarowa na odcinku Aleja Jana wymiana nawierzchni, uporzadkowanie parkowania z ok. 2-3 dB ZIKiT
: Pawta II do zjazdu do ogrodkow uwzglednieniem przystankow KNK '
ul. Bunscha na odcinku
47. ul. Babinskiego — ul. Czerwonych ekrany akustyczne ok. 6-10 dB ZIKiT
Makow

48. ul. Chelmska na odcinku egzekwowane ograniczen predkosci ok.2-3 dB Policja

ul. Podluzna— ul. Junacka
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ul. Chetlmska na odcinku Rondo —

49. ul. Przyszlodci wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
50 ul. Centralna na odcinku wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
) ul. Sottysowska — ul. Nowohucka y »©8 & pre ) ’ )

51 ul.. Cechoyva na odcn}ku' wymiana nawierzchni, egzekyvoyvame ograniczenia predkosci, ok 2-5 dB ZIKiT, Policja

ul. Stojatowskiego - ul. Niebieska uspokojenie ruchu

ul. Czamowiejska na odcinku wymiana nawierzchni (zastosowanie nawierzchni o obnizonej
52. Aleja A. Mickiewicza — Aleja Y i g ! ok. 3-6 dB ZIKiT
. hatasliwos$ci)
Kijowska
ul. Czerwonego Pradnika na odcinku | uspokojenie ruchu uwzgledniajace mozliwos$¢ przejazdu przez .
53. , . . o . . . ok. 2-4 dB ZIKiT
ul. Gdanska — ul. Brogi komunikacji miejskiej, wymiana nawierzchni

ul. Dabrowa/Podgorki Tynieckie

54. na odcinku ul. Tyniecka — wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczenia predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
ul. Kozienicka
ul. Dabrowskiego na odcinku . . . . .
55. ul. Romanowicza — ul. Lwowska wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu ok. 2-4 dB ZIKiT
56, ul. Dluga na odcinku ulz Helcow — egzekwowanie ograniczen ruchu, wymiana nawierzchni na ok. 2-4 dB ZIKIT, Policja
Aleja J. Stowackiego zniszczonych odcinkach
57 ul. Dobrego Pasterza na odcinku wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu, uwzgledniajace ok. 2-5 dB ZIKIT
: Aleja 29 Listopada - Rondo Barei mozliwosé¢ przejazdu przez komunikacj¢ miejska miejskiej ’

ul. Dobrego Pasterza na odcinku wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu, uwzgledniajace

58. Rondo Barei — Aquapark i odcinek y » USpOXO) i gledniaja ok.2-5 dB ZIKiT

przed Aquaparkiem

mozliwosé¢ przejazdu przez komunikacj¢ miejska miejskiej
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ul. Dobrego Pasterza w okolicach

wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu, uwzgledniajace

59. osiedla O$wiecenia mozliwos$¢ przejazdu przez komunikacjg miejska miejskiej ok.2-5 dB ZIKIT
60. ul. D(?zynkowa na odcullkp wymiana nawierzchni; egzekwowanie predkosci, uspokojenie ok. 2-5 dB ZIKIT, Policja
ul. Siewna — 3/4 dhugosci ruchu

ul. J. Babinskiego na odcinku wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci . .
6l. ul. Bunscha — ul. Kobierzynska oraz wprowadzenie trwatych elementami BRD ok.2-5 dB ZIKiT, Policja
62. ul- Drozyska na odeinku ul. Wyciaska wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu, ok. 2-4 dB ZIKiT

— ul. Brzeska
63. Estakada Rozwadowskiego egzekwowanie ograniczenia predkosci ok. 2-3 dB Policja
ul. E. Radzikowskiego na odcinku ul. - . . . L . .

64. Ojcowska — ul. Armii Krajowe; uspokojenie ruchu, egzekwowanie ograniczenia predkosci ok. 2-3 dB ZIKiT, Policja

ul. L. Okulickiego na odcinku . L L .
65. ul. Fatimska — ul. Nowolipki egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2-3 dB Policja
66. ul. Facimiech na odpmku ul. Podlesie uspokojenie ruchu wraz z elementami BRD ok. 2-3 dB ZIKiT

—ul. Wielicka
67. ul. Gaik na odcinku u L. Jasnogoérska — egzekwowanie ograniczen predkosci, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
ul. Lokietka
ul. Gen. B. Zielinskiego na odcinku . ., L .

63. ul. Kapelanka — ul. Ksiecia Jozefa egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja
69. ul. Grzegprzecka na odcmku Rondo koordynacja sygr}al.lzacp, 'egzekwo'wame ograniczen ok. 2-4 dB ZIKIT, Policja

Grzegorzeckie - Chodkiewicza predkos$ci, wymiana nawierzchni
0. Ul Grzegorzecka na odcinku koordynacja sygnalizacji, egzekwowanie ograniczen ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja

ul. Daszynskiego — ul. Blich

predkos$ci, wymiana nawierzchni
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ul. H. Kamienskiego na odcinku

71. ul. Stawka — ul. Pafiska egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB ZIKiT, Policja
ul. H. Kamienskiego na odcinku
72. Rondo Matecznego — Aleja egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB ZIKiT, Policja
Powstancow Slaskich
7. ul. H. Kamllensklegq na odcinku zastosowanie naw1er.zchn1 0 (.)bm’zone] hailas.hwosm, ok. 4-6 dB ZIKiT, Policja
ul. Panska - Wielicka egzekwowanie ograniczen predkosci
ul. Igotomska na odcinku od ul. . . . . L L . ..
74, Giedroycia do granicy miasta wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
Ul Igotomska na odcinku . . . . ., L . .
75. J. Giedroycia — ul. T. Ptaszyckicgo wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
ul. Borowickiej na odeinku ul. ograniczenia predkosci poprzez wprowadzenie elementow
76. Topolowa — ul. Lubomirskiego & pre pop P ok. 2-3 dB ZIKiT
trwalego BRD
(odnoga)
ul. Meissnera na odcinku egzekwovyan@ ograniczenia prg@kosm, c?kraqy akustyczne ' N
77. . (lokalizacja mozliwa rowniez w pasie dzielacym), ok. 4-10dB ZIKiT, Policja
ul. Ugorek - Aleja Jana Pawta I1 . o . . ;
koordynacja sygnalizacji, wymiana nawierzchni
8 ul- Jasnogdrska na odcinku miana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
78. ul. Gaik — ul. Sosnowiecka Wy W » CEZEKWOW & pre ' ’ )
79 ul. J. Kurylowicza na odcinku wprowadzenie elementow trwatego BRD (30 km/h) ok. 2-3 dB ZIKiT
: ul. Landaua — ul. Druzbackiej p & ’
80. ul. Brodowicza na odcinku wymiana nawierzchni ok. 2-3 dB ZIKiT

ul. Prazmowskiego — ul. Kielecka
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ul. J. Lepkowskiego na odcinku ul. . . . . SM Pradnik
81. Majora — ul. Dobrego Pasterza uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni, ok. 2-4 dB Czerwony
ul. J. Dietla na odcinku
82. ul. Stradomska — ul. Blich oraz ul. egzekwowanie ograniczen predkosci, wymiana nawierzchni ok. 2-3 dB ZIKiT, Policja
Augustynianska — ul. Sukiennicza
ul. Mackiewicza na odcinku ul . . L .
83. Opolska — ul. Pachofiskicgo egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2-3 dB Policja
ul. Sawiczewskich na odcinku uspokojenie ruchu poprzez wprowadzenie elementow .
84. ul. Myélenicka — ul. Moczydto trwatego BRD (30 km/h) ok.2-3 dB ZIKIT
85 ul. Jugowicka na odcinku ul. uspokojenie ruchu, egzekwowanie ograniczenia predkosci ok.2-3 dB ZIKiT, Policja
) Zakopianska — ul. Marcinka POKOJ »¢8 g pre ) ’ )
26. ul. Lokietka na odcmkq ul. Opolska — egzekwowan.le ograniczen qudkpsm 1ub za§t9sowan1e ok. 2-6 dB ZIKIT, Policja
ul. Pachonskiego nawierzchni o obnizonej hatagliwosci
ul. J. Sawy Calinskiego na odcinku _— . . . .
87. ul. 1. Ostafina — ul. Wrozenicka uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT
88 ul. Jugowicka na odcinku wymiana nawierzchni, ograniczenia tonazu ok. 2-4 dB ZIKiT
: ul. Marcika — ul. Zakopianska y - 08 ’
uspokojenie ruchu na catym obszarze poprzez wprowadzenie
sieci ulic jednokierunkowych, poprzedzonych wykonaniem
%9 ul. Kalwaryjska na odcinku Rondo analiz ruchowych oraz konsultacji spotecznych, eliminacja ok. 2-4 dB ZIKiT
: Matecznego — Rynek Podgorski objazdu ul. Kalwaryjskiej ciagiem Zamoyskiego-Regkawka, '
obszarowe rozwiazania z zakresu trwalego uspokojenia
ruchu
90. ul. Karmelicka na odcinku Aleja uspokojenie ruchu )3 ZIKiT

Stowackiego — ul. Siemiradzkiego
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ul. Kapelanka na odcinku

zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci,

o1. ul. Kobierzynska — ul. Monte Casino egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 4-6 dB ZIKiT, Policja
ul. Kapielowa na odcinku ul. Armii . . . .
92. Krakéw — ul. Zakopianska wymiana nawierzchni ok. 2-3 dB ZIKiT
ul. Klasztorna na odcinku . . . . .
93. Aleja Jana Pawla IT — ul. Podbipicty uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-3 dB ZIKiT
o4, ul. Kobierzynska na odcmku wymiana nawierzchni, ograniczenie perkOSf)l (50km/h) ok. 2-4 dB ZIKIT
ul. Pszczelna — ul. Zawita poprzez wprowadzenie trwatych elementéw BRD
na odcinku Rondo Czyzynskie - Nad Dlubnia, zastosowanie
ul. Kocmyrzowska na odcinku granica nawierzchni o obnizonej hatasliwo$ci, egzekwowania . .
95. miasta — ul. Architektéw ograniczen predkosci, na odcinku Nad Dtubnia - G. Morcinka ok. 4-6 dB ZIKiT, Policja
wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci
na odcinku Rondo Czyzynskie — ul. Bienczycka - Nad
. Dtubnia, zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci,
ul. Kocmyrzowska na odcinku 3 . ) L . ..
96. ul. Nad Dhubnia — ul. Bulwarowa koordynacja sygnalizacji, egzekwowanie ograniczen ok. 4-6 dB ZIKiT, Policja
’ a-u predkosci, na odcinku Nad Dhubnia - G. Morcinka wymiana
nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci
na odcinku r. Czyzynskie-Nad Dtubnia, zastosowanie
ul. Bienczycka na odcinku nawierzchni o obnizonej hatasliwos$ci, koordynacja
97. ul. Bulwarowej — Aleja. Gen. sygnalizacji, egzekwowanie ograniczen predkosci, na odcinku ok. 4-6 dB ZIKiT, Policja
W. Andersa Nad Dtubnig - G. Morcinka wymiana nawierzchni,
egzekwowanie ograniczen predkosci
98, ul. Kocmyrzowska na odcinku wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci, ok. 3-10 dB ZIKIT, Policja

ul. Architektow — ul. Jarzgbiny

ekrany akustyczne
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ul. Kocmyrzowska na odcinku

na odcinku Rondo Czyzynskie- Nad Dhubnia, zastosowanie
nawierzchni o obnizonej hatasliwosci, koordynacja

99, S , . sygnalizacji, egzekwowanie ograniczen pr¢dkosci, na odcinku | ok. 4-6 dB ZIKiT, Policja
ul. Jarzgbiny — ul. Watkowicza Nad Dtubnia - G. Morcinka wymiana nawierzchni,
egzekwowanie ograniczen predkosci
ul. Ks. Piotra Sciegiennego
100. na odcinku wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu ok. 2-3 dB ZIKiT
ul. Wallenroda — ul. Biezanowska
ul. Kosocicka na odeinku wymiana nawierzchni (zastosowanie nawierzchni o obnizonej
101. e e hatasliwosci) lub zastosowanie elementow trwatego BRD dla ok. 2-4 dB ZIKiT
ul. Wielicka — ul. Hallera .
uzyskania 50 km/h
ul. Kotlarska na odcinku egzekwowanie ograniczen predkosci, zastosowanie . .
102. ul. Podgorska - Rondo Grzegorzeckiej nawierzchni o obnizonej hatagliwosci ok. 4-6 dB ZIKIT, Policja
ul. Krakowska na odcinku . . . .
103. ul. Dietla — ul. Skawifiska wymiana nawierzchni ok. 2-3 dB ZIKiT
ul. Krowoderska na odcinku ul. Sw. . . . .
104. Teresy — Al Stowackicgo wymiana nawierzchni ok. 2-3 dB ZIKiT
ul. Krolowej Jadwigi na odcinku . . . . .
105. ul. Focha — ul. Ks. I6zcfa wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu ok. 2-4 dB ZIKiT
ul. Krélewska na odcinku Al . ., L . ..
106. Stowackiego — ul. Pomorska egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB ZIKiT, Policja
, . . . wymiana nawierzchni na odcinkach tego wymagajacych;
107. ul. Krélowej Jadwigi na odcinku wprowadzenie elementow trwatego BRD (z umozliwieniem ok. 2-3 dB ZIKiT

ul. Junacka — ul. Focha

swobodnego ruchu dla komunikacji zbiorowe;j)
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ul. Krzemieniecka na odcinku

wymiana nawierzchni na ul. Krzemienieckiej, egzekwowanie

108. . L . ograniczenia predkosci poprzez wprowadzenie elementéw ok. 2-4 dB ZIKiT
ul. Druzbackiej — ul. Gacki trwalego BRD (30 km/h)
109, ul. K. Pruszynskiego na 9d01nku egzekwowanie ograniczen pfqdkosm, wymiana nawierzchni, ok. 2-4 dB ZIKIT, Policja
ul. Potrzask —ul. Weigla uspokojenie ruchu
110 ul. Ksiccia Jozefa na odcinku uspokojenie ruchu, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3dB ZIKiT, Policja
: od ul. Mirowskiej do granicy miasta POKO] -8 & pre ’ ’ )
ul. Kozienicka na odcinku ul. Pagorki wymiana nawierzchni, wprowadzenie elementow trwatego .
111. Tynieckie — ul. Bunscha BRD ok.2-4 dB ZIKIT
ul. Ksiecia Jozefa na odcinku . . . .
112. ul. Mirowska- Krélowej Jadwigi wymiana nawierzchni ok.2-3 dB ZIKiT
ul. Ks. J. Tischnera na odcinku ul. . ., L . .
113. Fredry — ul. Wadowicka egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB ZIKiT, Policja
ul. Legionoéw Pitsudskiego
114. na odcinku wymiana nawierzchni; egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
ul. Kalwaryjska - most Pitsudskiego
ul. L. Teligi na odcinku wymiana nawierzchni (zastosowanie nawierzchni o obnizonej . .
1. ul. Jerzmanowskiego — ul. Wielicka hatasliwosci) lub egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2-6 dB ZIKIT, Policja
ul. Lublanska na odcinku
116. ul. Bora-Komorowskiego — ekrany akustyczne, wymiana nawierzchni ok.2-10dB ZIKiT
ul. Dobrego Pasterza
17, ul. Lublanska na odcinku zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci, ok 4-6 dB ZIKIT, Policja

AL. 29 Listopada — ul. Mtynska

egzekwowanie ograniczen predkosci
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ul. Lubocka na odcinku

118. ul. Darwina — ul. Wadowska uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT
119. ul. L. Rylilaél:éfjvigjlf]igivli{g?lczyna a egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja
120. Lim:III.OI\_IV‘:lSi‘Z:(;a—nl?I ogc;:]?r lf)livl;};iego wymiana nawierzchni ok. 2-3 dB ZIKiT
ul. Luzveka na odeinku wymiana nawierzchni — zastosowanie nawierzchni o
121. ul Ce(;howZ— ul. Nowosadecka obnizonej hatasliwos$ci, egzekwowanie ograniczenia predkosci | ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
' ’ A na odcinkach o duzych spadkach
ul. M. Miechowity na odcinku uspokojenie ruchu (z wylaczeniem ul. Pilotow), przerwanie .

122. ul. Brogi - ul. Mtynska ciagtosci z wytaczeniem komunikacji zbiorowe;j ok.2-4 dB ZIKIT

ul. Malborska na odcinku wymiana nawierzchni, a na odcinku ul. Malborska-Klonowica .
123. ul. Stawka - ul. Wielicka wprowadzenie elementéw trwatego BRD ok. 2-4 dB ZIKiT

ul. Mala Géra na odcinku wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu na odcinku
124. ul B‘ieZanowska ~ul. Wiclicka Cwiklinskiej-Wielicka, ekrany akustyczne na odcinku ok. 2-10 dB ZIKiT

' ’ Cwiklinskiej-Biezanowska

ul. M. Dabrowskiej na odcinku
125. Al. Jana Pawta II uspokojenie ruchu, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB ZIKiT, Policja
do ul. Medweckiego
ul. M. Konopnickiej na odcinku . . . S e

ul. T. Kosciuszki - Rondo zastosowanie paw1erzghn1 0 obmzong halasllwospl, ' N

126. Grur'lw;'al dzkie oraz na odeinku egzekwowanie ograniczen predkosci, koordynacja ok. 6-10 dB ZIKiT, Policja
ul. Orawska — Rondo Matecznego sygnalizacji, ekran akustyczny przy szkole

127, ul. Monte Cassino na odcinku zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci, ok. 4-6 dB ZIKIT, Policia

ul. Kapelanka - Rondo Grunwaldzkie

egzekwowanie ograniczen predkosci
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ul. Myslenicka na odcinku

128. Adul. Niewodniczafiskiego wymiana nawierzchni, egzekwowania ograniczenia predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
|y Ptk | g pmieinine o Nolone gt | acoaan |z
130, ul. Mys’liwsklil1 nlei 2;((1’)311? ul. Saska— | wymiana nawierzchnlil,si:;(g)ie;)l;Z\;loizvlz}lrllijl 1j)graniczeﬁ predkoscei, ok 2-4 dB ZIKiT, Policja
131. ul. (ljlelznlt\iglvg glfliill(;;é}aii?;ﬁa 1 wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
132. ul T, Ehgggﬁi};lglgkj llllla OC(iigli)rlﬂcj\lzlvnicza wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
133. ulI. gNo ?glrlzlrsiezizielﬁz? gﬁz}ilr;k}lalrﬂ. egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja
134. al. N. Wiatiaurll.al(g)g;:(i)rﬁ;lkzl. Pysosice wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
135. T}:ﬂigﬁ;yjnﬁzr:tk éﬁi;_%éﬁigé’go egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja
136. ul.“ll\ilglxivc ?{Za‘c_ielfllf %Tg;gﬁ;l' wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
137. ul. O\E]ri(é?;?:: E?lz\ions'ii(::(ll(?ei:zlc{)u ul. egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja
138, ul. Ojcowska na odcinku wymiana nawierzchni; przecigcie ciaglosci drogi z ok. 2-3 dB ZIKiT

ul. Pasternik — ul. Jasnogorska

mozliwoscia przejazdu komunikacji zbiorowe;.
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ul. Olszanicka na odcinku

wymiana nawierzchni na odcinkach tego wymagajacych;

139. . . . wprowadzenie elementow trwatego BRD (z umozliwieniem ok. 2-4 dB ZIKiT
ul. Le$miana — do granicy miasta A )
swobodnego ruchu dla komunikacji zbiorowe;j)
. . wymiana nawierzchni na odcinkach tego wymagajacych;
140. ul. O%szgmcka na odcml'(u wprowadzenie elementow trwatego BRD (z umozliwieniem ok. 2-4 dB ZIKiT
ul. Le§miana — ul. Podluzna L .
swobodnego ruchu dla komunikacji zbiorowej)
ul. Olszyny na odcinku . . . .
141. ul. Grochowska — ul. I. Lukasiewicza wymiana nawierzchni ok.2-3 dB ZIKiT
ul. Opolska na odcinku zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci; . .
142. ul. Pleszowska — Al. 29 listopada egzekwowanie ograniczenia pr¢dkosci ok. 4-6 dB ZIKIT, Policja
ul. Opolska na odcinku zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci;
143. ul. Weissa — ul. Pleszowska egzekwowanie ograniczenia prqqusm, koordynacja ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
sygnalizacji na calym ciagu
144, ul. Pgstermk na odcm.ku egzekwowgme Ogl"aI‘IICZGI.l.pI'Qd:kOSCI’; .zastf)s.owame ok 4-6 dB ZIKIT, Policja
ul. Ojcowska do granicy nawierzchni o obnizonej hatasliwos$ci
ul. Petofiego na odcinku . . . . .
145. ul. Eowickiego — ul. W. Jagictty uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT
146, ul. Pilotow na 0d01nk}1 wymiana nawierzchni - zastos,o.warfle. nawierzchni o obnizone; ok. 3-6 dB ZIKIT
ul. Olszyny — ul. Utanéw hatasliwos$ci
ul. Podmokta na odcinku ul. . ., L .
147. Myélenicka — ul. Marcinka egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja
148. ul. Plaszowska na odcinku ul. egzekwowanie ograniczen predkosci, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja

Kuklinskiego — ul. Saska
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ul. Stachiewicza na odcinku

149. ul. Radzikowskiego — uspokojenie ruchu ok. 2-3 dB ZIKiT
ul. Makowskiego
150. Plac Centralny od Centrum D wymiana nawierzchni; ok. 2-3 dB ZIKiT
ul. Pleszowska na odcinku . .
151. ul. Biatopradnicka — ul. Opolska uspokojenie ruchu ok. 2-3 dB ZIKiT
ul. Powisle na odcinku
152. ul. Zwierzyniecka — egzekwowanie ograniczenia predkosci ok. 2-3 dB Policja
Plac na Groblach
ul. Powstancow na odcinku . . . . L, L . .
153. Aleja 29 Listopada- ul. Strzelcow wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
ul. Powstancéw Wielkopolski
154. na odcinku wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
ul. Wielicka — ul. Klimeckiego
155. ul. Pqiiankl na OQC.mku wymiana .naw1erzchn1, Wprowa@zemc? ograniczenia tonazu ok. 2-4 dB ZIKIT, Policja
ul. Podbipigty — ul. Biezanowska i egzekwowania ograniczenia predkosci
156 ul. Przew6z na odcinku miana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
>6. ul. Saska — ul. Rzebika Wy W » CBZERWOW & pre ) ’ )
ul. Praska na odcinku wymiana nawierzchni, strefowe ograniczenie predkosci
157. . o (30 km/h), uspokojenie ruchu poprzez wprowadzenie bram ok. 2-4 dB ZIKiT
ul. Zagondéw — ul. Nowaczynskiego . . . .
wjazdowych, naprzemianleglte krawgdzi parkowania
ul. Pradnicka na odcinku ograniczenie i egzekwowanie ograniczenia predkosci . .
138. Aleja Stowackiego — ul. Wroctawska wymiana nawierzchni, ok.2-4 dB ZIKIT, Policja
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ul. Lipska na odcinku

159. ul. Saska - ul. J. Rzebika wymiana nawierzchni, egzekwowania ograniczenia predkosci, ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
ul. Rakowicka na odcinku . .
160. ul. Grochowska — do kofica ulicy uspokojenie ruchu ok. 2-3 dB ZIKiT
ul. Rakowicka na odcinku egzekwowanie ograniczen ruchu, wymiana nawierzchni na . .
161. ul. Topolowa — wyjazd z ul. UE zniszczonych odcinkach, skrzyzowania rownorzedne ok.2-4 dB ZIKiT, Policja
ul. Retoryka na odcinku . . . . . .
162. ul. Smolensk — ul. Zwierzyniecka egzekwowanie ograniczenia predkosci ok. 2-3 dB ZIKiT, Policja
ul. Raczna na odcinku wymiana nawierzchni, elementy BRD .
163. ul. Pottanki — ul. Dymnik (Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego) ok.2-4 dB ZIKIT
ul. Rekawka na odcinku . . . L. . ..
164. ul. Krakusa — ul. Limanowskiego egzekwowanie ograniczenia predkosci ok. 2-3 dB ZIKiT, Policja
Ul R. Kietkowskiego na odcinku
165. ul. Powstancow Wielkopolski — wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczenia predkosci ok. 2-4 dB Policja
ul. Dekerta
ul. Rybitwy na odcinku wymiana nawierzchni, elementy BRD .
166. ul. Pottanki — ul. Dabka (Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego) ok.2-4 dB ZIKIT
Rynek Podgorski na odcinku . . . L .
167. ul. Kalwaryjska — ul. Zamojskicgo egzekwowanie ograniczenia predkosci ok. 2-3 dB Policja
168. Rynek Podgorski strona wschodnia egzekwowanie ograniczenia predkosci ok. 2-3 dB Policja
169. Rynek Podgérski - przediuzenie egzekwowanie ograniczenia predkosci ok. 2-3 dB ZIKiT, Policja

ul. Limanowskiego i ul. Kalwaryjskiej
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) . miana nawierzchni, zastosowanie elementoOw trwatego
ul. Rzacka na odcinku Wy ’ &

170. ul. Hallera — ul. Niebieska BRD dla uzyskania 30 km/h po doglebnym przeanalizowaniu ok. 2-4 dB ZIKiT
' ' warunkow
ul. Saska na odcinku . . . . . . . . .
171. ul. Koszykarska — ul. Nowohucka wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczenia predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
172. ul él}lr'zle{gzgrz;;i: Eil(l)dl\c/ﬁall(;Ska egzekwowanie ograniczenia predkosci ok.2-3 dB Policja
173. ul. Rzepakowa - cala egzekwowanie ograniczenia predkosci ok. 2-3 dB Policja
ul. Saska na odcinku . . . . . . , . . .
174. ul. Lipska — ul. Przewéz wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczenia predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
ul. S. Klonowica na odcinku wymiana nawierzchni, na ul. Klonowica wprowadzenie
175. u'l Slawka _ ul. Beskidzka elementow trwatego BRD ok. 2-4 dB ZIKiT
' ' (Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego)
ul. Senatorska na odcinku egzekwowanie ograniczenia predkosci, uspokojenie ruchu i
176. ul. B. Komorowskiego — & & eia pre » USPOKO] ok. 2-4 dB Policja
ul. T. Kodciuszki organizacja parkowania
ul. Siewna na odcinku
177. ul. Pachonskiego — wymiana nawierzchni; egzekwowanie ograniczenia predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
Aleja 29 Listopada
ul. Skotnicka na odcinku
178. ul. Babinskiego - A4 — granica wymiana nawierzchni ok.2-3 dB ZIKiT
miasta
ul. Skos$na na odcinku ul. wymiana nawierzchni, wprowadzenie elementow trwatego . -
179. Kobierzynska — ul. Zawita BRD (Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego) ok. 2-4 dB ZIKIT, Policja
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ul. S. Klimeckiego na odcinku ul.

180. Zablocie — ul. Dekerta egzekwowanie ograniczenia predkosci ok. 2-3 dB Policja
ul. Sottysowska na odcinku . . . .
181. ul. Na Zateczu — ul. Centralna wymiana nawierzchni ok. 2-3 dB ZIKiT
ul. S. Przybyszewskiego na odcinku . . . . .
182. ul. Bronowicka — ul. Lea wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu ok. 2-4 dB ZIKiT
ul. Starowislna na odcinku
183. ul. Westerplatte — egzekwowania ograniczen ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
ul. Podgorska
ul. Stoczniowcow na odcinku . . . . ., , . .
184. od zjazdu w lewo do Nowohuckicj wymiana nawierzchni, egzekwowania ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
ul. Stradomska na odcinku . L, . . . . .
185. ul. Dietla — ul. éw. Gertrudy egzekwowania ograniczen ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
ul. Straszewskiego na odcinku . ., , . . . . .
186. ul. Podzameze — ul. Zwierzyniccka egzekwowanie ograniczen predkosci, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
ul. Szwedzka na odcinku
187. ul. Monte Casino — ul. A. egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2-3 dB ZIKiT, Policja
Madalinskiego
188. ul. Szybisko na odeinku ul. wymiana nawierzchni, wprowadzenie elementow BRD ok. 2-4 dB ZIKIiT

Myslenicka — ul. T. Chatubinskiego
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ul. Sw. Gertrudy na odcinku

egzekwowanie ograniczen predkoséci, wymiana nawierzchni -

189. ul. Stradomska— ul. Dominikanska zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci ok.2-4 dB ZIKiT, Policja
ul. $w. Krzyza na odcinku . ., L .
190. PL Ducha Sw. — ul. Sienna egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2-3 dB Policja
191, ul. Sw. Ijazarza na odcinku egzekwowanie ogramgzen.prqdkosm ugpokOJenle ruchu i ok 2-4 dB ZIKiT, Policja
ul. Grzegorzecka — ul. Sottyka organizacja parkowania
192, ul. Sw. Sebastlana na odcinku egzekwowanie ogramc.zen.prqdkosm u'spokOJeme ruchu i ok. 2-4 dB ZIKIT, Policja
ul. B. Joselewicza - ul. Sw. Gertrudy organizacja parkowania
ul. T. Makowskiego na odcinku ul.
193. Stachiewicza — wymiana nawierzchni; uspokojenie ruchu ok. 2-4 dB ZIKiT
ul. W. Lokietka
ul. Switezianki na odcinku ul. wymiana nawierzchni wraz z wprowadzeniem trwalych .
194. Zwyciestwa — Aleja Pokoju srodkéw BRD ok.2-4 dB ZIKIT
ul. T. Ptaszyckiego na odcinku . . . . L, L . .
195. ul. Bulwarowa — ul. Ujastek wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
ul. Trybuny Ludéw na odcinku wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczenia predkosci . .
196. ul. Luzyckiego — ul. Stawka na odcinkach o duzych spadkach ok.2-4 dB ZIKiT, Policja
ul. Tvniecka na odcinku wymiana nawierzchni wraz z wprowadzeniem trwatych
197. A srodkéw BRD (bramy wjazdowe na granicy obszaréw ok. 2-4 dB ZIKiT
ul. Batuckiego — ul. Praska . ,
zabudowanych, separatory kierunkéw ruchu)
wymiana nawierzchni wraz z wprowadzeniem trwatych
ul. Tvniecka na odcinku srodkow BRD (bramy wjazdowe na granicy obszarow
198. oA zabudowanych, separatory kierunkow ruchu), ograniczenie ok. 2-4 dB ZIKiT

A4 —ul. Winnicka

predkosci na obszarach przejécia przez obszary zabudowane
do 50 km/h (Kostrze)
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ul. Tyniecka ul. Widtakowa —

wymiana nawierzchni wraz z wprowadzeniem trwalych
srodkéw BRD (bramy wjazdowe na granicy obszarow

199. zabudowanych, separatory kierunkéw ruchu), ograniczenie ok. 2-4 dB ZIKiT
ul. Norymberska predkosci na obszarach przejscia przez obszary zabudowane
do 50 km/h (Pychowice)
wymiana nawierzchni wraz z wprowadzeniem trwatych
srodkow BRD - Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (bramy
200 ul. Tyniecka na odcinku wjazdowe na granicy obszarow zabudowanych, separatory ok 2-4 dB ZIKIT
: ul. Norymberska — ul. Dabrowa kierunkoéw ruchu), ograniczenie predkosci na obszarach ’
przejscia przez obszary zabudowane do 30 km/h (Tyniec,
Kostrze, Pychowice)
201. utfkg;ﬁ%&?ﬁgﬁ;ii (;Sg;l;u uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT
ul. Utanéw na odeinku ul. Akaciowa - uspokojenie ruchu, przerwanie ciagtosci po dokonaniu
202. ' Aleia Jana Pawl‘a I L dogtebnych analiz koniecznosci oraz przeprowadzonych ok. 2-4 dB ZIKiT
! konsultacjach z Rada Dzielnicy
ul. Wadowicka na odcinku zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci
203. ul. J. Tischnera — ; ODMIZONE] hatas ’ ok.4-6dB | ZIKiT, Policja
ul. Rzemiedlnicza egzekwowanie ograniczen predkosci
204. uﬂl.l Yi%?)‘:;}:iﬁ o((ifilnnill((u uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT
ul. W. Stawka na odcinku wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczenia predkosci . .
205. ul. Stawka — ul. Puszkarska na odcinkach o duzych spadkach ok.2-4 dB ZIKIT, Policja
206. ul. Westerplatte na odcinku egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja

ul. Zyblikiewicza —ul. Lubicz
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ul. Wielicka na odcinku

egzekwowanie ograniczen predkosci, ekrany akustyczne dla

207. ul. Nowosadecka — ul. Powstancow budynkoéw mieszkalnych zlokalizowanych przy ulicach ok. 3-10 dB ZIKiT, Policja
Wielkopolskich Siostrzanej, Braterskiej i Ruciana
208. ulA\Zf{egrczﬁ;arg?:sltnaku egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2-3 dB ZIKiT, Policja
ul. Wielicka na odcinku
209. ul. Mata Goéra — egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja
ul. Nowosadecka
210. u?lb\liiofﬁie \r;;le(s)?eig]ll;:[e egzekwowanie ograniczen ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
211. uluh;\;zglioj? ?a,l?l?:(:‘rﬁgza egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB ZIKiT, Policja
ul. Winnicka na odcinku miana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci
212. ul. Babinskiego - do drogi do Fortu wy wietz i gz Wow g Z pre ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
Winnicy oraz wprowadzenie trwatych elementami BRD
ul. W. Stwosza na odcinku
213. ul. Rakowicka — egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2-3 dB Policja
ul. Kalinowskiego
ul. W. Lokietka na odcinku wymiana nawierzchni - zastosowanie nawierzchni o obnizonej .
214. ul. Opolska — ul. Gaik hatasliwos$ci; uspokojenie ruchu, ekrany akustyczne ok. 4-10 dB ZIKIT
ul. W. Lokietka na odcinku uspokojenie ruchu, skrzyzowania rownorzgdne, wymiana .
215. ul. Wroctawska — ul. Sktadowa nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKIT
216, ul. W. Lokietka na odcinku wprowadzenie elementow trwatego BRD - bramy wjazdowe ok. 23 dB ZIKIT

ul. Na Zielonki - granica miasta

do terenow zabudowanych
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ul. W. Weissa na odcinku

217. ul. Jaremy — ul. Radzikowskicgo wymiana nawierzchni ok. 2-3 dB ZIKiT
ul. Wroctawska na odeinku wymiana nawierzchni (zastosowanie nawierzchni o obnizonej
218. . . . hatasliwo$ci) lub wprowadzenie wybranych elementow ok. 3-6 dB ZIKiT
ul. Wojtowska — ul. Czyzewskiego
trwatego BRD
ul. Wroctawska na odcinku wymiana nawierzchni; wprowadzenie wybranych elementow .
219. ul. Pradnicka — ul. Swigtokrzyska trwatego BRD ok.2-4 dB ZIKIT
ul. Wyciaska na odcinku - . . . .
220. ul. Brzeska — ul. Igotomska uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT
ul. Zakopianska
na odcinku A4 — ul. Zawita weryfikacja 1 koordynacja sygnalizacji, zastosowanie
221. oraz ul. Siostry Faustyny nawierzchni o obnizonej hatasliwos$ci, egzekwowanie ok. 4-6 dB ZIKiT, Policja
ograniczen predkosci
ul. Tischnera
ul. Zarzecze na odcinku . .
222. ul. Na Blonie — ul. Armii Krajowej uspokojenie ruchu ok. 2-3 dB ZIKiT
ul. Zarzecze na odcinku . .
223, ul. Lea— ul. Przybyszewskiego uspokojenie ruchu ok. 2-3 dB ZIKiT
ul. Zawita na odcinku wymiana nawierzchni, ograniczenia tonazu (odcinek Zawilej .
224. ul. Zywiecka — ul. Zakopiafska od cmentarza do Zakopianskiej) ok.2-4 dB ZIKIT
225 ul. Zawila na odcinku wymiana nawierzchni, egzekwowanie predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
: ul. Borkowska — ul. Babinskiego Y - ©8 pre ‘ ’ )
ul. Zawiszy na odcinku . ., L oo . .
226. egzekwowanie ograniczen predkosci, uspokojenie ruchu ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja

ul. Forteczna — ul. Judyma
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ul. Z. Herberta na odcinku

227. ul. W. Witosa — ul. Stojatowskicgo egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB ZIKiT, Policja
228. ulil Z%Ziﬁ%ioftuﬁaggﬁlcﬁu wymiana nawierzchni; ok. 2-3dB ZIKiT
229. ul. Zuchow — caty odcinek egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB ZIKiT, Policja
ul. Zwycigstwa na odcinku egzekwowanie ograniczen predkosci, zastosowanie . .
230. Al. Pokoju — ul. Kosynierow nawierzchni o obnizonej hatasliwosci, ok. 4-6 dB ZIKIT, Policja
231. ulil ZI;iSsl;cgz(;rsat:E-l gfac;?;u wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2-4 dB ZIKiT, Policja
232. uﬁjgrﬁ?ffgz lﬁigﬁic;ﬁgzzl' egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB ZIKiT, Policja
233. ul Zmuj(lez ?anggoﬂggl;: diabmlec a uspokojenie ruchu; wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT
ul. Basztowa na odcinku
234 ul. Zacisze — ul. Westerplatte modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie kot, ok. 3-5 dB ZIKiT, MPK
: (linia tramwajowa wymiana taboru komunikacji zbiorowe;j ’ Krakow
2,4,14,19,20,24,64,69)
ul. B. Limanowskiego na odcinku Na
% eZdZ.l € Powstg neow modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie kot, ZIKiT, MPK
235. Wielkopolskich . T . ok. 3-5dB .
(linia tramwajowa nr wymiana taboru komunikacji zbiorowe;j Krakow
3,6,9,13,23,24,50,69)
ul. Dominikanska na odcinku L . . . . _ .
236, ul. Grodzka — ul. $w. Gertru dy modernizacja to.r0W1ska, szhfowame t(?.row.lska, tqczeme kot, ok 3-5 dB ZIKiT, MPK
wymiana taboru komunikacji zbiorowej Krakéw

(linia tramwajowa nr 1,6,8,13,18,69)
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ul. Franciszkanska/Plac Wszystkich

237 Swietych na odcinku ul. modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie kot, ok. 3-5 dB ZIKiT, MPK

: Zwierzyniecka — ul. Grodzka (linia wymiana taboru komunikacji zbiorowe;j ' Krakow
tramwajowa nr 1,6,8,13,18,69)
ul. Grzegorzecka no odcinku ul. . . . . . ., .

218 Chodkiewicza — ul. Rzeznicza (linia modernizacja to.r0w1ska, szhfowame tq.row.lska, tqczeme kot, ok 3-5 dB ZIKiT, MPK
’ tramwajowa nr‘1 9.11.22.50) wymiana taboru komunikacji zbiorowe;j ’ Krakow

39 uﬁ;ﬁ?;?:lgvzsﬁie%}%?t?a;)sdlf;?l(iig‘ modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie kot, ok. 3-5 dB ZIKiT, MPK
’ tramwajowa nr 2 4' 14,18,20,24.64.69) wymiana taboru komunikacji zbiorowej ) Krakéw

240 ul Snllli)'uléa_lv;{aggfjsoki;z;ig:ks (linia modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie kot, ok. 3-5 dB ZIKiT, MPK
: ' tramwajowa nr 8,10,19 2g3) wymiana taboru komunikacji zbiorowe;j ' Krakow

ul. Karmelicka na odcinku Aleja

241 Stowackiego — ul. J. Dunajewskiego modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie kot, ok. 3-5 dB ZIKiT, MPK

: (linia tramwajowa nr wymiana taboru komunikacji zbiorowe;j ’ Krakow
4,13,14,20,24,64)

247 lﬁéﬁlr:lgslg S}?ﬁl aDOigtclgﬂ({llilnlil; modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie kot, ok. 3-5 dB ZIKiT, MPK

: tramwajowa nr 6.8.10,13) wymiana taboru komunikacji zbiorowe;j ’ Krakow
ul. Lubicz na odcinku

243 ul. Westerplatte — ul. Rakowicka modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie kot, ok 3-5 dB ZIKiT, MPK

’ (linia tramwajowa nr 2,4,10,14,20, wymiana taboru komunikacji zbiorowe;j ) Krakow
52,64)
ul. Starowislna na odcinku . . . . . . .

244 ul. Westerplatte — ul. Sw. Wawrzyfica modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie kot, ok. 3-5 dB ZIKiT, MPK

’ ) ) ) wymiana taboru komunikacji zbiorowe;j ) Krakow

(linia tramwajowa nr 3,9,19,24,50,69)
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ul. Stradomska na odcinku

(linia tramwajowa nr 6,8,10,13,18) y L d
ul. Sw. Gertrudy na 0d.01.nk1} ul. modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie kot, ZIKiT, MPK
246. Stradomska —ul. Dominikafiska wymiana taboru komunikacji zbiorowej ok.3-5dB Krakow
(linia tramwajowa nr 6,8,10,13,18) y d d
ul. Wielicka na odcinku ul.
a7 Jerozolimska — ul. Powstancow modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie kot, ok 3-5 dB ZIKiT, MPK
: Wielkopolskich (linia tramwajowa wymiana taboru komunikacji zbiorowe;j ’ Krakow
nr 3,6,9,13,23,24,50,69)
ul. Zwierzyniecka na odcinku . . . . . _ .
. modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie kot, ZIKiT, MPK
248. ul. Mata — ul. Retoryki . T . ok. 3-5dB .
L . wymiana taboru komunikacji zbiorowe;j Krakow
(linia tramwajowa nr 1,2,6)
Ulice odchodzace
od ul. Biezanowskiej:
ul Legiondéw, Wolnicka, Darasza, modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie kot, PKP PLK SA
249, ., . o . ok. 3-10 dB | oraz przewoznicy
Morawinskego, Karpacka, Solarzy, wymiana taboru komunikacji zbiorowej, ekrany akustyczne L
. L kolejowi
Czechowicza, Marzanny, Mtodziezy,
Udzieli (linia kolejowa nr 91)
Okolice ul. Dekerta, ul. Zautek, o . . . . o PKP PLK S.A.
ul. Na Dotach, ul. Mydlarska, modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie kot, .
250. . . o . ok. 3-10 dB | oraz przewoznicy
ul. Rakowicka wymiana taboru komunikacji zbiorowej, ekrany akustyczne Koleiowi
(linia kolejowa nr 602 i 100) )
ul. Langiewicza, ul. Rogatka modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie kot, PKP PLK SA
251. - ) . . T . ok. 3-10 dB | oraz przewoznicy
(linia kolejowa nr 8, 601 i 100) wymiana taboru komunikacji zbiorowej, ekrany akustyczne Kolejowi
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.. . . . . .1 PKP PLK S.A.
252 ul. Wodna modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie kot, ok. 3-10 dB | oraz przewoznic
: (linia kolejowa nr 602, 605,100) wymiana taboru komunikacji zbiorowej, ekrany akustyczne ' lfolejowi y
ul. Zmujdzka, ul. Nad Struga Al. 29
. . . .. . . . . . PKP PLK S.A.
Listopada, okolice ul. Powstancow, modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie kot, L.
253, . . . o . ok. 3-10 dB | oraz przewoznicy
ul. Liliowa, ul. Siewna wymiana taboru komunikacji zbiorowej, ekrany akustyczne Koleiowi
(linia kolejowa nr 8, 601,602) )
ul. Jagiety, ul. Zastawicka,
ul. Pysosice, ul. Igotomska i boczna . . . . . . PKP PLK S.A.
, modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie kot, ..
254. ul. Czeczenska, ul. Tarasowa, . o . ok. 3-10 dB | oraz przewoznicy
. wymiana taboru komunikacji zbiorowej, ekrany akustyczne L
ul. Lazowej, ul. Petofiego kolejowi
(linia kolejowa nr 95)
ul. Gradowskiego modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie kot, PKP PLK SA
255. . . . T . ok. 3-10 dB | oraz przewoznicy
(linia kolejowa nr 109) wymiana taboru komunikacji zbiorowej, ekrany akustyczne Kolejowi
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KOSZTY DZIALAN NAPRAWCZYCH

Na etapie wykonywania niniejszego Programu nie jest mozliwe szczegdtowe
okreslenie kosztow dziatan zawierajacych si¢ w strategii dlugookresowej (nie jest to tez
w zakresie ani celem niniejszego Programu). Dziatania te begda realizowane w czasie
obowiazywania tego i kolejnych Programow ochrony $rodowiska przed hatasem (po 2018 r.).
Na etapie opracowywania tych aktualizacji konieczne bedzie przeanalizowanie (na podstawie
kolejnej mapy akustycznej) faktycznego stanu klimatu akustycznego w Krakowie. Dopiero
wtedy mozliwe bedzie sprecyzowanie potrzeby wykonania kolejnych dziatan nalezacych
do tej grupy oraz okreslenie kosztow ich wykonania.

Dziatania zawierajace si¢ w ramach edukacji ekologicznej powinny by¢ wykonywane
w sposob ciagly zard6wno w ramach strategii krotkookresowe;j, jak 1 polityki dlugookresowej -
tylko wtedy przyniosa zamierzony efekt. Kosztow dziatan w zakresie edukacji ekologicznej
roOwniez nie mozna oszacowac na etapie wykonywania niniejszego opracowania. Sa one
zalezne od wielko$ci 1 rodzaju dziatafh, ktére beda podejmowane na etapie realizacji
Programu.

Koszty dziatan zawartych w strategii krotkookresowej wynosza tacznie okoto 13 450
tys. zt. Sa to ceny netto i powinny by¢ traktowane bardzo orientacyjnie, ze wzgledu na
konieczno$¢ uwzglednienia w kosztorysach specyficznych uwarunkowan miejscowych takich
jak: warunki geologiczne, ilo$¢ sieci uzbrojenia czy konieczny zakres ich przebudowy lub
zabezpieczenia. Wykonywane przez zarzadzajacych zrodtami hatasu szczegdétowe badania
1 analizy, na etapie opracowywania projektow budowlanych 1 wykonawczych, moga rowniez
wplynaé znaczaco na zakres zaro6wno projektow, jak i realizowanych na ich podstawie
inwestycji. Dodatkowo nalezy wspomnie¢ o potencjalnej konieczno$ci wykupu gruntow,
w celu uzyskania miejsca narealizacj¢ niektorych inwestycji. Tych kosztéw na etapie
wykonywania Programu ochrony srodowiska przed halasem nie mozna oszacowac.

Szacunkowe koszty jednostkowe zwiazane z realizacja poszczegdlnych dziatan
majacych na celu poprawg warunkéw akustycznych przedstawiono ponizej w tab. 5.8.
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Tab. 5.8. Szacunkowe koszty dziatan zwiazanych z poprawa klimatu akustycznego

Rodzaj dzialania

Koszt jednostkowy

Strefowanie zabudowg

Przebudowa skrzyzowania na rondo

5 mln zt za skrzyzowanie

Zastosowanie nawierzchni o obnizone;j
hatasliwo$ci (warstwa $cieralna)

SMA 5 - 320zt/tong SMA 8 — 300 zl/tong

Wymiana nawierzchni (warstwa $cieralna +
frezowanie)

grubos¢ 5 cm — koszt 95 zt

Grubos¢ 4 cm — koszt 75 zt

Wymiana taboru komunikacji zbiorowej

System zarzadzania ruchem drogowym

80 000 zt za tablice informacji pasazerskiej, tablica
zmiennej tresci

Poprawa warunkéw ruchu w rejonie
skrzyzowania

350 000 zt za skrzyzowanie

Ograniczenie predkosci

6 000 zt za punkt

Egzekwowanie ograniczenia predkosci

15 000 zt za kamerg

Egzekwowanie ograniczen ruchu

15 000 zt za kamere

Ograniczenie tonazu

6 000 zt za punkt

Uspokojenie ruchu

4500 000 zt / km?2

Pasy postojowe kosztem pasa ruchu

15 000 zt / km jednostronnego pasa do parkowania

Naprzemianlegle krawedzie parkowania

15 000 zt / km jednostronnego pasa do parkowania

Skrzyzowania rownorzedne

13 000 zt za skrzyzowanie

Przerwanie ciaglosci

6 000 zt za punkt

Weryfikacja sieci ulic jednokierunkowych

45 000 zt za obszar

Wprowadzenie jednego kierunku jazdy na danej

ulicy 6 000 zt za punkt
Sie¢ ulic jednokierunkowych 40 000 zt / km
Ekran akustyczny pochtaniajacy 500 zt / m2
Ekran akustyczny przezroczysty 750 zt / m2
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EDUKACJA SPOLECZNA

Trzecia grupg dzialan naprawczych proponowanych do realizacji w Programie jest
tzw. edukacja spoteczna. Jednym ze sposobow jej realizacji moga by¢ konsultacje spoteczne
przeprowadzane m.in. w ramach opracowywania programéw ochrony $rodowiska przed
hatasem, w tym rdwniez niniejszego opracowania. W ramach edukacji nalezy zwrocicé
szczegoblng uwage na:

— promocj¢ komunikacji zbiorowej,

— promocj¢ komunikacji rowerowej i rozwdj sieci $ciezek rowerowych i dazenie

do wilaczenia jej do systemu komunikacji miejskiej,

— promocj¢ 1 edukacjg alternatywnych form wykorzystania samochodow:

— promocj¢ pojazdéw ,.cichych”,

— udzial medidow w konsultacjach spotecznych i edukacji — rola ,,thumacza”,

— promocj¢ wilasciwego planowania przestrzennego uwzgledniajacego zagrozenia

hatasem — strefowanie funkcji zabudowy,

— promocj¢ innych metod ochrony przed hatasem niz ekrany akustyczne.

Dziatania te moga by¢ finansowane ze srodkéw wilasnych miasta lub zarzadcow drog,
linii kolejowych i1 tramwajowych. Dodatkowo $rodki na edukacje¢ spoteczenstwa w zakresie
oddziatywania hatasu mozna pozyskiwaé poprzez programy finansowe UE oraz z pomoca
sponsorow 1 mediow. Efekty dzialan zwiazanych z edukacja spoteczenstwa sa w chwili
obecnej bardzo trudne do oszacowania, jednak przy systematycznym i skoordynowanym
dziataniu moga by¢ bardzo znaczne.

Swiadome, celowe i dlugoplanowe dziatania zwiazane z edukacja i promowaniem
»EKO - zachowan” wsrdéd mieszkancow miasta przyniosa pozytywne skutki i to nie tylko
w zakresie redukcji hatasu. Krakow w niektérych dziedzinach propagowania ,,EKO -
zachowan” ma juz sporo doswiadczen i1 sukcesoOw. Przyktadem jest udziat w latach 2005-2009
w Programie Civitas-Caravel [44]. Wazne jest, by dzialania te zapoczatkowane w tym
programie, byty dalej realizowane i1 poszerzane, poniewaz w odniesieniu do wielu tego typu
dziatan z zakresu edukacji, wyniki sa widoczne za kilka lub nawet kilkanascie lat.

4.  Termin realizacji programu, w tym terminy realizacji poszczegdlnych zadan

W ramach Programu ochrony $rodowiska przed hatasem zaproponowano trzy gtowne
kierunki zadan:
1. dziatania krotkoterminowe, ktére stanowia faktyczny zakres niniejszego Programu
ochrony $rodowiska przed halasem dla Krakowa na lata 2014 - 2018,
2. dziatania dlugoterminowe, ktorych realizacja przewidywana jest w okresie
obowiazywania tego i kolejnych programow ochrony srodowiska przed hatasem,
3. dzialania zwiazane z edukacja spoteczna.

Terminy realizacji dzialan, majacych na celu poprawe stanu klimatu akustycznego
w Krakowie, okreslonych w punkcie 2 i 3 sa dtuzsze od czasu obowiazywania niniejszego
opracowania (5 lat). Edukacja spoteczenstwa powinna by¢ konsekwentna i ciaglta - tylko
wtedy moze przynie$¢ wymierne i oczekiwane korzysci. Czasu trwania dzialan zawierajacych
si¢ w jej zakresie nie mozna zatem nawet orientacyjnie oszacowac. Dzialania okreslone
w strategii dlugoterminowej powinny by¢ natomiast realizowane w perspektywie do ok. 10 -
15 lat.

Dziatania okreslone w ramach strategii krotkoterminowej powinny zostaé
zrealizowane w czasie trwania niniejszego Programu, czyli do 31 grudnia 2018 r.
Szczegdtowy harmonogram realizacji strategii krotkoterminowej przedstawiono w tab. 5.3.
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Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r.
w sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢é program ochrony
srodowiska przed halasem [7] harmonogram dziatan naprawczych proponowanych w ramach
Programu ustalono, uwzgledniajac przede wszystkim.:

a) przekroczenie dopuszczalnego poziomu dzwigku na terenach przeznaczonych pod
szpitale, domy opieki spoteczne;,

b) przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu na terenach mieszkaniowych,

¢) wyniki konsultacji spotecznych.

Na terenach mieszkaniowych kolejnos$¢ realizacji dzialan okreslono na podstawie
wskaznika M charakteryzujacego wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu
i liczbe mieszkancow na danym terenie, okreslonego w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegOélowych wymagan, jakim powinien
odpowiada¢ program ochrony §rodowiska przed hatasem [7].

5.  Zrdédla finansowania programu

Realizacja wszystkich elementow Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
Miasta Krakowa mozliwa jest wylacznie przy wspotpracy réznych organdéw. Zrodiem
finansowania Programu beda $rodki budzetu Miasta Krakowa, w ramach $rodkéw
przeznaczonych do realizacji zadah przez miejskie jednostki organizacyjne oraz zarzadcow
drog, linii kolejowych poszczegdlnych obiektow oraz Policje.

Finansowanie dzialah moze by¢ réwniez wsparte ze $rodkéw unijnych (m.in.
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i1 funduszy strukturalnych), Funduszy
Ochrony Srodowiska, dotacji budzetu panstwa, $rodkéw zagranicznych nie podlegajacych
zwrotowi, nadwyzki operacyjne;.

6. Informacje i dokumenty wykorzystywane do kontroli i dokumentowana realizacji
Programu

W celu dynamicznego 1 efektywnego postgpu realizacji dziatan wyznaczonych
w Programie ochrony S$rodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa, niezbednym jest
zapewnienie odpowiedniego poziomu monitorowania i kontroli. Przeprowadzanie weryfikacji
1 dokumentowania postgpoOw pozwoli na ewentualna korekt¢ dziatan jak réwniez na
wykazanie skutecznosci i celowosci podejmowanych inwestycji. Podstawowymi elementami
kontroli sa:

a) roczne raporty z postgpu realizacji dzialan majacych na celu poprawe klimatu
akustycznego w Krakowie sporzadzane przez zarzadcow obiektow i przekazywanie
ich w terminie do jednego miesiaca po uplywie okresu sprawozdawczego
koordynatorowi Programu (Prezydentowi Miasta Krakowa),

b) koncowe sprawozdanie z realizacji Programu sporzadzone przez koordynatora
Programu i przekazane Gtéwnemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska.

Elementami kontroli moga by¢ takze dokumenty sporzadzane w ramach
podejmowanych inwestycji do ktorych mozna zaliczy¢ np.:

a) raporty oddziatywania na $rodowisko;

b) analizy porealizacyjne.

Podmiotem koordynujacym realizacj¢ Programu jest Prezydent Miasta Krakowa.
Marszatek Wojewodztwa oraz Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Krakowie,
ktorzy sa zobowiazani do przekazywania Prezydentowi Miasta Krakowa informacji
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o decyzjach majacych wplyw na realizacj¢ Programu oraz informacji o decyzjach, ktérych
ustalenia zmierzaja do osiagnigcia celow Programu.

Ponadto, niezbednym dzialaniem jest prowadzenie monitoringu podejmowania
nowych inwestycji, aby byly one realizowane w sposob nie zwigkszajacy liczby oséb
narazonych na nadmierne oddzialywanie hatasu. Sytuacja ta dotyczy glownie budowy
nowych obiektow mieszkalnych, ktorych zte usytuowanie w stosunku do istniejacego zrodta
hatasu (lokalizacja obiektu, rozktad pomieszczen) wplywatoby na powigkszanie si¢ obszarow
objetych przekroczeniami dopuszczalnych pozioméw hatasu (o podwyzszonym wskazniku
M), a wigc odcinkéw ktére powinny by¢ objgte Programem ochrony s$rodowiska przed
hatasem.

6. OGRANICZENIA 1 OBOWIAZKI WYNIKAJACE Z REALIZACJI
PROGRAMU

1.  Organy administracji

Organem przyjmujacym Program ochrony s$rodowiska przed halasem jest Rada
Miasta, organami odpowiedzialnymi za jego realizacj¢ pozostaja Zarzadcy elementow
infrastruktury i1 obiektow, za§ na Prezydencie Miasta spoczywa obowiazek kontroli stanu
realizacji poszczegdlnych zadan oraz postgpow w osiagnigciu celow Programu.

Nalezy wyraznie podkresli¢, iz organami administracji, ktérych obowiazkiem jest
przekazywanie organowi koordynujacemu dzialania Programu informacji o udzielanych
decyzjach zwiazanych z zatozeniami Programu sa Matopolski Urzad Wojewodzki oraz Urzad
Marszatkowski Wojewodztwa Malopolskiego (w przypadku zmiany kompetencji obowiazki
te przechodza na inny wiasciwy organ). Organami administracji odpowiedzialnymi za
wydawanie aktéw prawa miejscowego sa: Sejmik Wojewodztwa Matopolskiego oraz
Wojewoda Matopolski. Monitorowanie 1 koordynacja programu nalezy do Urzedu Miasta
Krakowa oraz Wojewodzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Krakowie.

Ponadto Zarzadcy zrédet hatasu powinni przedktadaé raporty z przebiegu prac nad
realizacja Programu dla danego odcinka/obszaru koordynatorowi Programu (Prezydentowi
Miasta Krakowa). Celem ich jest wykazanie celowos$ci 1 skutecznos$ci zaproponowanych
metod ochrony przed halasem. Przekazane do Prezydenta raporty bgda zatem baza i podstawa
do sporzadzenia koncowego Raportu dla Gléwnego Inspektora Ochrony Srodowiska a wyniki
beda uwzglednione przy sporzadzaniu kolejnego Programu ochrony przed hatasem.

Dodatkowym ograniczeniem w zakresie realizacji Programu jest fakt, ze czgs¢ zrodet
hatasu (np. linie kolejowe, lotnisko) nie jest bezposrednio podleglych Prezydentowi Miasta
w zwiazku z czym realizacja zalecen majacych na celu redukcj¢ hatasu moze by¢ utrudniona.

2.  Podmioty korzystajace ze Srodowiska i ich obowigzki
Obowiazki wynikajace z realizacji Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla

Miasta Krakowa sa skierowane do nastgpujacych organéw administracji publicznej:

a) Prezydenta Miasta Krakowa,

b) Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska,

¢) Marszatka Wojewddztwa Matopolskiego,

d) Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie,

e) Wojewody Matopolskiego,

f) Strazy Miejskiej,

g) Policji,
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oraz podmiotow korzystajacych ze srodowiska:
a) Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad,
b) PKP Polskich Linii Kolejowych S.A oraz przewoznikow kolejowych,
¢) przewoznikéw drogowych.

Ustawa Prawo ochrony s$rodowiska [1] okresla szereg warunkow dotyczacych
uzytkowania instalacji, ktorych funkcjonowanie moze mie¢ wpltyw na Srodowisko, oraz
wskazuje obowiazki ciazace na uzytkownikach, (ktorych nalezy w tym przypadku utozsamiac
z zarzadcami) tych instalacji. Nalezy tu wymieni¢ przede wszystkim postanowienia:

art.144, nakltadajacy obowiazek takiego uzytkowania instalacji, ktére nie bgda
powodowac przekroczen w zakresie standardow jakosci srodowiska,

art. 147, nakladajacy obowiazek prowadzenia okresowych (ust. 1) lub ciaglych
(ust. 2) pomiaro6w wartosci hatasu, przy zastrzezeniu, ze pomiary te powinny by¢
prowadzone przez odpowiednio przygotowane laboratoria (art. 147a) a wyniki
pomiaréw winny by¢ ewidencjonowane i przechowywane przez okres co najmniej
5 lat (ust. 6),

art. 149 ust. 1, okreslajacy obowiazek przedstawienia wynikow przeprowadzonych
pomiarow wlasciwemu organowi ochrony $rodowiska oraz wojewddzkiemu
inspektoratowi ochrony srodowiska,

art. 152, stwierdzajacy obowiazek zgloszenia do eksploatacji instalacji nie
wymagajacej pozwolenia, mogacej jednak negatywnie oddziatywac na srodowisko,
art. 156, ustanawiajacy zakaz uzywania instalacji lub urzadzen naglasniajacych na
publicznie dostgpnych terenach miast, terenach zabudowanych oraz terenach
rekreacyjno-wypoczynkowych (ust. 1), za wyjatkiem okazjonalnych uroczystosci,
imprez sportowych i innych wydarzen okreslonych w tresci ust. 2 przedmiotowego
artykutu ustawy.

Przestrzeganie wymogow ochrony S$rodowiska w odniesieniu do obiektéw
infrastruktury komunikacyjnej, w tym: drog, linii kolejowych, linii tramwajowych 1 lotnisk,
spoczywa na zarzadzajacych tymi obiektami (art. 139 ustawy Prawo ochrony $rodowiska).
Do obowiazkéw tych zarzadcow nalezy:

stosowanie zabezpieczen akustycznych i1 wlasciwe] organizacji ruchu w celu
ochrony §rodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173),

dotrzymanie standardéow jakosci srodowiska, tj. dopuszczalnych poziomoéw hatasu
(art. 174),

prowadzenie okresowych lub ciaglych pomiaréw hatasu (art. 175) oraz
przedstawienia wynikéw przeprowadzonych pomiaré6w wlasciwemu organowi
ochrony srodowiska 1 wojewddzkiemu inspektoratowi ochrony srodowiska (art. 177
ust.1),

sporzadzanie co 5 lat map akustycznych dla terenow potozonych w otoczeniu
obiektow mogacych negatywnie wplywac¢ na srodowisko (art. 179 ust. 1 1 3), przy
czym obowiazek sporzadzenia mapy akustycznej po raz pierwszy winien zostacé
zrealizowany w terminie 1 roku od dnia, w ktorym obiekt zostat zaliczony do
obiektéw, ktorych eksploatacja moze powodowaé negatywne oddziatywanie
akustyczne na znacznych obszarach (art. 179 ust. 5),

obowiazek niezwlocznego przediozenia fragmentow map akustycznych
obejmujacych  okreslony powiat wilasciwemu wojewodzie 1 staroscie,
oraz fragmentow  obejmujacych  okreslone  wojewodztwo  wilasciwemu
wojewodzkiemu inspektoratowi ochrony srodowiska (art. 179 ust. 4).
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7. UZASADNIENIE ZAKRESU ZAGADNIEN

1.  Dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych

7.1.1. Charakterystyka obszaru objg¢tego mapa akustyczna, w tym uwarunkowan
wynikajacych z ustalen planéow zagospodarowania przestrzennego, ograniczen
zwiazanych z  wystgpowaniem istniejacych  obszarOw  ograniczonego
uzytkowania, a takze obszarow istniejacych stref ochronnych.

Uchwalone 1 obowiazujace miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego Miasta
Krakowa obejmuja obecnie okoto 41,7 % jego powierzchni [46]. Do gtownych uwarunkowan
wynikajacych z ustalen miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego [43] oraz
obowiazujacego Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
Miasta Krakowa [21] zaliczy¢ mozna zapisy odnoszace si¢ do dopuszczalnych poziomow
hatasu w srodowisku. Poszczeg6lne plany przyporzadkowuja wyznaczone kategorie terenow
do nastepujacych rodzajow terenéw okreslonych w przepisach odrgbnych dotyczacych
ochrony $rodowiska:

— przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowa,

— przeznaczonych pod szpitale i domy opieki spotecznej,

— przeznaczonych pod budynki zwiazane ze statym lub czasowym pobytem dzieci

1 mlodziezy,

— przeznaczonych na cele uzdrowiskowe,

— przeznaczonych na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,

— przeznaczonych na cele mieszkaniowo-ustlugowe.

Niektore obowiazujace lub projektowane plany posiadaja zapisy moéwiace
o przeznaczeniu czg$ci terenéw znajdujacych si¢ wzdhuz szczegoélnie uciazliwych ciagdéw
komunikacyjnych na lokalizacj¢ migdzy innymi urzadzen ograniczajacych oddziatywanie
drogi na $rodowisko. Dotrzymanie standardow akustycznych w tych obszarach moze
wymagac zastosowania ekrandéw akustycznych.

Z ustalen planow wynika, ze w przypadku stwierdzenia wyst¢gpowania poziomu hatasu
wigkszego od dopuszczalnego, w granicach terenow zabudowy mieszkaniowej, obiekty
mieszkaniowe winny by¢ wyposazone w skuteczne zabezpieczenia akustyczne.

Tereny oznaczane jako ZI — tereny zieleni izolacyjnej, w wigkszosci plandw
przeznaczone byty pod urzadzenie zieleni (niskiej, Sredniej i wysokiej) zapewniajacej ochrong
przed hatasem i zanieczyszczeniami od terenéw komunikacji.

Zgodnie z rozporzadzeniem nr 20/2003 oraz rozporzadzeniem nr 21/2003 Wojewody
Matopolskiego z dnia 28 czerwca 2003 r. zostal utworzony obszar ograniczonego
uzytkowania dla autostrady A-4 Poludniowe Obejscie Miasta Krakowa na odcinku w km od
420+000 do 424+000 (odcinek: wezet Nowotarski — potok Malinéwka) oraz odpowiednio od
km 424+000 do 426+000 (odcinek: wezet Wielicka). Zgodnie z ww. rozporzadzeniami
wprowadza si¢ trzy podobszary ponadnormatywnego oddzialywania o rdznych
ograniczeniach w zakresie przeznaczenia terenu, wymaganiach technicznych dotyczacych
budynkow oraz sposobu korzystania z terenu, tj.:

1. podobszar oddzialywan ekstremalnych — zasigg do 20 m od krawegdzi jezdni
autostrady,

2. podobszar zagrozen — zasig¢g od 20 m do 50 m od krawedzi jezdni autostrady,

3. podobszar ucigzliwos$ci akustycznej i zanieczyszczen powietrza — zasigg w odleglosci
wigkszej od 50 m od krawgdzi jezdni autostrady do odleglo$ci wyznaczonej przez linie
oddziatywania hatasu w porze nocnej w wartosci 50 dB lub przekroczenia standardow
zanieczyszczenh powietrza atmosferycznego.
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Z kolei projekt miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru
»Iwoszowice Uzdrowisko” posiada wyznaczone na podstawie przepisow odrgbnych strefy
ochronne, stuzace rozwojowi lecznictwa uzdrowiskowego. Naleza do nich:

— strefa ochronna ,,A” Uzdrowiska Swoszowice,

— strefa ochronna ,,B” Uzdrowiska Swoszowice,

— strefa ochronna ,,C” Uzdrowiska Swoszowice,

— obszar i teren gorniczy ,,Swoszowice”.

W chwili obecnej obowiazujacym Studium Kierunkéw 1 Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Krakowa jest dokument, przyjety Uchwata Nr XII/87/03 Rady Miasta
Krakowa z dnia 16 kwietnia 2003 r. wraz z obowiazujaca zmiang uchwaty Nr XCIII/1256/10
Rady Miasta Krakowa z dnia 3 marca 2010 r. [21].

Nalezy réwniez zaznaczy¢, iz Sejmik Wojewodztwa Matopolskiego przyjat Uchwalg
Nr XXXI1/470/09 z dnia 25 maja 2009 r. w sprawie utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania dla lotniska Krakow — Balice, zarzadzanego przez Migdzynarodowy Port
lotniczy im. Jana Pawta II — Balice Sp. z 0.0. Uchwalony obszar ograniczonego uzytkowania
dzieli si¢ na trzy strefy:

— Strefe A, ktdrej granicg wyznacza od zewnatrz maksymalny zasigg izolinii hatasu
nocnego Ly = 50 dB lub izolinii hatasu Lpwy = 60 dB, od wewnatrz granica
lotniska,

— Strefg B, ktérej granice wyznacza od zewnatrz izolinia Lpwy = 55 dB, od wewnatrz
maksymalny zasi¢g izolinii Ly = 50 dB, Lpwy = 60 dB lub granica lotniska,

— Strefe C, ktdrej granice wyznaczajq izolinie hatasu Ly =45 dB, lub izolinia Lpwy =
55 dB w przypadku, gdy izolinia Ly = 45 dB zawiera si¢ wewnatrz obszaru
ograniczonego izolinia Lpwy = 55 dB.

W ramach obszaru ograniczonego uzytkowania okreslono ograniczenia w zakresie
przeznaczenia oraz sposobu korzystania z terendow w podziale na trzy wyzej wymienione
strefy. Okre$lono réwniez wymagania techniczne dotyczace budynkéw zlokalizowanych
w zakresie obszaru ograniczonego uzytkowania

7.1.2. Charakterystyka terenow objetych programem, w tym liczby mieszkancow,
gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu
w srodowisku.

Krakow, wg ,,Raportu o stanie miasta 2012 [22], zamieszkiwalo na dzien 31.12.2012
r. 758 334 osoby. Najwicksza gestos¢ zaludnienia wystepuje w takich dzielnicach jak:

— Mistrzejowice (XV)

— Bienczyce (XVI)

— Krowodrza (V)

— Stare Miasto (I)

— Pradnik Czerwony (III)

— Grzegorzki (II)

— Biezanow-Prokocim (XII)
— Podgorze Duchackie (XI)

Rozktad gestosci zaludnienia na obszarze calego miasta, dla wszystkich dzielnic,
przedstawiono ponizej na rys. 7.1.
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Rys. 7.1. Ggstos¢ zaludnienia wg dzielnic na terenie Miasta Krakowa
(zrédto: Raport o stanie miasta 2012 r.” [22])

Ponizej na rys. 7.2 + rys. 7.4 zaprezentowano w formie wykresOw wyniki analizy
statystycznej dotyczacej narazenia ludnos$ci Krakowa na hatas w podziale na 5-decybelowe
przedziaty, opracowane w oparciu o Mape Akustyczng Krakowa [17]. Wykresy przedstawiaja
zestawienie liczby osob narazonych na oddzialywanie hatasu drogowego, tramwajowego
1 szynowego.
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7.1.3. Charakterystyka techniczno-akustyczna zrddet hatasu majacych negatywny
wpltyw na poziom hatasu w srodowisku.

Na terenach zurbanizowanych takich jak obszary najwigkszych miast w Polsce (w tym
Krakowa) zrodta hatasu mozna podzieli¢ na dwie gtéwne grupy:

— hatas komunikacyjny (drogowy, kolejowy, tramwajowy, lotniczy),

— hatas przemystowy i komunalny.

Nie nalezy zapominaé takze o mniej uciazliwych zrodtach hatasu, jak chociazby: prace
remontowe czy imprezy sportowe irozrywkowe, na ktoére w ostatnich latach mieszkancy
Krakowa skarza si¢ coraz powszechniej.

Hatas komunikacyjny w sposéb zdecydowany wptywa na stan klimatu akustycznego
w miastach (w tym najwigksza role odgrywa hatas drogowy). Pomimo faktu, iz nowe
samochody dzigki zastosowaniu nowoczesnych technologii (napedy hybrydowe) staja si¢
zdecydowanie cichsze, to jednak przy systematycznym wzro$cie ich liczby ustawicznie
wzrasta rowniez stopien ucigzliwosci komunikacji w zakresie klimatu akustycznego.
Decydujaca rolg w emisji hatasu drogowego maja pojazdy, ktére mozna zaliczy¢ do grupy
»hatasliwych” — sa to m.in. motocykle 1 samochody ci¢zarowe.

Ruch samochodowy powoduje oddziatywanie akustyczne na zdecydowanej
wigkszosci obszaru miasta, czym rozni si¢ od ruchu szynowego. Pociagi oraz tramwaje
poruszaja si¢ tylko po wyznaczonych torowiskach co powoduje, ze ich oddziatywanie
akustyczne ogranicza si¢ jedynie do terendow $cisle sasiadujacych z liniami kolejowymi
1 tramwajowymi. Ten charakter dzwigku jest rowniez mniej uciazliwy dla ludzi narazonych na
jego oddziatywanie z uwagi na fakt, iz nie jest to hatas ciagly. Trwa tylko w czasie przejazdu
pojazdow szynowych a nastgpnie zanika.

Problem oddziatywania hatasu przemystowego w ostatnich latach w Polsce staje si¢
coraz mniejszy. Wplyngla na to m.in. restrukturyzacja przemystu. Stosowanie nowych
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srodkdw ochrony przed hatasem 1 wibracjami jak 1 réwniez zmiana w polityce
zagospodarowania przestrzennego (tereny przemystowe sa lokalizowane raczej na obrzezach
miast) w sposob pozytywny wptywaja na klimat akustyczny w duzych aglomeracjach. Nalezy
dazy¢ do dalszego wyprowadzania przemyslu z centrum miasta, co na pewno wplynie
korzystnie na stan klimatu akustycznego na tych terenach.

Mozna natomiast zaobserwowa¢ wzrost hatasu pochodzacego od klimatyzatoréw.
Coraz powszechniejsze stosowanie w budynkach tego typu urzadzen prowadzi do wzrostu ich
ilosci, co ma bezposrednie przetozenie na poziom dzwigku emitowanego do srodowiska.
Nalezy rowniez wspomnie¢ o halasie powstajacym na skutek wykonywania prac
remontowych lub budowlanych. W zdecydowanej wigkszosci sa to jednak oddzialywania
krotkotrwate. Z tego powodu ich dokuczliwo$¢ jest znacznie mniejsza od np. halasu
komunikacyjnego [18].

7.1.4. Trendy zmian stanu akustycznego.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r.
w sprawie szczegotowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu
1 sposobu prezentacji [10] analizy trendow zmian stanu akustycznego $rodowiska wykonuje
sig, o ile sa do dyspozycji materialty pozwalajace na jej wykonanie, tzn. informacje o stanach
przesztych warunkéw akustycznych §rodowiska.

Analizy poréwnawcze wynikow Map Akustycznych z lat 2007 [18] i 2013 [17]
jednoznacznie wskazuja na zmniejszenie wielkosci oddziatywania hatasu na ludno§¢ Miasta
Krakowa, w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w $§rodowisku. Sumarycznie liczba o0séb
mieszkajacych w zasiggach przekroczen minimalnych wartosci dopuszczalnych dla obszaru
miasta zmniejszyta si¢ o okoto 5% w przypadku hatasu pochodzacego od drég, ocenianego
wskaznikiem Lpyy. Podkresli¢ jednak nalezy, ze o okolo 25% zmniejszyta sig¢ liczba 0sob
bedaca w strefach oddziatywania hatasu o poziomie powyzej 60 dB, natomiast zwigkszyta si¢
liczba 0s6b mieszkajaca w strefie najmniejszych przekroczen 55-60 dB. Oznacza to, ze
dziatania naprawcze prowadzone w okresie ostatnich pigciu lat spowodowaly poprawe
klimatu akustycznego miasta, jednak na pewnych obszarach obnizenie poziomu dzwigku
spowodowato jedynie przesunigcie mieszkancéw ze strefy duzego oddziatywania do
mniejszego. Poréwnanie liczby osob narazonych na oddzialywanie hatasu w 2013 i 2007 r.
przedstawiono ponizej na rys. 7.5 i rys. 7.6 ponizej.
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Z drugiej strony, analizujac dane z monitoringu pomiaréw halasu drogowego ze stacji
monitoringu ciagltego znajdujacego si¢ w centrum miasta przy Al. Krasinskiego [45], nalezy
stwierdzi¢, iz poziom dzwigku na przestrzeni lat 2009-2012 nie ulegl znaczacym zmianom
1 oscyluje na poziomie 74 dB (z odchyleniami w granicach 71 dB - 78 dB). Znajduje to
potwierdzenie w warto$ciach wskaznika M, ktéry zgodnie z obecna Mapa Akustyczna
Krakowa [17] réwniez przyjmuje dla tej arterii jedna z najwyzszych wartosSci.

Zmniejszenie zasiggow hatasu wynika z wplywu zadan inwestycyjnych
zrealizowanych na terenie Miasta Krakowa w zakresie przebudowy i rozbudowy sieci
drogowej miasta (np. I etap wschodniej obwodnicy Krakowa). Poniewaz wedlug obecnego
stanu wiedzy w okresie pigciu lat do kolejnej edycji map zaplanowano realizacjg¢ kilku
kolejnych duzych przedsigwzig¢, przewiduje si¢ tez wystapienie zmiany w liczbie
mieszkancoOw 1 w wielko$ci obszaru, na ktorym wystepuja przekroczenia dopuszczalnych
wartos$ci hatasu.

Analogicznej analizy nie mozna przeprowadzi¢ w przypadku hatasu kolejowego
i tramwajowego, gdyz aktualnie kazde oddzialywanie analizowano osobno, natomiast
w poprzedniej edycji map podano sumaryczna liczbg¢ osob narazonych na hatas szynowy
(kolejowy 1 tramwajowy). Ze wzgledu na lokalizacj¢ linii tramwajowych i kolejowych na
terenie Krakowa, rozwazanie w analizie sumy liczby mieszkancow zagrozonych hatasem
podanych dla poszczegdlnych oddziatywan skutkowatoby podwdjnym uwzglednieniem grupy
0sOb mieszkajacych w poblizu zaréwno linii kolejowej, jak 1 tramwajowej. Wobec tego
wyniki takiej analizy nie bylyby miarodajne. Pewnej oceny mozna dokonaé analizujac
graficznie przedstawione zasiggi imisji poziomu hatasu szynowego (Mapa Akustyczna 2007)
oraz zasiggi imisji halasu tramwajowego i kolejowego w 2013 r. Ponizej na rys. 7.7 - rys. 7.14
poréwnano wybrane fragmenty map imisji w miejscach wyst¢gpowania osobno oddzialywania
kolejowego oraz tramwajowego dla wskaznika Lpwyn. Analizujac zasiggi imisji halasu
pochodzacego od ruchu tramwajowego, nalezy stwierdzi¢, ze roznice pomigdzy rokiem 2007
a 2013 sa niewielkie. Redukcja poziomu hatasu wynosi ponizej 5 dB. W zwiazku
z powyzszym stwierdzono zmniejszenie imisji od momentu wykonywania poprzedniej mapy
akustycznej] w zakresie hatasu tramwajowego w sasiedztwie wigkszosci odcinkéw linii
tramwajowych. Analizujac natomiast zasiggi imisji halasu pochodzacego od ruchu
kolejowego, nalezy stwierdzi¢, ze rdznice pomigdzy rokiem 2007 a 2013 sa zauwazalne
w sasiedztwie wigkszo$ci odcinkow linii kolejowych na terenie miasta. Przecigtnie poziom
hatasu (imisja) zmniejszyt si¢ od kilku do kilkunastu dB. Jest to spowodowane przede
wszystkim redukcja liczby pociagdw (gtownie towarowych) poruszajacych si¢ po
analizowanych odcinkach linii kolejowych. Wystgpowanie wigkszych roéznic w niektorych
miejscach wynika z roéznych doktadnosci modeli terenu przyjetych do obliczen. Nalezy
jednak podkresli¢, iz przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu pochodzacego od
ruchu kolejowego 1 tramwajowego sa niewielkie w poréwnaniu z ruchem samochodowym.
W celu redukcji tych oddzialywan nalezy systematycznie realizowaé dziatania wskazane
w niniejszym Programie polegajace na: modernizacji i szlifowaniu torowisk, toczeniu kot,
wymianie taboru komunikacji zbiorowe;.
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Rys. 7.7. Mapa imisji poziomu hatasu pochodzacego od ruchu szynowego w rejonie
ul. Kapelanka (widoczne zasiggi hatasu tramwajowego) — wskaznik Lpwn
(Mapa Akustyczna 2007)

g re— .

Przedzialy imisji
Bl <45dB
45-50dB

I 50 - 55 dB
| 55- 60 dB
I 60 - 65 dB

Il 65 - 70 dB
70-75dB

I 75-80dB
Hl 3048

Rys. 7.8. Mapa imisji poziomu hatasu pochodzacego od ruchu tramwajowego w rejonie
ul. Kapelanka — wskaznik Lpwy (Mapa Akustyczna 2013)
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Rys. 7.9. Mapa imisji poziomu hatasu pochodzacego od ruchu szynowego w rejonie
ul. W. Witosa (widoczne zasiggi hatasu tramwajowego) — wskaznik Lpwn
(Mapa Akustyczna 2007)

Rys. 7.10. Mapa przekroczen poziomu hatasu pochodzacego od ruchu tramwajowego
w rejonie ul. W. Witosa — wskaznik Lpyy (Mapa Akustyczna 2013)
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Rys. 7.11. Mapa imisji poziomu hatasu pochodzacego od ruchu szynowego w rejonie odcinka
linii Plaszow - Skawina (widoczne zasiggi hatasu kolejowego) — wskaznik Lpwy
(Mapa Akustyczna 2007)
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Rys. 7.12. Mapa imisji poziomu hatasu pochodzacego od ruchu kolejowego w rejonie odcinka
linii Plaszow - Skawina — wskaznik Lpwy (Mapa Akustyczna 2013)
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Rys. 7.13. Mapa imisji poziomu hatasu pochodzacego od ruchu szynowego w rejonie
ul. Kokotowskiej (widoczne zasiggi hatasu kolejowego) — wskaznik Lpwn
(Mapa Akustyczna 2007)
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Rys. 7.14. Mapa imisji poziomu hatasu pochodzacego od ruchu kolejowego w rejonie
ul. Kokotowskiej — wskaznik Lpwy (Mapa Akustyczna 2013)
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W 2013 r. po raz pierwszy sa wykonywane mapy akustyczne dla hatasu
przemystowego, wobec czego nie mozna wykona¢ analiz zmian klimatu akustycznego
Krakowa w tym zakresie. Analizy takie bgda mozliwe w nastgpnej edycji map, dla ktorej
aktualne beda stanowily dane wejsciowe.

7.1.5. Koncepcje dziatan zabezpieczajacych srodowisko przed hatasem

W czes$ci opisowej opracowania Mapy Akustycznej sporzadzonej Krakowa w 2013 r.
[17] zwrocono uwage na fakt, iz jednym z najwazniejszych i bardzo trudnych probleméw
ochrony §rodowiska w catej Europie jest walka z hatasem w miastach. Z uwagi na wielko$¢
przekroczen (gldwnie od hatasu drogowego) podejmowane sa dzialania majace na celu
ztagodzenie oddziatywania akustycznego pochodzacego od poszczegdlnych zrodet.
W ostatnim  czasie najbardziej popularnym $rodkiem ochrony przed hatasem
komunikacyjnym bylo stosowanie ekranéw akustycznych. Zabezpieczenia te sa jednak
w wielu przypadkach nieskuteczne lub niemozliwe do realizacji. Szczego6lnie w warunkach
miejskich, gdzie mamy do czynienia ze zwarta zabudowa zlokalizowana blisko ulic lub linii
tramwajowych 1kolejowych, ktorej przestonigcie ekranem akustycznym jest niemozliwe.
Nalezy zatem rozwazy¢ stosowanie innych $rodkéw ochrony przed hatasem polegajacych
m.in. na wilasciwej organizacji ruchu drogowego, egzekwowaniu istniejacych ograniczen
predkosci 1 ruchu czy wprowadzenie nowych rozwiazan w postaci np. nawierzchni
o obnizonej hatasliwosci.
W opracowanej Mapie Akustycznej Krakowa 2013 r. [17] dokonano podziatu dziatan
majacych na celu poprawg stanu klimatu akustycznego na:
— ograniczanie w strefie emisji, czyli dziatania u zrédta,
— ograniczanie w strefie imisji, ochrona bierna i czynna,
— dziatania organizacyjne.

Metody ograniczania hatasu u jego zrodia sa zdecydowanie skuteczne w warunkach
miejskich, kiedy zastosowanie innych §rodkéw ochronnych moze nie przynies¢ pozadanych
efektow. Zastosowanie np. nawierzchni o obnizonej hatasliwosci moze doprowadzi¢ do
spadku poziomu dzwigku nawet do 4 - 5 dB. W sytuacji kiedy np. nie ma mozliwos$ci
zastosowania ekranow akustycznych sa to srodki znacznie poprawiajace komfort akustyczny
ludziom zamieszkujacym tereny zlokalizowane w sasiedztwie ruchliwych ulic.

W Mapie Akustycznej Krakowa [17] zwrdcono rdwniez uwage na problemy emisji
hatasu komunikacyjnego zwiazane z nawierzchnia torowisk tramwajowych oraz kolejowych
w miescie. Podkreslono, iz zastosowanie torow bezstykowych, roznych rodzajow oktadzin
torow, podktadéw pod tory i innego rodzaju elementéw, pozwala niekiedy na znaczna
redukcje hatasu. Modernizacja torowisk wplynie pozytywnie na klimat akustyczny na
terenach zlokalizowanych w ich sasiedztwie.

W opracowaniu cze$ci opisowej Mapy Akustycznej [17] wymieniono réwniez
dzialania polegajace na ksztaltowaniu klimatu akustycznego w sasiedztwie ulic 1 linii
kolejowych oraz tramwajowych. Wg autorow Mapy Akustycznej, sa to np.:

— dziatania polegajace na skanalizowaniu ruchu drogowego i1 kolejowego na odcinkach
o charakterze tranzytowym i zaproponowanie dla nich takich zabezpieczen jak np.
ekrany akustyczne,

— dziatania polegajace na wilasciwym planowaniu przestrzennym, ktoére spowoduja
lokalizacj¢ obiektow chronionych w dalszej odleglosci od zrédetl dzwigku oraz takie
rozwiazania architektoniczne, ktorych celem bedzie usytuowanie zabudowy ustugowej
w taki sposob, aby stanowita naturalna przestong akustyczna dla obiektow chronionych
zlokalizowanych w dalszej odlegtosci,
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— poprowadzenie nowych tras komunikacyjnych w taki sposdb, aby ograniczy¢
w miejscach podlegajacych ochronie akustycznej prowadzenie jej z duzym
pochyleniem - spowoduje to ograniczenie emisji hatasu oraz prowadzenie tras
w wykopie, co stanowi naturalny ekran akustyczny,

— metody zwiazane uspokojeniem ruchu,

— ograniczenia w ruchu, polegajace na czasowym wylaczeniu z ruchu pojazdéw cigzkich
na okres$lonych odcinkach drég — dotyczy¢ to moze pory nocnej,

— egzekwowanie istniejacych ograniczen predkosci i1 ruchu pojazdow w tym
przestrzeganie prawa ruchu drogowego.

Ostatnia grupa dzialan majacych na celu poprawg warunkéw akustycznych
w miastach, wymieniona w czg$ci opisowej Mapy Akustycznej Krakowa [17], sa dziatania
w infrastrukturze budynku. Na etapie sporzadzania niniejszego opracowania zaproponowano
nastepujace rozwigzania:

— projektowanie budynkéw z pomieszczeniami o mniejszych wymaganiach komfortu
akustycznego od strony zrodta hatasu,

— budowa budynkéw z zaprojektowanymi ekranami na elewacji, elementy ekranujace
powoduja, ze znaczna cze$¢ energii akustycznej jest pochlaniana lub odbijana przez
ekran,

— stosowanie specjalnej izolacji akustycznej §cian budynkow.

W przysztosci nalezy rozwazy¢ mozliwo$¢ przygotowania programu w Sposob
interdyscyplinarny aby wszyscy specjalisci z réznych dziedzin mogli wprowadzi uwagi
1 zalecenia. Wskazane by bylo réwniez opracowanie modelu transportowego, pozwalajacego
na wyliczenie obciazenia i kosztéw poprawy sieci komunikacyjnej Krakowa w zwiazku
z wydaniem zgody na powstanie nowych inwestycji.

2.  Ocena realizacji poprzedniego programu

Poréwnujac wartos¢ wskaznika M dla terenow Miasta Krakowa objetych Mapa
Akustyczna wykonana w 2013 r. [17] w odniesieniu do Mapy Akustycznej wykonanej
w 2007 r. [18], nalezy podkresli¢, iz w aktualnej mapie wskaznik ten przyjmuje duzo nizsze
wartosci wahajace si¢ w przedziale 0-211. W 2007 roku odnotowano natomiast warto$ci
wskaznika powyzej 300. Nizsze wartosci wskaznika zwiazane sa ze zmiana Rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w érodowisku poprzez wprowadzenie Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia
1 pazdziernika 2012 r. [9]. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku przedstawiono w tab.
7.1.
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Tab. 7.1. Dopuszczalne poziomy halasu w §rodowisku powodowanego przez poszczegdlne
grupy zrodel hatasu, z wytaczeniem hatasu powodowanego przez starty, ladowania i przeloty
statkdéw powietrznych oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami Lpwy 1 Ly, ktore
to wskazniki maja zastosowanie do prowadzenia dtugookresowej polityki w zakresie ochrony
przed hatasem [9]

Dopuszczalny poziom halasu w [dB]

Drogi lub linie kolejowe | , . Fozostale obiekty i
dzialalnos$¢ bedaca zrodlem
M halasu
Lp. Rodzaj terenu Lown Ly L Ly
. DWN
przedzial przedzial . przedzial
czasu czasu przedzial czasu czasu
odniesienia s odniesienia s
. odniesienia . odniesienia
rowny réwn rowny réwn
wszystkim WSZVS tk};m wszystkim WSZVS tk);m
dobom w oro)IIn noc dobom w rok oro);n noc
roku p y p y
1 a) Strefa ochrgnng A u;drow1ska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowe;j
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwiazanej ze
2 statym lub wielogodzinnym 64 (55%) 59 (50%) 50 40
pobytem dzieci i mtodziezy (2)
¢) Tereny domow opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy mieszkaniowe;j
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego
3 b) Tereny zabudowy zagrodowej 68 (60%) 59 (50%) 55 45
¢) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo-uslugowe
4 Tereny w strefie srodmiejskiej miast 70 (65%) 65 (55%) 55 45

powyzej 100 tys. mieszkancow (3)

(1) Wartosci okreslone dla drog i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym
i kolei linowych.

(2) W przypadku niewykorzystywania tych terendw, zgodnie z ich funkcjq, w porze nocy, nie obowiqzuje dla nich
dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy.

(3) Strefa srodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkarncow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjq
obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktorych wystepujq dzielnice o liczbie
mieszkancow pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srodmiejskq, jezeli charakteryzuje si¢ ona

zwartq zabudowq mieszkaniowq z koncentracjq obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.

* dopuszczalne poziomy halasu przed zmiang rozporzadzenia z dnia 14 czerwca 2007 r.
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W ramach poprzedniego Programu ochrony $rodowiska przed halasem [28]
zaproponowano szereg dziatan dla tych terenow, na ktorych na przekroczenia poziomu hatasu
0 najwigkszym poziomie jest narazona najwigksza liczba osob (najwyzszy wskaznik M)
Zestawienie tych dzialan przedstawiono ponizej w tab. 7.2. Ich realizacja wptyneta korzystnie
na stan klimatu akustycznego w Krakowie. Nalezy natomiast zaznaczy¢, ze przede wszystkim
z uwagi na brak $rodkéw finansowych w budzecie miasta, wszystkich zadan nie udalo si¢
zrealizowac¢ (stopien wykonania przedstawiono w ponizszej tabeli).

Tab. 7.2. Zestawienie dziatan naprawczych okreslonych w Programie ochrony srodowiska
przed hatasem na lata 2009 — 2013 [28] dla terendw o najwyzszym priorytecie narazenia
na oddziatywanie hatasu.

Nazwa l!hcy’.hml Dzialania Jednostka Telzmm” .
Lp.| tramwajowej lub . realizacji Uwagi
naprawcze realizujaca . .
obszaru dzialania
ul. Kalwaryjska na Eig;ilfgozvirﬁle
odcinku od Ronda oora 1J1 ?czyeﬁ
1. Matecznego do £ g Policja - Zadanie Policji
predkosci
Rynku 1
s (szczegbdlnie w
Podgorskiego .
porze nocnej)
Al. Powstancow Zarzad
Slaskich na odcinku
2. od ul. Bkrany ) Infrastruktury | =507 5009 .
) akustyczne Komunalnej
Dembowskiego do .
. 1 Transportu
ul. Parkowe;j
Poprawa
warunkow ruchu
w okolicach
skrzyzowania ul.
Armii Krajowej i
ul. Piastowskiej
Al Armii Krajowej (uplynme.me. Zarzad W ZW}a[zku z brakiem
. ruchu w rejonie . srodkow finansowych
na odcinku od ul. . . Infrastruktury Nie
3. . skrzyzowania ; . przeznaczonych na
Przybyszewskiego . | Komunalnej | zrealizowano . .
. > . | oraz koordynacja | . przedmiotowe zadanie
do ul. Piastowskiej N i Transportu L .
sygnalizacji nie jest realizowane
swietlnej z
innymi
sasiadujacymi
skrzyzowaniami)
— dokumentacja
techniczna
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Plac Centralny

Wymiana
nawierzchni

Zarzad
Infrastruktury
Komunalnej
i Transportu

W trakcie
sporzadzania
dokumentacji

W ramach
przebudowy linii
tramwajowej na odc.
R. Mogilskie - al. Jana
Pawta II - Plac
Centralny wraz z
systemem sterowania
ruchem oraz zgodnie
z zapisami decyzji
srodowiskowej
przewiduje si¢
w obrebie Placu
Centralnego wymiang
nawierzchni oraz
wykonanie torowiska
ulepszonego
(wyciszonego)

Z zastosowaniem mat
wibroizolacyjnych

Egzekwowanie
ograniczen
predkosci

Policja

Zadanie Policji

Uptynnienie
ruchu, dobudowa
trzeciego pasa na

wysokosci ul.
Jana Pawta II —
Plac Centralny

Zarzad
Infrastruktury
Komunalnej
i Transportu

W trakcie
sporzadzania
dokumentacji

W ramach
przebudowy linii
tramwajowej na odc.
R. Mogilskie - al. Jana
Pawta II - Plac
Centralny wraz
Z systemem
sterowania ruchem
ilo$¢ pasow ruchu
wraz z dobranymi
relacjami w obrgbie
Placu Centralnego
zostata dobrana do
prognozowanych
parametrow ruchu.
Uwaga: zmiany
w uktadzie
geometrycznym
musza uzyskaé
pozytywna opinie
konserwatorska —
w innym przypadku
nie beda mogly zostaé
wprowadzone.
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ul. Mogilska na

. Egzekwowanie
5. odcinku od - %)graniczeﬁ Policja - Zadanie Policji
ul. Grunwaldzkiej L
do ul. Cysterséw predkosci
Zarzad
Ograniczenie | Infrastruktury 2011 )
Al. Andersa na tonazu Komunalne;j
odcinku od i Transportu
6. o,
al. Przyjazni do
Placu Centralnego | Egzekwowanie
ograniczen Policja - Zadanie Policji
predkosci
W ramach
przebudowy
, : Zarzad skrzyzowania
ulu 1M1\e/[ils};rrllsel;: 1/1a Eggffgfgﬁﬁe Infrastruktury . Meissnera - al. Jana
7. .odcinku od predkosci K omunalnj W tr.ak01f: Pavyla I - Lema
ul. Lublafskiej do Koor dynacj,a i Tr.ar.lsportu, realizacji | zostanie wprowa@zona
ul. Chatupnika sygnalizacji Policja, Straz koordynacja pomiedzy
’ Miejska skrzyzowaniami na ul.
Meissnera od al. Jana
Pawta II do ul. Ugorek
Ekrany Zarzad Wykonano analizq.
ul. Powstancow na akustyczne Infrastruktury akustyczna, z uwagi
2 odcinku od egzekwowan’ie Komunalnej Nie na brak $rodkow
' ul. Majora do S i Transportu, | zrealizowano | finansowych zadanie
ul. Luszczkiewicza ograniczen Policja, Straz nie zostato
predkose Miejska zrealizowane
Koordynacja
sygnali;acj i Ze wzgledu na
ul. Grzeg(')rzecka na éw1etlr}ej oraz Zarzad ograniczone $rodki
’od-cmku 9d ograniczenie Infrastruktury finansowe nie zostala
9. | ul. Sniadeckich do predkosci, ; 27.05.2010 .
Ronda regeneracja Komunalnej Wykopaga regeneracja
. . . 1 Transportu stykow 1 szlifowanie
Grzegorzeckiego stykow
i szlifowanie szyn
szyn
Skrzyzowanie Wymigna Zarzad sierpien 2009 -
. zwrotnic na [ Infrastruktury
10. | ul. Straszewslgego skrzyzowaniu ul. | Komunalnej | pazdziernik
zul. Karmelicka | gyragzewskiego | Transportu 2009 )
z ul. Karmelicka
maj 2010 -
2012 kwiecien
- maj )
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Al. Krasinskiego na System Zarzad
11. odC}n_l<u oq obszarowego Infrastruktury 27.05.2010 i
ul. Kosciuszki do sterowania Komunalne;j
ul. Smolensk ruchem 1 Transportu
Al. Stowackiego na System Zarzad
odcinku od obszarowego | Infrastruktury
12. ul. Karmelickiej do sterowania Komunalnej 27.05.2010 )
ul. Dhugiej ruchem i Transportu
Modernizacja
Linia kolejowa Nr :;ﬁ?;t;ﬁ?’e PKP Polskie
94 Krakéw Plaszow . Linie
— Os$wigcim na torowiska, Kolejowe S.A
13. . toczenie kot, ) 2013 -
odcinku od Placu . oraz
wymiana taboru , -
Przystanek do . przewoznicy
e 1. kolejowego, .
ul. Wielickiej kolejowi
ekrany
akustyczne
Wykonano
dokumentacje
ul. Brozka na Zarzad projektowa wraz
odcinku od Ekrany Infrastruktury Nie z uzyskaniem
14. o, . . d .
ul. Zakopianskiej do akustyczne Komunalnej i | zrealizowano | zgloszenia, z uwagi na
ul. Borsuczej Transportu brak srodkow
finansowych nie
zrealizowano zadania.
Przebudowa
ul. Biezanowska na dror;(g)lz,‘g?claatlll(ic;wo Zarzad
15 odcinku od ul. Nad Jabro oa;lowane Infrastruktury |23.12.2008 1. - i
| Potokiem do prop Komunalnej | 31.07.2009 r.
.1 dla obszaru .
ul. Gornikow i Transportu
Hotary
Biezanow”
Wymiana
nawierzchni
ul. Myslenickiej
wraz
z podbudowa
1 infrastruktura .
Dokumentacja ulegta
techn. na Zarzad wstrzvmaniu
Obszar odcinku od wezla | Infrastruktury Nie Zy ’
16. _ : . ponownie rozpoczyna
»SWOSZOWICe autostradowego | Komunalnej | zrealizowano .
. si¢ proces
do ul. i Transportu inwestvevin
Krzyzanskiego yeymy-
(zastosowanie
cichej
nawierzchni) —
dokumentacja
techniczna
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Uspokojenie Zarzad Dokumentacja plegla
ruchu boprzez Infrastruktury Nie Wstr‘zymanlu,
ograniczenie : : ponownie rozpoczyna
fonazu oraz Komunalnej zrealizowano sic proces
.. 1 Transportu . .
predkosci inwestycyjny.
Zastosowanie
ckranow Generalna
akustycznych Dvrekcia
przy autostradzie }]I) o 2009
A4 na odcinku 108 )
od wezla Kra] owych
Opatkowice do i Autostrad
ul. Kapielowej
Ekran
akustyczny dla Zarzad Ze wzgledu na brak
ul. Monte Casinona | . budyn.ku Infrastruktury Nie érodk(')\y ﬁpansowych
’ odeinku od wielorodzinnego Komunalnej zrealizowano | zadanie nie zostato
17. | ul. Kapelanka do Nr 23 przy 1 Transportu zrealizowane
Ronda ul. Szwedzkiej
Grunwaldzkiego Egzekwowanie
ograniczen Policja - Zadanie Policji
predkosci
Ze wzgledu na brak
srodkéw finansowych
czerwiec/ na re;uli:acj N
. przebudowy
lipiec 2011 ul. Kapielowej
wykonano naktadki
asfaltowe
Plilziec];uv(?/(r)avza Zarzad ’Ze e gledu na brak
srodkéw finansowych
18 ul. Kapielowa z podbudowa | Infrastruktury na realizacje
’ ' (zastosowanie | Komunalnej maj 2012 bud 1
cichej i Transportu przebucowy u'.
nawierzchni) Ka(plelowg wykonano
naktadki asfaltowe
Ze wzgledu na brak
srodkéw finansowych
grudzien 2012 na realizacje

przebudowy ul.
Kapielowej wykonano
naktadki asfaltowe

Nalezy wspomnie¢, ze oprocz dziatan naprawczych wynikajacych z zapisow
Programu ochrony §rodowiska przed hatasem [28] realizowane byly rowniez inne inwestycje,
ktore mialy korzystny wptyw na stan klimatu akustycznego w miescie. Ponizej w tab. 7.3
przedstawiono zestawienie przyktadowych dziatan naprawczych realizowanych niezaleznie
od zapiséw poprzedniego Programu.
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majacych pozytywny wplyw na stan klimatu akustycznego w miescie

Tab. 7.3. Zestawienie przyktadowych dziatan naprawczych zrealizowanych w Krakowie

Nazwa ulicy, linii

tramwajowej, . . Termin
Lp. . . . . Dzialania naprawcze ...
linii kolejowej realizacji
lub obszaru
Poprawa standardoéw transportu publicznego oraz
zwigkszenie jego udzialu w przewozach pasazerskich.
Rozbudowa wezta Ofiar Poprawa v&farunk(')\’}v obshugi komun.i k'acyj r}ej te.ren(')vy 2004-
1. ) . inwestycyjnych potnocno-zachodniej czg$ci miasta i
Katynia w Krakowie . oo . . . 2012
gmin sasiednich oraz zwigkszenie przepustowosci i
komfortu przejazdu jednego z wazniejszych weztow 111
Obwodnicy.
Poprawa i zapewnienie warunkoéw obstugi
Rozbudowa komunikacyjnej terenéw inwestycyjnych wschodniej
) ul. Surzyckiego - czesci miasta. Zwigkszenie bezpieczenstwa, ptynnosci 2004-
" | ul. Botewa oraz budowa | ruchu i zmniejszenie szkodliwych emisji do srodowiska. 2012
ul. Sliwiaka Zapewnienie dobrego potaczenia z budowana droga
ekspresowa S7.
Przebudowa uktadu
3 drogowego Poprawa dostgpnosci komunikacyjnej dla 2007-
' w rejonie Centrum - uzytkownikow Centrum Jana Pawta II. 2012
Jana Pawtla II
Na odcinku .mlqdzy Przebudowa ulic wraz z podbudowa, zastosowanie 2011-
4, ul. Borowinowa
. : naktadek 2012
w kierunku uzdrowiska,
5 Sterowanie ruchem dla Poprawa jakosci transportu zbiorowego poprzez 2003-
’ KST wprowadzenie priorytetu dla szybkiego tramwaju. 2013
Poprawa i zapewnienie warunkow obstugi
komunikacyjnej terenéw inwestycyjnych wschodniej
6 Budowa ul. czesci miasta. Zwigkszenie bezpieczenstwa, ptynnosci 2004-
’ Kuklinskiego ruchu i zmniejszenie szkodliwych emisji do srodowiska. 2012
Zapewnienie dobrego potaczenia z budowang droga
ekspresowa S7.
Estakada w ciagu ul. Poprawa i zapewnienie warunkoéw obshugi
7 Powstancow komunikacyjnej terenéw inwestycyjnych wschodniej 2004-
’ Wielkopolskich i ul. czesci miasta. Zwigkszenie bezpieczenstwa, ptynnosci 2012
Nowohuckiej ruchu i zmniejszenie szkodliwych emisji do srodowiska.
Dodatkowo nalezy zaznaczy¢, ze czg$¢ zadan bedzie realizowana w czasie dtuzszym
niz czas obowiazywania poprzedniego Programu. Przykladowo rozbudowe ulicy

Kocmyrzowskiej charakteryzujacej si¢ wysoka wartoscia wskaznika M (wg Raportu z 2007
r.), zgodnie z Wieloletnia Prognoza Finansowa [25] zaplanowano na lata 2019-2020.
W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla tej inwestycji zapisano, iz parametry
techniczne drogi i1 torowiska winny gwarantowa¢ mozliwie niska emisj¢ hatasu w rejonie
terené6w chronionych pod wzgledem oddzialywania akustycznego oraz ze nalezy
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wykorzystywa¢ do obstugi linii tramwajowych pojazdy szynowe o wysokim poziomie
technicznym charakteryzujace si¢ niskim poziomem mocy akustycznej, a dla zabezpieczenia
terenow podlegajacych ochronie akustycznej przed ponadnormatywnym poziomem hatasu
nalezy zastosowac ekrany akustyczne.

Ponadto w latach 2009-2013 w okresie obowiazywania poprzedniego Programu
zrealizowano przebudowy i remonty wielu ulic np.: ul. Zakopianskiej, ul. Biezanowskiej,
ul. Surzyckiego, ul. Dlugiej oraz wymiany nawierzchni na szeregu ulic np.: ul. Prokocimska,
ul. Wrobela, ul. Mysliwska, a takze przebudowy torowisk — na ul. Dhugiej, ul. Wawrzynca,
ul. Franciszkanskiej i Dominikanskiej. Pozostate inwestycje sa sukcesywnie realizowane
przez miasto w miar¢ dostgpnych funduszy.

Jednym z przyktadow dziatan wykonanych w ramach Programu ochrony $rodowiska
przed hatasem, ktorego skutki znaczaco wplynety na klimat akustyczny miasta, jest budowa
ekranéw akustycznych przy Al. Powstancow Slaskich. Réznice pomiedzy stanem sprzed
realizacji inwestycji a obecnym pokazuje rys. 7.15 1 rys. 7.16.

Rys. 7.15. Al. Powstancoéw Slaskich — stan przed wprowadzeniem dzialan w zakresie ochrony
przed hatasem (budowa ekranow akustycznych) — zrodto: Cyfrowa Mapa Akustyczna Miasta
Krakow z 2008 1. [20]

98




,Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa na lata 2014 - 2018”

Przedziaty imisji
B <45a8
45-50dB
B 50-55d8
55 - 60 dB
B 60 -65dB
Il s5- 7048

70-75dB

I 75-80d8

Rys. 7.16. Al. Powstancéw Slaskich — stan po wprowadzeniu dziatan w zakresie ochrony
przed hatasem (budowa ekranow akustycznych)

Ponadto realizowanych jest szereg dziatan o charakterze ciaglym. Przykladem jest
wymiana $rodkéw komunikacji zbiorowej na bardziej przyjazny Srodowisku (nizsza emisja
zanieczyszczen 1 hatasu). Jednocze$nie rosnie sie¢ potaczen zardwno autobusowych,
jak 1 tramwajowych. Sukcesywnie wzrasta 1ilo$¢ S$ciezek rowerowych, co zachgca
mieszkancoOw miasta do korzystania z rowerow. W 2009 r. taczna dtugos¢ $ciezek wynosita
96,6 km, a w 2012 r. 126,8 km [22]. W niewielkim stopniu ros$nie natomiast liczba miejsc
parkingowych (2009 r. — 173 280, 2012 r. — 173 912). Wszystkie te dzialania oraz rosnaca
dostgpnos¢ srodkéw komunikacji miejskiej zachecaja mieszkancow miasta do rezygnacji
z prywatnych samochodéw na rzecz $rodkéw transportu publicznego (w 2010 r. — 336,4 min
przewiezionych pasazeréw, 2011 r. — 346 mln) [22]. Przyczynia si¢ to niewatpliwie do
redukcji emisji halasu z najbardziej znaczacego zrodta na terenie Miasta Krakowa, jakim jest
hatas komunikacyjny.

Niewatpliwie wzrasta rowniez $§wiadomo$¢ spoteczna w zakresie ucigzliwo$ci
akustycznych na terenie miasta 1 zrodet jej pochodzenia, co przektada si¢ w zyciu codziennym
na sposob podrézowania po miescie i wybor srodkow komunikacji miejskiej. Dla przyktadu
nalezy wspomnie¢ o realizacji w latach 2005-2009 programu ,,Civitas Caravel” [44],
w ktorym Miasto Krakow brato udziat jako jedno z czterech miast Europy. Celem Programu
byta pomoc miastom w osiagnigciu zrdwnowazonego, czystego i efektywnego miejskiego
systemu transportu poprzez wprowadzenie i oceng dziatan bazujacych na polityce
transportowe]j 1 nowoczesnych, zintegrowanych rozwiazaniach technologicznych. W ramach
Programu Miasto Krakéw opracowalo i wdrozylo zintegrowany i kompleksowy system
marketingowy dla zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Ogolnym celem systemu byto
ustanowienie ,,nowej kultury mobilno$ci” poprzez angazowanie obywateli i przedsigbiorstw
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w dyskusje nad transportem publicznym i w jego rozwoj, co z kolei przetozy¢ si¢ powinno na
wzrost ich §wiadomos$ci nt. zrownowazonych i alternatywnych modeli transportu. Jako
pierwszy w Polsce uruchomiony zostat rowniez w Krakowie: program lojalnosciowy dla
transportu publicznego, system roweréw publicznych oraz na wzor Genui system ustugi na
zadanie na obrzezach miasta. Ponadto wprowadzony zostat zintegrowany bilet obejmujacy
prywatnych i publicznych operatoréw miasta i regionu.

Poza tym na terenie miasta caly czas we wskazanych miejscach wprowadza sig
egzekwowanie ograniczen predkosci, wdraza systemy sterowania ruchem, dokonuje prac
naprawczych szyn tramwajowych.

W zakresie prowadzenia gospodarki przestrzennej na terenie Miasta Krakowa nalezy
odnotowa¢ znaczacy wzrost uchwalonych miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego, ktore swym zasiggiem obejmuja okolo 41,7% jego powierzchni (stan na
kwiecien 2013 r. [46]). Przeprowadzone szczegdtowe analizy zapisow dokumentow
planistycznych, przedstawione w zalaczniku nr 1, pokazuja, i1zuchwalane dokumenty
uwzgledniaja zagadnienia ochrony akustycznej i minimalizacji ucigzliwo$ci akustycznych
w planowaniu przestrzennym, co jest zgodnie z zaleceniami Programu na lata 2009-2013
[28].

7.2.1. Analiza niezrealizowanych czg$ci programu wraz z przyczynami braku realizacji

W ramach Programu ochrony §rodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa na lata
2009 — 2013 [28] okreslono szereg dziatan naprawczych majacych na calu poprawienie
standardu zycia mieszkancow w zakresie oddziatywania akustycznego. Podobnie jak
w niniejszym dokumencie, dzielity si¢ one na trzy glowne kierunki — strategig
krotkookresowa, polityke dlugookresowa oraz edukacj¢ spoleczna. Zestawienie dziatan
ujetych w pierwszej grupie (strategii krotkookresowej) przedstawiono w tab. 7.2
w poprzednim rozdziale. Wskazano w niej dzialania, ktore zostaly zrealizowane w czasie
trwania poprzedniego Programu oraz te, ktorych nie udato si¢ wykona¢. Lacznie pig¢ zadan
z osiemnastu  okreSlonych w strategii krotkookresowej nie zostatlo zrealizowane
w zakltadanym czasie. Glowna przyczyna nie wykonania tych zadan, to brak S$rodkow
finansowych w budzecie Miasta niezbgdnych do przeprowadzenia inwestycji. Nalezy
natomiast doda¢, ze w czasie trwania poprzedniego Programu Miasto Krakéw zrealizowato
szereg innych inwestycji, majacych pozytywny wplyw na stan klimatu akustycznego
w miescie, ktore nie byly okre§lone w Programie. Zestawienie tych dziatan przedstawiono
wtab. 7.3 w poprzednim rozdziale opracowania. Na etapie sporzadzania niniejszego
Programu dokonano, na podstawie mapy akustycznej, analizy klimatu akustycznego
w miescie, ktory panuje w chwili obecnej. Dla tych obszaréw, na ktérych na oddziatywanie
hatasu o najwyzszym poziomie narazonych jest najwigcej 0s6b zaproponowano nowa liste
dziatan w strategii krotkookresowej, ktora powinna by¢ realizowana do 2018 r. (do czasu
trwania niniejszego dokumentu). Jezeli w budzecie miasta znajda si¢ dodatkowe $rodki
finansowe, powinny by¢ réwniez realizowane dziatania naprawcze dla tych obszaréw, dla
ktérych na etapie konsultacji spotecznych zgloszono uzasadnione postulaty (dziatania te sa
przedstawione w zakresie polityki dtugookresowej).
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3.  Analiza materialow, dokumentow i publikacji wykorzystanych do opracowania
programu

7.3.1. Polityki, strategie, plany oraz programy

W ramach prac zmierzajacych do opracowania Programu ochrony srodowiska przed
hatasem dla Miasta Krakowa analizowano szczegdtowo szereg opracowan, ktore w swych
zapisach odnosza si¢ do ochrony akustycznej. Do takich dokumentéw naleza:

— Strategia Rozwoju Krakowa — dlugoterminowy plan rozwoju spoteczno- gospodarczego
Miasta o perspektywie kilkunastu i wigcej lat, ktéra zostala przyjeta uchwata
Nr LXXV/742/05 Rady Miasta Krakowa dnia 13 kwietnia 2005 roku [23],

— ,Polityka Transportowa dla Miasta Krakowa na lata 2007-2015” przyjeta uchwata
Nr XVIII/225/07 Rady Miasta Krakowa dnia 4 lipca 2007 r. [24],

— Wieloletnia Prognoza Finansowa Miasta Krakowa na lata 2013-2049 , w tym Wieloletni
Program Inwestycyjny Miasta Krakowa przyjete Uchwata nr LXX/1013/13 Rady
Miasta Krakowa z dnia 27 marca 2013 r. [25],

— Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego dla Krakowa na lata 2007 — 2013
(Uchwata Nr LX/774/08 Rady Miasta Krakowa z dnia 17 grudnia 2008 r. z pdzn. zm.)
[27].

Jednym =z wazniejszych dokumentow analizowanych 1 wykorzystanych do
opracowania Programu byla ,,Strategia Rozwoju Krakowa” [23]. Opracowanie to wskazuje
trzy rownorzg¢dne cele strategiczne, z czego jeden (Cel strategiczny I) okresla ,,Krakow
miastem przyjaznym rodzinie, atrakcyjnym miejscem zamieszkania i pobytu” i przyjmuje do
realizacji w zakresie oddzialywania hatasu jako cel operacyjny (Cel operacyjny I.1) ,,poprawe
stanu §rodowiska przyrodniczego”.

W Polityce Transportowej dla Miasta Krakowa na lata 2007-2015 [24] jako glowny
cel zapisano ,,stworzenie warunkow dla sprawniejszego i1 bezpieczniejszego przemieszczania
0osOb 1 towarow, przy spetnieniu wymogoéw ograniczenia uciazliwosci transportu dla
srodowiska a przez to poprawa dostgpnosci komunikacyjnej w obrgbie miasta oraz z terenow
obszaru metropolitalnego, wojewodztwa 1 kraju”. Z celu gldwnego natomiast wynikaja
nastepujace trzy cele szczegotowe:

— zapewnienie sprawno$ci  funkcjonowania  systemu transportu miasta  jako
zrOwnowazonego w sensie gospodarczym, srodowiskowym i spolecznym,

— wzmacnianie roli 1 poprawa jakos$ci transportu zbiorowego,

— wyksztalcenie zintegrowanego systemu metropolitalnego, zapewniajacego dostgpnosé
w uktadzie regionu, kraju i Europy.

Osiagnigcie powyzszych celow jest mozliwe poprzez osiaganie zrownowazonego
systemu transportu miasta i obszaru metropolitalnego, co z kolei wymaga migdzy innymi
przyjecia nastgpujacych zasad wdrazania polityki:

— wspoldziatania i integracji roznych podsystemow transportowych w obrgbie metropolii,

— rozwoju wysokiej jakosci podsystemu transportu zbiorowego,

— rozwoju infrastruktury szynowej (z priorytetem szybkiego tramwaju),

— rozwoju sieci drogowo — ulicznej i1 parkingowej z priorytetem budowy elementow
obwodowych,

— zorganizowania systemu przeptywow tadunkéw w oparciu o system logistyki miejskiej
(budowa centrow logistycznych i1 optymalizacja tancuchow logistycznych),

— rozwoju uktadu drog rowerowych (z priorytetem ciagéw wiazacych ze srodmiesciem),

— dostosowywania infrastruktury 1 $rodkdéw transportu do wymogow  0s6b
niepetnosprawnych,
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wydatkowania §rodkéw na migkkie elementy infrastruktury transportu samochodowego
(W tym na zaawansowane systemy sterowania ruchem indywidualnym i zbiorowym
z wykorzystaniem nowoczesnych technologii).

Egzekwowanie powyzszych =zatozen prowadzi¢ bedzie do wysokiego udziatu

transportu zbiorowego oraz ruchu niezmotoryzowanego (pieszego i rowerowego) w ogolnej
liczbie podrozy, szczegdlnie w strefie Srodmiejskiej oraz eliminacji ruchu tranzytowego
z tego obszaru.

Aby zrealizowa¢ na najwyzszym poziomie wszystkie cele polityki, niezbedne jest

przeprowadzenie szeregu dziatan, ktére mozna podzieli¢ na nastepujace zagadnienia:

1.

Planowanie przestrzenne

planowanie osadnictwa i komunikacji transportowej w sposdb zmniejszajacy udzial
przejazdéow samochodami osobowymi w stosunku do komunikacji zbiorowej oraz
w sposob uniemozliwiajacy uzaleznienie mieszkancéw od samochodu osobowego,
tworzenie obszardw ograniczonego uzytkowania ze wzgledu na uciazliwos$¢, transportu,
rezerwowanie w planach miejscowych pasow terenu na trasy szynowei drogowe,
dworce 1 petle komunikacji miejskiej, parkingi, w tym przesiadkowe w systemie Park &
Ride lokalizowane gtownie w bezposrednim sasiedztwie trzeciej obwodnicy.

Transport zbiorowy
dazenie do spdjnosci systemu transportowego: miejskiego 1 podmiejskiego,
dazenie do integracji przestrzennej i funkcjonalnej podsystemu transportu zbiorowego
drogowego 1 kolejowego (wegzly przesiadkowe, w tym takze w ukladzie ,drzwi
w drzwi”, wspoOlne rozklady jazdy, jednolity system taryfowy z dazeniem do
wprowadzenia biletu waznego na wszystkie $rodki transportu u wszystkich
przewoznikow obstugujacych aglomeracje,
integracja przestrzenna i funkcjonalna miejskiego podsystemu transportu zbiorowego
z innymi podsystemami (np. parkingi przesiadkowe samochodow)
maksymalne dostosowanie uktadu linii i rozktadow jazdy do aktualnychi potencjalnych
potrzeb,
budowa nowych torowisk tramwajowych, zwigkszenie uprzywilejowania dla
komunikacji zbiorowej (wydzielone pasy ruchu, torowiska, priorytety na
skrzyzowaniach),
wdrozenie systemOw sterowania ruchem celem jak najlepszego dostosowania
komunikacji miejskiej do potrzeb podroznych,
zapewnienie wilasciwych standardéw gwarantujacych wysoka jakos$¢ systemu, ktory
bedzie miat wptyw na wybor sposobu podrézowania,
wilaczenie do komunikacji transportowej zbiorowego transportu wodnego na Wisle.

Uktad drogowy
dziatania prowadzace do poprawy stanu drog (odnowa i wzmocnienie nawierzchni),
budowa nowych elementow sieci drogowej wedtug nastgpujacej kolejnosci:
a) usprawnienie transportu zbiorowego,
b) obstluga terenow nowej zabudowy,
¢) poprawa spojnosci i wzmocnienie niezawodnosci sieci,
d) uwolnienie obszaréw zwartej zabudowy od zewngtrznego ruchu tranzytowego
oraz centralnych obszaréw miasta od ruchu migdzydzielnicowego,
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e) powiazanie uktadu drog miejskich z autostrada i projektowana droga
ekspresowa,

— projektowanie 1 wdrazanie m.in. obszarowego sterowania ruchem oraz wdrazanie
inteligentnych systemow transportowych,

— wprowadzanie w projektach wymogu priorytetow dla komunikacji zbiorowe;j,

— wprowadzanie systemu informowania podroéznych o aktualnych warunkach na drodze,

— propagowanie systemu grupowego korzystania z samochodu osobowego,

— doprowadzenie do zmniejszenia uciazliwosci ruchu samochodéw cigzarowych
(ograniczenia wjazdu w wybrane obszary, czasowe zakazy ruchu np. w dni $wiateczne
1 W porze nocnej),

— utworzenie stref o r6znej dostepnosci wjazdu dla samochodow osobowych.

4. Drogi rowerowe
— rozwdj sieci drog rowerowych,

5. Polityka ekonomiczno — finansowa

— dazenie do realizowania polityki majacej na celu utrzymanie przystgpnych cen biletow
zapewniajacej konkurencyjno$¢ komunikacji zbiorowej w stosunku do samochoddéw
osobowych,

— dazenie do wdroZenia pobierania oplat za wjazd do centrum i innych obszar6w miasta
jako dodatkowe dzialanie wspomagajace obecna polityke ograniczania ruchu
w centrum.

6. Ochrona §rodowiska

— dazenie do zwigkszenia w realizowanych podrozach udzialu komunikacji zbiorowej
oraz ruchu niezmotoryzowanego,

— uniemozliwienie wjazdu w okreslone strefy pojazdow nie speiniajacych wymagan
ekologicznych,

— przenoszenie stanéw zatloczenia ruchem na obszary o zmniejszonej wrazliwosci
srodowiskowej, poprawa plynnosci ruchu z wykorzystaniem zaawansowanych
systemow zarzadzania ruchem,

— stosowanie ekranéw akustycznych.

7.  Monitorowanie podrozy
— monitorowanie zmian zachowan komunikacyjnych, wielkosci ruchu drogowego oraz
przewozow.

Innym analizowanym w Programie dokumentem jest Wieloletnia Prognoza Finansowa
Miasta Krakowa, ktorej celem jest uporzadkowanie procesu inwestycyjnego dla waznych
inwestycji w okreslonej perspektywie czasowej. Nalezy tez dodaé, iz przedmiotowy
dokument ma charakter programu gospodarczego i pelni rol¢ bazy informacyjnej na temat
zamierzen inwestycyjnych, zaréwno tych strategicznych, jak i programowych.

W ramach opracowywania WPF przeprowadzono konsultacje spoteczne, ktorych
celem byto skonfrontowanie potrzeb inwestycyjnych miasta z opinia mieszkancow. W jednej
z czg$ci badania zadaniem respondentow bylo uszeregowanie dziesigciu inwestycji wg ich
waznosci dla Miasta, w wyniku czego na pierwszych trzech miejscach znalazty sie:
modernizacja i remonty istniejacych ulic i torowisk, dokonczenie budowy IV obwodnicy,
oraz dokonczenie budowy III obwodnicy.
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7.3.2. Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

Wsrod dokumentdéw $cisle zwiazanych z ochrong §rodowiska, a przez to z programem
ochrony srodowiska przed hatasem, nalezy wymieni¢:
— ,,Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2007-2014” [29];
— ,Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Krakowa na lata 2012-2015
z uwzglednieniem zadan zrealizowanych w 2011 roku oraz perspektywa na lata 2016-
2019” zatwierdzony uchwata Nr LX1/863/12 Rady Miasta Krakowa dnia 21 listopada
2012 r.” [30].

,.Program Ochrony Srodowiska Wojewoddztwa Matopolskiego na lata 2007-2014” [29]
jest jednym z bazowych dokumentéw, na podstawie ktorego opracowany byt m.in. Program
ochrony $rodowiska dla Miasta Krakowa. Jako nadrzedny cel polityki ekologicznej
wojewodztwa okre§lono w nim: ,,Zapewnienie wysokiej jakosci zycia mieszkancéw poprzez
poprawe stanu $rodowiska iracjonalne gospodarowanie jego zasobami”, natomiast
w odniesieniu do ochrony akustycznej wyznaczono dlugoterminowy cel (do 2014 roku), ktory
zaktada: ,podniesienie komfortu akustycznego dla mieszkancow wojewodztwa”.
Jego realizacja bedzie mozliwa dzigki dzialaniom takim jak:

— minimalizowanie emisji ponadnormatywnego halasu w srodowisku,

— wprowadzanie rozwiazan technicznych 1 organizacyjnych majacych na celu
zminimalizowanie powstawania lub przenikania hatasu do srodowiska, a takze srodkow
zmniejszajacych poziom halasu,

— zabezpieczenie obszarow,

— zabezpieczenie przed degradacja obszardéw ,.cichych”, na ktorych sytuacja akustyczna
jest korzystna,

— wyprowadzenie systemowych rozwigzan komunikacyjnych,

— okreslenie w studiach uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
obszarow ograniczonego uzytkowania wokot obiektow komunikacyjnych,

— opracowanie systemu gromadzenia danych pomiarowo-monitoringowych na terenie
wojewodztwa,

— opracowanie systemu informowania spoleczenstwa z wykorzystaniem technologii
informatycznych o stanie klimatu akustycznego na danym terenie,

— badanie klimatu akustycznego hatasu komunikacyjnego z uwzglednieniem konfiguracji
terenu, oraz wysoko$ci obiektow znajdujacych si¢ w zasiggu oddziatywania
ponadnormatywnego hatasu na terenie duzych aglomeracji, matych miast, oraz terenow,
w ktorych rowniez wystgpuje zagrozenie hatasem drogowym i kolejowym,

— sukcesywne eliminowanie technologii 1 urzadzeh przekraczajacych warto$ci
normatywne w transporcie i przemysle,

— egzekwowanie zasad przestrzegania emisji hatasu przemystowego do Srodowiska
ponizej stosowanych warto$ci normatywnych;

— preferowanie niskokonfliktowych lokalizacji obiektow przemystowych przy
opracowywaniu plandw zagospodarowania przestrzennego 1 Ww procedurach
inwestycyjnych.

Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Krakowa [30] stanowi zalacznik do uchwaty
Nr LXI/863/12 Rady Miasta Krakowa z dnia 21 listopada 2012 r., a jego nadrzedny cel
sformutlowano w nastepujacy sposob: ,,Poprawa stanu $rodowiska do poziomu zgodnego
z przepisami 1 akceptowalnego przez spoteczenstwo oraz wykorzystanie potencjalu miasta
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Krakowa, w tym walorow S$rodowiska dla jego przysziego, zrownowazonego rozwoju
spoteczno-gospodarczego”.

Program ochrony $rodowiska podaje, ze do najbardziej uciazliwych zrédet hatasu,
przede wszystkim z uwagi na powszechno$¢ wystegpowania, nalezy komunikacja drogowa -
hatas generowany przez pozostale zrodta, takie jak hatas komunalny, przemystowy czy
lotniczy, ze wzgledu na lokalny charakter oddzialywan jest mato znaczacy. Z tego tez
wzgledu, jako gldwny priorytet w zakresie ochrony $rodowiska akustycznego miasta uznano:
,»Ograniczenie ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego™.

Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Krakowa w odniesieniu do zjawiska hatasu
wyznacza cel dlugookresowy na lata 2016 — 2019, ktory zaklada zmniejszenie zagrozenia
hatasem w mies$cie Krakow poprzez jego obnizenie do poziomu obowigzujacych standardow.

W osiagnigciu tego celu maja pomoc natomiast wyznaczone nastepujace kierunki
dziatan (do realizacji w perspektywie 10-15 lat):

— realizacja projektow komunikacji zbiorowej, w tym Krakowskiego Szybkiego Tramwaj,
Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej oraz obwodnic;

— uspokojenie i uptynnienie ruchu;

— zapewnienie priorytetu komunikacji zbiorowej;

— odpowiednie planowanie przestrzenne uwzgledniajace zagrozenia hatasem;

— egzekwowanie przepisow ruchu drogowego (predkos¢, tonaz, ograniczenia ruchu);

— realizacj¢ monitoringu poprzez System zarzadzania hatasem.

W programie wyszczegolniono rowniez cele krotkoterminowe na lata 2011 — 2018,
ktory zakladaja dokonanie oceny stopnia narazenia mieszkancOw miasta na
ponadnormatywny hatas oraz eliminacj¢ zagrozen poprzez realizacj¢ dzialan wynikajacych
Z niniejszego programu.

Autorzy Planu Gospodarki Odpadami Wojewddztwa Matopolskiego, stanowiacego
zalacznik nr 1 do uchwaty Nr XXV/397/12 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego poruszyli
problematyke¢ hatasu zwiazanego z gospodarka odpadami. Zaznaczyli, Zze w przewazajacej
czgsci zasigg oddzialywania jego Zrodel jest niewielki 1 lokalny. Niski poziom hatasu
wystegpuje nieodtacznie przy transporcie odpadow, jak rowniez podczas niektorych operacji
technologicznych. Istotnym zZrodlem hatasu jest zaklad demontazu odpadow
wielkogabarytowych, ktory znajduje si¢ w poblizu zabudowy mieszkaniowej na terenie bazy
MPO Sp. z 0.0. przy ulicy Nowohuckiej

Drugim waznym planowanym do realizacji obiektem emitujacym zwigkszony poziom
hatasu jest instalacja do przetwarzania odpaddéw budowlanych, w ktérej wymagane jest
stosowanie procesOw kruszenia 1 przesiewania. Jednak instalacja ta zlokalizowana jest
w obszarze przemystowym, znacznie oddalonym od zabudowy mieszkaniowe] wigc jej
oddziatywanie bgdzie ograniczone.

7.3.3. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wptyw na stan akustyczny
srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajacymi warunki ochrony
akustycznej dla poszczegdlnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sa miejscowe
plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania niniejszego Programu
dokonano szczegdtowej analizy wszystkich miejscowych plandw zagospodarowania
przestrzennego, obowiazujacych w chwili wykonywania niniejszego Programu oraz tych
bedacych w fazie przygotowawczej lub projektowe;.
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Zestawienie przepisOw prawa, w tym prawa miejscowego, majacych wptyw na stan
akustyczny $rodowiska znajduje si¢ w tabeli, ktoéra stanowi zalacznik do niniejszego
opracowania.

7.3.4. Pozwolenia na emitowanie hatasu do S$rodowiska oraz inne dokumenty
1 materiaty wykonane do potrzeb postgpowan administracyjnych prowadzonych
w stosunku do podmiotow korzystajacych ze srodowiska

Zgodnie z art.115 a ust.l ustawy Prawo ochrony S$rodowiska w przypadku
stwierdzenia przez organ ochrony srodowiska, na podstawie pomiaréw wiasnych, pomiarow
dokonanych przez wojewddzkiego inspektora ochrony $rodowiska lub pomiaréw podmiotu
obowigzanego do ich prowadzenia, ze poza zakladem, w wyniku jego dzialalnosci,
przekroczone sa dopuszczalne poziomy hatasu, organ ten wydaje decyzje¢ o dopuszczalnym
poziomie hatasu. Za przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu, zgodnie z ustawa POS,
uwaza si¢ przekroczenie wskaznika Laeq p lub Laeq no W decyzjach tych okreSla sig
dopuszczalne poziomy halasu poza zaktadem przy zastosowaniu wskaznikéw hatasu Laeq p
1 Laeq n W odniesieniu do rodzajow terenow, o ktorych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1 ustawy
POS, na ktére oddziatuje zaktad.

Analizujac zestawienie decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu wydanych przez
Urzad Miasta Krakowa mozna stwierdzi¢, ze przekroczenia wartosci dopuszczalnych
poziomu hatasu w $rodowisku wynikajace z oddziatywania zakladéw pracy sa raczej
niewielkie (do kilku decybeli). Oddzialywanie powyzszych zakladow w poréwnaniu do
oddziatywania na stan klimatu akustycznego pojazdow samochodowych oraz szynowych jest
zjawiskiem duzo mniej uciazliwym, ograniczajacym si¢ tylko do najblizszego sasiedztwa.

Zgodnie z art.115a ust.2 ustawy Prawo ochrony $rodowiska decyzji o dopuszczalnym
poziomie hatasu nie wydaje si¢ w przypadku, gdy hatas powstaje w zwiazku z eksploatacja
drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, kolei linowych, portow, lotnisk lub dziatalnoscia
osoby fizycznej nie bedacej przedsigbiorca.

7.3.5. Przepisy dotyczace emisji hatasu z instalacji i urzadzen, w tym pojazdow,
ktorych funkcjonowanie ma negatywny wplyw na stan akustyczny srodowiska

W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r., w sprawie
warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia [13] okreslono
dopuszczalny poziom hatasu zewnegtrznego dla poszczegélnych grup pojazdow.
W § 9 powyzszego rozporzadzenia okreslono, ze pojazd samochodowy powinien by¢ tak
zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby poziom hatasu zewngtrznego mierzony podczas
postoju z odleglosci 0.5 m nie przekraczat w odniesieniu do pojazdu, ktory zostat poddany
badaniom homologacyjnym warto$ci ustalonej w trakcie badan homologacyjnych o 5 dB (A).
Dla pozostatych pojazdéw poziom halasu zewnetrznego nie powinien przekracza¢ wartosci,
ktoére przedstawiono ponizej w tabl. 7.4.
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Tabl. 7.4. Poziom hatasu zewnetrznego dla poszczegdlnych grup pojazdow

Rodzaj silnika

Lp- Pojazd O zaplonie O zaplonie

iskrowym [dB] | samoczynnym [dB]

Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowe;:

1 — nie przekraczajacej 125 cm3 94 -
— wigkszej niz 125 cm3 96 -
2 | Samochod osobowy 93 96

Pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie
3 | calkowitej nie przekraczajacej 3.5 t, z wyjatkiem 93 102
samochodu osobowego

4 | Inny pojazd samochodowy 98 108

W Rozporzadzeniu okre§lono réwniez dopuszczalny poziom hatasu zewngtrznego
mierzonego podczas postoju w odlegtosci 0.5 m dla ciagnika rolniczego oraz motoroweru.
Wynosi on odpowiednio: 104 dB dla ciagnika rolniczego oraz 90 dB dla motoroweru.

Dopuszczalne wartosci poziomow hatasu w Srodowisku okresla Rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. Podstawa prawna jego wydania byt art.
113 ust. 1 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska [1], ktéry brzmi nastepujaco: ,,Minister
wlasciwy do spraw $rodowiska w porozumieniu z ministrem wlasciwym do spraw zdrowia,
okresli, w drodze rozporzadzenia, dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku”. Zgodnie
zart. 113 ust.] ustawy POS w rozporzadzeniu okreslono dopuszczalne poziomy hatasu
okreslone wskaznikami Lpww, Lx, Laeq 0, Laeq v W zalezno$ci od przeznaczenia terenu oraz
rodzaju obiektow, ktore sa narazone na dzialanie hatasu. Rozporzadzenie okres$la réwniez
przedziaty czasu odniesienia, do ktorych odnosza si¢ poszczegdlne wskazniki.

7.3.6. Nowe, dostgpne techniki 1 technologie w zakresie ograniczania hatasu

W chwili obecnej opisy zawarte w [39], [40], [41] w dobrym stopniu definiuja
sposoby oceny oraz sposoby 1 metody ochrony §rodowiska przed wigkszo$cia niekorzystnych
oddziatywan. Ponizej zamieszczono opis dziatan majacych na celu ochrong srodowiska przed
hatasem drogowym, ktory stanowi obecnie jeden znajwigkszych problemdéw ochrony
srodowiska.

W niniejszym opisie odchodzi si¢ od tradycyjnego spojrzenia na ochrong przed
nadmiernym hatasem, w ktorym wyro6znia si¢ trzy strefy:

— strefe emisji (miejsce powstawania hatasu),
— strefe rozwigzan ochronnych,
— strefe imisji (miejsce odbioru hatasu — uzytkownik terenu, mieszkaniec).

Zaktada ono mozliwos¢ zastosowania urzadzen ochrony tylko w $rodkowej strefie
(rys. 7.17). Zazwyczaj ogranicza si¢ to do wprowadzenia ekrandéw akustycznych pomigdzy
zrédtem a odbiorca dzwigku. Zabezpieczenia te nie zawsze sa mozliwe do wykonania ze
wzgledow technicznych (lokalizacja, niezbedne parametry geometryczne i akustyczne itp.)
1 ekonomicznych.
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strefa rozwiazan

Rys. 7.17. Tradycyjne podejscie do ochrony przed hatasem — strefy emisji hatasu, rozwiazan
ochronnych i imisji hatasu

W miegjsce to zaleca sig¢ stosowanie rozwiazan kompleksowych, gdzie strefa rozwigzan
ochronnych obejmuje si¢ strefe emisji 1 imisji halasu (rys. 7.18). Polaczenie roznych
sposobow 1 metod w obu strefach umozliwia uzyskanie efektu skumulowanej ochrony przed
hatasem drogowym 1 niekiedy innymi niekorzystnymi oddziatywaniami (np. zanieczyszczenia
powietrza).

‘(} @%/}Qﬁ £ s;g}

strefa imisji (odbioru)

strefa emisji

OBSZAR ROZWIAZAN OCHRONNYCH

Rys. 7.18. Strefy emisji 1 imisji hatasu oraz obszar rozwiazan ochronnych
w uniwersalnym podejs$ciu do ochrony przed hatasem drogowym

Dziatania w strefie emisji dotycza przede wszystkim zmniejszenia efektu generowania
hatasu przez pojazdy u zrodla, czyli w przekroju drogi. Dziatania w strefie imisji dotycza
stosowania odpowiednich $rodkow ochrony odbiorcy i1powinny one mie¢ na celu
ograniczenie hatasu do wartosci dopuszczalnych na granicy dziatki, do ktérej zarzadzajacy
posiada tytut prawny — zgodnie z zapisami ustawy Prawo ochrony srodowiska [1].

Metody 1 $rodki ochrony przed nadmiernym hatasem mozna podzieli¢ wedtug
ponizszego zestawienia.

Ochrona przed hatasem drogowym w strefie emisji:

a) Pojazd i kierowca;
— konstrukcja pojazdu,
— konstrukcja silnika, rodzaj stosowanych opon,
— metody i $rodki zwiazane ze stylem jazdy kierowcow.
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b) Projektowanie drog, dobdr poszczegodlnych elementdow drogi;
lokalizacja drogi i jej otoczenie,

przekroj podtuzny drogi,

przekrdj poprzeczny drogi,

nawierzchnia drogi,

czesciowe 1 pelne przekrycia drogi oraz tunele.
¢) Organizacja ruchu;

regulacja natgzenia ruchu pojazdow,

regulacja struktury pojazdow,

regulacja ptynnosci i predkosci ruchu,
uspokojenie ruchu.

Na cz¢$¢ z nich zarzadca drogi moze mie¢ wptyw na etapie wykonywania i uzgadniania

dokumentacji projektowej — b), oraz zarzadzania droga — c), natomiast czes¢ jest niezalezna
od dziatan zarzadcy drogi — a).

Do sposobow metod ochrony przed hatasem drogowym w strefie imisji naleza:
Urzadzenia zlokalizowane na drodze fali dzwigkowej pomigdzy zrdédtem hatasu
a odbiorca: ekrany akustyczne w postaci konstrukceji typu $ciana, waly (ekrany) ziemne,
kombinacja ekranu ziemnego z ekranem akustycznym, zabudowa niemieszkalna majaca
na celu ochrong budynkéw mieszkalnych, pasy zieleni izolacyjne;.

Metody i $rodki zwiazane z lokalizacja i odpowiednim uksztattowaniem budynku oraz
jego izolacja przed oddzialywaniami akustycznymi:

lokalizowanie budynkow mieszkalnych w odpowiedniej odleglosci od tras
komunikacyjnych,

zmiana przeznaczenia funkcji budynku,

wykonanie budynkéw z zaprojektowanymi ekranami na elewacji,

domknigcia (ekrany) Scian szczytowych dla budynkéw zlokalizowanych prostopadle
w stosunku do drogi.
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STRESZCZENIE NIESPECJALISTYCZNE

Programu ochrony srodowiska przed halasem dla Miasta Krakowa
na lata 2014 — 2018

1. Podstawa, cel i zakres opracowania

Program ochrony §rodowiska przed hatasem zostat opracowany dla Miasta Krakowa
po raz drugi. Pierwszy taki dokument zostal przyjety uchwala Rady Miasta w 2009 r. [28].
Powyzszy dokument bgdzie obowiazywal w latach 2014-2018. Podstawa do wykonania
Programu oraz zasadniczym Zrddlem informacji o skali zagrozenia hatasem na terenie miasta
byta Mapa Akustyczna opracowana w 2013 r. [17]. Na jej bazie, na podstawie poprzedniego
Programu oraz w toku licznych dodatkowych analiz, w tym wizji i ocen terenowych,
zidentyfikowano tereny o najwigkszych przekroczeniach dopuszczalnych poziomoéw hatasu
1 najwigkszej liczbie 0s6b narazonych na to oddzialywanie. Dla terendow tych zaproponowano
dziatania naprawcze, ktore powinny by¢ zrealizowane w pierwszej kolejnosci (do 2018 r.).

Duze os$rodki miejskie, do ktorych niewatpliwie zalicza si¢ Krakow, stanowia obszary,
na ktérych czgsto wystepuja niekorzystne oddzialywania akustyczne. Przeprowadzone analizy
potwierdzity, iz na terenie Krakowa najistotniejszym zrodtem halasu jest szeroko rozumiany
transport, w szczeg6élnosci drogowy. Istniejacy uktad komunikacyjny zmusza w wielu
przypadkach do prowadzenia ruchu pojazdéw przez miasto, co skutkuje istnieniem
przekroczen wartosci dopuszczalnych hatasu, zarobwno w porze dziennej, jak 1 nocnej. Hatas
samochodowy obejmuje swoim oddzialywaniem teren prawie calego miasta (rejony
wszystkich gtéwnych arterii  komunikacyjnych). Rowniez glowna linia kolejowa
zlokalizowana na kierunku wschod - zachdd przechodzi przez tereny gesto zaludnione.
Pozostale zrodta hatasu (lotniczy, przemyslowy oraz zwiazany z dzialalno$cia matych
zaktadow produkcyjnych i ustugowych oraz lokali rozrywkowych) maja charakter lokalny
i/lub okresowy. Ponizej na rys. 8.1 + rys. 8.3 przedstawiono liczbg¢ oso6b narazonych na
oddziatywanie halasu drogowego 1 szynowego, ktore stanowia glowne zrodla hatasu
w Krakowie.
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Rys. 1. Liczba mieszkancow eksponowanych na hatas drogowy Lpwn; Ly
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Rys. 3. Liczba mieszkancoéw eksponowanych na hatas kolejowy Lpwn 1 Ly

W ramach Programu wyznaczono tereny, na ktorych istnieja przekroczenia
dopuszczalnych poziomdéw hatasu oraz na ktorych na oddzialywanie to narazona jest
najwigksza liczba mieszkancéw. Analiz¢ t¢ przeprowadzono na podstawie rozkladu tzw.
wskaznika M laczacego w swojej definicji obydwa powyzsze parametry. Wskaznik ten zostat
opracowany w ramach Mapy Akustycznej Krakowa [17]. Nastgpnie ustalono listg priorytetow
dla dziatan majacych na celu poprawe stanu klimatu akustycznego w miescie (na terenach
objetych ochrong akustyczna). Zatozono, ze w pierwszej kolejnosci zrealizowane powinny
zosta¢ przedsigwzigcia ochronne dla obszaroéw, dla ktorych wskaznik M przyjmuje najwyzsze
warto$ci (powyzej 50). Odcinkom tym przypisano w ramach Programu wysoki priorytet
narazenia na halas. Inwestycje dotyczace tych odcinkéw ulic powinny by¢ realizowane
w pierwszej kolejno$ci w okresie obowigzywania Programu, czyli w latach 2014-2018.
W najblizszym czasie powinny rowniez zosta¢ podjete dzialania majace na celu poprawe
stanu klimatu akustycznego, ktoére wynikaja zuzasadnionych postulatéw zgloszonych
w ramach konsultacji spotecznych (warunkiem ich realizacji jest pozyskanie S$rodkow
finansowych w budzecie miasta). Natomiast dzialania naprawcze w rejonach mniej
zagrozonych, gdzie wskaznik M osiaga nizsze wartosci (ponizej 50), moga by¢ przesunigte
w czasie 1 etapowane, co pozwoli na racjonalne gospodarowanie $rodkami finansowymi
przeznaczonymi na te cele. W Programie okre$lono roéwniez dziatania dtugookresowe,
ktorych realizacj¢ zaktada si¢ w dluzszym horyzoncie czasowym (10 — 15 lat). Podzielono je
na przedzialy, dla ktorych wskaznik M przybiera warto§¢ migedzy 20 a 50 (Sredni priorytet)
oraz obszary o niskim priorytecie charakteryzujace si¢ warto$cia wskaznika M ponizej 20,
lecz powyzej O (tabl. 8.1).
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Tabl. 1. Zestawienie priorytetow z jakim powinny by¢ podjete dzialania majace na celu
ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika M

Wartos¢ wskaznika M
Priorytet dzialan
Od Do
Wysoki 50 250
Sredni 20 50
Niski 0 20

W celu pelnego rozpoznania aktualnego klimatu akustycznego Krakowa, jak
1 podejmowanych, badz planowanych dzialtan mogacych mie¢ wplyw na jego dalsze
ksztaltowanie, przeanalizowano réwniez szereg obowiazujacych i aktualnie opracowywanych
dokumentow o charakterze strategiczno-rozwojowym, w tym m.in.:

— Strategi¢ Rozwoju Krakowa [23],

— Polityke Transportowa dla Miasta Krakowa na lata 2007-2015 [24],

— Wieloletnig Prognoz¢ Finansowa Miasta Krakowa na lata 2013-2049 , w tym Wieloletni
Program Inwestycyjny Miasta Krakowa przyjety uchwata nr LXX/1013/13 Rady Miasta
Krakowa z dnia 27 marca 2013 r. [25],

— Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego dla Krakowa na lata 2007 — 2013
[27],

—  Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Krakowa na lata 2012-2015, z perspektywa
na lata 2016-2019 [30],

—  Program Ochrony Srodowiska wojewodztwa Matopolskiego na lata 2007 — 2014 [29],

— Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Krakowa [21],

— Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego.

Biorac pod uwage zapisy powyzszych dokumentéw, ustalenia wynikajace z Mapy
Akustycznej [17] oraz na podstawie analiz lokalizacji obszaréw w najwigkszym stopniu
zagrozonych hatasem dokonano analizy mozliwos$ci zastosowania dzialan naprawczych,
podzielonych na ponizsze grupy:

— dziatania ograniczajace hatas u zrddta, tj. w miejscu jego powstawania (w tzw. strefie
emisji),

— dziatania o charakterze czynnym i biernym ograniczajace hatas na drodze jego
rozprzestrzeniania si¢ od zrodta do odbiorcy (tzw. strefa imisji),

— dziatania o charakterze organizacyjno — prawno - inwestycyjnym, tj. w zakresie
odpowiedniego planowania przestrzennego zaré6wno w skali lokalnej, jak i ogdlno
miejskie;j.

Metody ograniczania hatasu u zrédlta jego powstawania maja duze znaczenie
w przypadku terenow gesto zabudowanych, gdzie nie ma innych mozliwo$ci ochrony
(np. budowy ekranéw akustycznych). Jednym ze sposobdéw ograniczania hatasu
komunikacyjnego u zrédla jest stosowanie tzw. nawierzchni o obnizonej hatasliwosci.
Zastosowanie tego typu nawierzchni moze w duzym stopniu przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia
halasu w tych czgéciach miasta, gdzie zastosowanie innych metod moze by¢ utrudnione.
Ponadto stosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwo$ci moze si¢ przyczyni¢ do
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ograniczenia halasu na wyzszych pigtrach budynkéw, dla ktérych zastosowanie ekrandéw
akustycznych jest niewystarczajace. Nalezy jednak zwrdci¢ uwage, na koszty zastosowania
wraz z pdzniejszym utrzymaniem tego typu nawierzchni, ktore sa zdecydowanie wyzsze od
kosztow utrzymania standardowych nawierzchni. Ponadto rozwigzanie to wymaga spelnienia
okreslonych warunkow w zakresie wielkosci nat¢zenia ruchu i predkosci pojazdow.

Na znaczne ograniczenie halasu w miescie maja rowniez wptyw dzialania dotyczace
transportu tramwajowego oraz kolejowego. W tym zakresie wskazano na potrzebg
modernizacji niektorych torowisk, szlifowanie szyn oraz wymiang taboru. Ponadto
w przypadku transportu szynowego bardzo istotne w zakresie redukcji halasu sa biezace
dziatania utrzymaniowo - konserwacyjne.

Niezwykle istotne sa rowniez dzialania o charakterze organizacyjno — prawno —
inwestycyjnym, w tym:

— dazenie do skanalizowania ruchu drogowego na wybranych trasach (drogi o duzej
przepustowosci) 1 w tych miejscach zastosowanie mozliwe najlepszych zabezpieczen
przed hatasem np. w formie ekranow akustycznych,

— dziatania w ramach miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego takie jak:
mozliwie maksymalne odsunigcie budynkéw chronionych (dla zabudowy
nowoprojektowanej), odpowiednie rozwiazania architektoniczne lokujace budynki nie
podlegajace ochronie akustycznej (sklepy, garaze, itp.) najblizej zrodel hatasu
co pozwoli na ekranowanie zabudowy mieszkaniowe] znajdujace si¢ w dalszej
odlegtosci od krawedzi jezdni (tzw. strefowanie zabudowy),

— w przypadku nowoprojektowanych ciagobw komunikacyjnych zastosowanie
dodatkowych rozwigzan majacych na celu redukcj¢ hatasu w miejscach podlegajacych
ochronie akustycznej (np.: zastosowanie elementéw wyposazenia ulicy powodujacych
przejazd pojazdéw z okreSlona predkoscia lub projektowanie skoordynowanych
sygnalizacji §wietlnych w taki sposdb, aby przejazd samochodow odbywat si¢ ptynnie
bez zbednych zatrzyman). Rozwiazania te, poza redukcja hatasu, bardzo czesto
przyczyniaja si¢ do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,

— metody zwiazane z tzw. uspokojeniem ruchu, czyli ,,wymuszeniem” ograniczenia
predkosci ruchu pojazdow oraz zwigkszenia plynnosci ruchu, atakze wylaczeniem
catkowitym lub czg¢sciowym (np. ograniczenie wjazdu dla pojazdow cigzkich) ruchu na
okreslonym obszarze,

— ograniczenia w ruchu, polegajace na czasowym wytaczeniu z ruchu pojazdow cigzkich
na okres$lonych odcinkach drég oraz w porze nocnej,

— zapewnienie  przestrzegania  prawa  drogowego, zwlaszcza  przestrzeganie
dopuszczalnych predkosci jazdy, ktore takze w warunkach miejskich jest nagminnie
famane.

Przyjecie wymienionego wyzej katalogu rozwigzan ochronnych wraz z analiza
aktualnego stanu klimatu akustycznego w Krakowie i1 planéw inwestycyjnych, ktoére moga
w przysztosci wptyna¢ na obraz tego zjawiska pozwolito okresli¢ podstawowe zatozenia
Programu, takie jak:

— wilasciwy dobor dziatan ochronnych do konkretnych sytuacji,

— czas w jakim powinny by¢ zrealizowane odpowiednie dziatania,

— szacunkowe koszty ich realizacji.

2.  Podstawowe kierunki i zakresy dzialan majace na celu poprawe stanu klimatu
akustycznego w Krakowie

Ograniczenie rownowaznego poziomu dzwigku do wartosci nie przekraczajacych
poziomdéw dopuszczalnych okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska na obszarze
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duzego miasta jest mato realne i czgsto wrecz niewykonalne. Nalezy jednak podejmowac
dziatania, ktérych celem begdzie poprawa klimatu akustycznego na obszarach miejskich,
w takim stopniu, w jakim jest to mozliwe. W ramach opracowywania niniejszego Programu
ochrony s$rodowiska przed hatasem zaproponowano dziatania, ktérych realizacja powinna
doprowadzi¢ do poprawy stanu akustycznego w Krakowie. Podzielono je na nastepujace
grupy:

1. dzialania krétkoterminowe, ktore stanowia faktyczny zakres Programu ochrony
srodowiska przed hatasem dla Krakowa na lata 2014 - 2018. W tej grupie znalazly si¢
dzialania, ktore beda realizowane w okresie obowigzywania przedmiotowego
Programu na terenach najbardziej narazonych na halas (tereny o najwyzszej wartosci
wskaznika M),

2. dzialania dlugoterminowe, ktorych realizacja przewidywana jest w okresie
wykonywania tego i kolejnych programéw ochrony srodowiska przed hatasem (tereny
o S$redniej 1 niskiej warto§¢ wskaznika M oraz uzasadnione postulaty zgloszone
w trakcie konsultacji spotecznych),

3. dziatania zwiazane z edukacja spoleczng, ktére powinny by¢ prowadzone w sposob
ciagly, zarowno w zakresie dzialan dtugoterminowych, jak i krotkoterminowych.

Ponizej w tab. 8.2 i tab. 8.3 zestawiono dzialania naprawcze, ktére powinny byc¢
realizowane w strategii krotkoterminowe;.
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wskaznik M przyjmuje wartosci powyzej 50

Tab. 2. Dzialania krotkoterminowe - propozycja dziatan naprawczych dla terenéw o wysokim priorytecie narazenia na halas, dla ktorych

Nazwa ulicy, linii tramwajowej Oczekiwan Podmiot
... Ieys Jowe, Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy Y termin realizacji/ odpowiedzialny
Lp. | linii kolejowej lub obszaru wraz z . efekt redukcji .
. stanu klimatu akustycznego szacowany koszt za realizacje
priorytetem halasu . o
inwestycji
wymiana nawierzchni na nawierzchnig
drobnoziarnista o obnizonej hatasliwosci, wraz z
wprowadzeniem trwatych srodkow BRD -
o P modenbaod | Berpesisn K oot G
1. skrzyzowania z ul. Tyniecka do J & Y . yen, ok. 3-10dB ZIKiT
skrzyzowania z ul. Zielinskicgo separatory kierunkow ruchu), ograniczenie
' predkosci na obszarach przejscia przez obszary 3 100 tys. zl.
zabudowane do 30 km/h (Tyniec, Kostrze,
Pychowice), ekrany akustyczne po
konsultacjach spotecznych.
wymiana nawierzchni na nawierzchnig
ul. Kocmyrzowska od skrzyzowania drobnoziarnista o obnizonej hatasliwosci, 2014 r.— 2018 . ZIKiT
5 7 Alejq gen. W. Anders:f;l d,o szlifowanie szyn tramwajowych ok, 4-6 dB
skrzyzowania z ul. Obroncow
Krzyza egzekwowanie ograniczen predkosci 550 tys. zk. Policja
Aleja Z. Krasinskiego na odcinku na wymiana nawierzchni na nawierzchnig 2014 1. — 2018 1. .
: . . — S PRI ZIKiT
odcinku od skrzyzowania z ul. Rtm. drobnoziarnista o obnizonej hatasliwosci,
3. . . ok. 3-6 dB
Z. Dunin —~Wasowicza do ] o . o
skrzyzowania z ul. T. Ko$ciuszki egzekwowanie ograniczen predkosci 700 tys. Policja
ul. Gen. L. Okulickiego na odcinku wymiana nawierzchni na nawierzchnig 2014 1. - 2018 1. .
. . . S e ZIKiT
4. od skrzyzowania z ul. Gen. W. drobnoziarnista o obnizonej hatasliwosci, ok. 3-6 dB
Andersa do skrzyzowania z ul. . . - -
Stanistawa Mikotajczyka egzekwowanie ograniczen predkosci 1 150 tys. zt. Policja
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ul. Mogilska na odcinku od
skrzyzowania z ul. Grunwaldzka do

wymiana nawierzchni na nawierzchnig
drobnoziarnista o obnizonej hatasliwosci,

skrzyzowania z ul. Rymarska zmiang geometrii drogi z zastosowaniem 2014 r.— 2018 1. ZIKiT
- w ramach inwestycji Przebudowa srodkow uspokojenia ruchu
S. o Lo ok. 4-6 dB
linii tramwajowej na odc. Rondo
Mogilskie - al. Jana Pawfa II - Plac ) ) ) 400 tys. zt o
Centralny wraz z systemem egzekwowanie ograniczen predkosci, Policja
sterowania ruchem
Plac Centralny im. Ronalda
Reagana od strony Alei R6z i od
strony Centrum A) - w ramach . . . . . 2014 r.— 2018 1.
inwestycji Przebudowa linii wymiana qaw1erzchr}} na nawlier Z.Chn,lq. .
6. oo de. Rond. drobnoziarnista o obnizonej hatasliwosci,, ok. 4-6 dB ZIKiT
n.ﬂam.wa] owe naodc. Konao modernizacja torowiska i szlifowanie szyn
Mogilskie - al. Jana Pawfa II - Plac 300 tys. zt
Centralny wraz z systemem
sterowania ruchem
Aleja Solidarnosci na odcinku od . . . . . 2014 r. — 2018 r.
skrzyzowania z Placem Centralnym wymiana qaw1erzchp} na paw1erzphn1§ .
7. ¥ y drobnoziarnista o obnizonej hatasliwosci,, ok. 4-6 dB ZIKiT
im. Ronalda Reagana do dernizacia t ka1 sylif .
skrzyzowania z Aleja Przyjazni modetnizacja torowlska 1 szitowanie szyn 400 tys. zt
2014 .- 2018 r.
ul. Biezanowska na odcinku ul. wprowadzenie srodkéw Bezpieczenstwa Ruchu .
8. Gornikow — ul. Nad Potokiem Drogowego (BRD) ok.2-3 dB ZIKIT
50 tys. zt
al. Aleja Pokoju na odcinku zastosowanie drobnoziarnistej nawierzchni o 2014 1. - 2018 .
9. od ul. Ofiar Dabia — ul. Widok oraz obnizonej hatasliwosci, koordynacja ok. 3.8 dB ZIKiT, MPK

ul. Zwycigstwa do ul. Stanistawa
Jachowicza oraz od skrzyzowania z
ul. Stefana Rogozinskiego do

sygnalizacji, szlifowanie torowiska, toczenie
kot, wymiana taboru komunikacji zbiorowe;,

1 300 tys. zt
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Nullo egzekwowanie ograniczen predkosci Policja
. _ wymiana nawierzchni, ekrany akustyczne po 20141 —2018 1. .
ul. J. Brozka na odcinku od konsultacjach spotecznych ZIKIT
10. skrzyzowania z ul. Borsucza do ok. 3-10 dB

skrzyzowania z ul. Lasek egzekwowanie ograniczen predkosci 3 100 tys. zt Policja

wymiana nawierzchni na nawierzchnig

ul. Pachonskiego od skrzyzowania z drobnoziarnista o obnizonej hatasliwosci, 2014 1. -2018 1. ZIKiT
11. ul. Wyki do skrzyzowania z ul. zastosowanie srodkow uspokojenia ruchu, ok. 4-6 dB
Zielinskiej ) . ) 600 1 o
egzekwowanie ograniczen predkosci tys. z Policja
wymiana nawierzchni na nawierzchnig 2014 2018
ul. Nowohucka na odcinku od drobnoziarnista o obnizonej hatasliwos$ci, ekrany r= r ZIKiT
12. skrzyzowania z ul. Saska do akustyczne po konsultacjach spotecznych ok. 3-10dB
skrzyzowania z ul, Koszykarska
egzekwowanie ograniczen predkosci 1 800 tys. zt Policja
SUMARYCZNY KOSZT DZIAEAN NAPRAWCZYCH: 13 450 tys. z1 *

*) Sumaryczne koszty dziatan naprawczych nie uwzgledniajq kosztow toczenia kot i modernizacji taboru szynowego, ktorych na etapie realizacji niniejszego
Programu nie mozna oszacowacé.
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Tab. 3. Dzialania krotkoterminowe - zestawienie dzialan inwestycyjnych na lata 2014-2018 przewidzianych w Wieloletniej Prognozie
Finansowej majacych wplyw na poprawe klimatu akustycznego Miasta Krakowa

Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii

Podmiot odpowiedzialny za realizacje¢

Szacunkowy koszt realizacji

Termin realizacji

Lp. kolejowej lub obszaru dzialan dzialania ogélem dzialan
Przygotowanie budowy drogi Zarzad Infrastruktury Komunalnej i
1. ekspresowej S7 (odc. wezet Biezanow — | Transportu, Generalna Dyrekcja Drog 18 405 554 zt 2003-2018
wezet Nowohucki) Krajowych i Autostrad
7 Rozbudowa ul. .Igolomsk%ej w Krakowie Zarzad Ir.lfrastruktury Komunalnej 453 926 056 7 2004-2020
( w ciagu drogi 79) i Transportu, GS
Budowa linii tramwajowej KST, Zarzad Infrastruktury Komunalne;j
3. etap II B (ul. Lipska -ul. Wielicka) i Transportu, GS 223058221 2006-2017
Przebudowa linii tramwajowej na odc.
4 Rondo Mogilskie - al. Jana Pawta II - Zarzad Ipfrastruktury Komunalnej 145 858 134 71 2007-2015
Plac Centralny wraz z systemem 1 Transportu, GS
sterowania ruchem
5. Budowa ul. Lema Zarzad Infrastruktury Komunalnej 110076 511 zt 2006-2017
1 Transportu, GS
6. Przebudowa uktadu drogowggo W rejonie Zarzad Igfrastruktury Komunalne;j 20 083 442 71 2008-2016
Ronda Grunwaldzkiego i Transportu, GS
. . Gmina Krakéw, Zarzad Infrastruktury
7. Szybka kolej aglomeracyjna Komunalnej i Transportu 32 000 000 zt 2006-2016
Przebudowa ulicy Straszewskiego i .
8. Podwale na odcinku od ul. Pilsudskiego | Z2r7ad Infrastruktury Komunalnej i 13 000 000 1 2014
S Transportu
do ul. Karmelickiej
Przebudowa ulicy Dunajewskiego i .
9. Basztowej na odcinku od ul. Karmelickiej Zarzad Infr? struktury Komunalnej 8 000 000 zt 2014
.. 1 Transportu
do ul. Dlugiej
10. Rozbudowe ul. My&lenickici Zarzad Infrastruktury Komunalnej 25 850 000 74 2015-2018

i Transportu
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3.  Terminy realizacji

Terminy realizacji dzialan, majacych na celu poprawe stanu klimatu akustycznego
w Krakowie, okreslonych w polityce dtugookresowej i edukacji spolecznej sa dluzsze od
czasu obowiazywania niniejszego opracowania (5 lat). Edukacja spoteczenstwa powinna by¢
konsekwentna i ciagla - tylko wtedy moze przynies¢ wymierne 1 oczekiwane korzysci. Czasu
trwania dzialan zawierajacych si¢ w jej zakresie nie mozna zatem nawet orientacyjnie
oszacowac. Dzialania okreslone w strategii dlugoterminowej powinny by¢ natomiast
realizowane w perspektywie do ok. 10 - 15 lat.

Dziatania okreslone w ramach strategii krotkoterminowej powinny zostaé
zrealizowane w czasie trwania niniejszego Programu, czyli do 31 grudnia 2018 r. Zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed
hatasem [7] harmonogram dzialan naprawczych proponowanych w ramach Programu
ustalono, uwzgledniajac przede wszystkim.:

a) przekroczenie dopuszczalnego poziomu dzwigku na terenach przeznaczonych pod
szpitale, domy opieki spotecznej,

b) przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu na terenach mieszkaniowych,

¢) wyniki konsultacji spotecznych.

Na terenach mieszkaniowych kolejnos¢ realizacji dziatan okreslono na podstawie
wskaznika M charakteryzujacego wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu
i liczbe mieszkancow na danym terenie, okreslonego w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska

[7].
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